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cembre 1913 6 

Banques,    soldes    non    réclamées,    etc., 

dans  les 7 

Barrage  Stevens  à  travers  la  rivière 
Trent.  Documents  se  rapportant 
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Bruce,  James,  re  tous  documents  se 
rapportant  à  l'inscription  et  à  l'an- 
nulation de  l'inscription  de  home- 
stead   de 

Budget  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1915 


249 
60 

lld 

23*22/ 

295 

267 

33 

57 

146 

254 
102 

240 
224 


49a 
232v 

232/ 

165 


271 


232(2s) 


301 


110e 
3 


B 

Budget  supplémentaire  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1914 3J 

Budget  supplémentaire  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1915 4 

Bureau  de  posté  à  Eganville,  comté  de 
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de  situation  du,  etc 72 
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rures  et   clef   brevetées,"  etc.  .     ..        74 
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entre  la,  et  Alleyn  Taschereau, 
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de  malle 74a 
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Black-Cape,   Que.,   etc 75a 
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reau de  poste  du  magasin  de  Alex. 
Robertson,  Red-Point,  I.P.-E., 
etc 75b 

Documents  re  plaintes  contre  John 
A.  Campbell,  directeur  de  la  poste 
de  New-Richmond,   Que.,   etc.  .    .  .        75c 

Correspondance  entre  le  ministère 
des  Postes,  l'inspecteur  des  Postes 
de  Saint-Jean,  N.-B.,  et  le  direc- 
teur de  la  poste  â.  Kouchibougac, 
N.-B.,  de  vente  des  timbres-poste, 
etc , 76 

Re  nouveaux  bureaux  de  poste  ou- 
verts dans  le  comté  de  l'Islet, 
noms  des  directeurs  de  la  poste, 
revenus  et  dépenses,  etc 142 

Nominations  des  gardiens  du  bureau 

de  poste  à  Rigaud,  Que,,  etc..    ..        11m 
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de  Saint-Aubert,  comté  de  l'Islet..      142a 
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emplacement  pour 232T& 

Edifice  à  Halifax,  achat  d'un  em- 
placement pour — sur  la  rue  Got- 
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ganviile.  Correspondance  re  em- 
p^cement  et  érection  du 232# 

Bureau  de  poste  dans  le  village 
(V  Kganviille — réponse  supplémen- 
taire       232(2/) 

Bureau  de  poste  dans  le  village  d'E- 
gan  ville — autre  réponse  supplé- 
mentaire, etc 232(2») 

Directeur   général  d?s  Postes,  rapport        \ 
du — pour  l'exercice  terminé  le   31 
mars  1913 24 
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Campbell,  John,  et  Albert  E.  Mulligan, 
correspondance   re    expropriation    de 

terrain  de 232(27c) 

Camp  d'Aldershot,  N.-E.,  comptes  re 
approvisionnements  pour  les  exer- 
cices pendant  l'été  et  l'automne,   en 

1913 256 

Camp  d'Aldershot,  N.-E.,  re  fourniture 
de    la    glace   pendant    la    saison    de 

1914,  etc 256a 

Canadian  Contracting  Co.,  donnant  les 
noms  des  promoteurs  et  des  pouvoirs 
conférés  à  la  compagnie  par  lettres 

patentes 194 

Canadian  National  Bureau  of  Breed- 
ing,  Ltd.,  date  de  constitution  en 
corporation  de,  noms,  etc.,  des  mem- 
bres de 289X 

Canadian  Northern  Railway  Co.  : — 
No.    1.      Copie    de   l'acte    de    fiducie, 
en  date  du  30  juin  1903   entre  la 
compagnie    et    la    British    Empire 

Trust  Co.,  etc 269 

No.  2.  Copie  de  l'acte  de  fiducie  en 
date  du  6  mai  1910,  entre  la  com- 
pagnie et  la  British  Empire  Trust 

Co.,  etc 269a 

No.  3.  Copie  de  l'acte  de  fiducie  en 
date  du  19  novembre  1913,  entre 
Mackenzie  Mann,  Ltd.,  et  la  Brit- 
ish Empire  Trust  Co.,  etc 269b 

No.  4.  Etat  des  dettes  flottantes  de 
la  compagnie  du  chemin  de  fer  au 
titre  général  du  réseau  du  che- 
min de  fer  Canadian-Northern.  .  269c 
No.  5.  Etat  des  valeurs  nanties  en 
garantie  accessive  aux  emprunts 
temporaires  du  réseau  du  chemin 
de  fer  Canadian-Northern  .  .  .  .  269d 
No.  6.  Etat  de  l'estimation  de  l'in- 
génieur relativement  au  coût  de 
l'achèvement  du  réseau  de  chemin 

de  fer  Canadian-Northern 269e 

Etat  du  capital-actions  autorisé  et 
émis  ainsi  que  mentionné  dans  la 

première  annexe 269/ 

Estimation  approximative  des  amé- 
liorations du  réseau  du  chemin  de 
fer     Canadian-Northern     pendant 

six  années 269X7 

Etat  se  rapportant  à  la  manière  de 
financer  le  réseau  du  chemin  de 
fer     Canadian-Northern     jusqu'au 

31    décembre   1913 269ft 

Papiers  et  états  re  réseau  du  chemin 

de  fer  Canadian-Northern,  etc.    .  .      269i 
Copie  de  l'acte  de  fiducie  en  date  du 
4     octobre    1911,    chemin     de    fer 
Canadian-Northern  à  la  Guardian 

Trust  Co.,  Limited,  etc 269./ 

Liste  des  compagnies  dont  le  stock 
total  est  possédé  par  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadian-North- 
ern,   etc 269fc 

Autres  états  se  rapportant  à  la  ma- 
nière de  financer  le  réseau  du  che- 
min   de    fer   Canadian-Northern.  .      2691 
Canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  corres- 
pondance re  enquête  par  M.  Fergu- 
son  concernant  les  affaires  du..    ..      190 
Canal     de     Soulanges,     noms     des     em- 
ployés   sur    le,    leurs    appointements, 
la  date  de  leur  emploi,   etc 127 
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Canal  Lachine,  rc  annulation  des  baux 
de  lots  riverains  par  le  gouverne- 
ment,   dates    de    l'annulation,    noms 

des  locataires,  etc 80a 

Canal  Lachine,  re  annulation  des  baux 
de  lots  riverains  par  le  gouverne- 
ment, période  pendant  laquelle  ces 
baux  ont  été  en  vigueur,  etc.  .  .  .  80c 
Canal  Rideau,  re  permis  aux  clubs 
d'ériger  des  hangars  à  embarcations 
sur  le — entre  le  pont  de  l'avenue 
Laurier  et  les  écluses  d'Hartwell  .  .  80b 
Cap-Breton-nord  et  Victoria,  Cap- 
Breton-sud,  Antigonish  et  Inverness, 
noms  des  témoins  dans  les  enquêtes 
tenues  par  H.  P.  Duchemin  dans  les 

comtés  de,  etc 93b 

Cap-Breton-nord  et  Victoria,  Cap- 
Breton-sud,  Antigonish  et  Inverness, 
noms  des  témoins  dans  les  enquêtes 
tenues  par  H.  P.  Duchemin  dans  les 
comtés   de — réponse   supplémentaire, 

re 93e 

Cap-Breton-nord  et  Victoria,  Cap- 
Breton-sud,  Antigonish  et  Inverness, 
noms  des  témoins  dans  les  enquêtes 
tenues  par  H.  P.  Duchemin  dans  les 
comtés  de,  etc.,  réponse  supplémen- 
taire, re 937* 

Cap-Breton-nord  et  Victoria — prolon- 
gement du  chemin  de  fer  dans  la — 
brise-lames,  quais,  ouverture  de  ports 

dans,  etc 271 

Central  Ry.  Co.  of  Canada  ;  rapport 
annuel  par  la — au  ministère  des  che- 
mins de  fer 136 

Central  Ry.  Co.  of  Canada,  re  demande 
de  la — pour  changement  de  routes  au 
ministère    des    Chemins    de    fer    et 

Canaux 82 

Champ  de  tir,  près  Lewis,  I.P.-E.,  tous 
documents    se   rapportant   à   l'achat 

du 255 

Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson,  re 
provisions,  fournitures  expédiées  au 
Port-Nelson  durant  1913  par  le  gou- 
vernement pour   la   tête   de  ligne   à 

cet  endroit 201 

Chemin  de  fer  de  Salisbury  et  Albert, 
rapport  annuel  fait  par  le — au  mi- 
nistère des  Chemins  de  fer 137 

Chemin  de  fer  du  Cap-Breton  re  achat 
du — par  l'Etat  et  construction  de  la 
ligne  de  Saint-Pierre  à  Sydney  et  à 

Louisbourg 171 

Chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien, 
copie  de  tous  contrats  avec  le  dé- 
partement re    station    conjointe    au 

Palais,  cité  de  Québec 114b 

Chemin  de  fer  et  Canaux,  rapport  du 
ministère  des — pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1913 20 

Chemin  de  fer  Intercolonial  : — 

Réponse  re  montants  des  recettes  et 
dépenses  sur  le — durant  les  mois 
d'avril,  mai  et  juin  1913,  aussi 
même  réponse  re  mois  correspon- 
dants de  1912;  aussi  frais  d'ex- 
ploitation, etc.,  pendant  les  mêmes 

périodes 126 

Revenu  total  du — durant  l'exercice 
1912-1913;  revenu  à  l'est  et  à 
l'ouest  de  Campbellton,  N.-B.  .    ..      126a 
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Chemin  de  fer  Intercolonial — Suite. 
Noms  des  personnes  dont  on  a  ex- 
proprié les   terres  pour  l'embran- 
chement de  Dartmouth  et  de  l'éta- 
blissement Dean  du 128 

Documents  re  réclamation  pour  dom- 
mages causés  par  le  feu  dans  le 
village  de  Hopewell,  comté  de  Pic- 

tou,  N.-E 85a 

Division  électrique  à  Moncton,  con- 
duite de  John  W.  Gaskin  et  au- 
tres,   coût    de    l'enquête    dans    la, 

etc 93i  . 

Documents  re  perte  de  cheval  tué  le 
10  septembre  1913,  appartenant  à 

John  Roy,  d'Amqui 152 

Re  augmentation  du  fret  sur  le  bé- 
tail transporté;  tarif  du  1er  mai 
1913     comparé     au     tarif     d'avril 

1909 153 

Convention — copie  de  la — entre  les 
chemins  de  fer  du  gouvernement 
canadien  et  la  compagnie  du  Pa- 
cifique-Canadien re  fret  et  passa- 
gers entre  Halifax  et  Saint-Jean 
sur  l'Intercolonial,  faisant  de  Hali- 
fax le  port  terminal,  etc 155 

Re  tout  marché  conclu  entre  le — ,  et 
le  chemin  de  fer  Pacifique-Cana- 
dien en  1913  re  traction  du  fret  et 
des  voyageurs  du  P.C.  entre  Saint- 
Jean  et  Halifax 173 

Re  taux  de  fret  minimum  local,  pe- 
tits colis  sur  le — avant  le  10  octo- 
bre 1911,  aussi  taux  actuel  sur  les 
mêmes  jusqu'au  12  février  1914..  189 
Re  papiers,  plans,  etc.,  au  sujet  de 
raccourcir  la  distance  entre  Pic- 
tou  et  Port-Mulgrave  et  raccorde- 
ment de  pont.  .    , 197 

Re  achat  de  quantité  de  houille  pour 
le — aux     Etats-Unis    pendant    les 

quelques  derniers  mois 199 

Re  époque  à  laquelle  le  chemin  de 
fer  Intercolonial  a  pour  la  der- 
nière fois  demandé  des  soumis- 
sions pour  la  fourniture  de  la 
houille,  aussi  chemin  de  fer  de  l'île 
du   Prince-Edouard,   nombre  reçu, 

etc 199a 

Re  taux  de  fret  sur  la  farine,  le  foin, 
l'avoine,  le  bois  de  construction, 
etc.,  entre  Bathurst,  N.-B.,  et  la 
jonction  de  Nepisiguit,    et    autres 

endroits,  etc 200 

Re  achat  de  la  propriété  à  Moncton 
appartenant  à  feu  P.  S.  Archibald, 
maintenant  occupée  par  le  surin- 
tendant général 202a 

Taux  de  fret  sous  l'ancien  tarif  sur 
le  poisson  frais,  séché  et  préparé, 
la  mélasse,  etc.,  depuis  la  jonc- 
tion de  Gloucester  et  Bathurst  jus- 
qu'à Saint-Jean 203 

Copie  de  tous  documents,  etc.,  re  dé- 
viation projetée  de  l'Intercolonial 
de  la  station  de  Linwood,  par  Lin- 

wood,  le  Cap- Jack,  etc 117d 

Noms  des  entrepreneurs,  etc.,  pour  la 
pose  de  la  double  voie  de  la  Courbe 
de  la  Chaudière  à  Saint-Romuald, 
Que.,  de  Nelson  à  la  Jonction  D, 
N.-B 117e 


0 

Chemin    de    fer   IntercoloniaJl — Suite. 

Re  élimination  des  rampes  actuelles, 

remplacement  des  ponts  légers  par 

d'autres   plus    lourds    et    tous    les 

rapports    à    ce    sujet    par    F.    P. 

«Jutelius 117/ 

Rc  recettes  totales  dans  la  division 
3,  relativement  au  trafic  des  voy- 
ageurs, années    1910,    1911,    1912, 

1913 126& 

Re  achat  de  la  propriété  à  Moncton, 
N.-B.,  autrefois  appartenant  à  feu 

P.  S.  Archibald,  etc 202& 

Re  retraite  de  Amasa  E.  Killam,  un 

employé  de  l'Intercolonial 22S 

Nombre  des  mécaniciens  employés 
à  Moncton  et  leurs  noms  ;  nombre 
des  mécaniciens  autrefois  à  l'em- 
ploi du  Pacifique-Canadien,  etc.  .  235 
Règles  et  règlements  re  employés  sur 
le  chemin  de  fer  Intercolonial   et 

de  l'île  du  Prince-Edouard 24  2 

Tous  documents  concernant  le  refus 
du  ministère  de  permettre  aux 
employés  du  chemin  de  fer  de  se 
rendre  au  camp  de  la  milice  l'an- 
née  dernière 270 

Prolongement  du  chemin  de  fer  aux 
terrains  de  ballast  à  Sydney, 
N.-E.,  au  quai  aux  Mines  de  Syd- 
ney,  etc 271 

Nombre  de  passagers,  tonnes  de 
fret,  recettes  totales,  nombre  de 
wagons,-  etc.,  transportés  par  le 
chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
sur  l'Intercolonial  en  vertu  de  la 
convention  entre  les  dits  che- 
mins de  fer,  du  13  novembre  1913, 

au  31  mars  1914,  etc >      283 

Etat  indiquant  le  nombre  de  wagons 
achetés    pendant   les    six    derniers 
mois,  la  quantité,  le  prix,  etc.    .  .      199b 
Chemin  de  fer  Québec  Oriental  et  che- 
min  de   fer   Atlantic,    Québec   et   de 
l'Ouest,   correspondance    re    acquisi- 
tion  par   l'Etat   comme   ligne   d'em- 
branchement  de   l'Intercolonial,   etc.     117a 
Chemin     Métapëdia,     comtés     de     Ri- 
mouski    et    de    Bonaventure,    docu- 
ments re  réparations  au 232o 

Chesley,  village  de,  Bruce-sud,  re  ins- 
tallation de  boîtes  ,et  lettres  à,  etc.     209 
Chinois,  nombre  de,  arrivés  au  Canada 
pendant    les    années    1911,    1912    et 

1913 196 

Cimon,  l'honorable  M.  le  juge,  re  mon- 
tant des  deniers  reçus  par,  de  1890 
à   1913,   pendant  qu'il   était   attaché 

au  district  de  Kamouraska 280 

Cité  d'Ottawa,  commission  nommée 
pour  l'embellissement  de  la — et  alen- 
tours, correspondance,  etc.,  re.  .  .  .  91d 
Cité  d'Ottawa,  correspondance  entre 
la — et  le  gouvernement  re  fourni- 
ture d'eau  pure  pour  la  ville  et  les 

édifices  publics 175 

Citoyens  des  Etats-Unis — combien  ont 
été  employés  par  l'Etat  depuis  le  1er 

novembre  1911 9i 

Colombie-Britannique,  terres  des  sau- 
vages dans  la — enquête  de  N.  W. 
White  en  qualité  de  commissaire  au 
cours  de  1912-13 13# 
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Colonels,  colonels  honoraires,  lieute- 
nant-colonels, re  rapport  indiquant 
le  nombre  de  personnes  nommées  par 
le  ministre  de  la  Milice  du  11  octo- 
bre au  31  mars  1914 218 

Colpitts,  Gustavus  A.,  re  détention  à 
Rimouski  sur  le  steamer  en  septem- 
bre 1911,  par  des  employés  de  l'Etat, 

etc 195 

Commerce,    rapport    du — exercice    ter- 
miné le  31  mars  1913  : — 
(Partie   I — Commerce   canadien)     .  .        10 
(Partie  II — Commerce  canadien  avec 
(1)   la    France,     (2)    l'Allemagne, 
(3)    le   Royaume-Uni,    et    (4)    les 

Etats-Unis) 10« 

(Partie      III — Commerce      canadien 
avec   les   pays    étrangers,    excepté 
la    France,    l'Allemagne,    le    Roy- 
aume-Uni et  les  Etats-Unis)  .  .    .  .        10& 
(Partie  IV — Divers  renseignements)        10c 
(Partie     V — Rapport     des     commis- 
saires des  grains  du  Canada)  ....        lOd 
(Partie    VI — Services    de    steamers 
subventionnés,    statistiques,   trafic, 
etc.,    jusqu'au    31    décembre    1913, 
et     estimations    budgétaires    pour 

l'exercice    1914-1915) 10e 

(Partie    VII — Commerce    des    pays 

étrangers,  traités  et  conventions).        10/ 

Commis   temporaires   re    nombre    de — 

employés  à  la  Bibliothèque  pendant 

les  sessions   de   1911-12   et  de   1912- 

13,  noms,  appointements,  etc 162 

Commissaires  des  chemins  de  fer,  con- 
seil des — appels  des  décisions,  ordon- 
nances, etc.,  et  action  du  C.  P.  .  .  .  83 
Commissaires  des  chemins  de  fer,  con- 
seil des — Copie  de  toutes  les  déci- 
sions des — rendues  le  ou  après  le  10 
octobre  1911,  re  appels  des  décisions, 

etc 124 

Commissaires  des  chemins  de  fer,  con- 
seil des — rapport  pour  l'exercice  ter- 
miné le  31  mars  1913 20c 

Commissaire  des  naufrages  du  Canada, 
rapport   re    échouement    du   steamer 

M  ont  fort,   28   avril   1914 278 

Commissaire  des  naufrages  du  Canada, 
rapport   re    échouement   du   steamer 

Saturnia,   27   avril   1913 277 

Commissaires  du  port  de  Montréal,  do- 
cuments re  avances  projetées  aux — 

pour  1914,   1915,   1916,   1917 157 

Commissaires  du  port  de  Québec,  con- 
seil des — re  achat  de  carrière  de 
pierre  par  les — à  Saint-Nicolas,  Que.  263 
Commissaires  du  port  de  Québec,  mé- 
moire des  améliorations  projetées 
pour  1913  à  même  les  avances  aux, 

etc 158 

Commissaires  du  port  de  Québec  re 
construction  par  eux  de  la  ligne  du 
chemin  de  fer  pour  raccorder  le 
Transcontinental  à  la  Station  Union 

au   Palais 17g 

Commissaires  nommés  par  le  gouver- 
nement depuis  le  10  octobre  1911, 
nombre  des — noms,  montant  payé — 
nombre  de  ceux  qui  reçoivent  encore 

une  rémunération 115 

Commission  de  l'Economie  interne — 
rapport  de  la — pour  1912-1913..    ..      109 


C 

Commission  d'embellissement  de  la 
ville  d'Ottawa  et  des  environs,  cor- 
respondance re,  etc 91à" 

Commission  d'embellissement  d'Otta- 
wa, recettes    et    déboursés    de    la — 

jusqu'au  31  mars  1913 53 

Commission  de  N.  W.  White  pour  s'en- 
quérir des  terres  des  sauvages  dans 

la  Colombie-Britannique 130 

Commission  des  champs  de  bataille  na- 
tionaux,   recettes    et    déboursés    de 

la — jusqu'au   31   mars   1914 268 

Commission  des  grains,  copie  des  rè- 
glements, règles,  etc.,  re  charroyage 
du    grain,    faits   par    la    commission 

jusqu'au  2  mars  1914 241 

Commission  du  port  de  Québec  re  cons- 
truction d'une  ligne  de  chemin  de 
fer  pour  raccorder  le  chemin  de  fer 
Transcontinental  à  la  Station  Union 

au  Palais 178 

Commission    du    service    civil,    rapport 

de  îa — pour  l'année  1913 31 

Commissions  établies  depuis  le  10  oc- 
tobre 1911 — copie  de  cas — copie  des 
témoignages  entendus,  rapport,  etc..        91a 
Commissions  établies  depuis  le  12  oc- 
tobre 1911,  noms  et  membres  des — 
leur  but — les  appointements,  etc.    .  .        91 
Commissions  établies  par  la  loi  ou  des 
décrets    de   l'Exécutif,    depuis   le    12 
octobre  1911,  membres  de,   etc..    ..        9le 
Commissions  établies  par  le  gouverne- 
ment depuis  octobre  1911,  noms,  oc- 
cupations des  commissaires,  etc.    .  .        91c 
Commissions   nommées   sous   l'autorité 
de  la   loi   des   enquêtes  ;    nombre   de 
ces  commissions  depuis  le  1er  octo- 
bre  1911  ;   noms    des    commissaires, 

etc 91/ 

Commission  pour  s'enquérir  du  coût 
de  la  vie,  copie  du  décret  de  l'Exé- 
cutif la  nommant 132 

Commissions  re  chaque  commission 
délivrée  par  le  gouvernement  depuis 
le    10    octobre    1911  ;    copie    de    la 

preuve,  etc 91& 

Compagnie   du  chemin   de  fer  Grand- 
Tronc-Pacifique  : — 
Copie  de  protêt    de    la — contre    les 
changements  des  rampes  de  Win- 
nipeg  vers   l'est  ;    tête   de  ligne  à 

Québec,  etc 134 

Estimations  du  coût  re  construc- 
tion de  la  section  des  montagnes, 

etc 293 

Etat  indiquant  quelles  étaient  les 
personnes  qui  faisaient  partie 
de  la  compagnie  lors  de  sa  cons- 
titution, qui  sont  les  officiers  et 
directeurs,  le  montant  du  capital- 
actions,   etc 187 

Compagnies  du  chemin  de  fer  du  Pa- 
cifique-Canadien re  terres  vendues 
par  la — année  terminée  le  1er  octo- 
bre 1913 107 

Comptes  publics  du  Canada  pour  l'ex- 
ercice terminé  le  31  mars  1913.  ...  2 
Comté  d'Antigonish,  N.-E.,  brise- 
lames  de  Blue-Rock  dans  le — re  dé- 
penses concernant  le  brise-lames  en 
1913,  etc 232v 
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(^omté  de  Bonaventure,  Que,,  dépense 
des  deniers  publics  dans  le — depuis 
octobre  1911,  jusqu'à  février  1914..      232(2s) 

Comté  de  Bonaventure,  Que.,  dépenses 
encourues  depuis  le  1er  octobre  1911 
re  equêtes  tenues  dans  le 93c 

Comté  de  Guysborough,  N.-E.,  re  état 
des  appointements  et  des  dépenses 
du  commissaire  Duchemin  re  en- 
quêtes tenues  dans  le 93d 

Comté  de  Lévis,  honoraires  et  débour- 
sés payés  aux  témoins  dans  le — té- 
moins assignés  par  les  commissaires, 
etc 93 

Comté  de  Wright,  Que.,  mémoire  re 
sommes  de  deniers  dépensées  dans 
le — par  le  gouvernement,  depuis  sep- 
tembre  1911,   etc 161 

Conférence  des  représentants  des  pro- 
vinces tenue  en  octobre  1913 — Pro- 
cès-verbal de^la,  etc 119a 

Conférence  internationale  sur  la  sécu- 
rité en  mer,  décret  de  l'Exécutif 
nominant  les  représentants  du  Ca- 
nada dans  cette,  etc 129a 

Conférence  interprovinciale — copie  des 
procès-verbaux,  et  des  résolutions 
adoptées  à  la  dernière 119 

Conférence  interprovinciale,  procès- 
verbaux  de  la  conférence  des  repré- 
sentants de  la 119a 

Conseils  de  conciliation,   rapport  du — 

pour  l'année  1913 36a 

Conseil   de  géographie,   rapport  du    .  .        25a" 

Conseil  de  la  caisse  de  prévoyance  du 
chemin  de  fer  Intercolonial  et  em- 
ployés du  chemin  de  fer  de  l'île  du 
Prince-Edouard,  procès-verbal  du — 
du  1er  janvier  1912  au  2  février 
1914 125a 

Conseil  de  la  Milice,  rapport  du    ...  .        35 

Conseil  privé,  comité  judiciaire  du — 
documents  en  général  concernant  les 
changements  projetés  du 245 

Contrat  de  la  malle  adjugé  à  Chris- 
tophe Lévêque,  de  Saint-Eleuthère, 
pour  le  transport  de  la  malle,  entre 
Saint-Eleuthère  et  Sully 70  (2a) 

Contrats  de  la  malle  annulés  dans  la 
Nouvelle-Ecosse,  depuis  le  10  octo- 
bre 1911,  noms  des  entrepreneurs, 
etc 70fc 

Contrats  de  la  malle  annulés  dans  la 
comté  de  Pictou,  N.-E.,  depuis  le  1er 
octobre  1911,  noms  des  entrepre- 
neurs,  etc 70Z 

Contrats  de  la  malle  annulés  dans  les 
comtés  de  Westmorland,  Albert, 
Kings,  et  Kent,  N.-B.,  depuis  le  9 
octobre   1911 70(2d) 

Contrat  <le  la  malle,  chaque  contrat 
adjugé,  noms  et  chiffres  des  soumis- 
sionnaires, depuis  le  15  octobre  1911, 
etc 70c 

Contrats  de  la  malle,  documents  re  en- 
tre Tatamagouche  et  Brulé-Shore, 
Colchester,   N.-E.,  durant  1913..    ..        70m 

Contrat  de  la  malle  entre  Back-Shore 
et  Pictou,  comté  de  Pictou,  N.-E., 
depuis    la    mort    de    l'ancien    entre- 

•    preneur,  D.  G.  McKay,  en  1912.  .    .  .        70/ 

Contrat  de  la  malle  entre  le  bureau  de 
poste  de  Pictou  et  la  station  de  che- 


C 

min   de    fer,    entre   le   ministère   des 
Postes  et  Peter  Foley 79z 

Contrat  de  la  malle  entre  le  ministère 
des  Postes  et  N.  LeBlanc  pour  le 
transport  des  malles,  entre  Carleton- 
Centre  et   Carleton,   etc 70a 

Contrat  de  la  malle  entre  Scotsburn- 
Station  et  West-Branch,  rivière  John, 
comté  de  Pictou,  N.-E.,  année  1912.       70a 

Contrat  de  la  malle  entre  Scotsburn- 
Station  et  West-Branch,  rivière  John, 
comté  de  Pictou,  N.-E.,  depuis  le 
1er  octobre  1911 70& 

Contrats  de  la  malle  et  soumissions 
reçues  pour  le  transport  des  malles 
entre  Antigonish  et  Livingstone- 
Cove,  N.-E 70n 

Contrats  de  la  malle  faits  entre  le 
ministère  des  Postes  et  toute  person- 
ne ou  personnes,  et  annulés  avant 
l'arrivée  à  terme,  du  15  octobre 
1911   au   15   novembre   1912..    ....        70e 

Contrat  de  la  malle  re  de  Noël  à  Wal- 
ton,  comté  de  Hants,  N.-E.,  au  cours 
de  1913 TOh 

Convention  internationale  pour  la  sû- 
reté sur  l'océan,  copie  de  la 129 

Copie  de  l'acte  de  fiducie  du  28  décem-  . 
bre   1903,   Lake   Superior  Terminais 
Co.,   Ltd.,   etc 269w 

Corps  de  la  police  fédérale,  nombre 
moyen  d'hommes  employés  dans 
ce — frais  de  voyages,  etc 112 

Correspondance,  télégrammes,  etc., 
des  Premiers  des  provinces  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  de  la  Colombie- 
Britannique,  de  l'Alberta  et  de  la 
Saskatchewan    re    aide 269»n 

Coteau-Landing — noms  des  gardiens  du 
quai  à — nombre  de  vaisseaux  qui  ont 
mouillé  à  ce  quai,  etc 250 

Cour  de  l'Echiquier  du  Canada,  règle-     . 
ments    et    ordres   généraux    de   la — 
publiés  le  24  septembre  et  le  13  dé- 
cembre 1913 64 

Country'-Harbour,  comté  de  Guysbo- 
rough,  N.-E.,  tracé  de  la  ligne  du  che- 
min de  fer  à  partir  de — jusqu'à 
Cap-George,  N.-E 86 

Courriers,  indiquant  les  contrats  an- 
nulés ou  renouvlés  par  le  gouverne- 
ment actuel  dans  le  comté  des  Deux- 
Montagnes 70d" 

Criminels  libérés  des  pénitenciers  sur 
parole,  etc.,  pendant  l'exercice  ter- 
miné le   31   mars   1913,   etc 274 

Croiseur  de  l'Etat  Margaret  re  la  cons- 
truction  du — prix   du  contrat,   noms 

des  soumissionnaires,  etc 215 

D 

Décret  de  l'Exécutif,  copie  du — n°  C.P. 
976  re  règlements  concernant  l'ad- 
misistration  des  cadets  du  service 
naval 266 

Décrets  de  l'Exécutif,  copies  de  tous 
les — requis  par  la  Chambre  en  ver- 
tu de  la  résolution  passée  le  20  fé- 
vrier 1882,  depuis  la  date  du  dernier 
rapport  sous  l'autorité  de  cette  réso- 
lution       107a 

Détails  de  l'Exécutif  en  date  du  18  mai 
1914,  re  l'organisation  d'un  corps 
naval   volontaire 266a 
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Décrets  de  L'Exécutif  en  vertu  d'une 
résolution  passée  le  20  février  1882 
depuis  la  date  du  dernier  rapport  et 

résolution 110a" 

Décrets  de  l'Exécutif,  répense  re  ceux 
publiés  dans  la  Gazette  du  Canada, 
du  1er  octobre  1912,  au  30  novem- 
bre 1913,  conformément  à  la  loi  des 
arpentages  des  terres  fédérales,  arti- 
cle 5,  chapitre  21,  7-8  Edouard  VII.  110a 
Décrets  de  l'Exécutif,  réponse  re  ceux 
publiés  dans  la  Gazette  du  Canada 
entre  octobre  1912  et  le  30  novem- 
bre 1913,  conformément  à  l'article 
7  7   de  la  loi    fédérale,    chapitre    20, 

statuts  du  Canada,  1908 1106 

Deniers,  Eugène,  et  Jos.  Olivier,  récla- 
mations    de — contre     l'Intercolonial, 

etc 85& 

Démissions  : — 

Réponse  re  démission  de  Horace  Rin- 
dress,   médecin   de  la  quarantaine 

à   Sydney-nord,    N.-E 44 

Réponse  re  démission  de  A.  T.  Dou- 
cett,  directeur  de  la  poste  et  per- 
cepteur des  douanes  à  Salmon- 
River,  comté  de  Digby,  N.-E.  .  .  .  44a 
Réponse  re  démission  de  Alex.  Bour- 
que,  agent  des  signaux  de  tem- 
pêtes à  Bonaventure,  Que 44b 

Réponse  re  démission  de  Patk.  Con- 
way,    gardien     de    phare,     à     l'île 

White-Head,   N.-E 44c 

Réponse  re  démission  du  captaine 
Wm  Smith,  patron  du  bateau  de 
sauvetage  dans  le  comté  de  Shel- 

burne,   N.-E 44d 

Réponse  re  démission  des  bureaux 
publics  dans  le  comté  de  Kings, 
N.-E.,  depuis  le  11  octobre  1911..  44e 
Réponse  re  démission  de  Jos.  E.  A. 
Landry,  gardien  du  phare  de 
Saint-Omer,  Que.,  copie  des  accu- 
sations portées  contre  ce  dernier.  44/ 
Réponse  re  démission  de  Colin  Mc- 
Isaac,     douanier      à      Port-Hood, 

N.-E 440 

Réponse  re  démission  de  M.  Pesha, 
directeur  de  la  poste  à  Kent- 
Bridge,  Ont 44ft 

Réponse  re  démission  de  John  P. 
Reeves,    directeur    de    la    poste    à 

Mulgrare,  N.-E 44î 

Réponse  re  démission  de  Havelock 
McLeod,  directeur  de  la  poste  à 
Big-Intervale,    comté    d'Inverness, 

N.-E 44; 

Réponse  re  démission  de  S.  Lapointe, 
directeur  de  la  poste,  Saint-Eloi, 
comté  de  Témiscouata,  Que.  .  .  .  44/c 
Réponse  re  démission  de  Wm  Bow, 
directeur  de  la  poste  au  village 
de  Winchester,   comté  de  Dundas, 

Ont 44Z 

Réponse  re  démission  de  Madame 
Ellen  O'Neill,  directrice  de  la  poste 
;\   O'Neill's   P.O.,    comté   de  West- 

morland,  N.-B Uni 

Réponse  re  démission  de  Alex.  Labil- 
lois,   directeur   de  la  poste   à  Mi- 

guasha 44n 

Réponse  re  démission  de  Madame  Z. 
Narcotte,   directrice  de  la  poste  à 


D 

Démissions — Suite. 

Nouvelle-Ouest,    comté    de    Bona- 
venture, Que 44o 

Réponse  re  démission  de  Jos.  Ver- 
rault,  directeur  de  la  poste  à 
Guay,  comté  de  Lévis,  Que 44p 

Réponse  re  démission  du  directeur  de 
la  poste  à  Osage,  Sask.,  et  nomi- 
nation du  remplacement,  etc.  .    .  .        44<z 

Réponse  re  démission  de  Geo.  Tay- 
lor,  directeur  de  la  poste  à  Bick- 
erton,   N.-E 44r 

Réponse  re  démission  de  Mademoi- 
selle Paulhus,  directrice  de  la 
poste  à  Pointe-Sainte-Victoria, 
Que 44s 

Réponse  re  démission  de  Perker  S. 
Hartt,  directeur  de  la  poste  a 
Manchester-Sud,  N.-E 44t 

Réponse  re  démission  de  Chas  L». 
Gass,  directeur  de  la  poste  à  Bay- 
field,  N.-E.,  aussi  copie  de  la 
preuve,    etc 44w 

Réponse  re  démission  de  Madame 
Balzil,  directrice  de  la  poste  à 
Saint-Octave,  comté  de  Rimouski, 
Que 44v 

Réponse  re  démission  de  John  Mc- 
Donnell,  directeur  de  la  poste  à 
Essex,   comté   d'Inverness,   N.-E..        44w 

Réponse  re  démission  de  Jas  Bain, 
directeur  de  la  poste  à  Ninga  P.O., 
Ninga,  Manitoba 44a? 

Réponse  re  démission  de  Wm  Mc- 
Kinnon,  directeur  de  la  poste  à 
Erinville,  Guysborough,  N.-E..    ..        442/ 

Réponse  re  démission  de  J.  N.  Clou- 
tier,  directeur  de  la  poste  au  lac 
Saint-Benoit,  comté  de  Beauce, 
Que 44s 

Réponse  re  démission  de  Madame 
Weave,  directrice  de  la  poste  à 
Coal-Creek,  comté  de  Queen,  N.-B.       44  (2a) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  de 
Bonaventure  par  le  gouvernement 
actuel,  etc 44(2&) 

Réponse  re  démission  de  Alex.  Fra- 
ser, directeur  de  la  poste  à  Fra- 
ser's-Grant,  comté  d'Antigonish, 
N.-E 44(2c) 

Réponse  re  démission  de  tous  les 
employés  publics  par  le  gouverne- 
ment actuel  dans  le  comté  de  Port- 
neuf,  etc 44  (2d) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  des 
Deux-Montagnes,  etc. 44(2e) 

Réponse  re  démission  de  Thos  Chal- 
mers  McLean,  directeur  de  la  pos- 
te à  Ivera,  Cap-Breton-Nord  et 
Victoria,   N.-E 44(2/) 

Réponse  re  démission  de  C.  P.  Blan- 
chard, directeur  de  la  poste  à 
Truro,  N.-E 44(2a) 

Réponse  re  démission  de  Samuel  At- 
wood,  Atwood's-Brook,  comté  de 
Shelburne,  N.-E 44(27i) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  de  Ber- 
thier,  depuis  le  21  septembre  1911.        44 (2i) 

Réponse  re  démission  de  Wilfrid 
Bellemare,  directeur  de  la  poste  à 
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Hervey-Junction,    comté    de   Port- 
neuf 

Réponse  re  démission  de  Rufus  D. 
Corrigan,  directeur  de  la  poste  à 
Sand-Point,     comté     de     Guysbo- 

rough,  N.-É 

Réponse  re  démission  de  Daniel 
Dunlop,  directeur  de  la.  poste  à 
il  New-Campbellton,  Cap-Breton- 
Nord,   N.-E 

Réponse  re  démission  de  Duncan 
Cameron,  directeur  de  la  poste, 
Craigmore,       comté       d'Inverness, 

N.-E 

Réponse  re  démission  de  Angus 
Cameron,   directeur  de  la  poste  à 

Fairlight,   Sask 

Réponse  re  démission  de  M.  Sauriol, 
directeur  de  la  poste  à  Port-Jan- 
vier, comté  de  Terrebonne 

Réponse  re  démission  de  Donald 
Johnston,  directeur  de  la  poste, 
creek  de  Leitche  ;  changements 
faits  clans  les  noms  de  Leitche's- 

Creek,  etc 

Réponse  re  démission  de  Jas  McLees, 
directeur  de  la  poste  à  Bishop's- 
Mills,    comté    de    Grenville,    Ont, 


etc. 


Réponse  re  démission  de  Madame 
Sara  C.  Rankin,  directrice  de  la 
poste  à  S.  W.  Ridge,  Mabou,  N.-E. 
Réponse  re  nombre  de  démissions  du 
service  public  dans  le  comté  de 
Cumberland,  N.-E.,  du  23  juin 
1896  au  21  septembre  1911,  etc.. 
Réponse  re  démission  de  tous  les 
employés  dans  le  comté  de  Trois- 
Rivières    et    Saint-Maurice    du    15 

octobre  1911  à  avril  1913 

Réponse  re  nombre  de  démissions 
par  le  gouvernement  actuel  dans 
le    comté    de    Régina   jusqu'au    10 

décembre  1912 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Kamou- 
raska,  leurs  noms,  fonctions,  etc. 
Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Prince, 
I.P.-E.,    jusqu'au   10   février   1913, 

etc 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  la  circonscription  élec- 
torale de  Strathcona,  jusqu'au  10 

décembre  1912 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nemena  actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  la  circonscription  élec- 
torale   de    Saltcoats    jusqu'au    10 

décembre  1912 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuej  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Cham- 
plain,  du  15   octobre  1911  à  avril 

1913 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Cumber- 
land, N.-E.,  depuis  le  11  octobre 
1911  jusqu'au  3  mars  1913    .. 


44  (2./) 

44(2fc) 

44(20 

44  {2m) 
44 (2w) 
44(2o) 

44(2p) 

44(2(?) 
44(2r) 

44(2s) 

44(20 

44(2tt) 

44(2v) 

44(2tu) 

44(2#) 

44(22/) 

44(22) 

44(3a) 


D 

Démissions — Suite. 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Westmor- 
land,    N.-B.,    depuis    octobre    1911 

jusqu'au  3   février  1913 44(3b) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  d'Annapolis, 
N.-E.,  depuis  octobre  1911  jus- 
qu'au  3   mars  1913 44(3c) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Nicolet, 
depuis    octobre    1911    jusqu'au    28 

avril   1913        44  (3d) 

Réponse  re  démission  de  tout  fonc- 
tionnaire dans  le  comté  de  Vic- 
toria,  Alta.,    jusqu'au    29    janvier 

1913,  etc 44(3e) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Shelburne 

et  Queens,  N.-E 44(3/) 

Réponse  re  nombre  de  directeurs  de 
la     poste     démis     dans     le    comté 

d'Antigonish,  N.-E 44(30) 

Réponse  re  démission  du  Dr  Free- 
man  O'Neill,  médecin  du  port, 
L,ouisbourg,  Cap-Breton,  N.-E.  ..  44 (3fc) 
Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Digby, 
N.-E.,    depuis   le    11    octobre    1911 

jusqu'au  3  mars  1913 44(30 

Réponse  re  démission  de  charges  pu- 
bliques par  le  gouvernement  actuel 
dans  le  comté  de  Queens-Shel- 
burne,  N.-E.,  depuis  le  11  octobre 

1911   jusqu'à  date 44  (Sj) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  charges  publics 
dans  la  cité  de  Québec,  ministère 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et 

autres 44(3fc) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  charges  publi- 
ques dans  le  comté  de  l'Assomp- 
tion, Que.,   etc 44(30 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  d'emplois  publics 
dans  chaque  ministère,  noms 
adresses  de  bureau  de  poste,  de- 
puis le  11  octobre  1911  ..  ..  -.  .  44(3m) 
Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement aotuel  d'emplois  publics 
dans  le  comté  de  Digby,  N.-E.,  de- 
puis le  11  octobre  1911  jusqu'au  3 

mars   1913 44  (3w) 

Réponse  re  démission  de  Philéas 
Habel,  gardien  du  phare,  Saint- 
Louis  de  Lotbinière,  comté  de  Dot- 

binière,  Que 44  (3o) 

Réponse  re  démission  du  garde-pê- 
che Migneault  aux  Sept-Isles  et 
nomination  de  Elzéar  Levesque.  .  44  (3p) 
Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement de  tout  emploi  public  dans 
le  comté  de  Maskinongé,  depuis 
le    11    octobre    1911    jusqu'au    28 

avril  1913 44(39, 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement de  tout  emploi  public  dans 
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le  comté   de  Kings,   N.-E.,    depuis 
le    11    octobre   1911    jusqu'à   mars 

1913 44(3r) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  emploi  pu- 
blic dans  le  comté  de  Colchester, 
N.-E.,    depuis   le   11    octobre   1911 

jusqu'au  3  mars  1913 44  (3s) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  emploi  pu- 
Réponse    re    démission    de    Jas    R. 
depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'au 

3  mars  1913 44(3£) 

Réponse  re  démission  de  Mademoi- 
selle Eugénie  Dorion,  du  bureau 
de  l'inspecteur  des  postes,  Qué- 
bec, etc 44  (3W) 

Réponse  re  démission  de  Jas  R. 
Laing,  directeur  de  la  poste,  Lis- 
combe,    N.-E.,    etc 44(3t>) 

Réponse  re  démission  de  A.  L.  De- 
sève,  préposé  de  la  piscifacture  de 

Magog,    Que.,    etc 44  (3w) 

Réponse  re  démission  de  Jas  T. 
Richardson,     sous-percepteur     des 

douanes,  Humboldt,  Sask 44(3#) 

Réponse  re  démission  de  tout  emploi 

dans   le   comté    de   Régina,    noms, 

etc.,  jusqu'au  10  décembre  1912..        44(32/) 

Réponse  re   démission   de  M.   Hicks, 

du   service  des    douanes,     Bridge- 

town,  N.-E.,  etc 44(3,2) 

Réponse  re  démission  de  Ralph  Har- 
ris,  sous-percepteur  des  donanes  à 

l'île  Pelée,  Ont 44(4a> 

Réponse  re  démission  de  Aylmer  Or- 
ton,  officier  de  douanes,  à  Wind- 
sor, Ont 44 (4&) 

Réponse  re  démission  de  Fredk  Fors- 
ter,    sous-percepteur    des    douanes 

à   Kingsville,    Ont 44(4c> 

Réponse  re  démission  de  Arthur 
Darragh,  officier  d'immigration,  à 

Windsor,  Ont.,   etc 44(40") 

Réponse  re  démission  de  John  Hal- 
stead,      officier     d'immigration     à 

Windsor,   Ont.,  etc 44  (4e) 

Réponse  re  démission  de  Napoléon 
Daigle,  gardien  de  phare,  à  Barre- 
à-Boulard,     Saint-Louis     de     Lot- 

binière,  Que 44(4/) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  emploi  pu- 
blic dans  le  comté  de  Cumberland, 
N.-E.,  de  23  juin  1896  à  septem- 
bre 1911 44(4j/) 

Réponse  re  démission  de  Jas  H. 
Smart,    directeur    de    la    poste    à 

K'ngsville,    Ont.,    etc 44(4/t) 

Réponse  re  démission  de  John  A. 
Roy,  directeur  de  la  poste  à  Mait- 
land,  comté  de  Hants,  N.-E..  ..  44(4i) 
Réponse  re  démission  de  Thomas 
Nelson,  directeur  de  la  poste  à 
Scotch- Village,    comté    de    Hants, 

N.-E 44(4;) 

Réponse  re  démission  de  Albert  Mc- 
Heffey,  directeur    de    la    poste    à, 

Shubenacadie,  N.-E 44(4fc) 

Réponse  re  démission  de  C.  Stewart 
McPhee,  directeur  de  la  poste  à 
Enfield,    comté   de   Hants,    N.-E..        44(40 
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Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  emploi  pu- 
blic dans  le  comté  de  Westmor- 
land,  N.-B.,  depuis  le  1er  février 
1913  jusqu'au  1er  février  1914..  44(4mj 
Réponse  re  démission  de  D.  Dishaw, 
employé   des  chantiers   de  marine 

à  Prescott,  Ont 44(4n) 

Réponse  re  démission  de  A. 
Michael  Russell,  gardien  de  la 
salle  d'exercice  à  Windsor,  N.-E.  44  (4o) 
Réponse  re  démission  de  M.  A. 
Goyette,  directeur  de  la  poste  à, 
Saint-Valérien  de  Milton,  Shefford, 

Que.,  etc 44 (Ap) 

Réponse  relativement  à  l'enquête  re 
accusations  contre  P.  D.  Bourdage, 
gardien  de  phare,  Pointe-Bona- 
venture,   Que.,   etc 44(4g) 

Réponse  relativement  à.  l'enquête  re 
accusations  contre  Louis  Bujold, 
gardien  de  phare,  Pointe-Carleton, 
par  W.  S.  Montgomery  et  autres.        44 (4r) 

Réponse  re  démission  de  M.  Shinbine, 
gardien  de  la  salle  des  immi- 
grants  à,   Edmonton,    etc 44  (4s) 

Réponse  re  démission  de  M.  Webster, 
agent  d'immigration  à  Edmonton, 

etc 44(4t) 

Réponse  re  démission  de  Jacob  Mohr, 
interprète  de  l'agence  d'immigra- 
tion   d'Edmonton 44 (4«) 

Réponse  re  démission  de  P.  Tomp- 
kins,  agent  des  terres  fédérales  à 
Girouard,  etc.  ;  aussi  nom  du  rem- 
plaçant         44(4v) 

Réponse  re  démission  des  employés 
du  revenu  de  l'Intérieur  dans  le 
comté  de  Bonaventure  depuis  le 
1er  juin  1913  jusqu'au  3  février 
1914;    aussi   nominations 44(4w) 

Réponse  re  démission  de  M.  Arthur 
Dupuis,  directeur  de  la  poste  à 
Pontbriand,  comté  de  Mégantic, 
etc 44Ï4#) 

Réponse  re  démission  de  Jos.  Ser- 
gius  Archambault,  directeur  de  la 
poste  de  la  ville  de  Terrebonne  ; 
aussi  nomination  du  remplaçant.        44(42/) 

Réponse  re  démission  de  Martin 
Lanigan,  directeur  de  la  poste  de 
Sexton,  comté  de  Kent,  N.-B.,  pro- 
cès-verbal des  témoignages  enten- 
dus, re 44(4s) 

Réponse  re  démission  de  Félix  Ray- 
mond, directeur  de  la  poste,  vil- 
lage de  Sainte-Scholastique,   Que.        44  (5a) 

Réponse  re  sous-agence  des  terres  à, 

Gravelbourg,  Sa.skatchewan   ..    ..        44  (5b) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  emploi  dans 
le  comté  de  Kings,  N.-E.,  etc.    ..        44(5«) 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  à  Ainslie-Green,  comté 
d'Inverness,  N.-E.,  et  nomination 
du  remplaçant 44(50") 

Réponse  re  démission  d'un  directeur 
de  la  poste  à  Upper  Ohio,  comté 
de   Shelburne,    N.-E.,   etc 44  (5e) 

Réponse  re  démission  de  Jos.  H. 
Lefebvre,  directeur  de  la  poste  à 
i..  stqtïOT1  Howick,  comté  de  Cha- 
teaugnay 44(5/) 
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Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  à  Alexander,  comté 
d'Inverness,  et  nomination  de  son 
remplaçant 44(5<7) 

Réponse  re  démission  de  N.  H.  Mc- 
Leod.  North-East-Margaree,  N.-E., 
officier  de  la  commission  géologi- 
que,  etc 44(570 

Réponse  re  démission  de  M.  Barry, 
du  ministère  de  la  Marine  à  Pres- 
cott,  Ont 44  (5i) 

Réponse  re  démission  de  W.  Granton, 
ministère  de  la  Marine  à  Pres- 
cott,  Ont 44(5;') 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  à  Fletwode,  Sask., 
aussi  changement  de  ce  bureau  de 
Poste 44(5fc) 

Réponse  re  démission  de  tout  direc- 
teur ou  directrice  de  la  poste  dans 
le  comté  de  Westmorland,  N.-B., 
depuis  le  1er  février  1913  jusqu'au 
1er   février   1914,    etc 44(50 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  de  Samt-Henri-de-Lau- 
zon,   comté  de  Lévis,   etc 44(5w) 

Réponse  re  démission  de  Geo.  Skates, 
directeur  de  la  poste  à  Appin, 
Ont.,   etc 44(bn> 

Réponse  de  démission  de  Geo.  J. 
Ryan  et  Chas  Hamlin,  service  des 
douanes  du  Canada,  à  Newport, 
"Vermont,   E.-TJ 44 (5o) 

Réponse  re  démission  de  J.  Shaver, 
employé  des  chantiers  de  la  Ma- 
rine à   Prescott,    Ont 44 (5p) 

Réponse  re  démission  de  R.  Lunay, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(oy) 

Réponse  re  démission  de  J.  Slattery, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(ôr> 

Réponse  re  démission  de  J.  Walsh, 
emnloyé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(5s) 

Réponse  re  démission  de  W.  Gerts, 
employé  des  chantiers  de  la  Mariné 
à  Prescott,  Ont 44(5£) 

Réponse  re  démission  de  D.  Boivard, 
•employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44  (5w) 

Réponse  re  démission  de  G.  Scott, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(5i?) 

Réponse  re  démission  de  J.  Off- 
spring,  employé  des  chantiers  de 
la  Marine  à  Prescott,  Ont 44  (5w?) 

Réponse  re   démission   de  J.   Hayes, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine     ' 
à  Prescott,  Ont 44  (5x) 

Réponse  re  démission  de  P.  Bélanger, 
employé  des  chantiers  de  la  Mariné 
à  Prescott,  Ont 44(52/) 

Réponse  re  démission  de  L.  Place, 
employé  des  chantiers  de  la  Mariné 
à  Prescott,  Ont 44(5#) 

Réponse  re  démission  de  C.  Kava- 
nagh,  employé  des  chantiers  de  la 
Marine    à    Prescott,    Ont 44(6a) 

Réponse  re  démission  de  J.  Roche, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(60) 


D 

Demi  ssions — Suite. 

Réponse  re  démission  de  J.  Mclnnis, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44  (6c) 

Réponse  re  démission  de  E.  Scott, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
A,  Prescott,  Ont 44(6d) 

Réponse  re  démission  de  C.  Wright, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(Çe) 

Réponse  re  démission  de  L.  Lalonde, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(6/) 

Réponse  re  démission  de  H.  Birks, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(6#) 

Réponse  re  démission  de  "W.  Jarvis, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(6ft) 

Réponse  re  démission  de  J.  McDer- 
mott,  employé  des  chantiers  de  la 
Marine   à   Prescott,    Ont 44(6i) 

Réponse  re  démission  de  Geo.  L. 
Brown,  employé  des  chantiers  de 
la  Marine  à  Prescott,  Ont 44  (6i) 

Réponse  re  démission  de  J.  Lane, 
employé  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(6fc) 

Réponse  re  démission  de  D.  Perrin, 
emnloye  des  chantiers  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont 44(61) 

Réponse  re  démission  de  J.  A.  Mun- 
dle,   employé   des   chantiers   de   la     - 
Marine   à   Prescott,    Ont 44(6»n) 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  de  la  paroisse  de  Saint- 
Lambert,  comté  de  Lévis,  etc.    ..        44  (6n) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  de  Bona- 
venture  du  1er  janvier  1913  au  1er 
février  1914,  etc 44  (6o) 

Réponse  re  démission  des  officiers  de 
douanes  dans  le  comté  de  Bona- 
venture,  du  1er  janvier  1913  au  1er 
février  1914,  etc 44  (6p) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  d'Albert, 
N.-B.,  du  1er  octobre  1911  au  2 
février  1914 44(69) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naires dans  Queens,  Shelburne,  du 
11    octobre   1911   à  mars   1913    ..        44(6r) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  comté  de  Kamou- 
raska,    etc 44  (6s) 

Réponse  re  démission  de  W.  H.  Mc- 
Kechnie,  agent  des  terres  fédé- 
rales,   Prince-Albert,    Sask.,    etc.        lit 

Réponse  re  noms,  appointements, 
etc.,  des  personnes  démises  dans 
les  différents  ministères  depuis  le 
10  octobre  1911,  etc 194* 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste,  de  la  paroisse  Notre- 
Dame  de  Charny,  comté  de  Lévis, 
correspondance,  etc.,  re 4  4(60 

Réponse  re  démission  de  Chas  S. 
Mélanson,  directeur  de  la  poste 
de  Corberrie,  comté  de  Digby, 
N.-E 44  (6«) 
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Démissions — Suite, 

Réponse  re  démission  de  Gordon  Mc- 
Donald, inspecteur  de  homesteads, 
agence  des  terres  ,Grouard,  etc..        44  (6i>) 

Réponse  re  démission  de  W.  F. 
Slack,  documents  re  suspension  et 
réinstallation   de,    etc 44(6ttf) 

Réponse  re  démission  de  Wm  Bru- 
nelle,  gardien  de  phare  à  la 
Pointe-à-Citrouille,  comté  de 
Champlain,   Que.,   etc 44(6#) 

Réponse  re  démission  de  Arthur 
Lévêque,  gardien  de  phare  à  la 
Grosse-Ile,  Que.,  documents  re, 
etc 44(62/) 

Réponse  re  démission  de  L.  Philippe 
Carignan,  gardien  de  phare, 
Champlain,  comté  de  Champlain, 
etc 44(62) 

Réponse  re  démission  de  Dominique 
Lêvesque,  gardien  de  phare  au 
quai  de  la  Rivière-Ouelle,  comté  de 
Kamouraska,  etc 44(7») 

Réponse  re  nombre  des  démissions 
par  le  gouvernement  dans  la  comté 
de  Shefford,  depuis  le  1er  octobre 
1911  jusqu'au  2  février  1914,  etc.        44 (7&) 

Réponse  re  démission  par  le  gouver- 
nement actuel  de  tout  fonction- 
naire dans  le  district  de  Portneuf, 
etc 44(7c) 

Réponse  re  démission  de  Alex.  W. 
Finlayson,  gardien  de  phare,  île 
Saint-Esprit,  comté  de  Richmond, 
N.-E.,  etc 44(7à") 

Réponse  re  démission  du  gardien  de 
phare  de  Cape-Cove,  comté  de 
Gaspé,  enquête  à  i'encontre,  en 
1911 44(7e) 

Réponse  re  démission  de  Dan.  Cor- 
mier, officier  de  la  statfon  de  sau- 
vetage à  Eastern-Harbour,   N.-E.        44(7/) 

Réponse  re  démission  de  Ben.  V. 
Willet,  gardien  de  phare  à  la 
Pointe-Duthie,  Que.,  et  nomination 
du   remplaçant 44(70) 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  de  Lévis 
depuis  septembre  1911,  nombre  de 
ceux  démis  par  l'ancien  gouverne- 
ment qui  ont  été  réintégrés  dans 
leur  charge 44(7/&) 

Réponse  re  démission  de  John  A.  Mc- 
Lellan,  gardien  de  phare  à  Fish- 
Island,    I.P.-E 44  (i) 

Réponse  re  démission  de  Thos  Le- 
Blanc,  directeur  de  la  poste  de 
Allard,  comté  de  Bonaventure,  etc.        44(7;) 

Réponse  re  démission  de  Wm  E. 
Ehler,  gardien  de  phare,  Queens- 
port,  N.-E.,  dépenses  re  enquête, 
etc 44(7fc) 

Réponse  re  démission  de  Samuel 
Dickson  directeur  de  la  poste  à 
Seaforth,  Ontario,  re  enquête  te- 
nue,  etc 44(70 

Réponse  re  démission  de  Chas.  Mc- 
Pherson,  directeur  de  la  poste  à 
North-Riverside,  comté  de  Guys- 
borough,  N.-E.,  etc 44  (7m) 

Réponse  re  démission  de  Christian 
D.  Ehler,  directeur  de  la  poste  à 
Queensport,  N.-E.,  nomination  du 
remplaçant,  etc 44(7w) 


D 

Démissions — Suite. 

Réponse  re  démission  de  Christian 
L.  Ehler,  directeur  de  la  poste  à 
Queensport,  etc 44 (7o) 

Réponse  re  démission  de  Jas  White, 
directeur  de  la  poste  à  Sydney, 
C.-B.,  re  enquête  tenue,  etc 44  (7p) 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  à  Mont-Saint-Patrick, 
Renfrew-sud,  changement  dans  le 
site    du   bureau    de  poste   à..     ..        44  (7a) 

Réponse  re  démission  de  Edouard 
Dea,  préposé  à  la  homarderie, 
Port-Daniel-Ouest,  Que.,  etc 44  (70 

Réponse  re  démission  de  A.  C. 
Cameron,  entrepreneur  de  trans- 
port des  malles  de  Fairlight, 
Sask.,   correspondance  re 44(7s) 

Réponse  re  démission  de  Geo.  F. 
Payne,  directeur  de  la  poste  à 
Granby,  Que.,  nomination  du  rem- 
plaçant,  etc 44(70 

Réponse  re  démission  des  directeurs 
de  la  poste  dans  le  comté  de  Port- 
neuf,  noms  des — nombre  d'enquê- 
tes,  etc 44  (7m) 

Réponse  re  démission  du  directeur 
de  la  poste  à  Havre-Boucher, 
N.-E.,  correspondance  re,  et  nomi- 
nations du  remplaçant 44(7v) 

Réponse  re  démission  de  Wm  Camp- 
bell, gardien  de  phare  au  quai  de 
New-Richmond,  et  nomination  du 
remplaçant 44(7to) 

Réponse  re  nombre  de  démissions 
d'employés  publics  dans  le_  comté 
de  Westmorland,  N.-B.,  depuis  le 
1er  février  1913  jusqu'au  2  février 
1914 44(7») 

Réponse  re  nombre  de  démissions  du 
ministère  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  du  5  décembre  1912  au 
14  avril  1913 44(73/) 

Réponse  re  démission  de  J.  R.  Deni- 
son,  directeur  de  la  poste  de  Rich- 
mond, Que.,  et  nomination  du 
remplaçant 44  (7s) 

Réponse  re  démission  de  Arthur  B. 
Caldwell,  assistant  inspecteur  des 
Poids  et  Mesures,  district  de  Qué- 
bec         44 (8a) 

Réponse  re  démission  des  fonction- 
naires dans  le  comté  d'Annapolis, 
N.-E.,  du  11  octobre  1911  au  3 
mars  1913 44(8&) 

Réponse  re  démission  des  fonction- 
naires par  le  gouvernement  dans 
la  province  de  l'île  du  Prince- 
Edouard,  depuis  le  10  octobre 
1911,  nombre  des — etc 44  (8c) 

Réponse  re  démission  du  captaine  J. 
DeCoste,  second  et  préposé  à  la 
grue  sur  le  dragueur  n°  6,  pen- 
dant la  saison  de  1912 44 (8d) 

Dépense  faite  par  le  gouvernement  ac- 
tuel jusqu'au  3  juin  1913,  pour  pré- 
tendue   conduite    de    partisans    des 

fonctionnaires,  etc 93a 

Desjardins,    C.   A.    R.,    directeur   de  la 

poste  à  Saint-André  de  Kamouraska, 

re  démission  de — etc 78 

Différends  industriels  de  1913  entre  les 

télégraphistes    et    les    employés    des 
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mines  de  houille  de  l'île  Vancouver, 
aussi  avant  ou  depuis  1913 147 

Différends  industriels  de  1913,  entre  les 
télégraphistes  et  les  employés  des 
mines  de  houile  *sur  l'île  Vancou- 
ver, aussi  avant  ou  depuis  1913.  .   .  .      14  7k 

Directeur  vétérinaire  général,  rapport 
de  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1913 15& 

Diverses  dépenses  imprévues,  du  1er 
avril  1913  au  14  janvier  1914,  etc..        54 

Douanes,   Rapport  du  minist*re  des — 

exercice  clos  le   31   mars  1911..    ..        11 

Dragage  abandon  du  contrat  pour  le — 
dans  la  baie  de  Miramichi,  N.-B., 
par   A.   &   R.   Loggie 232(20 

Dragage  à  la  rivière  Bonaventure,  tous 

documents,   etc.,   se  rapportant  au..      232  e 

Dragage  au  port  de  Bathurst,  N.-B., 
re  toutes  soumissions  pour  le — et 
contrats   adjugés 170a 

Dragage  au  port  de  Bathurst,  N.-B., 
dragage  des  battures,  etc.,  saisons 
de  1910,  1911,  1912,  1913 170 

Dragage  au  port  de  Bathurst,  N.-B., 
correspondance  re  dépôt  de  sable, 
etc.,   rejeté  dans  le  chenal  du   S.-O.     179& 

Dragage  dans  le  port  de  Saint-Jean, 
N.-B.,  ou  tributaires — nombre  de 
firmes  ou  personnes  qui  y  ont  tra- 
vaillé  depuis  le  1er  octobre   1911..      232u 

Dragage  dans  le  port  et  la  rivière 
Saint- Jean,  N.-B.,  nombre  de  remor- 
queurs employés  â  ce  sujet,  depuis 
le  21  septembre  1911 232?J 

Dragage  de    la    rivière    des    Prairies, 

tous  documents  re,  etc 232(2a) 

Dragage,  Nova  Scotia  Dredging  Co., 
re  dragage  accompli  par  la — ou  au- 
tres  compagnies   à   Jeddore,    N.-E.  .      2327 

Dragage,  opérations  a  Port-Blgin, 
N.-B.,  tous  documents  s'y  rappor- 
tant>    etc 232  (2p) 

Dragaere,  opérations  de — dans  le  comté 

de  Bonaventure  en  1913 232(2#) 

Droits  de  pétrole  et  de  gaz  naturel — 
inspection  des — dans  Manitoba,  la 
Saskatchewan.  l'Alberta,  les  terri- 
toires du  Nord-Ouest,  le  Yukon,  etc.     148 

Droits,  démission  et  remboursements 
des — en  vertu  de  l'article  92,  loi  de 
l'audition  des  comptes 66 

Dubisson.  Arthur,  re  emploi  de — com- 
me agent  d'immigration  à  Gravel- 
burg,   Sask 77u 

Duchemin,  H.  P.,  Rapport  re  date  de 
la  nomination  de,  nombre  d'enquêtes 
tenues   denuis.    etc 93/ 

Duchemin,  H.  P.,  Rapport  re  dépenses 
par  TTntercolonial  relativement  aux 
enquêtes   teiues   par.. 33^ 


Eau  distillée,  etc.  Montant  payé  pour 
1' — à  Ottawa  par  l'Etat  du  1er  jan- 
vier 1912  au  1er  mars  1914— aussi 
coût  par  jour 247 

Edifice  de  la  douane  au  village  de  Ches- 

ley,  Bruce-sud,  documents  re — etc..      232(27i) 

EdifW  public  à  Brantford,  re  tous 
devis  et  soumissions  se  rapportant 
à   I* 232(2o") 


E 

Edifice  public  à  Gravelburg,  tous  do- 
cuments s'y  rapportant,  depuis,  le  1er 
janvier,   1912 232(2c) 

Edifices  publics  de  l'Etat  â  Lunenburg, 
N.-E.,  re  fourniture  de  houille  pour 
—etc 169 

Edmonton  Power   Co.,   re  bail   de  la 
force    hydrauliques    sur    la    rivière 
Saskatchewan   à   Rocky-Rapids,    Al- 
berta,  etc 80rf 

Elections  générales,  etc.  Résumé  des — 
pour  1896,  1900,  1904,  1908,  1911  et 
élections  partielles  du  11  janvier 
1896  au  1er  janvier  1914 18 

Elections  partielles,  etc.,  pour  la  Cham- 
bre des  communes,  pendant  l'année 
1913 18a 

Embranchement  de  chemin  de  fer  d'El- 
mira,  I.P.-E.,  coût  total  de,  etc. ...        84 

Embranchement  de  New-London  du 
chemin  de  fer  de  l'île  du  Prince-Ed- 
ouard, re  copie  des  contrats,  soumis- 
sions relativement  à  l'embranche- 
ment projeté 179 

Employés  des  ministères  â,  Ottawa  et 
dans  toutes  les  provinces  et  les  terri- 
toires, service  intérieur  et  extérieur, 
qui  ont  quitté  leur  emploi  depuis  le 
1er  octobre  1911  jusqu'au  10  jan- 
vier 1912,   noms,  etc 104 

"  104a 

"  104& 

"  104c 

Emprunts  du  gouvernement  du  Ca- 
nada sur  le  marché  de  Londres  pen- 
dant les  années  1912,  1913  ;  date,  co- 
pie de  prospectus,  prix,  etc 181 

Emprunts  fédéraux,  indiquant  les  taux 
d'intérêt  payés  sur  tous  les — de  1890 
a  1914 225 

Emprunts  temporaires,  état  des— de- 
puis le  31  mars  1913 56 

Emprunts  temporaires,  re  total  des 
engagements  par  suite  des — du.  1er 
mai  1913  au  31  décembre  1913,  taux 
de  l'intérêt  payé,   etc 122 

Engrais  chimiques,  re  rapport  de 
George  Lafontaine  concernant  la  fa- 
brication d' — au  cours  de  l'exercice.      223 

Etalons  pur  sang  ou  taureaux  de  race, 
nombre  des — achetés  par  le  gouver- 
nement pour  les  colons  du  Manitoba, 
de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta 
depuis  le   1er  janvier   1912 296 

Etats-Unis,  citoyens  des — employés 
par  le  gouvernement  depuis  le  11  oc- 
tobre 1911 94 

Etudes  de  la  crête  de  Trent,  rapport 
de  la  Commission  de  Conservation 
du  Canada  sur  les 21# 


Fair.  Mademoiselle  Marguerite,  direc- 
trice de  la  poste  de  Black-Cape 
Que.,,  copie  des  accusations  contre — 
etc 2*7 

Fairen,  Frank,  preuve  faite  devant  le 
commissaire  chargé  de  s'enquérir  des 
accusations  d'esprit  de  parti  contre.      211 

Falardeau.  A.  O.,  et  Falardeau,  C.  N., 
document  re  retrait  de  l'apnel  dans 
la  cause  de — dans  la  cour  Suprême.     238 
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Falmouth,  township  Dyke,  comté  de 
Hants,  dépenses,  bordereaux  de 
paie,    etc 232t 

Farine  et  grain,  quantité  de — expédiée 
de  Fort-William  à  Port- Arthur  par 
navire  en  1912,  etc 46 

Farmers  Bank,  correspondance  re  no- 
mination de  sir  Wm  Meredith,  com- 
missaire ;  lettres  re  secours  aux  ac- 
tionnaires,  etc.  .    . 272 

Ferguson,  John  M.,  correspondance  re 
saisie  de  11  chevaux  appartenant  à, 
etc 216 

Fermes  expérimentales  à  Sainte-Anne 
de  la  Pocatière,  nombre  d'employés 
a — pendant  les  années  1912,  1913, 
etc 221 

Ferme  expérimentale  dans  la  province 
de  Québec,  re  achat  de  chevaux,  de 
bêtes  à  cornes,  etc.,  durant  1913,  dé- 
penses, etc 297 

Fermes  expérimentales,  rapport  du  di- 
recteur et  des  officiers  des — pour 
l'exercice  terminé  le  31  mars  1913.  .        16 

Fisher,  Ward,  de  Shelburne,  N.-E., 
inspecteur,  re  montants  payés  à — 
pour  appointements,  dépenses,  etc., 
1912-1913 150 

Fraser,  Jos.,  re  achat  de  terrains  de 
— relativement  aux  travaux  à  l'île 
Caribou,  comté  de  Pictou 248 

G 

Gold  River,  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.,  correspondance,  re  soumis- 
sions, contrats,  etc.,  pour  le  quai  à.     167 

Gouvernement  du  Canada,  état  des 
deniers  déposés  au  crédit  du — le  der- 
nier jour  de  chaque  mois  du  1er  avril 
1913  au  31  décembre  1913 180 

Gravelburg, — pavillon  d'immigration  à 

— documents  re — dépuis  janvier  1912.      232?' 

Grève  dans  les  houillères  de  la  Colom- 
bie-Britannique— correspondance  re, 
aussi  copie  de  tous  les  décrets  de 
l'Exécutif,   etc 147a 

Grèves  du  chemin  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien,  rapport  re  demande  pour 
conseil   de   conciliation,    etc 62 

Grève  et  contre-grèves  de  1901  à  1912.        36b 

H 

Hantsport,  N.-E.,  re  érection  d'un  édi- 
fice public  à 232(2j) 

Herald  Publishing  Co.,  de  Halifax,  re 
montants  payés  par  l'Etat  au — de- 
puis le  11  octobre  1911 81e 

Histoire    constitutionnelle    du    Canada, 

1791-1818,  Documents  re,  etc 29c 

Houille  au  Canada,  Rapport  de  la 
commission  de  conservation  sur  la 
conservation  de  la 210a 


Ile  de  Boutillier's,  comté  de  Lunen- 
burg,  N.-E.,  correspondance  re  sou- 
missions, comptes,  etc.,  se  rappor- 
tant à 168 

Isles  de  la  Madeleine,  documents  re 
changements   les    plus    récents   dans 


les  règlements  de  pêche  du  homard 

aux — etc 205 

Ile  du  Prince-Edouard,  Mémoire  de  la 
réclamation  spéciale  de — re  repré- 
sentation dans  la  Chambre  des  com- 
munes       118 

Ile  du  Trince-Edouard,  Nouvelle- 
Ecosse  et  Nouveau-Brunswick,  Mé- 
moire re  réclamations  de 118a 

Immigrants,  documents  re  inspection 
mentale,  morale  et  physique  de  tous 

les — arrivant  au  Canada 228 

Immigration  : — 

Rapports  re — par  C.  F.  McKinnon, 
F.  A.  McEchen,  John  A.  McDou- 
gall,  J.  M.  McDonald,  Wm  Wal- 
kins,  S.  P.  Fream,  J.  J.  Walker, 
agents  spéciaux,  de  la  Nouvelle- 
Ecosse 244 

Noms,  fonctions,  etc.,  des  employés 
des  services  intérieur  et  extérieur 

de  1'— en  1911  et  1913 42 

Impressions  et  papeterie  publiques, 
nombre  total  d'employés  le  1er  fé- 
vrier  1914  ;    augmentation   de  gages 

1913 104d 

Impressions  et  papeterie  publiques, 
rapport    du    département    des — pour 

1913 32 

Industries  des  lainages,  nombre  des — 

exploitées  dans  le  pays,  etc 140 

Inspecteurs  des  agents — rapports  faits 
par  les — re  placement  des  ouvriers 
agricoles,     des    domestiques,     etc., — 

pendant  les  années  1912-13 290 

Inspecteurs  vétérinaires  employés  par 
le  gouvernement  aux  abattoirs,  mon- 
tant des  dépenses  de  cette  division 

du  ministère 222 

Inspection  des  bateaux  à  vapeur,  rap- 
port du  ministère  de  la  Marine  sur 

1' — exercice  1912-13 23 

Inspection    médicale    des    immigrants 

aux  ports  d'arrivée  au  Canada..    ..        98 
International  Purity  Congress,  Rapport 
des  délégués  nommés  par  le  gouver- 
nement du  Canada  pour  assister  à,  ce 

congrès   en  novembre   1913 281 

Irish,  Fred.  R.,  directeur  de  la  poste  à 
Afton,  N.-E.,  correspondance  re  ac- 
cusations contre 78a 


J 

Jackson,  M.  J.  S.,  correspondance,  etc., 
re  nomination  du  surintendant  des 
chantiers  de  l'Etat  à  Saint-Joseph  de 
Sorel 69 

Jaugeage  des  cours  d'eau,  rapport  sur 

le 25c 

Jetée  de  Kingsport,  comté  de  Kings, 
N.-E.,  re  montant  de  derniers  dépen- 
sés sur  cette  jetée,  au  cours  de  l'an- 
née 1913 231(2e) 

Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — pour  le  gouverne- 
ment ou  ministres,  fonctionnaires 
ou  ministère,  du  10  octobre  1911  au 
28   avril   1913 81 

Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — par  le  gouverne- 
ment, 10  octobre  1906  au  10  octobre 
1907   jusqu'au  10  octobre  1911..    ..        8la 
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Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — par  le  gouverne- 
ment entre  le  10  octobre  1906  et  le 
10  octobre  1907,  et  pendant  les  an- 
nées jusqu'à  1911 Slb 

Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — par  le  gouverne- 
ment du  10  octobre  1911  au  28  avril 
1913,    montant   payé 81c 

Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — par  le  gouverne- 
ment entre  le  10  octobre  1906  et 
1907,   et  les  années  jusqu'à  1911    .  .        81d 

Journaux  à  la  Nouvelle-Ecosse,  deniers 
payés  aux — durant  les  années  1912, 
1913,    et   la  nature   du   service..     ..        81/ 

Journaux  au  Canada,  liste  des — re  an- 
nonces dans  les — par  le  gouverne- 
ment du  10  octobre  1911  au  2S  avril 
1913 81<7 

.Turr^s.  nombre  des — mis  à  la  retraite 
depuis  1880;  noms,  traitements,  rai- 
sons de  le  mise  à  la  retraite,  etc.   .  .      284 

Justice,  ministère  de  la — Noms  des 
avocats  représentant  le — dans  le  dis- 
trict de  Québec,  depuis  le  21  septem- 
bre   1911,    etc 237 

Justice,  Rapport  du  ministre  de  la — 
pour  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1913 34 

K 

Karluk.  documents  contenant  tous  les 
renseignements  re  affrètement,  équi- 
pement, instructions,  etc.,  du  stea- 
mer       191 

Kelly,  Wm.  J.,  tous  documents  re  em- 
prisonnement et  libération  projetée 
de — etc 302 

L 

Laiterie'  et  emmagasinage  à  froid — 
rapport  du  commissaire  de  la — pour 
l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  .    .  .        15a 

Leroux,  Pacifique,  re  demande  de  dom- 
mages subis  par  l'enlèvement  des 
ponts  sur  le  canal  de  Soulanges    .  .      120 

Levé  hydrographiques,  1911-1912.  .    ..        25/ 

Lévis,  station  de  quarantaine  à — con- 
trats, etc.,  re  achat  par  le  gouverne- 
ment,  29  juillet  1913 265 

Licenses,  moissonneuses,  etc.,  expor- 
tées au  Canada,  valeurs,  etc.,  en 
1910,1911,1912,1913 184 

Lignes  de  télégraphe  ou  de  télé- 
phone de  Baddeck,  N.-E.,  à  Marga- 
ree,  N.-E.,  re  construction  de  la — par 
le   gouvernement 23 2t 

Lignes  d'embranchement  de  chemin 
de  fer  de  l'Intercolonial,  d'Orange- 
dale  à  Chéticamp,  dans  le  comté 
d'Inverness,  N.-E.,  documents  se 
rapportant   à H7c 

Lignes  d'embranchement  de  chemin  de 
fer  de  l'Intercolonial,  re  construc- 
tion de — dans  le  comté  de  Guysbo- 
rough,   etc S6« 

Liernes  d'embranchement  du  chemin  de 
fer  Intercolonial  re  documents  con- 
cernant la  question  d'acquérir  quel- 
qu'une ou  toutes  les — aussi  les  droits 
de    circulation    sur    l'Intercolonial.      117 


L 

Lingan-JBar,   N.-E.,   Noms  de  tous  les 

employés  à — ,  gages,  etc 232fc 

Lingan-Beach,  Cap-Breton-sud,  N.-E., 
re  travail  fait  à — sous  la  surveil- 
lance de  H.   D.   McLean 166 

Liqueurs,  relativement  aux — apportées 
de  l'extérieur  du  Canada  dans  les 
territories  par  permission  spéciale, 
etc 105 

Loi  concernant  l'instruction  agricole  ; 
copie  de  tous  les  arrangements  entre 
les  provinces  et  le  gouvernement 
sous  l'autorité   de  cette  loi..    ..    ..      298 

Loi  d'assurance  du  service  civil,  Etat 
re  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1913 51 

Loi  d'enquête  sur  les  coalitions,  con- 
seil nommé  sous  l'autorité  de  cette 
loi,  pour  s'enquérir  au  sujet  de  la 
United  Shoe  Machinery  Co.,  rapport.     154 

Loi  des  douanes,  copie  des  décrets  de 
l'Exécutif  depuis  juin  1914,  chan- 
geant les  taux  des  droits  existant 
sous  l'autorité  de  la — etc 156 

Loi  des  insectes  et  autres  fléaux  des- 
tructeurs— règlements  sous  l'autorité 
de  cette  loi 65 

Loi  du  tarif  des  douanes,  etc.,  corres- 
pondance re  suspension  temporaire 
de   la — re   tiges   métalliques,    etc.    ...      116 

Long-Beach,  Saint-Marys,  comté  de 
Digby,  N.-E.,  correspondance,  etc., 
re  achat  de  propriété  pour  la  pêche- 
rie de  homards  à .        95 

Long  Sault  Development  Co.,  corres- 
pondance re  demande  faite  par  la — 
etc 79a 

Long  Sault  Development  Co.,  re  de- 
mande de  la — pour  établir  un  bar- 
rage sur  le  fleuve  Saint-Laurent, 
etc 79 

M 

Machine  à  forer  à  Lethbridge,  Alta., 
correspondance  dans  le  ministère 
des  Douanes  relativement  à  la.  .    .  .      213 

Malles,  copie  du  contrat  pour  le  trans- 
port des — entre  Lochaber-Nord  de 
Collegeville,    pour   1913 70« 

Malles,  correspondance,  etc.,  re  con- 
trats pour  le  thansport  des — entre 
Antigonish  et  Livingstone-Cove, 
N.-E.,   etc 7Qff 

Malles,  correspondance,  etc.,  re  service 
entre  Bridgetown,  Port-Lorne  et 
Hampton,  Parker's-Cove,  Annapolis- 
Cove,   N.-E 70p 

Malles,  correspondance  re  transport 
des — entre  Saint-François-Xavier  de 
Blrompton    eU    W.indsor-Mills,    Que..        7j»'0 

Malles,  correspondance  re  transport 
des — entre  Warkworth  et  Colborne, 
comté    de    Northumberland 70* 

Malles,  correspondance  sur  la  liasse 
re  service  des  — et  soumissions  re- 
çues, entre  Antigonish  et  Living- 
stone-Cove,  N.-E 70o 

Ma'ls.  documents  re  contrats  des — 
rnfre  Bridgetown  et  Port-Lorne, 
Hampton   et  Parker's-Cove,   1912    .  .        7ts 

Mnlles.  documents  re  renouvellement 
du    oontr-t    avec    Geo.    A.    Stewart 
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pour  le  transport  des — entre  North- 
Lochaber    et    West-Lochaber    .  .     .  .        70 w 

Malles,  documents  re  subvention  plus 
forte  pour  la  malle  convenue  entre 
le  directeur  général  des  Postes  et 
les  différentes  compagnies  de  che- 
min  de  fer 70a: 

Malles,  nombre  de  contrats  annulés 
dans  le  comté  d'Inverness  depuis  le 
1er  septembre  1911  jusqu'au  19 
mars   1914 TOv 

Malles,  noms  des  82  soumissionnaires 
pour  le  transport  des — entre  la  Baie 
Saint-Paul  et  La  Malbaie,  comté  de 
Charlevoix 702/ 

Malles,  noms,  montants,  à  qui  don- 
nés, de  toutes  les  soumissions  en 
1913  pour  ventes  de  la  malle  dans 
le   comté   de  Shelburne,   N.-E.,  etc..        70v 

Malles — re  contrats  pour  le  transport 
des — entre  Sherbrooke,  comté  de 
Guysborough,  N.-E.,  et  Moser's- 
River,  comté  d'Halifax,  N.-E 70 

Malles  re  soumissions  reçues  pour  le 
transport  des — entre  Merigonish  et 
Malignant-Cove 70tt 

Mandats  du  gouverneur  général  émis 
depuis  la  dernière  session  du  parle- 
ment  à   compte   de   l'exercice   1913-4.        50 

Margaree,  N.-E.,  correspondance  re 
barrages  de  dérivation  sur  la  ri- 
vière   Margaree,    1911-12,    1912-13..      232(2v) 

Margaree,  N.-E.,  correspondance  re 
fourniture  de  houille  à,  la  homarde- 
rie  à — exercices  1910-11,  1911-12, 
1912-13,    1913-14 206 

Marine   et   Pêcheries — 

Ranport  du  ministère  de  la — exer- 
cice   1912-1913    (Marine) 21 

Rapnort    du    ministère    de    la — exer- 
cice   1912-1913     (Pêcheries)..     ..        22 
Supplément    au    quarante-cinquième 
rapport  du  ministère  de  la — (Ins- 
pection  des   bateaux   à   vapeur)  .  .        23 

Marine.  Royale  canadienne — docu- 
ments, etc.,  re  décès  et  enterre- 
ment de  Jos.  LeBlanc,  matelot  à 
bord  le  steamer  de  l'Etat  Canada..      144 

Marine.  Royale  canadienne — pensions 
ou  gratifications  aux  officiers  de  la 
— etc.,  copie  du  décret  de  l'Exécutif 
re 48 

Masinasin,  province  d'Alberta,  docu- 
ments re  emplacement  du  bureau  de 
poste  à 72 

Melvi'le.  Sask.,  re  demandes  au  gou- 
vernement  pour  bureau  de  poste   à.      292 

Méridien,  démarcation  du — 141e  degré 
de  longitude  ouest,  rapport  conjoint 
des  commissaires,  etc 106 

Milice  : — 

Copies  des  ordres  généraux  promul- 
gués à  la  milice,  période  du  18 
novembre    1912    au    25    novembre 

1913 59 

Noms,  adresses,  grade  ou  occupa- 
tion des  personnes  qui  ont  ac- 
compagné le  ministre  de  la  Mi- 
lice   en    Angleterre    et    en    Europe 

en    1913 143 

Re  transfert  des  terres  par  la  mi- 
lice, aux  commissaires  du  port  de 

Montréal,  etc 239 

Montant  total  payé  pour  pensions 
par  le  ministère  de  la — pour  l'ex- 
ercice   clos   le    31    mars   1913,    etc.     257 


M 

Milice — Suite. 

Correspondance  entre  le  ministère 
de  la — et  MM.  Macdonald  et  Mont- 
petit  re  organisation  du  33e  Hus- 
sards       258 

Correspondance    re    terre    à    Farn- 

ham  pour  camp  militaire 259 

Milice,  Sydney,  N.-E.,  documents  re 
transport  de  la — sur  le  chemin  de 
fer   Intercolonial,   en   l'année   1912..        97 

Mira,  comté  de  Cap-Breton,  re  péti- 
tions, etc.,  pour  subventions  pour 
quais,  etc.,  à 96 

Moitié  nord  de  1-3-16-0-2M.,  copie  de 
tous  les  documents  en  la  possession 
du  ministère  de 110m 

Mont  fort,   Str.,   rapport  re  échouement 

du— 28   avril  1914 278 

Montréal,  re  édifices,  bureaux,  etc., 
occupés  par  la  gouvernement,  à  bail 
ou   autrement 291 

Moosejaw,  cité  de — re  achat  par  le 
gouvernement  des  lots  1  et  2,  bloc 
125,  plan  96,  dans  la  cité  de  Moose- 
jaw pour  entrepôt 232(2^) 

Municipalités  de  Pictou,  Guysborough 
et  Saint-Mary's — réclamation  pour 
remboursement  de  deniers,   etc.  ...        85 

Me 

McDougall,  H.  P.,  de  Grand-Nar- 
rows,  N.-E.,  réclamation  de — con- 
tre  le   chemin    de   fer   Intercolonial.        85a 

McGillis,    Jos.,    re    suspension    de — du 

ministère    des     Douanes,     Ottawa.  .      220 

N 

National  Drop  Forge  Co.,  Ltd.,  in- 
diquant les  noms  des  promoteurs, 
chutes  d'eau  qu'ils  possèdent — don- 
nées   par    lettres    patentes 193 

Naturalisation  impériale,  correspon- 
dance entre  le  gouvernement  im 
périal  et  le  gouvernement  du  Ca- 
nada       111 

Naturalisation  impériale,  documents 
re  adoption  d'une  loi  en  Grande- 
Bretagne     et     dans     les     Dominions 

pourvoyant  à   la 111a 

New-Carlisle,  comté  de  Bonaventure, 
re  non  construction  d'édifices  pu- 
blics dans — etc .    .  .      232;?" 

Niobe,     croiseur,     nombre     d'hommes, 

de    service,   sur  le — etc 41 

Nominations  : — 

Des    employés    du    bureau    de    poste 

de   Moosejaw,   appointements,   etc.        77 
De    M.     Pierre    Cournoyer.directeur 
de  la  poste  à  Saint-Pierre  de  So- 
rel,   comté   de   Richelieu,   etc..    ..        77a 
De    fonctionnaires    publics    dans    la 
cité  de  Québec,  ministère  du   Re- 
venu  de   l'Intérieur,   des  Chemins 
de    fer,    des    Douanes,    de    l'Immi- 
gration,   de    la    Marine,    etc.,    de- 
puis    le     1er     octobre     1911     jus- 
'  qu'au   14   avril  1913  ;   noms,   fonc- 
tions, etc 77& 

H.  P.  Duchemin,  re  copie  des  ins- 
tructions données  à,  lorsqu'il  a 
été    nommé    commissaire   pour    la 

Nouvelle-Ecosse,    etc 77e 

Des  agents  de  courriers  ou  de  bil- 
lets sur  l' Intercolonial   et  le  che- 


15 


4-5  George  V         Index   alphabétique   des   documents   parlementaires 


A.  1914 


N 

Nominations — S  n  ite. 

min  de  fer  l'Ile  du  Prince- 
Edouard,  montants  reçus,  résul- 
tats, etc 77c 

De  J.  G.  H.  Bergeron  comme  com- 
missaires, date  de  la  nomination, 

d'enquêtes  tenues,  etc 770" 

De  F.  Royt  comme  directeur  de 
la  poste  à   Saint-Philippe  de  Né- 

ry,    province   de   Québec 7  7/ 

De    M.    J.    H.    G.    Bergeron    comme 

commissaire,    etc 77a 

De   M.    T.    J.    Oliver,    de   Humboldt, 

Sask.,    à    son    poste    actuel,    aussi 

nomination    du    remplaçant    à..'       777i 

Du   remplaçant    de  W.    S.    McKech- 

nie.   agent  des  terres   fédérales  à 

Prince-Albert,    Sask.,    etc 77t 

De  Jos.  Lemieux,  directeur  de  la 
poste    a    Mont-Louis,     comté    de 

Gaspê,   etc 77; 

Du  remplaçant  de  C.  A.  R.  Des- 
jardins, directeur  de  la  poste  a 
Saint-André       do       Kamouraska, 

etc 78 

Des  capitaines,  premiers  et  seconds 
mécaniciens  des  dragueurs  1,  2, 
3,  4,  5,  6,  7,  8,  9,  10,  11,  minis- 
tère de  la  Marine,  en  aval  de 
Montréal  pendant  l'année  1913  ; 
nomination  des  capitaines  et  mé- 
caniciens pour  1913  des  remor- 
queurs Carmella,  Chambly,  Con- 
trecœur, De  Lévis,  Emilia,  Iber- 
vllle,  Jas.   Howden,  Jesse   Hume, 

etc 777c 

Du  nombre  d'employés  addition- 
nels dans  le  ministère  des  Doua- 
nes,   cité   d'Halifax,    depuis   le   10 

octobre    1911 777 

Des  gardiens  du  bureau  de  poste 
à     Rigaud,     etc. — correspondance 

à  ce  sujet 77ra 

De  Morrison,  Allan,  Saint-Pierre, 
N.-E.,  inspecteur  des  habitations 
sur     l'île     Gregory,     N.-E.,     1912- 

1913 77n 

Noms,  durée  de  service  de  tous  les 
employés,  ministère  de  l'Inté- 
rieur, dans  le  service  extérieur, 
depuis  le  1er  janvier  1912  jus- 
qu'au  31   décembre   1913 77o 

Nombre  de  nominations  dans  les 
Douanes  à  Montréal,  depuis  le 
1er  octobre  1911  ;  noms,  appoin- 
tements,  etc.. 77p 

Nombre  de  mécaniciens,  aides-mé- 
caniciens, commis,  plongeurs, 
ministère  des  Travaux  publics, 
dans  le  comté  de  Bonaventure, 
depuis  le  1er  octobre  1911  ....  77<7 
Louis  P.  Thibault,  Alphonse  Poi- 
rier, J.  A.  Morin,  C.  F.  Rioux  et 
autres  ont-ils  été  nommés  par  le 
directeur  général  des  Postes.  ..  77r 
Nomination  du  percepteur  des  doua- 
nes actuel  à  Antigonish,  corres- 
pondance  à  ce   sujet 77s 

Nomination  du  percepteur  des  doua- 
nes actuel  à  Antigonish,  corres- 
pondance  à   ce   sujet 77< 

•  Northimberland,  drague,  nombre 
d'hommes  employés  sur  la — à  Pic- 
tou,  en  janvier,  février  et  mars 
1913,    etc 233 


N 

Nouvelle-Ecosse,  Nouveau-Brunswick 
et  Ile  du  Prince-Edouard,  mémoire 
re  réclamations  à  la  représenta- 
tion, etc 118a 

O 

Obligations   et  valeurs,   état  de  toutes 

les — depuis    décembre   1912 39 

Ontario  Equipment  Co.,  re  ordre  de 
la  Chambre  pour  la  production  d'un 
échantillon  de  la  serrures  et  clef 
brevetés  par — au  ministère  des  Pos- 
tes      74 

Opérations  de  dragage  dans  la  Co- 
lombie-Britannique       101 

Ouellette,  Arsène,  re  décès  de — à 
TroisrPistoles,  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, etc 88 

Ouvriers  de  ferme  et  serviteurs  res- 
pectivement placés  par  les  agents 
de  l'Etat  en  1912,  1913  ;  où  placés, 
etc 182 

P 

Pêche  au  saumon  dans  la  rivière 
Saint-Jean  en  amont  des  eaux  de 
marée,  décrets  de  l'Exécutif,  docu- 
ments re,  etc 163 

Pêche  au  traîneau,  à  la  vapeur,  cor- 
respondance depuis  octobre  1911 
entre  le  gouvernement  du  Canada 
et  le  gouvernement  des   Etats-Unis.     226 

Pêcheries  à  Margaree,  correspon- 
dance re  hommes  nommés  à  la — 
etc 164 

Pénitencier  de  Dorchester,  re  vacance 
du  poste  de  sous-préfet  et  nomina- 
tion du  remplaçant  de  M.  A.  B. 
Pipes,   etc 174 

Pénitenciers,  rapport  de  la  Commis- 
sion royale  sur  les — témoignages 
entendus,    etc 252 

Permis  de  pêche  à  l'éperlan  accordés 
dans  la  comté  de  Pictou,  N.-E., 
aurant  la  dernière  saison,  toute 
correspondance,    re 204 

Permis  de  pêche  à  l'éperlan  accordés 
dans  le  comte  de  Pictou,  N.-E.,  du- 
rant la  dernière  saison,  toute  cor- 
respondance,   re 204a 

Phare  à  la  Grande- Anse,  comté  de 
Gloucester,  N.-B.,  re  soumissions 
reçues  pour  la 232a; 

Phare    à    Red-Cape,    port    Margaree, 

N.-E.,  correspondance,  re 232fif 

Piscifacture  à  Port-Daniel-ouest,  rap- 
port des  opérations  à  la — pendant 
l'année  1913 151 

Piscifacture  de  saumons,  rivière 
Nipisiguit,  N.-B.,  copies  des  sou- 
missions pour  construction)  reçues 
et  contrats  adjugés 145 

Plaunte,  Arthur,  copie  du  décret  de 
l'Exécutif  nommant  le  commissaire 
re  réclamations  de  la  Atlantic  Lake 
Superior  Ry.  Co.,  etc 279 

Plaunte,  Arthur,  réponse  supplémen- 
taire se  rapportant  à  la  nomina- 
tion   de — etc 279« 

Pointe-Cascades  re  démolition  des 
maisons  et  dépendances  érigées  sur 
les  terrains  de  l'Etat — la  propriété 
de  L.  A.  Sauvé 176 
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Poisson  exporté  du  Canada  aux 
Etats-Unis,  mois  d'octobre,  de  no- 
vembre et  de  décembre  1913,  et  de 
janvier   1914,   aussi   1912,   1913..    ..      186 

Poisson,  transport  du — des  provinces- 
maritimes  aux  Etats-Unis,  docu- 
ments reçus  par  le  ministère  depuis 
le  1er  janvier  1914 264 

Pommes  de  terre,  quantité  et  valeur 
des — exportées  chaque  mois  des  pro- 
vinces, du  1er  septembre  1911  au 
1er  janvier  1914,  etc 217« 

Pommes  de  terre — quantité  et  valeur 
des — importées  chaque  mois  du- 
rant les  années  1911,  1912,  1913, 
contrées  d'où  ils  ont  été  impor- 
tées       217 

Population  du  Canada,  provinces  et 
territoires,  années  1871,  1881,  1891, 
1901   et  1911,   etc 133 

Port   d'Antigonish,    correspondance    re 

dragage  du — etc.  .     .  . 232r 

Port  de  bateaux  de  Friar's-Head,  re 
dépense  des  deniers  au — par  Simon 
P.    Doucet,   en    1912-13   et   1913-14.      232  (26) 

Port  de  Margaree,  N.-E.,  re  répara- 
tions   à    la    jetée    au — etc 231# 

Port  de  Yarmouth,  N.-E.,  re  enlève- 
ment de  la  glace  dans  le — par  le 
steamer  de  l'Etat  Stanley  en  fé- 
vrier  1914 251 

Poste  rurale,   etc  : — 

Routes  établies  dans  le  comté  de 
Bonaventure  du  mois  d'octobre 
1911  au  2  février  1914,  etc..  ..  141 
Etat  tabulaire  de  ^routes  de  poste 
rurale  ouvertes  depuis  1911,  nom- 
bre de  boîtes  en  usage,  distribu- 
tion,  contrats,   etc 141a 

Nombre  de  routes  de  la  poste  ru- 
rale établies  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse,   noms,   etc 141& 

Prime  de  volontaire  lors  de  l'inva- 
sion fénienne — liste  des  personnes 
qui  la  demandent  dans  la  Nouvelle- 
Ecosse  et  dont  les  réclamations  ont 
été  approuvées,  liste  de  celles  dont 
les  réclamations  n'ont  pas  encore 
été  étudiées  clans  la  Nouvelle-Ecos- 
se,  etc 188a 

Prime  de  volontaire  lors  de  l'inva- 
sion fénienne — rapport  du  conseil 
d'enquête  re  réclamation  de  la  pri- 
me dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse 188 

Q 

Quai    do    la    Pointe- Kraut,    comté    de 

Lunenburg,    N.-E.,    re    construction 

du— etc 231  (2d) 

Quais  : — 

Dépenses  faite  par  l'Etat  pour  quai 

à  Whycocomagh 231 

Re  dépense  sur  quai  à  Feltzen-sud, 

Lunenburg,  N.-E.,   etc 231a 

Re  dépense  sur  quai  à  South-Gut, 
comté  de  Victoria,  par  le  gouver- 
nement durant  l'été  de  1913..    ..      231& 

Re  dépense  sur  quai,  brise-lames, 
etc.,  dans  le  comté  de  Yarmouth, 
N.-E.,    depuis   octobre   1911    .  .     .  .      231c 

R-3  dépense  pour  le  quai   d'English- 

town,   comté   de  Victoria,    1913    .  .      231à" 
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Quais — Suite. 

Re  dépense  pour  prolongement  du 
quai  à  la  Pointe-Finlay,  Mabou, 
comté  d'Inverness,  exercice  1910- 
11 23le 

Re    dépense    pour    le    quai    à    Port- 

Clyde,  Shelburne,  N.E 231/ 

Re  dépense  pour  la  construction  du 
quai  à  la  Pointe-Finlay,  comté 
d'Inverness,    N.-E 231a 

Re  dépense  pour  la  construction  du 
quai  dans  la  ville  de  l'Assomp- 
tion, Que 23l7i 

Re  dépense  pour  la  construction  du 

quai  à  Bear-River,  N.-E.,   etc.    ..      231i 

Re  dépense  pour  quai  public  à  Cen- 
treville,  comté  de  Shelburne, 
N.-E 231  j 

Re  dépense  pour  quai  public  à 
Sainte-Croix,  comté  de  Lotbi- 
nière,    Que 2317c 

Relativement  au  quai  projeté  à  Lit- 
tle-Cape  et  Great-Shemogue-Har- 
bour,  N.-B 2316 

Relativement  à,  la  construction  du 
quai  dans  la  ville  de  l'Assomp- 
tion, pétitions  pour  et  contre, 
etc 231m 

Relativement  à  la  dépense  pour  le 
quai  d'Arichat,  N.-E.,  depuis  le 
11   octobre  1911 231?i 

Relativement  à  la  dépense  sur  le 
quai  de  l'Etat  à  Croft's-Cove, 
N.-E.,    en   1911 231o 

Relativement  à  la  construction  re 
quai  à  la  rivière  Bonaventure, 
comté    de    Bonaventure 23lp 

Relativement  à  l'achèvement  du 
quai  à  Sainte-Croix  depuis  le  21 
septembre  1911  jusqu'à  mars 
1914 231a 

Relativement  à  l'achat  de  l'em- 
placement pour  le  quai  de  Bear- 
River,   N.-E 231r 

Relativement  à  la  dépense  pour  le 
quai  de  Hall's-Harbour,  N.-E., 
1913 231s 

Relativement  à  la  dépense,  etc., 
pour  le  quai  de  L'Ile  Verte,  comté 
de  Témiscouata 231t 

Relativement  à  copie  du  bordereau 
de  paie  des  employés  du  quai  à 
l'ouest  de  la  rivière  Verte,  Té- 
miscouata       231w 

Relativement  à  l'achèvement  du 
quai  à  Sainte-Croix,  comté  de 
Lotbinière 23lu 

Relativement    à    la    construction    du 

quai  à  Cole-Harbour,  N.-E 231ttf 

Relativement  aux  réparations  de  la 

jetée  au  port  Margaree,  N.-E.    .  .      231a? 

Relativement    à    la    construction    du 

quai    de    Feltzen-sud,    N.-E..     ..      2312/ 

Relativement  à  la  construction  et 
réparation  du  quai  à  Port-Hood, 
N.-E 231s 

Relativement  à  la  dépense  de  $500 
pour  le  quai  de  la  Pointe-Finlay, 
N.-E.,   au   cours   de   1913 231(2a) 

Relativement   à   la   dépense   pour   le 
quai    à    Arichat,    N.-E.,    pour    l'u- 
sa ère    du    steamer   Mapdalen..     ..      231(20) 
Quart  nord-est  de  22-11-S-O.  3  m.,  copie 

de  tous  documents  se  rapportant  au     llOTi 
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Quart  nord-est  de  22-11-5-0.  3  m.,  do- 
cuments supplémentaires  se  rap- 
portant au 110.7 

Quart  nord-est  de  la  section  20-4,  rang 

16,   à  l'ouest   du   3e  méridien    .  .     .  .      110* 

Quart  L.  E.  de  la  section  16,  township 
25,  rang  5,  à  l'ouest  du  5e  méridien, 
documents   se   rapportant   au,    etc.  .      110/ 

Quart  S.O.,  23-16-12,  O.,  3e  M.,  docu- 
ments se  rapportant  au 

R 

Radio-télégraphie,  copie  des  règle- 
ments, sous  l'autorité  de  la  loi  de 
radio-télégraphie,  1913 300a 

Radio-télégraphie,  copie  du  décret  de 
l'Exécutif,  n°  C.P.  1386  re  règlements 
concernant    la — etc 300 

Rainy  River  Navigation  Co.,  réclama- 
tion de  la — contre  l'Etat,  re  exploita- 
tion des  bateaux,  saison  de  1911,  etc.       68 

Rapport  re  nombre  de  nominations  ho- 
noraires faites  à  des  grades  dans  la 
milice  par  le  ministre  de  la  Milice, 
etc 218a 

Règlements  des  pêcheries  de  homards, 
nouveaux,  par  décret  de  l'Exécutif 
du  25  mars  1914  au  lieu  de  ceux  du 
30  septembre  1910 234 

Règlements  des  terres  fédérales  re 
disposition  des — d'octobre  1911  à 
janvier  1912,  etc 43 

Réserve  des  sauvages  à  Sydney,  N.- 
E.,  re  vente  et  transfert  de  la— 
et  déménagement  des  sauvages  de 
cette   réserve p_      198a 

Réserve  sauvage  de  Saint-Pierre, 
instructions  données  à  C.  P.  Ful- 
lerton  et  Fawcett  Taylor  relative- 
ment  à  la— 198b 

Réserve  sauvage  Kitsilano,  re  achat 
par  le  gouvernement  de  la — de  la 
province  de  la  Colombie-Britanni- 
que, etc 219 

Ressources  naturelles,  certaines  par- 
ties des  possessions  du  Roi,  rap- 
port intérimaire  de  la  commission 
royale  sur  les 135 

Revenu  de  l'Intérieur,  rapports,  re- 
levés et  statistique  pour  l'exer- 
cice clos  le  31  mars  1913  : — 

Partiel. — Accise 12 

II. — Inspection    des    poids    et 

mesures 13 

III. — Falsification     des     subs- 

<  tances    alimentaires.  .        14 

Rivière  Châteauguay,  re  barrage  de 
la  — nombre  d'employés  sur  le — 
gages,   etc 23  2g 

Rivière  Ristigouche  re  chemin  de  fer 
projeté  ou  pont  de  voie  publique 
sur  la — à  Campbellton,  N.-B.  et 
Québec 103 

Rivière  Winnipeg  re  baux  de  sour- 
ces de  puissance  hydraulique  accor- 
dés   sur   la — date,    à    qui    accordés 

etc 80 

Ross,  Jean  ou  Jos.,  de  Amqui,  comté 
de  Rimouski,  re  réclamation  de — 
contre  l'Intercolonial  pour  accident 
à  un  cheval,   etc 131 

Routes  de  la  malle  à  la  campagne  à 
partir  de  New-Glasgow  par  Mont- 
William,  Granton  et  Ambercrom- 
bie,    N.-E I4]e 


R 

Routes  de  la  malle  à  la  campagne 
dans  le  comté  de  Pictou,  N.-E.,  re 
établissement  des — i';  aussi  nom- 
bre  de  bureaux   de   poste   fermés. .      14l# 

Rowell,  Newton  W.,  re  paiements 
faits  par  l'Etat  à — pour  services 
d'hommes  de  loi,  etc 28S 

Rowell,  Newton  W.,  re  sommes  de 
deniers  payés  à — pour  services 
d'hommes  de  loi  durant  les  quinze 
dernières  années 228e 

Roy,  l'honorable  juge,  frais  de  voya- 
ges de — durant  les  années  1912, 
1913   et   1914 \     . 23€ 

Roy,  Madame  Marcelline,  plaintes 
contre — enquête  sur  la  conduite  de 
— etc 71 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du 
Nord-Ouest,   rapport  de  la 21 

Royale  Gendarmerie  à  cheval  du 
Nord-Ouest,  rapport  des  causes  in- 
tentées devant  le  magistrat 28« 

Royal  Mail  Steam  Racket  Co.,  con- 
vention entre  le  gouvernement  du 
Canada  et  la — re  service  des  Antil- 
les  anglaises 113 


Sackville,  N.-B.,  re  projet  de  cons- 
truction d'un  rameau  pour  raccor- 
der le  quai  public  à — à  l'Intercolo- 
nial, etc 117k 

Saint-Jean,  Banque  de — Banque  Vil- 
le-Marie, Banque  Jacques-Cartier, 
etc.,  re  constitution  en  corporation 
et    autorisation 243 

Saint-Lin  des  Laurentides  re  édifice 
public  autorisé  dans  le  budget  de 
1911-12 

Saint-Philippe-Est  et  Saint-Philippe- 
Ouest,  re  dépenses  de — depuis  le  1pr 
juin    1912    jusqu'au    2    février   1914. 

Saisies  pratiquées  par  John  C.  Bouri- 
not  en  sa  qualité  de  douanier  et 
percepteur  des  douanes  intérimaire 
au  port  de  Hawkesbury,  N.-E.,  de 
1884.  à  1886  et  de  1886  à  1898, 
aussi  de  1898  à  1912 

Sauvages  Moraves  de  la  Thames,  et 
règlements  des  sauvages  Abénakis 
de  Saint-François  approuvés  par  le 
gouvernement,  etc..  le  27  mars  1913 
et  le  21  avril  1913 

Scoles,  G.  R.,  contrat  passé  par — pour 
achèvement  du  chemin  de  fer  At- 
lantique   et    lac    Supérieur 

Secrétaire   d'Etat — rapport   du 

Secrétaires  particuliers  des  membres 
du  gouvernement  libéral,  noms,  ap- 
pointements, grades,  le  11  octobre 
1911 

Section  36,  i  est  de  la — dans  le  town- 
ship 6,  rang  8,  à  l'ouest  du  qua- 
trième méridien,  correspondance, 
etc.,  re 

Section  8-49-23-4  et  $  S.O.,  de  7-49- 
28-4,  documents,  etc.,  dans  le  minis- 
tère de  l'Intérieur  re 

Sénat,  copie  de  la  résolution  de  l'As- 
semblée de  la  Colombie-Britannique 
re  augmentation  du  nombre  de  séna- 
teurs   de    la    dite    province 

Sénat,  opinion  de  sous-ministre  de  la 
Justice  sur  la  plus  forte  représenta- 


23  2i 


276 


45* 


en 


139 


61 


61« 


212a 
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tion     dans     le — des     provinces     de 
l'Ouest 212 

Sénats  ou  Chambres  Hautes  dans  l'em- 
pire britannique,  ou  pays  étrangers, 
information  concernant  la  constitu- 
tion des 246 

Sénats  ou  Chambres  Hautes  dans  l'em- 
pire britannique,  ou  pays  étrangers, 
réponse    supplémentaire    re 246a 

Sénat,  plus  forte  représentation  au — 
copie  de  l'opinion  de  l'assistant 
sous-ministre  à  ce  sujet 212b 

Serrure  brevetée  pour  sacs  de  malle, 
n°  151043,  correspondance  demande, 
etc.,    pour 74b 

Service  civil,  allocations  de  pension 
et  de  retraite  dans  le — durant  l'an- 
née terminée  le  31  décembre  1913, 
etc 52 

Service  civil,  intérieur  ;  nombre  de  per- 
sonnes nommées  qui  n'ont  pas  passé 
les  examens  de  mai  ou  de  novembre 
de  chaque  année 104e 

Service  civil — Liste  pour  1913 30 

Service  civil,  nombre  de  certificats  de- 
mandés à  la  commission  du  Service 
Civil  depuis  le  31  mars  1913,  nombre 
de  certificats  refusés,  et  raison  du 
refus,  etc 1047i 

Service  civil,  pour  chaque  ministère  du 
Service  civil,  noms,  appointements, 
etc.,  des  employés;  aussi  noms,  etc., 
des  personnes  qui  n'appartiennent 
pas  au  Service  mais  qui  ont  été  em- 
ployées dans  quelque  ministère  de- 
puis le  10  octobre  1911;  aussi  noms 
de  ceux  qui  ont  été  congédiés,   etc.     104» 

Service  de  bacs  entre  la  terre  ferme 
et  l'île  du  Prince-Edouard,  corres- 
pondance, etc.,  etc 121a 

Service  de  bateaux-passeurs,  à  la  va- 
peur, entre  le  Nouveau-Brunswick, 
la  Nouvelle-Ecosse  et  l'île  du  Prince- 
Edouard,  toute  correspondance  se 
rattachant  au  service  projeté,  pen- 
dant toutes  les  saisons  de  l'année.  .      121 

Service  des  bateaux-passeurs,  à  wa- 
gons, entre  la  terre  ferme  et  l'île  du 
Prince-Edouard  tous  documents,  etc., 
re 121a 

Service  de  la  malle  à  la  campagne 
dans  le  comté  de  Québec,  quelles 
paroisses   de   ce   comté,    etc 141Ô" 

Service  de  la  malle  à  la  campagne  dans 
la  paroisse  de  Sainte-Marguerite  de 
JBlairfindie,  comté  de  Saint-Jean  et 
Iberville 141c 

Service  de  la  malle  à  la  campagne 
dans  la  paroisse  de  Saint-Théodore 
d'Acton,    Que 141/ 

Service  naval,  rapport  du  ministère  du 
— pour  l'année  1913 38 

Service  de  santé  publique — différentes 

divisions  de  ce 99 

Service  des  colis  postaux — règle- 
ments s'y  rapportant 108 

Service  de  steamers  entre  le  Canada 
et  les  Antilles,  tous  documents  re — 
du  1er  mai  1913   à  décembre  1913..      286 

Service  de  steamers  entre  Saint-Jean, 
N.-B.,  et  Bear-River,  N.-E.,  durant 
1912,  1913,  mémoire  re,  etc 159 

Shelburne,  N.-E.,  rapports,  etc.,  re 
service   de    la   malle   à   partir   de — 
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jusqu'à  Jordan-Bay  et  Jordan- 
Ferry  depuis  le   1er  octobre   1911..      208 

Skinner's-Cove,  N.-E. — documents  re 
paiements  faits  pour — achat  de  ter- 
rain  à — année   1913 2:j<) 

Skinner's— Pond,  havre  projeté  à — 
études    faites    pour    le 100 

Smith,  B.  P.,  re  coupe  du  bois  sur  la 
réserve  sauvage  de  Tobique,  N.-B., 
aussi  montants  payés  depuis  le  1er 
janvier   1912 198 

Société  royale  du  Canada,  état  des 
affaires  de  la — pour  l'année  termi- 
née le  30  avril  1913 55 

Sources   de  puissance   hydraulique   du 

Manitoba '^e 

Sous-ministres — nombre  d'employés 
sous  chaque — etc.,  aussi  appointe- 
ments du  commissaire  des  douanes, 
etc 1U4* 

Southamoton  Ry.  Co.,  N.-B.,  tous  do- 
cuments, etc.,  ayant  trait  à  la — 
rapports    des    ingénieurs,    etc.  .     .  .      285 

South-Lake,    Lakeville,    comté   d'Anti- 

gonish,  re  dépenses  en  1913  à..    ..      232(2i) 

Station  de  sauvetage  à  Chéticamp, 
N.-E.,  documents,  bordereaux  de 
paie,   re — etc 232m 

Statistique  criminelle,  année  termi- 
née le  30  septembre  1912  (appendi- 
ce au  rapport  du  ministre  du  Com- 
merce  pour  l'année    1912) 17 

Statistique  des  canaux,  saison  de  na- 
vigation  1913 20« 

Statistique  des  chemins  de  fer  du 
Canada,  exercice  terminé  le  30  juin 
1913 ••        2ub 

Statistique  des  messageries  du  Cana- 
da, exercice  terminé  le  30  juin  1913.       20e 

Statistique  des  télégraphes  du  Cana- 
da, exercice  terminé  le  30  juin  1913.        20/ 

Statistique  des  téléphones  du  Canada, 

exercice  terminé   le    30   juin   1913..        lMcl 

Steamer  Canada,  mémoire  de  la  sub- 
vention payée  au — et  copie  des  rap- 
ports faits  par  les  propriétaires  du 
— saison  de  1913 160 

Steamer  Saturnia — rapport  du  com- 
missaire sur  l'ëchouement  du — 28 
avril   1914 277 

Stellarton,  ville  de,  re  achat  de  l'em- 
placement pour  l'édifice  public  de 
—etc 232s 


Taschereau,  Alleyn,  Que.,  correspon- 
dance entre — et  le  ministère  des 
Postes,  re  achat  de  cadenas  pour  les 

sacs  de  la  malle 74« 

Terrains  houillières  situés  dans  28-19- 

-     27-18,    27-17    et    28-18,    â   l'ouest    du 

quatrième    méridien 110î 

Terres,  achat  de  terres  par  le  Domi- 
nion du  Canada  depuis  la  confédé- 
ration, etc 90 

Terres,  achats  de — par  le  Dominion 
du  Canada,  depuis  la  date  du  rap- 
port  supplémentaire 90a 

Terres  fédérales,  décrets  de  l'Exécutif 
re — du  1er  octobre  1912  au  30  no- 
vembre 1 913 110c 

Terres  fédérales,  décret  de  l'Exécutif 
re — entre  octobre  1912   et  le  30  no- 


19 


4-5  George  V        Index  alphabétique  des  documents  parlementaires 


A.  1914 


vembre    1913,    Lois    des    parcs    des 

réserves   forestières 110 

Terres  publiques  du  Canada,  nombre 
d'acres  de — données  par  l'Etat  aux 
compagnies    de    chemins    de    fer    de 

J87S  à  mars  1914,  etc 275 

Tête  de  ligne  maritime  d'Halifax— 
construction  du  chemin  de  fer  à 
partir  du  Bassin  Bedford  jusqu'au 
port    d'Halifax,    pour    cette    tête    de 

ligne ••    ••      172a 

Tête     de     ligne     maritime     d'Halifax, 
noms  des  propriétaires  dont  les  ter- 
res ont  été  expropriées  pour  cette.  .      172 
Tiges    métalliques,    suspension    tempo- 
raire    de   l'article    de   la   loi    concer- 
nt   la   mise   sur   le   marché   des — 

correspondance,    etc 116 

Titres   des   sauvages,   rapport  re — pré- 
sentés  au    surintendant   général    des 
affaires  des  sauvages,   20  août  1909.        47 
Transcontinental,  chemin  de  fer  : 
Réponse  re  changements  dans  le  pro- 
jet original  pour  les  points  termi- 
naux dans  la  cité  de  Québec,  etc.     114 
Réponse  re  correspondance  entre  le 
commissaire     du     chemin     de     fer 
Transcontinental  National  et  le  mi- 
nistre des  Chemins  de  fer  et  entre 
le  commissaire  du  chemin  de  fer 
Transcontinental    National    et    le 
chemin     de     fer     Pacifique-Cana- 
dien   re    points    terminaux,    etc. .      114a 
Rapport    de    la    commission    royale 
nommée    pour     s'enquérir     de    la 
construction  du — preuve  et  pièces, 

etc 128 

Copie  de  la  cession  faite  par  M.  P. 
et  J.  T.  Davis  en  septembre  1909 
des  contrats  Nos  16  et  17  sur  la 
— à  O'Brien,  Fowler  et  McDougall.  123a 
Copie  du  conteat  avec  Jos.  Gosselin, 
usines  de  locomotives  et  de  wa- 
gons à  Saint-Malo,  correspondance 
entre  le  ministère  et  "W.  J.  Press, 
M.E.,  ou  ingénieur  en  chef  re  prix 

de  l'excavation,  etc 123& 

Copie  du  contrat  primitif  et  celui 
modifié  de  M.  Jos.  Gosselin  re 
usines    de    wagons    à    Saint-Malo, 

Que 123c 

Copie  de  la  correspondance  re  nomi- 
nation de  MM.  Lynch-Staunton 
et  Gutelius  comme  commissaires,  re  12Sd 
Copies  du  rapport  de  Geo.  S.  Hod- 
gins  de  New- York  re  ateliers  de 
Transcona  du  chemin  de  fer  Trans- 
continental   National    du    10    juin 

.  1912 12Se 

Copie  des  documents  soumis  à  sir 
Wm.  White  par  le  gouvernement 
re  commission  faisant  une  enquête 
sur  le  chemin  de  fer  Transcon- 
tinental       188 

Copie  des  conventions  entre  le — et  le 
chemin  de  fer  Canadian-Northern 
pour  l'usage  de  la  ligne  par  les 
trains  du  chemin  de  fer  Trans- 
continental jusqu'à  Saint-Malo  .  .  177 
Copies  de  tous  documents  re  la  cons- 
truction projetée  du — de  la  Pointe 
Sainte-Claire,  à  l'est  du  pont  de 
Québec,   etc 12S/ 


T 

Transcontinental,  chemin  de  fer — Suite. 
Réponse  re  choix  de  l'emplacement 
pour  la  station  au  village  de  Saint- 
Eleuthère,  sur  le  chemin  de  fer 
Transcontinental  National,  etc.  .  123c 
Réponse  re  appareils  de  chargement 
de  charbon  sur  le  chemin  de  fer 
Transcontinental  National, — nom- 
bre  des — ou   construits,   noms  des 

soumissionnaires,  etc 1237& 

Rapport  des  commissaires  du — pour 

1913 37 

Rapport   intérimaire  du — pour  1913.        37a 
Transport    de   la    malle    de   Port-Hood 

à    Port-Hood-sud-ouest,    etc..     ..        70(2c) 
Transport  de  la  malle  entre  les  ports 
canadiens    et    européens,    convention 
entre  le  gouvernement  et  la  compa- 
gnie de  steamers,  re 282 

Travail,  rapport  du  ministère  du..    ..        36 
Travail  du  port  de  Toronto,  re  adjudi- 
cation  de   la  construction   du,    etc..    232(2to) 
Travaux  publics  : 

Réponse  re  montant  de  la  dépense 
dans  les  comtés  de  Rimouski  et 
de  Gaspé  depuis  le  11  octobre  1911, 

etc 232 

Réponse  re  montant  de  la  dépense 
dans  le  comté  d'Antigonish,  de- 
puis le  11  octobre  1911,  etc..  ..  232a 
Réponse  re  documents  concernant  l'é- 
difice projeté  et  l'achat  d'un  em- 
placement pour  cet  édifice,  à  Bear- 

River,   N.-E 232b 

Réponse  re  dépense  dans  le  havre  de 
Mabou,   pendant  les  années   1911- 

12,  1912-13 232c 

Réponse  re  devis,  soumissions,  etc., 
se  rapportant  au  bassin  de  radoub 

projeté  à  Lauzon,  Que 23  2d 

Travaux  publics  dans  le  comté  de  Bo- 
naventure,  depuis  le  10  octobre  1911 

jusqu'au   2   février   1914 232o 

Travaux  publics  dans  le  comté  de 
Richmond,     N.-E.,     tous    documents 

reçus   de   J.    A.    Gillies,    re 232(2e) 

Travaux  publics,  rapport  du  ministre 
des — exercice    terminé    le    31    mars 

1913    (2  volumes) 19 

Trois-Rivières — réponse  re  enquêtes 
'tenues  dans  le  district  des — depuis 
le  15  octobre  1911  jusqu'à  avril 
1913 »2 


Unions  ouvrières — Réponse  concer- 
nant  les — etc 89 

United  Shoe  Machinery  Co.,  rapport 
du  conseil  nommé  pour  s'enquérir 
des  affaires  de  la — 154 

Usines  de  réduction  du  chien  de  mer 
à  Clark's-Harbour,  N.-E.,  frais  d'en- 
tretien, recettes,  etc.,  années  1910, 
1911,   1912 67 


Villes  dans  la  province  d'Ontario  dont 
la  population  est  plus  nombreuse 
que  celle  de  la  ville  de  Chesley, 
Bruce-sud,  nombre  des — ayant  des 
boîtes  à  lettres,  etc 192 
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Yarmouth,  banque  de — Documents  re 
constitution  en  corporation  et  auto- 
risation de  la — aussi  re  liquidation 
de  la 243a 

Yarmouth-nord  re  directeur  de  la  pos- 
te de — vente  de  timbres-poste  en 
dehors  de  la  juridiction 273 

Young,     capitaine     Murdock,     enquête 

tenue  contre — par  M.   Wilson,  B.-C.     101a 


Zone  du  chemin  de  fer  dans  la  C.-B., 
vente  par  l'Etat  des  terres  suivan- 
tes dans  townships  23-24,  rang  18  ; 
townships  23-24,  rang  19  ;  town- 
ships   24-25,    rang    20,    etc 


llOfc 
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DOCUMENTS  PARLEMENTAIRES 

AtTangês  par  ordre  numérique,  avec  les  titres  au  long;  les  dates  auxquelles  ils  ont  êtk. 
ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement;  le  nom  du  sénateur  ou 
du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  l'impression  en  a  été 
ordonnée  ou  non. 

VOLUME  1. 

(Ce  volume  est  relié  en  trois  parties.) 

1.  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Volume  I,  parties  A  à  J. 
Volume  II,  parties  KàU.     Présenté  le  28  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

1.  Rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Volume  III,  parties  V  à 

Y.     Présenté  le  19  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  2. 

2.  Comptes  publics  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31   mars   1913.     Présentés  le   19   janvier 

1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3.  Budget  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1915. 

Présenté  le  29  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

3«.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1915.     Présenté  le  28  mai  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

4.  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1914.     Présenté  le  28  mai  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

5.  Autre  budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1915.     Présenté  le  9  juin  1914,  par  l'honorable  M.  White. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  3. 

6.  Liste  des  actionnaires  des  banques  chartrées  du  Canada,   à  la  date  du   31  décembre   1913. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  19  janvier  1914. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  4. 

7.  Rapport  des  dividendes  restant  impayés,  des  soldes  non  réclamés  et  des  traites  et  lettres  de 

change  impayées  dans  les  banques  chartrées  du  Canada,  pendant  cinq  ans  et  plus,  avant 
le  31  décembre  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  16  mars  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  5. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

8.  Rapport  du  surintendant  des  assurances  pour  l'année  finissant  le   31   décembre   1913.      Pré- 

senté par  l'honorable  M.  White,  le  2  juin  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

9.  Relevé  des  états  des  compagnies  d'assurance  du  Canada,  pour  l'année  finissant  le  31  décem- 

bre 1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  2  juin  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  6. 

10.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  I.  Com- 
merce du  Canada.     Présenté  le  15  avril  1914,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

lQa.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  II.  Com- 
merce du  Canada  (1)  avec  la  France,  (2)  l'Allemagne,  (3)  le  Royaume-Uni  et  (4)  les 
Etats-Unis.     Présenté  le  22  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  7. 

10b.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  III. 
Commerce  du  Canada  avec  les  pays  étrangers  autres  que  la  France,  l'Allemagne,  le 
Royaume-Uni  et  les  Etats-Unis.     Présenté  le  15  avril  19*14,  par  l'honorable  M.  Foster. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10c.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  IV. 
Commerce  du  Canada.  Renseignements  divers.  Présenté  le  27  avril  1913,  par  l'hono- 
rable M.  Foster Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10rî.  Rapport  de  la  Commission  des  grains.  Statistiques  des  céréales,  etc.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Foster,  le  4  juin  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  8. 

10e.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  VI.  Ser- 
vices de  paquebots  subventionnés  et  statistique  du  trafic  par  paquebots  jusqu'au  31 
décembre  1913,  et  estimations  pour  l'exercice  1914-1915.  Présenté  par  l'honorable  M. 
Foster,  le  25  mars  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

10/.  Rapport  du  ministère  du  Commerce,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Partie  VIL 
Commerce  des  pays  étrangers,  et  traités  et  conventions.  Présenté  par  l'honorable  M. 
Foster,   1914 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  9. 

11.  Rapport  du  ministère  des  Douanes,   pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le   22 

janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  10. 

12.  Rapports,  relevés  et  statistiques  du  Revenu  de  l'Intérieur  du  Canada,  pour  l'exercice  clos 

le  31  mars  1913.      (Accise,  partie  I.)      Présentés  le  19  janvier  1914,  par  l'honorable  M.' 
Nantel Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

13.  Rapport  du  ministère   du  Revenu  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  terminé  le   31   mars   1913. 

Partie  IL     Inspection  des  poids  et  mesures,  gaz  et  lumière  électrique.     Présenté  le  19 
janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Nantel. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

14.  Rapports,  relevés  et  statistique  du  Revenu  de  l'Intérieur  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le 

31  mars  1913.     Partie  III.     Falsification  des  substances  alimentaires.     Présentés  le  11 
février  1914,  par  l'honorable  M.  Nanteh 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15.  Rapport   du   ministère   cte  l'Agriculture   du   Canada,   pour   l'exercice   clos   le   31    mars    1913. 

Présenté  le  22  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  11. 

15«.  Rapport  du  Commissaire  de  la  laiterie  et  des  installations  frigorifiques,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1913.  (Laiterie,  fruits,  extension  des  marchés  et  emmagasinage  à 
froid.)     Présenté  le  5  mai  1914,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

15*>.  Rapport  du  directeur  général  vétérinaire  et  du  commissaire  du  bétail,  pour  l'exercice  clos 
le  31  mars  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  Burrell,  le  2  février  1914. 

Imprimé  potor  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  11— Suite. 

16.  Rapport  du  directeur  et  des  officiers  des  fermes  expérimentales,   pour  l'exercice  clos  le   31 

mars  1913.     Présenté  le  7  avril  1914,  par  l'honorable  M.  Burrell. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  12. 

17.  Statistiques  criminelles,  pour  l'exercice  terminé  le  30  septembre  1912.      (Annexe  du  rapport 

du  ministère  du  Commerce,  pour  l'année  1912.)      Présentées  par  l'honorable  M.  Foster, 
le  20  février  1914..    ..Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18.  Relevé  des  élections  générales  de  1896,  1900,   1904,   1908   et  1911  et  des  élections  partielles 

tenues  du  11  juillet  1896  au  1er  janvier  1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le 
27  janvier  1914 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

18«.  Relevé  des  élections  partielles  (douzième  parlement)  de  la  Chambre  des  Communes,  durant 
1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  27  janvier  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  13. 

19.  Rapport  du  ministre  des  Travaux  publics,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le 

19  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Rogers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  14. 

20.  Rapport  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  pour  l'exercice  du  1er  avril  1912 

au  31  mars  1913.     Présenté  le  20  mars  1914,  par  l'honorable  M.  Reid. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20a.  Statistique  des  canaux,  pour  la  saison  de  navigation  de  1913.  Présentée  par  l'honorable 
M.  Reid,  le  12  mars  1914. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20&.  Statistique  des  chemins  de  fer  du  Canada,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1913.  Présentée 
le  29  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  15. 

20c.  Le  huitième   rapport  du   Bureau   des   commissaires   des  chemins   de   fer   du   Canada,    pour 

l'année  expirée  le  31  mars  1913.    Présenté  le  22  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20d.  Statistique  des  téléphones  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1913.  Présentée  le  10 
février  1914,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires 

20e.  Statistique  des  messageries  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  30  juin  1913.     Présentée  le 

20  février  1914,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

20/.  Statistique  des  télégraphes  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913.  Présentée 
le  10  février  1914,  par  l'honorable  M.  Cochrane. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  16. 

21.  Quarante-sixième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  pour  l'exercice  1912- 

1913.      (Marine.)      Présenté  le  2  février  1914,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

21&.  Liste  des  navires  publiée  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  étant  une  liste 
des  navires  inscrits  sur  les  livres  d'enregistrement  du  Canada  le  31  décembre  1913. 
Présentée  le  1er  mai  1914,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  17. 

22.  Quarante-sixième  rapport  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.      (Pêcheries.)      1912- 

1913.     Présenté  le  19  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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VOLUME  17— Suite. 

23.  Rapport  du  président  de  la  Commission  de  l'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  mars  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  18. 

24.  Rapport  du  ministre  des  Postes,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le  12  mars 

1914,  par  l'honorable  M.  Pelletier. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  19. 

(Ce  volume  est  relié  en  deux  parties.) 

25.  Rapport  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. — Volume  I.     Pré- 

senté le  23  février  1914,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25.  Rapport  annuel  du  ministère  de  l'Intérieur,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. — Volume 

II.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  9  mars  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  20. 

25c  Rapport  sur  le  jaugeage  des  cours  d'eau,  pour  l'année  civile  de  1913,  préparé  sous  la  direc- 
tion de  F.  H.  Peters,  I.C.,  commissaire  de  l'irrigation.  Présenté  par  l'honorable  M. 
Roche,  le  26  mars  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

25d.  Douzième  rapport  de  la  Commission  de  géographie  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  30 
juin  1913.     Présenté  le  2  février  1914,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  21. 

25c  Forces  hydrauliques  du  Manitoba. 

25/.  Levé  hydrographique  de  la  zone  de  chemin  de  fer  pour  1911-1912.     Présenté,  1914. 

VOLUME  22. 

26.  Rapport  sommaire  de  la  division   de  géologie   du  ministère   des   Mines,   pour   l'année  civile 

de  1912.     Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

26«.  Rapport  sommaire  de  la  division  des  mines  du  ministère  des  Mines,  pour  l'année  civile  de 
1912.      Présenté,   1914.. Imprimé  pour  la  distribution   et   les   documents  parlementaires. 

VOLUME  23. 

27.  Rapport  du  département  des  Affaires  des   Sauvages,  pour  l'exercice  clos  le  31   mars  1913. 

Présenté  le  27  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Roche. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  24. 

28.  Rapport  de  la  Royale  gendarmerie  à  cheval  du  Nord-Ouest,   1913.     Présenté  le  19  janvier 

1914,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

28a.  Etat  des  causes  de  magistrats  et  des  convictions  obtenues  par  la  Royale  gendarmerie  à 
cheval  du  Nord-Ouest  dans  les  provinces  de  l'Alberta  et  de  la  Saskatchewan  dans  le 
Territoire  du  Yukon,  et  une  partie  du  Manitoba,  au  cours  des  années  de  1909  à  1913 
Présenté  par  l'honorable  M.  Borden,  le  16  février  1914 Pas  imprimé. 

29.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le 

9  février  1914,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 
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29«.  Rapport  du  secrétaire  d'Etat  pour  les  Affaires  extérieures,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars 
1913.     Présenté  le  19  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Borden. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  25. 

29b.  Documents  re  Histoire  constitutionnelle  du  Canada — (Sénat). 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

29c.  Archives  publiques. — Documents  se  rapportant  à  l'histoire  constitutionnelle  du  Canada, 
1791-1818,  choisis  et  édités  avec  notes  par  Arthur  G.  Doughty  et  Duncan  A.  McArthur. 
Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  27  mars  1914. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  26. 

30.  Liste  du  service  civil  du  Canada,  1913.     Présentée,  1914. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

31.  Cinquième   rapport   annuel    de    la    Commission    du    service    civil    du    Canada,    pour   l'année 

finissant  le  31  août  1913.     Présenté  le  18  mars  1914,  par  l'honorable  M.  Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

32.  Rapport  annuel  du  département  de  l'Imprimerie  et  de  la  Papeterie  publiques,  pour  l'exercice 

clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le  11  mars  1914,  par  l'honorable  M    Coderre. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  27. 

33.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  Parlement.     Présenté  le  15  janvier  1914,  par  l'Ora- 

rateur Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

34.  Rapport  du  ministre  de  la  Justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31 

mars  1913 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

35.  Rapport  du  conseil  de  la  milice  du  Canada,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.     Présenté  le 

9  mars  1914,  par  l'honorable  M.  Hughes. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36.  Rapport   du   ministère   du   Travail,   pour   l'exercice   clos   le   31   mars   1913.      Présenté   le    19 

janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36a.  Sixième  rapport  sur  les  procédures  en  vertu  de  la  loi  des  enquêtes  en  matière  de  diffé- 
rends industriels,  1907,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.  Présenté  le  19  janvier  1914, 
par  l'honorable  M.  Crothers. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

36&  Rapport  sur  les  grèves  et  renvois  en  masse  des  ouvriers  au  Canada,  de  1901  à  1912.  Pré- 
senté par  l'honorable  M.  Crothers,  le  19  janvier  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

37.  Huitième  rapport  annuel  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  l'exer- 

cice clos  le  31  mars  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  22  janvier  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

->• 

37a.  Rapport  intérimaire  des  Commissaires  du  chemin  de  fer  Transcontinental,  pour  les  neuf 

mois  terminés  le   31   décembre   1913.      Présenté  le   18    février   1914,   par   l'honorable   M. 

Cochrane  T Pas  imprimé. 

38.  Rapport  du  département  du  Service  naval  pour  l'exercice  clos  le   31  mars  1913.     Présenté 

le  22  janvier  1914,  par  l'honorable  M.  Hazen. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

VOLUME  28. 

39.  Etat  détaillé  de  toutes  les  obligations  ou  valeurs   enregistrées   au   ministère   du   Secrétaire 

d'Etat  du  Canada,  depuis  le  dernier  rapport  (4  décembre  1912)  soumis  au  Parlement  du 
Canada  en  vertu  de  l'article  32  du  chapitre  19  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906. 
Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  22  janvier  1914 Pas  imprimé. 

40.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  avril  1913,  pour  copie  de  tous  comptes, 

pièces  de  comptabilité  et  frais  encourus  pour  le  bateau  garde-pêche  Davies,  chargé  de 
surveiller  la  pêche  du  homard,  pendant  la  saison  de  1912  jusqu'au  31  décembre  1912,  y 
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compris  les  noms  des  officiers  et  de  l'équipage,  et  les  gages  payés  à  chacun.  Présentée  le 
19  janvier  1914.— M.  Kyte Pas  imprimée. 

41.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  état  faisant  connaître 

les  noms,  et  le  rang  et  poste  respectifs  des  officiers  actuellement  en  service  sur  le 
Niobe,  à  Halifax,  sous  la  direction  du  département  du  Service  de  la  Marine  ;  le  nombre 
d'hommes  actuellement  en  service  comme  matelots  ou  à  d'autre  titre  analogue  sur  le 
Niobe;  le  nombre  d'hommes  qui  ont  abandonné  le  service  sur  le  Niobe  depuis  le  1er 
juillet'  1912  ;  et  si  depuis  cette  même  date,  des  efforts  ont  été  tentés  aux  fins  de  recruter 
des  hommes  pour  le  Niobe.    Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  Macdonald. .  .Pas  imprimée. 

42.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour — 

1.  Relevé  faisant  connaître  les  noms,  fonctions  et  salaires  respectifs  des  fonction- 
naires du  département  de  l'Immigration  tant  dans  le  service  intérieur  que  dans  le  service 
extérieur,  au  31  mars  1911  ; 

2.  Les  noms,  fonctions  et  appointements  respectifs  des  fonctionnaires  de  la  division 
d'immigration  tant  dans  le  service  intérieur  que  dans  le  service  extérieur  le  31  mars  1913. 
Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

43.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1913,  pour  copie  des  règlements 

faits  par  le  ministre  de  l'Intérieur  du  12  octobre  1911  au  1er  janvier  1912,  concernant 
l'affectation  des  terres  fédérales,  et  aussi  des  règlements  faits  par  le  ministre  de  l'Inté- 
rieur du  12  octobre  1911  au  1er  janvier  1912,  concernant  la  demande  du  scrip  des  métis 
pour  obtention  de  homesteads  ou  autres  terres.  Présentée  le  19  janvier  1914. — 
M.  Oliver Pas  imprimée. 

44.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution 
de  Horace  Rindress,  médecin  de  la  quarantaine  à  North-Sydney,  division  de  Cap-Breton- 
Nord  et  Victoria,  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  conduite  par 
H.  P.  Duchemin  en  la  matière  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  que  cette  enquête  a 
entraînées.     Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

44a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour 
copie  de  tous  papiers,  documents  et  correspondance  concernant  la  destitution  de  A.  T. 
Doucet,  maître  de  poste  et  percepteur  de  douane  à  la  Rivière-au-Saumon,  comté  de  Digby, 
N.-E.     Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

44&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  des  accusations 
portées  contre  Alexis  Bourque,  gardien  de  la  sirène  d'alarme  à  Bonaventure,  à  la  suite 
desquelles  il  a  été  destitué  par  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ainsi  que  copie 
de  toutes  lettres  et  autres  documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  remplaçant. — 
Présentée  le  23  janvier  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

4z4lC  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
pétitions,  télégrammes,  plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le 
département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la 
destitution  de  Patrick  Conway,  gardien  de  phare  à  White-Head-Island,  N.-E.  ;  et  dans  le 
cas  où  une  enquête  aurait  eu  lieu,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve 
et  le  relevé  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  21  janvier  1914. — M. 
Sinclair Pas  imprimée. 

44à\  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  copie  de  tous  documents, 
télégrammes  et  correspondance  concernant  la  destitution  du  capitaine  William  Smith, 
chef  de  l'embarcation  de  sauvetage  à  Blanche,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le 
21  janvier  1914. — M.  Law Pas  imprimée. 

44e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  19 13,  pour  relevé  faisant  connaître 
en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle  depuis  le 
11  octtobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  King,  N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des 
départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels  des  demandes  de 
documents  ont  été  déjà  faites  et  accordés)  ;  y  compris  les  noms  des  personnes  desti- 
tuées, les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui  elles  ont  été 
portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres  et  télégrammes 
concernant  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages  entendus  en  enquête,  quand 
il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la 
possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms 
de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées  par  ces  renvois  ; 
des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les 
comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  le  département  concernant  les  susdits  renvois 
et  enquêtes.     Présentée  le  21  janvier  1914. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

44/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  avril  1913,  pour  copie  des  accusations 
portées  par  MM.  J.  A.  Mousseau,  A.  Godbout  et  J.  Beaudin  contre  Jos.  Ed.  Landry,  gar- 
dien du  phare  de  Saint-Omer,  Québec,  qui  ont  amené  sa  destitution  pour  prétendue  ingé- 
rence politique  active.     Présentée  le  21  janvier  1914. — M.   Mardi   (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 
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44#.  Réponse  à  un  qrdre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  avril  1913,  pour  copie  de  toutes  accusa- 
tions, correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  se  rattachant  à  la  des- 
titution de  Colin  Mclsaac,  officier  du  service  préventif  à  Port-Hood  comté  d'Inverness, 
N.-E.     Présentée  le   21   janvier  1914. — M.   Chisholm   (Invemess) Pas  imprimée. 

44^.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mai  1913,  pour  copie  de  toutes  pétitions 
et  correspondance  relativement  à  la  destitution  de  M.  Pesha,  directeur  de  la  poste  à 
Kent-Bridge,  Ontario.     Présentée  le  22  janvier  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas  imprimée. 

44i.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
pétitions,  télégrammes,  plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  dans  le 
département  des  Postes  ou  quelqu'autre  département,  concernant  la  destitution  de 
John  S.  Reeves,  maître  de  poste  à  Mulgrave,  N.-E.  ;  dans  le  cas  où  une  enquête  aurait 
eu  lieu,  les -noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des 
frais  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  22  janvier  1914.— M.  Sinclair..    ..Pas  imprimée. 

44y.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  etc.,  relatifs  à  la  destitution 
de  Havelock  McLeod,  maître  de  poste  à  Big-Intervale.  N.E.  Margaree,  comté  d'Inver- 
ness, Nouvelle-Ecosse.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimée 

44fc.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, requêtes,  lettres,  correspondance,  messages,  enquêtes,  rapports,  etc.,  se  rappor- 
tant à  la  destitution  de  S.  Lapointe,  maître  de  poste  à  Saint-Eloi,  comté  de  Témis- 
couata,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Gau- 
vreau Pas  imprimée. 

44Z.  Réponse  'à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Wil- 
liam Bow,  maître  de  poste  à  Winchester,  comté  de  Dundas,  et  de  toutes  recommanda- 
tions pour  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  MacNutt. 

Pas  imprimée. 

44w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mars  1913,  pour  copie  de  tous  télégram- 
mes, accusations,  correspondance,  lettres,  requêtes  et  autres  documents,  se  rapportant 
à  la  destitution  de  Mme  Ellen  O'Neill,  directrice  de  la  poste  à  O'Neil,  paroisse  de 
Moncton,  comté  de  Westmorland,  Nouveau-Brunswick  ; — de  tous  les  témoignages,  s'il 
en  est,  entendus,  et  de  tous  les  rapports  en  la  matière  ; — aussi,  de  tous  documents, 
recommandations,  correspondance,  lettres,  télégrammes,  requêtes,  etc.,  touchant  la 
nomination  d'un  remplaçant,  ou  de  Robert  C.  Keely,  comme  maître  de  poste  de  cet 
endroit,  et  de  tous  rapports,  s'il  en  est,  au  sujet  d'un  emplacement  favorable  pour  le 
bureau  de  poste.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

44».  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  des  accusations 
portées  contre  Alexis  Labillois,  maître  de  poste  à  Miguasha,  qui  lui  ont  valu  la  perte  de 
son  emploi,  et  de  toutes  lettres  et  documents  concernant  la  nomination  de  John  Caissy 
qui  l'a  remplacé.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

44o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres 
et  autres  documents  renfermant  la  preuve  faite  au  sujet  des  accusations  portées  contre 
Mme  Z.  Marcotte,  maîtresse  de  poste  à  Nouvelle-Ouest,  comté  de  Bonaventure,  qui  ont 
porté  le  ministre  des  Postes  à  la  révoquer  de  son  emploi,  et  de  toutes  lettres  et  autres 
documents  concernant  la  nomination  de  M.  Lazare  Fallu  à  sa  place.  Présentée  le  22 
janvier  1914. — M.  M ar cil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

44p.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toutes  plaintes, 
accusations,  correspondance,  requêtes,  télégrammes,  concernant  la  destitution  de  Joseph 
Verrault,  maître  de  poste  à  Lévis,  comté  de  Lévis,  de  la  preuve  et  du  rapport  faits  à  la 
suite  des  enquêtes  tenues  par  le  commissaire-enquêteur  §mith  et  par  le  commissaire- 
enquêteur  Jolicœur  à  ce  sujet  ;  aussi,  une  liste  des  témoins  assignés  et  entendus,  copies 
des  témoignages  entendus  à  chaque  enquête,  noms  de  ceux  qui  représentaient  le  gouver- 
nement à  ces  enquêtes,  et  un  état  détaillé  des  frais  occasionnés  par  ces  enquêtes,  avec 
de  plus  tous  documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur,  telles  que  requêtes, 
lettres  de  recommandation,  etc.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Bourassa. 

Pas  imprimée. 

44<Z.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  juin  1913,  pour  copie  de  tous  télégram- 
mes, papiers  et  correspondance  dans  le  département  des  Postes  ou  en  la  possession  de 
quelqu'un  ou  de  ses  officiers  concernant  le  renvoi  d'office  du  maître  de  poste  d'Osage, 
Saskatchewan,  et  la  nomination  de  son  successeur  ;  aussi,  de  toute  correspondance  con- 
cernant le  dit  renvoi  ou  le  dit  remplacement,  échangée  avec  l'inspecteur  des  postes  pour 
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cette  partie  de  la  province  de  la  Saskatchewan,  et  de  tous  autres  documents  et  lettres  à 
ce  sujet.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

44r.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
pétitions,  télégrammes,  plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents  au 
ministère  des  Postes  ou  quelqu'autre  ministère  concernant  la  destitution  de  George 
Taylor,  directeur  de  la  poste  à  Bickerton,  N.-E.,  et  dans  le  cas  où  il  y  aurait  une 
enquête,  les  noms  des  témoins  interrogés,  la  copie  de  la  preuve  et  le  relevé  détaillé  des 
dépenses  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

44s.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, télégramme,  lettre,  plainte,  affidavit,  rapport,  recommandation,  requête,  certi- 
ficat et  autres  documents  se  rapportant  à  la  démission  de  Mlle  Paul  Hus,  comme  maî- 
tresse de  poste  de  la  paroisse  de  Sainte-Victoire,  comté  de  Richelieu,  et  la  nomination 
de  M.  Paul  Bardier,  du  même  lieu,  comme  maître  de  poste.  Présentée  le  22  janvier 
1914. — M.Cardin Pas  imprimée. 

44t.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  copie  de  toutes  accusa- 
tions, correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la  destitu- 
tion de  Parker  S.  Hart,  maître  de  poste  à  Manchester,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  de 
toute  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet  ;  aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

44w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  février  1913,  pour  copie  de  toutes  plain- 
tes et  accusations  portées  contre  Charles  L.  Gass,  ci-devant  maître  de  poste  à  Bayfield, 
comté  d'Antigonish,  de  la  preuve  (s'il  en  est)  faite  devant  le  commissaire  Duchemin, 
du  rapport  de  ce  dernier,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  documents  quelconques 
concernant  la  destitution  de  Gass  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  22 
janvier  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

44v.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  decu- 
ments,  correspondances,  lettres,  rapports,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Mme 
Belzil,  maîtresse  de  poste  à  Saint-Octave,  comté  de  Rimouski,  et  à  la  nomination  de  son 
successeur.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .Pas  imprimée. 

44w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, correspondance,  lettres,  rapports,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
John  McDonnell,  maître  de  poste  à  Essex,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Présentée  le  22 
janvier  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

44#.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  documents  concernant  la  destitution  de  James  Bain,  comme  directeur 
de  la  poste  à  Ninga,  Manitoba.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Turnff. 

Pas  imprimée. 

443/ .  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  documents, 
lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations  et  rapports,  en  la  possession  du  ministère 
des  Postes,  touchant  la  destitution  de  William  McKinnon,  maître  de  poste  à  Erinville, 
comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  la  nomination  de  Daniel  Kenny  comme  remplaçant; — 
et,  s'il  y  a  eu  une  enquête  au  sujet  de  la  destitution  du  dit  William  McKinnon,  liste  des 
noms  de  tous  les  témoins  entendus  ;  copie  de  la  preuve  et  du  rapport  du  commissaire 
enquêteur,  avec  un  état  uétaill-  des  dépenses  de  l'enquête.  Présentée  le  22  janvier  1914. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  copie  de  toute  correspon- 
dance, des  témoignages  entendus  et  des  rapports  en  ce  qui  concerne  la  destitution  de 
J.  V.  ClouVer,  maître  de  poste  à  Saint-Benoît-Labre,  comté  de  Beauce,  Que.  Présentée 
le  22  janvier  1914. — M.  Béland Pas  imprimée. 

44  (2a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  février  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  papiers  et  documents  concernant  la  destitution  de  Mme  Weare, 
directrice  des  postes  à  Coal-Creek,  comté  de  Queen,  et  la  nomination  de  Michael  L.  Knox. 
Présentée  le  22  janvfer  1914. — M.  McLean  (Sunoury) Pas  imprimée. 

44  (2&).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance et  de  documnts  de  toute  espèce  concernant  la  destitution  des  directeurs  de  la 
poste  dans  le  comté  de  Bonaventure  par  l'administration  actuelle,  qui  n'ont  pas  encore 
été  ordonnés  et  soumis  à  la  Chambre.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Mardi  (Bona- 
venture). .  f Pas  imprimée. 

44  (2c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toutes 
requêtes,  plaintes  et  correspondance  contenant  quelque  accusation  contre  Alexandre 
Fraser,  maître  de  poste  à  Fraser's-Grant,  comté  d'Antigonish,  N.-E.,  et  de  tous  les 
autres  documents,  etc.,  s'y  rapportant.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm 
(Antigonish) pas  imprimée- 
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44  (23).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  liste 
des  fonctionnaires  publics  remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscrip- 
tion de  Portneuf,  contenant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur 
démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toute  corres- 
pondance s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont 
été  instituées.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Delisle Pas  imprimée. 

44  (2e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  état  donnant  la 
liste  des  maîtres  de  poste  remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  division  des 
Deux-Montagnes,  les  noms  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur  démission,  la  nature 
des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toutes  correspondance  et  requêtes  s'y 
rapportant  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été  faites  ainsi 
que  les  noms  de  leurs  successeurs.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Ethier. 

Pas  imprimée. 

44  (2/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la 
destitution  de  Thomas  Chalmer  McLean,  maître  de  peste  à  Ivera,  Middle-River,  division 
électorale  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête 
tenue  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête. 
Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

44  (2<7).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  C.  P. 
Blanchard,  maître  de  poste  à  Truro,  N.-E.,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

44  (2/i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  rapports,  preuve,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution 
de  Samuel  Atwood,  Atwood's-Brook,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le  22  janvier 
1914. — M.  Lato Pas  imprimée. 

44  (2<).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1913,  pour  état  indiquant  quels 
sont  les  maîtres  de  poste,  dans  le  comté  de  Berthier,  destitués  depuis  le  21  septembre 
1911  ;  leurs  noms,  leurs  paroisses  respectives,  la  date  de  leur  destitution  et  les  raisons 
alléguées  ;  s'il  y  a  eu  enquête  dans  chaque  cas  ;  sur  la  recommandation  de  quelle  per- 
personne  ont  été  faites  ces  destitutions  ;  qui  on  a  nommé  comme  leurs  successeurs,  et  sur 
quelle  recommandation  ils  ont  été  nommés.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Béland. 

Pas  imprimée. 

44  (2j);  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  copie  de  toutes 
plaintes,  accusations,  correspondance,  requêtes,  télégramme:  concernant  la  destitution 
de  Wilfrid  Bellemare,  maître  de  poste  à  Harvey-Junction,  comté  de  Portneuf  ;  de  tous 
documents  concernant  la  nomination  de  son  successeur,  tels  que  requêtes,  lettres  de 
recommandation,  etc.,  de  la  preuve  et  du  rapport  fait  à  la  suite  de  l'enquête  tenue  par  le 
commissaire  enquêteur  Jolicœur  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  frais  occasionnés  par 
cette  enquête.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Delisle Pas  imprimée. 

44  (2fc).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  février  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  pétitions,  télégrammes,  plaintes,  preuve,  rapports  et  autres  papiers  et  documents 
dans  le  département  des  Postes  ou  quelqu'autre  département  du  gouvernement  concer- 
nant la  destitution  de  Rufus  D.  Carrigan,  maître  de  poste  à  Sand-Point,  comté  de 
Guysborough,  N.-E.,  et  dans  le  cas  où  une  enquête  a  eu  lieu,  les  noms  de  tous  les  témoins 
interrogés  ;  et  un  état  détaillé  des  frais  de  la  dite  enquête.  Présentée  le  22  janvier 
1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (2Z).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la 
destitution  de  Daniel  Dunlop,  maître  de  poste  à  New-Campbellton,  division  électorale  de 
Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  N.-E.,  de  la  preuve  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par 
H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet,  et  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête.  Présentée  le 
22  janvier  1914. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

44  (2m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  accusations,  correspondance,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitu- 
tion de  Duncan  Cameron,  maître  de  poste  à  Craigmore,  comté  d'Inverness,  N.-E.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

44  (2n).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  rapports,  accusations  et  autres  documents  concernant  la  destitution 
de  Angus  Cameron,  ci-devant  maître  de  poste  à  Fairlight,  Sask.,  et  de  la  preuve  faite  à 
l'enquête  tenue  par  M.  Dorsett.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Turriff. 

Pas  imprimée. 

44  (2o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
documents,  correspondance,  requêtes  et  télégrammes  concernant  la  destitution  de  M. 
Sauriol,  maître  de  poste  de  Saint-Janvier,  comté  de  Terrebonne,  et  la  nomination  de  son 
successeur.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Ethier Pas  imprimée. 
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44  (2p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  juin  1913,  pour  copie  de  toutes  péti- 
tions, lettres,  dépêches  télégraphiques  et  résolutions  en  rapport  avec  le  changement  des 
noms  des  bureaux  de  poste  de  Leitche's-Creek-Crossing  et  de  Leitche's-Creek,  comté  de 
Cap-Breton-Nord,  N.-E.,  et  avec  la  destitution  de  Donald  Johnston,  maître  de  poste  anté- 
rieur de  Leitche's-Creek,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  22  janvier 
1914. — M.  McKenzie p«s  imprimée. 

44  (2q.)  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  James  McLees,  maître  de  poste  à  Bishop- 
Mills,  comté  de  Grenville,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  22 
janvier  1914. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

44  (2r).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  accusations,  correspondance,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitu- 
tion de  Mme  Sarah  C.  Rankin,  directrice  de  poste  à  South-West-Ridge,  Mabou,  comté 
d'Inverness,  N.-E.    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) .Pas  imprimée 

44  (2s).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mars  1913,  pour  relevé 
faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administra- 
tion actuelle  depuis  le  23  juin  1896  jusqu'au  21  septembre  1911,  dans  le  comté  de  Cum- 
berland,  N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  y  compris  les 
noms  des  personnes  destituées,  leur  âge  à  leur  entrée  au  service,  la  durée  de  leur  ser- 
vice avec  dates,  le  chiffre  de  leur  rémunération,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes'  ou 
accusations  portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi;  copie  de  tous  les  documents, 
correspondance,  lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous 
les  témoignages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports 
se  rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  d'aucuns  des  départements  de 
l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  4es  personnes  nommées  pour  remplir 
les  vacances  causées  par  ces  renvois  ;  leur  âge  lors  de  leur  nomination,  le  chiffre  de  leur 
rémunération,  et  les  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un 
état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport 
avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Rhodes. 

Pas  imprimée. 

44  (20-  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  état  faisant 
connaître  tous  les  employés  fédéraux  destitués  dans  le  comté  de  Trois-Rivières  et  Saint- 
Maurice,  depuis  le  15  octobre  1911  jusqu'à  date,  la  date  de  la  destitution,  l'emploi  de 
chaque  personne,  le  chiffre  du  salaire  à  l'époque  de  la  destitution,  les  raisons  de  la  des* 
titution,  et  s'il  y  a  eu  enquête  ou  non.  Aussi,  les  noms  et  domiciles  de  leurs  rempla- 
çants.    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

44  (2m).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1913,  pour  relevé 
faisant  connaître  le  nombre  de  destitutions  de  fonctionnaires  ordonnées  par  l'adminis- 
tration actuelle  dans  le  district  électoral  de  Régina  ;  les  noms  des  fonctionnaires  desti- 
tués, les  raisons  de  leur  renvoi  et  les  accusations  portées  contre  eux  ;  aussi,  copie  de 
toute  la  correspondance  à  cet  égard,  et  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  tenues  en  l'es- 
pèce.    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

44  (2i>).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  copie  des  fonc- 
tionnaires publics  remerciés  par  l'administration  actuelle,  dans  la  circonscription  de 
Kamouraska,  contenant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur 
démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toute  corres- 
pondance s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont 
été  instituées    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). .  .Pas  imprimée. 

44  (2io).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  février  1913,  pour  relevé 
faisant  connaître  en  détail  le  nombre  d'employés  publics  destitués  jusqu'à  ce  jour,  par 
l'administration  actuelle  dans  le  comté  de  Prince,  I.-P.-E.  ;  les  noms  de  ces  employés,  la 
raison  de  leur  renvoi,  les  plaintes  portées  contre  eux,  toute  la  correspondance  s'y  ratta- 
chant ;  copie  des  témoignages  et  des  rapports  d'enquête,  là  où  l'on  a  tenu  des  enquêtes  ; 
aussi,  les  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées  par 
suite  de  ces  destitutions,  et  les  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  la  nomination 
des  nouveaux  titulaires.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Richards.  .    .  .Pas  imprimée. 

44  (2x).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  état  donnant 
en  détail  le  nombre  de  renvois  d'office  faits  par  le  gouvernement  actuel  jusqu'à  date  dans 
les  divisions  électorales  de  Strathcona,  ainsi  que  les  noms  des  titulaires  renvoyés,  les 
motifs  de  renvoi,  les  plaintes  portées  contre  ces  employés,  et  copie  de  toute  correspon- 
dance à  ce  sujet,  et  de  tous  rapports  d'enquêtes  quand  il  y  a  eu  enquête.  Présentée  le 
22  janvier  1914. — M.  Douglass Pas  imprimée. 

44  (2y).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  état 
donnant  en  détail  le  nombre  de  renvois  d'employés  publics  effectués  par  le  gouvernement 
actuel,  jusqu'à  date,  dans  la  division  de  Saltcoats,  Sask.,  ainsi  que  les  noms  des  per- 
sonnes renvoyées,  les  motifs  du  renvoi,  les  plaintes  portées  contre  ces  employés  ;  aussi, 
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copie   de   toute   correspondance    sur   le   sujet   ci-dessus,    et    de   tous    rapports   d'enquête 
quand  une  enquête  a  eu  lieu.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  MacNutt. 

Pas  imprimée. 

44  (2~).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  état  faisant  con- 
naître tous  les  employés  destitués  dans  le  comté  de  Champlain,  depuis  le  15  octobre  1911 
jusqu'à  date  de  la  destitution,  l'emploi  de  chaque  personne,  le  chiffre  de  son  salaire  lors 
de  sa  destitution,  les  raisons  de  la  destitution,  s'il  y  a  eu  enquête  ou  non,  et  les  noms  et 
domiciles  de  leurs  remplaçants.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

44  (3a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle 
depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Cumberland,  N.-E.,  dans 
l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  les- 
quels des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms 
des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par 
qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres 
et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages  enten- 
dus en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces 
renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'admi- 
nistration ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les 
vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ; 
aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en 
rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

44  (3b.).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1913,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  public  ordonnés  par  l'administration 
actuelle,  depuis  le  premier  jour  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  West- 
moreland,  N.-B.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  ;  les  noms  des  fonctionnaires  ou 
employés  destitués  ;  la  raison  de  tel  renvoi  ;  les  accusations  portées  ;  les  noms  des  accu- 
sateurs (sauf  le  cas  de  George  H.  Cochrane,  percepteur  des  douanes  à  Moncton,  pour 
lequel  les  papiers  ont  déjà  été  demandés)  ;  copie  de  tous  les  documents,  correspon- 
dance, lettres,  télégrammes,  etc.,  concernant  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoi- 
gnages entendus  aux  enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête  ;  de  tous  les  rapports  touchant 
ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'ad- 
ministration, ou  de  la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  ou  des 
fonctionnaires  de  l'Intercolonial  et  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ;  aussi, 
liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplacer  les  employés  renvoyés  ; 
les  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants,  ainsi  qu'un  relevé  détaillé 
de  toutes  les  dépenses  soldées  par  l'un  quelconque  des  départements  en  rapport  avec  les 
susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

44  (3c).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  fai- 
sant connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration 
actuelle,  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  d'Annapolis,  N.-E., 
dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour 
lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les 
noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  por- 
tées, par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages 
entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à 
ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'ad- 
ministrateur ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les 
vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ; 
aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en 
rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chis- 
holm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

44  (3d).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  état  faisant  con- 
naître tous  les  employés  destitués  dans  le  comté  de  Nicolet,  depuis  le  15  octobre  1911 
jusqu'à  date,  la  date  de  la  destitution,  l'emploi  de  chaque  personne,  le  chiffre  de  son 
salaire  lors  de  sa  destitution,  les  raisons  de  la  destitution,  s'il  y  a  eu  enquête  ou  non,  et 
les  noms  et  domiciles  de  leurs  remplaçants.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

44  (3e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  décrétés  par  l'administration  actuelle 
jusqu'à  ce  jour,  dans  la  circonscription  électorale  de  Victoria,  Alta,  les  noms  des  em- 
ployés révoqués,  les  raisons  de  leur  renvoi,  les  accusations  portées  contre  eux  ; — copie 
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de  toute  correspondance  en  l'espèce,  de  tous  les  témoignages  entendus  aux  enquêtes  et 
des  rapports  de  ces  enquêtes,  là  où  il  y  a  eu  enquête  ; — aussi,  liste  des  noms  de  toutes 
les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées  par  les  dites  destitutions,  et 
des  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  la  nomination  des  remplaçants.  Présentée 
le  22  janvier  1914. — M.  White  (Albert a) Pas  imprimée. 

44  (3/).  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  16  mai  1913,  pour  état  donnant  les  noms  de 
tous  les  fonctionnaires  démis  de  leurs  fonctions  et  les  raisons  de  leur  démission,  dans  le 
comté  de  Shelburne-Queen,  du  21e  jour  de  juin  1896  jusqu'au  26e  jour  de  septembre 
1911  ;  aussi,  un  état  indiquant  les  noms  de  tous  les  fonctionnaires  démis  de  leurs  fonc- 
tions, et  les  raisons  de  leur  démission,  dans  le  dit  comté,  depuis  le  26e  jour  de  septembre 
1911  au  15e  jour  de  mai  1913 Pas  imprimée. 

44  (3<7).  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  13  mai  1913,  pour  état  indiquant  les  noms  et 
adresses  ele  tous  les  maîtres  de  poste  démis  ou  renvoyés  d'office  dans  le  comté  d'Antigo- 
nish,  du  21e  jour  de  juin  1896  au  26e  jour  de  septembre  1911,  ainsi  que  les  dates  et  les 
causes  de  ces  démissions  ou  renvois  d'office Pas  imprimée. 

44  (3/i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  da  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la 
destitution  du  Dr  Freeman  O'Neil,  médecin  du  port  à  Louisbourg,  Cap-Breton-Sud, 
N.-E.,  et  de  la  preuve  et  rapport  de  l'enquête  faite  par  H.  P.  Duchemin  à  ce  sujet.  Pré- 
sentée le  26  janvier  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (3i).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  fai- 
sant connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration 
actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Digby,  N.-E.,  dans 
l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels 
des  demandes  de  documents  ont  été  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms  des  per- 
sonnes destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui 
elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres  et  télé- 
grammes en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages  entendus  en 
enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois  et 
maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration  ; 
aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées 
par  ces  renvois;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants;  aussi,  un  état 
détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport  avec  les 
susdits  renvois  et  enquêtes.  Et  aussi  réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de -la  Chambre, 
en  date  du  3  mars  1913,  pour  un  relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois 
du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce 
jour,  dans  le  comté  de  Digby,  N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'adminis- 
tration (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà 
faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  ren- 
vois, les  plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de 
tous  les  documents,  correspondance,  lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de 
ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et 
de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un 
ou  l'autre  des  départements  de  l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les 
personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui 
ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses 
soldés  par  tout  département  en  rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le 
22  janvier  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (3>).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  fai- 
sant connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration 
actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Shelburne  et  Queen, 
N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux 
pour  lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris 
les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations 
portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages 
entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces 
renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'adminis- 
tration ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances 
causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un 
état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport  avec 
les  susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  27  janvier  1914. — M.  Law..Pas  imprimée. 

44  (3fc).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mars  1913,  pour  état  fai- 
sant connaître  les  fonctionnaires  publics  employés  dans  la  cité  ele  Québec,  dans  les  dépar- 
tements du  Revenu  de  l'Intérieur,  des  Chemins  de  fer,  du  Transcontinental,  des  Douanes, 
de  l'Immigration,  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  des  Travaux  publics  et  de  la  Milice  et 
remerciés  par  l'administration  actuelle,  et  donnant  les  noms  et  fonctions  de  telles  per- 
sonnes, les  raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles  ;  aussi, 
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copie  de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de 
telles  enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  26  janvier  1914. — M.  Lachance. 

Pas  imprimée. 

44  (30-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  liste  des  fonc- 
tionnaires publics  remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circonscription  de 
L'Assomption,  contenant  les  noms  et  fonction  de  telles  personnes,  les  raisons  de  leur 
démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toute  correspon- 
dance s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes  ont  été 
instituées,  ainsi  que  les  noms  des  successeurs  des  fonctionnaires  destitués.  Présentée  le 
26  janvier  1914. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

44  (3m).  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  février 
1912,  pour  état  indiquant,  pour  chaque  département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses 
postales,  emplois  et  salaires  de  toutes  personnes  employées  dans  le  service  intérieur 
et  le  service  extérieur,  et  de  toutes  personnes  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil, 
employées  par  le  gouvernement  dans  quelque  département,  le  10  octobre  1911, — qui  ont 
été  renvoyées  du  service  par  voie  de  destitution,  avec  spécification  dans  chaque  cas  du 
mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet  effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné 
aux  personnes  renvoyées  ;  aussi,  indiquant,  dans  chaque  cas,  si  une  enquête  a  .eu  lieu 
ou  non  avan"-  la  destitution  de  ces  personnes.     Présentée  le  26  janvier  1914. — M.  Kyte. 

Pas    imprimée. 

44  (3n).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'admi- 
nistration actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Digby, 
N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux 
pour  lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris 
les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations 
portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspon- 
dance, lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoi- 
gnages entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rappor- 
tant à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de 
l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir 
les  vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  rempla- 
çants ;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  départe- 
ment en  rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  28  janvier  1914. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (3o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913,  pour  copies  de  toutes  cor- 
respondances, télégrammes,  enquêtes  et  rapports  touchant  la  destitution  de  Philéas 
Habel,  gardien  de  phare  à  Saint-Louis  de  Lotbinière,  P.Q.  Présentée  le  4  février  1914. — 
M.  Fortier Pas  imprimée. 

44  (3p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mai  1913,  pour  copie  de  toute  la  cor- 
respondance, des  accusations,  des  requêtes  et  des  rapports  au  sujet  de  la  destitution  du 
garde-pêche  Migneault,  à  Sept-Iles, — et  de  la  nomination  de  son  remplaçant,  Elzéar 
Lévesque.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Béland Pas  imprimée. 

44  (3g).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  état  faisant  con- 
naître tous  les  employés  destitués  dans  le  comté  de  Maskinongé  depuis  le  15  octobre 
1911  jusqu'à  date,  la  date  de  la  destitution,  l'emploi  de  chaque  personne,  le  chiffre  de 
son  salaire  lors  de  sa  destitution,  les  raisons  de  la  destitution,  s'il  y  a  eu  enquête  ou  non, 
et  les  noms  et  domiciles  de  leurs  remplaçants.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Bureau. 

Pas  imprimée. 

44  .  (3r).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle 
depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  King,  N.-E.,  dans  l'un  quel- 
conque des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels  des 
demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms  des  per- 
sonnes destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui 
elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres  et 
télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces/ renvois;  de  tous  les  témoignages  entendus 
en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois 
et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration  ; 
aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées 
par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un  état 
détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport  avec  les 
susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  McKenme. 

Pas  imprimée. 

44  (3s).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle 
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depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Colchester,  N.-E.,  dans  l'un 
quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels 
des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms  des 
personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui 
elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres  et 
télégrammes  en  rapport  a\ec  chacun  de  ces  renvois;  de  tous  les  témoignages  entendus 
en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois 
et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'aucre  des  départements  de  l'administration  ; 
aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées 
par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un  état 
détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport  avec  les 
susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

44  (30-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration  actuelle 
depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Hants,  N.-E.,  dans  l'un 
quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour  lesquels 
des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les  noms  des 
personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  portées,  par 
qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance,  lettres 
et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages  enten- 
dus en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces 
renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'adminis- 
tration ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacan- 
ces causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi, 
un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  «n  rapport 
avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  10  février  1914. — M.  Chisholm  (Inver- 
ness) Pas  imprimée. 

44  (3it).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  documents,  recommandations  et  rapports  concernant  la  destitution  de 
Mlle  Eugénie  Dorion,  employée  au  bureau  de  l'inspecteur  des  postes,  à  Québec  ;  les  rai- 
sons pourquoi  elle  a  été  destituée  ;  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elle,  s'il  y  en  a 
eues  ;  le  nom  des  personnes  qui  ont  porté  ces  plaintes,  ainsi  que  copie  de  toute  corres- 
pondance s'y  raportant  et  rapport  d'enquête,  s'il  y  a  eu  enquête.  Présentée  le  20 
février  1914. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

44  (3v).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  en  la  possession 
du  département  des  Postes  concernant  la  destitution  de  James  R.  Laing,  maître  de  poste 
à  Liscombe,  N.-E.,  de  la  preuve  faite,  et  du  rapport  de  l'enquête  à  ce  sujet,  s'il  en  est; 
aussi,  état  détaillé  des  frais  de  cette  enquête,  avec  copie  de  toutes  recommandations, 
lettres,  télégrammes  et  autres  papiers  concernant  la  nomination  du  successeur  de  M. 
Laing.     Présentée  le  23  février  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (3w).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  5  juin  1913,  pour  copie  de  toute  cor- 
respondance, de  tous  documents,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  M.  A.  L.  Desève, 
fonctionnaire  en  charge  de  la  piscifacture  à  Magog,  Que.,  et  à  la  nomination  de  M.  L.  A. 
Audet  à  ce  poste.     Présentée  le  23  février  1914. — Sir  W.  Laurier Pas  imprimée. 

44  (3#).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  de  James  T. 
Richardson,  sous-percepteur  des  douanes  à  Humboldt,  Sask.,  et  la  nomination  de  son 
successeur.     Présentée  le  23  février  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

44  (3y).  Réponse  supplémentaire  à  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour 
relevé  faisant  connaître  le  nombre  de  destitutions  de  fonctionnaires  ordonnées  par  l'ad- 
ministration actuelle  dans  le  district  électoral  de  Régina  ;  les  noms  des  fonctionnaires 
destitués,  les  raisons  de  leur  renvoi  et  les  accusations  portées  contre  eux  ;  aussi,  copie 
de  toute  la  correspondance'  à  cet  égard,  et  de  tous  les  rapports  des  enquêtes  tenues  en 
l'espèce.     Présentée  le  24  février  1914. — M.  Martin  (Régina) Pas  imprimée. 

44  (3«).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  documents,  correspondance,  etc.,  concernant  le  renvoi  de  M.  Hicks,  de  Bridge- 
town,  N.-E.,  du  service  des  douanes  en  1913.  Présentée  le  24  février  1914. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

44  (4a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de,  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  des  Douanes  se  rapportant  à  la  destitution 
de  Ralph  Harris,  sous-percepteur  des  douanes  à  Pelee-Island,  Ont.  ;  aussi,  si  une 
enquête  a  été  tenue,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins  ;  copie  de  la  preuve  faite  ;  aussi, 
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copie  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.     Présentée 
le  26  février  1914.— M.  Clarke  (Essex) Pas  imprimée. 

44  (4b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  des  Douanes,  se  rapportant  à  la  destitution 
de  Aylmer  Orton,  officier  de  douane  à  Windsor,  Ont.  ;  aussi,  si  une  enquête  a  été  tenue, 
liste  des  noms  de  tous  les  témoins;  copie  de  la  preuve  faite;  aussi,  copie  de  tous  les 
documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26  février 
19 14.— M.  Clarke  (Essex) ••    .  .Pas  imprimée. 

44  (c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendues,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  des  Douanes,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
Frederick  Forster,  sous-percepteur  des  douanes  à  Kingsville,  Ont.  ;  aussi,  si  une  enquête 
a  été  tenue,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins,  copie  de  la  preuve  faite  ;  aussi,  copie  de 
tous  les  documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  26 
février  1914. — M.  Clarke  (Essex) Pas  imprimée. 

44  (4cl).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  de  l'Intérieur,  se  rapportant  à  la  destitution 
de  Andrew  Darragh,  fonctionnaire  de  l'immigration  à  Windsor,  Ont.  ;  aussi,  si  une 
enquête  a  été  tenue,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins,  copie  de  la  preuve  faite  ;  aussi, 
copie  de  tous  les  documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le 
2  mars  1914. — M.  Clark  (Essex) Pas  imprimée. 

44  (4e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  de  l'Intérieur,  se  rapportant  à  la  destitution 
de  John  Halstead,  officier  d'immigration,  à  Windsor,  Ont.  ;  aussi,  si  une  enquête  a  été 
tenue,  liste  des  noms  de  tous  les  témoins  ;  copie  de  la  preuve  faite  ;  aussi,  copie  de  tous 
les  documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  2  mars 
1914. — M.  Clarke  (Essex) Pas  imprimée. 

44  (4/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913,  pour  copies  de  toutes 
correspondances,  télégrammes,  enquêtes  et  rapports  touchant  la  destitution  de  Napoléon 
Daigle,  gardien  de  phare  à  la  Barre-à-Boulard,  dans  la  paroisse  de  Saint-Louis  de  Lot- 
binière,  province  de  Québec.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Fortier Pas  imprimée. 

44  (4#).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mars  1913,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'admi- 
nistration actuelle  depuis  le  23  juin  1896  jusqu'au  21  septembre  1911,  dans  le  comté  de 
Cumberland,  N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  y  com- 
pris les-  noms  des  personnes  destituées,  leur  âge  à  leur  entrée  au  service,  la  durée  de 
leur  service  avec  dates,  le  chiffre  de  leur  rémunération,  les  raisons  des  renvois,  les 
plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les 
documents,  correspondance,  lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  ren- 
vois, de  tous  les  témiognages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous 
les  rapports  se  rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  d'aucuns  des 
départements  de  l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nom- 
mées pour  remplir  les  vacances  causées  par  ces  renvois  ;  leur  âge  lors  de  leur  nomina- 
tion, le  chiffre  de  leur  rémunération,  et  les  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  les 
remplaçants  ;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout 
département  en  rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  2  mars  1914. 
— M.  Rhodes Pas  imprimée. 

44  (470.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rap- 
ports, etc.,  de  record  dans  le  département  des  Postes,  se  rapportant  à  la  destitution  de 
James  H.  Smart,' maître  de  poste  à  Kingsville,  Ont.;  aussi,  si  une  enquête  a  été  tenue, 
liste  des  noms  de  tous  les  témoins  ;  copie  de  la  preuve  faite  ;  aussi,  copie  de  tous  les 
documents  se  rapportant  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  2  mars  1914. 
— M.  Clarke  (Essex)  .  .    .  .- Pas  imprimée. 

44  (4f).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  John  A.  Roy,  maître  de  poste  à 
Maitland,  comté  de  Hants.  Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

44  (4;).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
documents,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  Thomas  Nelson,  maître  de 
poste  de  Scotch-Village,  comté  de  Hants.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 
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44  (4 k).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
documents,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Albert  McHeffey,  maître  de 
poste  à  Shubenacadie,  comté  de  Hants.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

44  (40-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  destitution  de  C.  Stewart  McPhee,  maître 
de  poste  à  Enfield,  comté  de  Hants.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

44  (4m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'administration 
actuelle  depuis  le  1er  février  1913  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Westmoreland,  N.-B., 
dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  excepté  celui  des  Postes  ;  y 
compris  les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accu- 
sations portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  cor- 
respondance, lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les 
témoignages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  tous  les  rapports  se  rap- 
portant à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départe- 
ments de  l'administration  ou  de  la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de 
l'Etat,  ou  des  officiers  de  l'Intercolonial  ou  des  chemins  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ; 
aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances  causées 
par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ;  aussi,  un  état 
détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport  avec  les 
susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  3  mars  1914. — M.  Emmerson.  .Pas  imprimée. 

44  (4n).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se 
rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  D.  Dishaw,  employé  au  chantier  mari- 
time à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  3  mars  1914. — M.   Turriff Pas  imprimée. 

44  (4o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  lettres  et  documents  de  toutes  sortes  concernant  le  renvoi  de  A.  Michael  Russell, 
comme  gardien  de  la  salle  d'exercice  militaire,  de  Windsor,  comté  de  Hants.  Présentée 
le  3  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

44  (4p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  lettres  et  documents,  accusations,  correspondance,  lettres  et  télégrammes  se 
rapportant  à  la  destitution  de  M.  A.  Goyette,  maître  de  poste  à  Saint- Valérien  de  Mil- 
ton,  comté  de  Shefford,  Que.,  des  témoignages  entendus  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue 
par  le  Dr  W.  L.  Shurtleff  en  la  matière.     Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Boivin. 

Pas  imprimée. 

44  (4g).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  de  la  preuve 
faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  M.  W.  A.  E.  Flynn,  dans  l'affaire  de  P.  B. 
Bourdages,  gardien  de  phare  à  la  Pointe-Bonaventure,  Que., — ainsi  que  copie  des  accu- 
sations portées  contre  le  dit  Bourdages  par  Ovide  Bourdages,  Raymond  Bourdages, 
Pierre  Henry,  J.  A.  Mousseau  et  D.  Champoux.  Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

44  (4r).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  des  accusa- 
tions portées  contre  Louis  Bujold,  gardien  du  phare  à  Charleton-Point,  Québec,  par 
MM.  W.  S.  Montgomery,  J.  I.  Boudreau,  N.  Bourg,  J.  A.  Mousseau,  N.  Boudreau  et  W. 
Boudreau.     Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure J Pas  imprimée. 

44  (4s).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  donnant  les 
motifs  de  la  destitution  de  M.  Shinbine,  gardien  de  l'édifice  de  l'immigration  à  Edmonton, 
la  date  de  sa  nomination  et  de  son  renvoi,  et  son  salaire  lors  de  sa  révocation  ;  aussi,  le 
nom  de  son  remplaçant,  avec  la  date  de  sa  nomination,  son  salaire  et  ses  qualifications. 
Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

44  (40-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  faisant  con- 
naître les  motifs  de  la  destitution  de  M.  Webster,  agent  d'immigration  à  Edmonton,  la 
date  de  sa  nomination  et  de  son  renvoi,  et  son  salaire  lors  de  sa  révocation  ;  aussi,  le 
nom  de  son  remplaçant,  avec  la  date  de  sa  nomination,  son  salaire  et  ses  ciualifications. 
Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Oliver • pas  imprimée. 

44  (4m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  faisant  con- 
naître les  motifs  de  la  destitution  de  Jacob  Mohr,  interprète  à  l'agence  d'Edmonton,  la 
date  de  sa  nomination  et  de  son  renvoi,  et  son  salaire  lors  de  sa  révocation;  aussi,  le 
nom  de  son  remplaçant,  avec  la  date  de  sa  nomination,  son  salaire  et  ses  qualifications. 
Présentée  le  6  mars  1914\—  M.  Oliver Pas  imprimée. 

44  (iv).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  faisant  con- 
naître  les   motifs   de   la  destitution   de   M.    P.    Tompkins,   agent   des   terres   fédérales   à 
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Grouard,  la  date  de  sa  nomination  et  de  sa  destitution,  et  son  salaire  lors  de  sa  révoca- 
tion ;  aussi,  le  nom  de  l'agent  nommé  à  sa  place,  avec  la  date  de  sa  nomination  et  son 
salaire.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

44  (4w).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents  se  rapportant  aux  destitutions  et  nominations  des  fonctionnaires  du  départe- 
ment du  Revenu  de  l'Intérieur  dans  le  comté  de  Bonaventure,  du  1er  janvier  1913  à  ce 
jour,  ainsi  qu'un  état  montrant  les  salaires,  émoluments  et  sommes  payés  aux  nouveaux 
titulaires  depuis  leur  nomination,  comparés  avec  les  sommes  payées  aux  fonctionnaires 
pour  des  périodes  correspondantes  en  1911  et  en  1912.  Présentée  le  6  mars  1914. — M. 
Marcil  (Bonaventure) ". Pas  imprimée. 

44  (4#).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes 
accusations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  la 
destitution  de  M.  Arthur  Dupuis,  maître  de  poste  à  Pontbriand,  comté  de  Mégantic, 
Québec,  de  la  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête  tenue  par  le  Dr  W.  L.  Shurtleff  à 
ce  sujet.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Pacaud Pas  imprimée. 

44  (4y).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  requêtes  et  autres  documents  quelconques  relatifs 
à  la  destitution  de  M.  Jos.  Sergius  Archambault,  comme  maître  de  poste  de  la  ville  de 
Terrebonne  et  à  la  nomination  de  M.  Georges  Beausoieil  comme  son  remplaçant.  Pré- 
sentée le  6  mars  1914. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

44  (4.?).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  cor- 
respondance, lettres,  télégrammes,  rapports  et  autres  papiers  concernant  la  destitution 
de  Martin  Lanigan,  maître  de  poste  à  Rexton,  comté  de  Kent,  N.-B.,  et  des  minutes  de 
la  preuve  faite  à  toute  enquête  faite  au  sujet  de  cette  destitution  ;  aussi,  copie  de  toutes 
accusations  et  recommandations  se  rapportant  à  cette  destitution,  et  copie  de  toutes 
lettres  écrites  au  ministre  des  Postes  ou  à  quelque  fonctionnaire  du  département  par 
F.  J.  Robidoux,  M.P.,  ou  par  toute  autre  personne  au  sujet  de  la  dite  destitution.  Pré- 
sentée le  6  mars  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

44  (5a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  correspondance,  télégrammes,  requêtes,  demandant  la  destitution  de  M. 
Félix  Raymond,  maître  de  poste  du  village  Sainte-Scholastique,  comté  des  Deux-Mon- 
tagnes, ainsi  que  tout  ce  qui  se  rapporte  à  cette  destitution.  Présentée  le  6  mars  1914. — 
M.  Ethier Pas  imprimée. 

44  (5&).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
documents  relatifs  à  la  sous-agence  des  terres  à  Gravelburg,  Sask.  Présentée  le  16 
mars  1914. — M.  Knoioles Pas  imprimée. 

44  (5c).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'adminis- 
tration actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  King,  N.-E., 
dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux  pour 
lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris  les 
noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations  por- 
tées, par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspondance, 
lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les  témoignages 
entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rapportant  à  ces 
renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'adminis- 
tration ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les  vacances 
causées  par  ces  renvois;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants;  aussi,  un 
état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en  rapport 
avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

44  (5d).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  télégrammes,  correspondance  et  pétitions  se  rapportant  en  quelque  manière  à 
la  destitution  du  maître  de  poste  à  Ainslee-Glen,  comté  d'Inverness,  et  à  la  nomination 
de  Neil  McKinnon  à  cet  emploi.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

44  (5e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  correspondance,  lettres,  etc.,  depuis  le  1er  octobre  1911,  se  rapportant  à  la 
nomination  d'un  maître  de  poste  à  Upper-Ohio,  comté  de  Shelburne,  N.-E.  Présentée  le 
12  mars  1914. — M.  Maclean   (Halifax) Pas  imprimée. 

44  (5/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  pa- 
piers, documents,  correspondance,  lettres  et  télégrammes  concernant  la  destitution  de 
Jos.  H.  Lefebvre,  maître  de  poste  à  Howick-Station,  comté  de  Châteauguay,  et  la  nomi- 
nation de  son  successeur.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Robb Pas  imprimée. 
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44   (50).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  toute 

correspondance,   lettres,   télégrammes,   pétitions   et   autres   documents   se   rapportant   en 

quelque  manière  à  la  destitution  du  maître  de  poste  à  Alexander,  comté  d'Inverness,  et 

à  la  nomination  de  son  remplaçant.     Présentée  le  12  mars  1914.— M.  Chisholm  (Inver- 

.  Pas  imprimée. 

44  (5/0-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  lettres,  télégrammes  et  documents  de  toute  nature  en  la  possession  du 
gouvernement  ou  de  quelqu'un  de  ses  départements,  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  l'emploi  de  N.  H.  McLeod,  North-East-Margaree,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  dans  la 
Commission  de  géologie  du  Canada,  et  à  sa  destitution.  Présentée  le  12  mars  1914. — 
M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

44  (5i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se 
rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  M.  Barry,  du  département  de  la 
Marine  à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  19  mars  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

44  (5;).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se 
rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  W.  Granton,  du  département  de  la 
Marine  à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Thomson     (Qu'Appelle). 

Pas  imprimée. 

44  (5fc).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes 
les  lettres  et  de  tous  les  télégrammes  en  rapport  avec  la  destitution  du  maître  de  poste 
à  Fletwode,  Saskatchewan,  et  le  déplacement  du  bureau  de  poste.  Présentée  le  17  mars 
1914. — M.  Turriff ' Pas  imprimée. 

44  (50-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  destitutions  de  maîtres  de  poste  dans  le  comté  de 
Westmoreland,  N.-B.,  à  dater  du  1er  février  1913,  y  compris  des  maîtres  de  poste  desti- 
tués, la  raison  de  leur  renvoi,  copie  des  accusations  ou  plaintes  portées  contre  eux  res- 
pectivement ; — aussi,  copie  de  toute  la  correspondance,  des  recommandations,  requêtes, 
protestations,  et  des  autres  documents  ;  aussi,  copie  des  minutes  de  la  preuve  et  des 
rapports  des  enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête,  en  rapport  avec  telles  destitutions,  et 
relativement  à  la  nomination  des  remplaçants  respectifs  ; — aussi,  les  noms  de  tous  les 
remplaçants,  dans  les  cas  de  destitutions,  et  les  noms  des  personnes  par  qui  ces  rempla- 
çants ont  été  recommandés.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

44  (5m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  état  donnant 
le  nom  du  maître  de  poste,  dans  la  paroisse  de  Saint-Henri  de  Lauzon,  dans  le  comté 
de  Lévis,  qui  a  été  destitué  après  le  mois  de  septembre  1911,  les  raisons  de  sa  démis- 
sion, la  nature  des  plaintes  portées  contre  lui,  le  nom  des  personnes  qui  ont  porté  ces 
plaintes,  ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  et  télégrammes  s'y  rapportant,  le 
nom  du  comissaire  enquêteur  et  rapport  d'enquête,  si  enquête  il  y  a  eu  ainsi  que  de 
tous  les  témoignages  entendus  en  l'enquête  ;  aussi,  liste  des  noms  des  personnes  qui  y 
ont  recommandé  le  remplaçant,  noms  des  personnes  qui  représentaient  le  gouvernement 
à  cette  enquête  ;  aussi,  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  ou  à  solder 
par  tout  département  en  rapport  avec  les  susdits  renvoi  et  enquête,  les  noms  des  per- 
sonnes qui  ont  retiré  quelque  montant  d'argent  ou  produit  leur  compte  en  rapport  avec 
cette  enquête,  avec  indication  du  montant  retiré  ou  réclamé  par  chacune  d'elles.  Pré- 
sentée le  17  mars  1914. — M.  Bourassa. Pas  imprimée. 

44  (on).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  preuve  faite,  rapports,  etc.,  en  la  posses- 
sion du  département  des  Postes,  ou  de  tout  autre  département,  relativement  à  la  desti- 
tution de  Geo.  Skates,  maître  de  poste  à  Appin,  ont.  ;  et,  s'il  y  a  eu  enquête,  de  la  liste 
des  noms  du  commissaire  enquêteur  et  des  témoins  ;  copie  des  témoignages  entendus  et 
des  documents,  lettres,  requêtes,  recommandations,  etc.,  touchant  la  nomination  du 
successeur  de  M.   Skates.  .  Présentée  le  17  mars   1914. — M.  Ross Pas  imprimée. 

44  (5o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, plaintes,  lettres,  correspondance  et  autres  documents  concernant  la  destitution 
de  George  J.  Ryan  et  Charles  Hamlin,  du  service  des  douanes  à  Newport,  Vermont,  et 
la  nomination  de  Chas.  A.  Boright  et  Frank  S.  Baker  à  ces  emplois.  Présentée  le  20 
mars  1914. — M.  Boivin Pas  imprimée. 

44  (5p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  J.  Shaver,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Law Pas  imprimée. 
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44  (5g).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se 
rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  R.  Lunay,  employé  au  chantier  mari- 
time à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

44  (5r).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  J.  Slattery,  employé  au  chantier  maritime  à  Pres- 
cott, Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Béland Pas  imprimée. 

44  (5s).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  J.  Walsh,  employé  au  chantier  maritime  à  Pres- 
cott, Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

44  (5t).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  recommandations  se  rapportant 
en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  W.  Gerts,  employé  au  chantier  maritime  à  Pres- 
cott, Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Wilson  (Laval) Pas  imprimée. 

44  (5ti).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
^documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  D.  Boivard,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescot,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

44  (5v).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  G.  Scott,  employé  au  chantier  maritime  à 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Nesbitt Pas  imprimée. 

44  (5w).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  documents,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  J.  Offspring,  employé  du  chantier  de 
marine  à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Warnock Pas  imprimée. 

44  (5a?).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  documents,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant à  la  destitution  de  J.  Offspring,  employé  du  chantier  de  marine  à  Prescott,  Ont. 
Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

44  (5i/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  P.  Bélanger,  du  département  de  la  Marine 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Proulx ,.  .   .  .  Pas  imprimée. 

44  (5z).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  L.  Place,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Pacaud Pas  imprimée. 

44  (6a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  C.  Kavanagh,  employé  au  chantier  mari- 
time à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

44  (6b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations'  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  L.  Place,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (6c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  documents,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  J.  Mclnnis,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  McCoig Pas  imprimée. 

44  (6d).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  documents,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  E.  Scott,  employé  au  chantier  maritime  à 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  29  mars  1914. — M.  Deniers.   .  . Pas  imprimée. 

44  (6e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  C.  Wright,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présenté  le  20  mars  1914. — M.  Clark  (Red-Deer) Pas  imprimée. 

44  (6/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
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portant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  L.  Lalonde,  employé  au  chantier  maritime 
à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

44  (6<7).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  H.  Birks,  employé  au  chantier  maritime  à 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Charlton Pas  imprimée. 

44  (6/i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  W.  Jarvis,  employé  au  chantier  maritime  à 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Gauvreau Pas  imprimée. 

44  (6i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quo?  que  ce  soit  à  la  destitution  de  J.  McDermott,  employé  au  chantier  mari- 
time à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Devlin Pas  imprimée. 

44(6;').  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  George  L.  Brown,  préposé  au  phare  fédéral 
à  Prescott,  Ont.,  et  à  la  nomination  de  son  remplaçant.  Présentée  le  23  mars  1914- — 
M.  Proulx Pas  imprimée. 

44  (6fc). Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  J.  Lane,  employé  au  chantier  maritime  de 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  MacNutt Pas  imprimée. 

44  (60-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quoi  que  ce  soit  à  la  destitution  de  D.  Perrin,  employé  au  chantier  maritime  à 
Prescott,  Ont.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

44  (6m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  documents,  télégrammes,  rapports,  correspondance  et  recommandations  se  rap- 
portant en  quelque  manière  à  la  destitution  de  J.  A.  Mundle,  employé  du  chantier  mari- 
time à  Prescott,  Ont.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax).  .Pas  imprimée. 

44  (6n).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1 6  février  1914,  pour  état  donnant  le 
nom  du  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Saint-Lambort,  comté  de  Lévis,  qui  a  été  desti- 
tué après  le  mois  de  septembre  1911,  les  raisons  de  sa  démission,  la  nature  des  plaintes 
portées  contre  lui,  le  nom  des  personnes  qui  ont  porté  ces  plaintes  ;  ainsi  que  copie  de 
toute  correspondance  et  télégrammes  s'y  rapportant,  le  nom  du  commissaire  enquêteur 
et  rapport  "d'enquête,  si  enquête  il  y  a  eu,  ainsi  que  de  tous  les  témoignages  entendus  en 
l'enquête  ;  la  liste  des  noms  des  personnes  qui  ont  recommandé  le  remplaçant  et  les 
noms .  des  personnes  qui  représentaient  le  gouvernement  à  cette  enquête  ;  aussi,  état 
détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  ou  à  solder  par  tout  département  concer- 
nant les  susdits  renvoi  et  enquête,  les  noms  des  personnes  qui  ont  retiré  quelque  montant 
d'argent  ou  produit  leur  compte  en  rapport  avec  cette  enquête,  avec  indication  du  mon- 
tant retiré  ou  réclamé  par  chacune  d'elles.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Bourassa. 

Pas  imprimée. 

44  (6o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  Ï914,  pour  état  indiquant  les 
changements  opérés  dans  le  personnel  des  maîtres  de  poste  dans  le  comté  de  Bonaven- 
ture  depuis  le  1er  janvier  1913  jusqu'à  date,  avec  une  liste  des  destitutions  et  des  nou- 
velles nominations.  Aussi,  copie  de  tous  rapports,  correspondance,  pétitions  et  docu- 
ments se  rapportant  à  ce  sujet  ;  aussi,  une  liste  des  contrats  de  malles  cancellés  dans  le 
dit  comté,  et  le  motif  de  la  cancellayon,  et  des  nouveaux  contrats  accordés,  avec  le  prix 
stipulé  pour  les  anciens  contrats  et  les  nouveaux  ;  aussi,  un  état  indiquant  si  des  soumis- 
sions ont  été"  demandées  dans  chaque  cas,  et  si  les  contrats  ont  été  accordés  au  plus  bas 
soumissionnaire  ou  non.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

44  (Gp).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  rap- 
ports, mémoires,  correspondance  et  documents  en  général  concernant  le  renvoi  des  fonc- 
tionnaires de  la  douane  dans  le  comté  de  Bonaventure,  du  1er  janvier  1913  jusqu'à  date; 
aussi,  état  des  appointements  payés  aux  fonctionnaires  anciens  et  nouveaux,  et  copies  des 
recommandations,  s-'il  y  en  a,  qui  ont  déterminé  la  nomination  de  ces  derniers.  Présentée 
le  25  mars  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

44  (6q).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  le  nombre  de  destitutions  depuis  le  1er  octobre  1911  non  encore  pro- 
duites, de  maîtres  de  poste  dans  le  comté  d'Albert,  N.-B.,  y  compris  les  noms  des  maî- 
tres de  poste  destitués,  la  raison  de  leur  renvoi  ;  copie  des  accusations  ou  plaintes  por- 
tées contre  eux,  respectivement  ;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance,  des  recom- 
mandations, requêtes,  protestations,  et  des  autres  documents  ;  aussi,  copie  des  minutes 
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de  la  preuve  et  des  rapports  des  enquêtes,  quand  il  y  a  eu  enquête,  se  rapportant  à 
telles  destitutions,  et  relativement  à  la  nomination  des  remplaçants  respectifs;  aussi, 
les  noms  de  tous  les  remplaçants,  dans  le  cas  de  destitutions,  et  les  noms  des  personnes 
par  qui  ces  remplaçants  ont  été  recommandés.  Présentée  le  25  mars  1914.— M.  Em- 
merson Pas  imprimée. 

44  (6r).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'admi- 
nistration actuelle  depuis  le  11  octobre  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Shelburne  et 
Queen,  N.-B.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion 
de  ceux  pour  lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y 
compris  les  noms  des  personnes  destituées,  les  raions  des  renvois,  les  plaintes  ou  accu- 
sations portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  cor- 
respondance, lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois  ;  de  tous  les 
témoignages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se 
rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départe- 
ments de  l'administration  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour 
remplir  les  vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les 
remplaçants;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout 
département  en  rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  2G  mars  1914. 
—M.  Law Pas  imprimée. 

44  (6s).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour 
liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés  par  l'administration  actuelle,  dans  la  cir- 
conscription de  Kamouraska,  contenant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les 
raisons  de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie 
de  toute  correspondance  s'y  rapportant,  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles 
enquêtes  ont  été  instituées.     Présentée  le  26  mars  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

44  (60-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  état  donnant  le 
nom  du  maître  de  poste  de  la  paroisse  de  Notre-Dame  de  Charny,  dans  le  comté  de 
Lévis,  qui  a  été  destitué  après  le  mois  de  septembre  1911,  les  raisons  de  sa  démission, 
la  nature  des  plaintes  portées  contre  lui,  le  nom  des  personnes  qui  ont  porté  ces  plain- 
tes, ainsi  que  copie  de  toutes  correspondances  et  télégrammes  s'y  rapportant,  le  nom 
du  commissaire  enquêteur  et  rapport  d'enquête,  si  enquête  il  y  a  eu,  ainsi  que  de  tous 
les  témoignages  entendus  en  l'enquête,  liste  des  noms  des  personnes  qui  ont  recom- 
mandé le  remplaçant,  et  les  noms  des  personnes  qui  représentaient  le  gouvernement  à 
cette  enquête  ;  aussi,  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  ou  à  solder 
par  tout  département  en  rapport  avec  les  susdits  renvoi  et  enquête,  noms  des  personnes 
qui  ont  retiré  quelque  montant  d'argent  ou  produit  leur  compte  en  rapport  avec  cette 
enquête,  avec  indication  du  montant  retiré  ou  réclamé  par  chacune  d'elles.  Présentée 
le  31  mars  1914. — M.  Bourassa Pas  imprimée. 

44  (6it).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
télégrammes,  lettres  et  correspondance  touchant  la  destitution  de  Charles  S.  Melançon, 
maître  de  poste  à  Corberrie,  comté  de  Digby,  N.-E.  Présentée  le  1er  avril  1914. — M. 
Law Pas  imprimée. 

44  (6u).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  état  faisant  con- 
naître les  motifs  de  la  destitution  de  Gordon  McDonald,  inspecteur  de  homesteads  à 
l'agence  des  terres  de  Grouard,  la  date  de  sa  nomination  et  de  sa  révocation,  et  son 
salaire  à  la  date  de  sa  destitution  ;  aussi,  le  nom  de  l'inspecteur  nommé  à  sa  place,  avec 
la  date  de  sa  nomination  et  son  salaire.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

44  (6«;)-  Réponse  à  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  17  février 
1913,  pour  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  de 
W.  F.  Slack,  comme  commis  des  travaux,  dans  le  département  des  Travaux  publics,  à 
Ottawa  ; — des  accusations  portées  contre  le  dit  W.  F.  Slack,  lesquelles  ont  été  référées 
à  une  enquête  par  l'honorable  F.  D.  Mon*'  ; — des  lettres  ordonnant  la  suspension  et  la 
réintégration  du  dit  W.  F.  Slack  ; — du  mémoire  des  employés  daté  le  10  mai  1912, 
adressé  à  l'honorable  F.  D.  Monk,  et  demandant  le  maintien  à  son  poste  du  dit  W.  F. 
Slâck  ; — des  accusations  examinées  par  le  commissaire  enquêteur  R.  V.  Sinclair  ; — des 
témoignages  entendus  et  du  rapport  fait  par  le  dit  commissaire  ; — aussi,  de  toute  la 
correspondance,  des  requêtes,  recommandations  et  décrets  du  conseil,  en  rapport  avec  la 
destitution  du  dit  W.  F.  Slack.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Murphy .  .Pas  imprimée. 

44  (6rr).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  mémoires,  rapports,  télégrammes  et  documents  de  toutes  sortes  se  rat- 
tachant à  la  destitution  de  William  Brunelle,  gardien  de  phare  à  la  Pointe-à-la-Ci- 
trouille,  comté  de  Champlain,  province  de  Québec.  Présentée  le  2  avril  1914. — .1/. 
Bureau Pas  imprimée. 

43 


4-5  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1914 


VOLUME  28— Suite. 

44  (6î/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  tous 
documents,  correspondance,  requêtes,  recommandations,  etc.,  concernant  la  destitution 
d'Arthur  Lévesque,  gardien  du  phare  à  la  Grosse-Ile  de  Kamouraska,  et  à  la  nomina- 
tion de  son  successeur.     Présentée  le  7  avril  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

44  (6z).  Réponse  à  un  ordre  d'e  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  mémoires,  rapports,  télégrammes  et  documents  de  toutes  sortes  se  rat- 
tachant à  la  destitution  de  L.  Philippe  Carignan,  gardien  de  phare  à  Champlain,  comté 
de  Champlain.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

44  (7«).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous 
documents,  requêtes,  correspondance,  recommandations,  enquête,  etc.,  se  rapportant  à 
la  destitution  de  Dominique  Lévesque,  gardien  du  phare  au  quai  de  Rivière-Ouelle, 
comté  de  Kamouraska,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  7  avril 
1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

44  (7b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  les  détails  et  le  nombre  de  destitutions  de  fonctionnaires  publics  renvoyés  par 
l'administration  du  jour  dans  le  collège  électoral  de  Shefford,  entre  le  1er  octobre  1911 
et  ce  jour  et  non  déjà  produits  ;  les  noms  de  ces  fonctionnaires  ;  les  raisons  de  leur 
renvoi  ;  les  plaintes  portées  contre  eux  ;  les  noms  des  accusateurs  en  chaque  cas,  et  les 
noms  de  ceux  qui  les  ont  remplacés.     Présentée  le  16  avril  1914. — M.  Boivin. 

Pas  imprimée. 

44  (7c).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour 
liste  des  fonctionnaires  publics  remerciés  par  l'administration  actuelle  dans  la  circons- 
cription de  Portneuf,  contenant  les  noms  et  fonctions  de  telles  personnes,  les  raisons 
de  leur  démission,  la  nature  des  plaintes  portées  contre  elles,  ainsi  que  copie  de  toute 
correspondance  s'y  rapportant  et  rapports  d'enquêtes,  dans  les  cas  où  de  telles  enquêtes 
ont  été  instituées.     Présentée  le  16  avril  1914. — M.  Delisle Pas  imprimée. 

44  (7(Z).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance  concernant  la  destitution  de  Alex.  W.  Finlayson,  gardien  du  phare  sur 
l'île  Saint-Esprit,  comté  de  Richmond,  N.-E.,  sa  démission  et  la  nomination  de  son 
successeur.     Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

44  (7e).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  preuve,  etc.,  se  rattachant  à  l'enquête  tenue  par  le  ministère  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  au  sujet  du  gardien  du  phare  de  Cape-Cove,  comté  de  Gaspé,  en  1911. 
Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

44  (7/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  télégrammes,  correspondance  et  documents  de  toutes  sortes  se  rapportant,  de  quel- 
que manière  que  ce  soit,  au  renvoi  ou  à  la  suspension  de  ses  fonctions,  de  Dan  Cormier, 
officier  à  la  station  de  sauvetage  de  Eastern-Harbour,  comté  d'Inverness,  Nouvelle- 
Ecosse.     Présentée  le  21  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

44  (7o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents  se  rapportant  à  la  nomination  et  de  la  destitution  de  Ben  V.  Willet,  gar- 
dien de  phare  à  Pointe-Duthie,  Que.,  et  à  la  nomination  de  James  Doddridge,  comme 
remplaçant,  comme  aussi  au  changement  proposé  par  lequel  ce  phare  serait  transféré 
au  quai  de  Maria.     Présentée  le  21  avril  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

44  (7/t).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  février  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  les  noms  des  maîtres  de  poste  qui  ont  été  démis  dans  le  comté  de  Lévis,  depuis 
le  mois  de  septembre  1911  ;  le  nombre  de  maîtres  de  poste  démis  depuis  le  mois  de 
septembre  1911,  qui  ont  été  nommés  pour  remplacer  les  maîtres  de  poste  qui 
ont  été  démis  sous  l'ancienne  administration.     Présentée  le  22  avril  1914. — M.  Bourassa. 

Pas  imprimée. 

44  (7i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
correspondance,  documents,  témoignages,  rapports,  télégrammes,  etc.,  se  rattachant  au 
renvoi  de  John  A.  L.  McLellan,  ci-devant  gardien  du  phare  de  Fish-Island,  I.-P.-E. 
Présentée  le  28  avril  1914. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.).- Pas  imprimée. 

44  (7;*).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments relatifs  à  la  destitution  de  Thomas  LeBlanc,  maître  de  poste  de  Allard,  comté  de 
Bonaventure,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  30  avrli  1914. — 
M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

44  (7fc).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  pétitions,   plaintes,   preuve,   rapports   et  autres  documents   concer- 
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nant  la  destitution  de  Wm.  E.  Ehley,  gardien  de  phare  à  Queensport,  N.-E.  Aussi,  état 
détaillé  des  dépenses  de  l'enquête,  faisant  la  distinction  entre  l'allocation  payée  au  com- 
missaire, ses  frais  de  route,  et  les  honoraires  payés  aux  témoins.  Aussi,  copie  de  tous 
papiers  au  sujet  de  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  5  mai  1914. — 
M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (70-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, lettres,  requêtes,  télégrammes,  témoignages  entendus,  rapports,  etc.,  en  la  posses- 
sion du  département  des  Postes,  ou  de  tout  autre  département,  relativement  à  la  destitu- 
tion de  Samuel  Dickson,  directeur  de  la  poste  à  Seaforth,  Ontario,  et  s'il  y  a  eu  enquête, 
les  noms  du  commissaire  enquêteur  et  des  témoins  ;  aussi,  copie  des  témoignages  entendus 
à  l'enquête  et  de  tous  les  documents,  lettres,  requêtes,  recommandations,  etc.,  relatifs  à 
la  nomination  du  remplaçant  de  M.  Dickson.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Ross. 

Pas  imprimée. 

44  (7m).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
pétitions,  lettres,  plaintes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  Charles  Mc- 
PheTson,  maître  de  poste  à  North-Riverside,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  de  toutes 
recommandations  et  correspondance  au  sujet  de  la  nomination  de  son  successeur.  Aussi, 
copie  de  la  preuve  faite  et  du  rapport  de  l'enquête,  s'il  y  a  eu  enquête,  et  relevé  des 
dépenses  de  la  dite  enquête.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (7n).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, letresT  pétitions,  témoignages,  accusations,  s'il  en  est,  et  autres  papiers  et  docu- 
ments au  sujet  de  la  destitution  de  Christian  L.  Ehler,  maître  de  poste  à  Queensport, 
N.-E.  ;  aussi,  copie  de  tous  papiers,  correspondance,  pétitions,  et  autres  documents  con- 
cernant la  nomination  de  son  successeur  ;  et  aussi,  état  détaillé  des  frais  de  la  dite 
enquête.     Présentée  le  11  mai  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (7o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mars  1914,  pour  sommaire  faisant 
connaître  : — 

1.  Si  Christian  L.  Ehler,  maître  de  poste  à  Queensport,  N.-E.,  a  été  destitué,  et  s'il 
en  est  ainsi,  quand  ; 

2.  Si  les  accusations  portées  contre  ce  maître  de  poste  étaient  couchées  par  écrit, 
qui  les  a  signées  ; 

3.  De  quelle  nature  elles  étaient  ; 

4.  S'il  y  a  eu  enquête,  qui  l'a  dirigée  ; 

5.  Si  l'enquête  a  eu  lieu  après  ou  avant  la  destitution  ; 

8.  Si  le  commissaire  a  recommandé  que  ce  maître  de  poste  soit  destitué  ; 

7.  Quels  sont  les  noms  des  témoins  entendus  ; 

8.  Combien,  en  détail,  a  coûté  cette  enquête  ; 

9.  Si  le  ministre  des  Postes  croit  que  les  témoignages  entendus  à  l'enquête  justifient 
cette  destitution.     Présentée  le  11  mai  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (7p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1913,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  pétitions,  télégrammes,  plaintes,  décisions,  rapports  et  autres  papiers  dans  le 
département  des  Postes  ou  dans  quelqu'autre  département  concernant  la  destitution  de 
James  White,  maître  de  poste  à  Sydney,  C.-B.,  et  s'il  y  a  eu  enquête,  les  noms  des 
témoins  examinés  ;  aussi,  état  détaillé  des  dépenses  de  cette  enquête,  et  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  recommandations  et  autres  papiers  se  rapportant  à  la  nomination 
de  son  successeur.     Présentée  le  11  mai  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

44  (7(7).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  la  requête 
des  recommandations  et  de  toute  autre  correspondance  se  rattachant  au  déplacement  du 
bureau  de  poste  de  Mount-Saint-Patrick,  dans  Renfrew-Sud,  et  à  la  destitution  du  maître 
de  poste.     Présentée  le  11  mai  1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

44  (7r).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents  relatifs  au  renvoi  d'office  du  directeur  de  la  homarderie  de  Port-Daniel -Ouest, 
Québec,  M.  Edmond  Dea,  et  à  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  15  mai 
1914. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

44  (7s).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance se  rattachant  à  la  destitution  de  A.  C.  Cameron,  de  Fairlight,  Sask.,  entrepre- 
neur du  transport  des  malles.     Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

44  (7t).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, accusations,  correspondance,  lettres,  pétitions  et  autres  documents  concernant  la 
destitution  de  Geo.  F.  Payne,  maître  de  poste  à  Granby,  comté  de  Shefford,  Québec,  et  la 
nomination  de  son  successeur,  M.  J.  L.  Dozois,  N.P.,  et  aussi  concernant  le  transfert  du 
dit  bureau  de  l'un  à  l'autre  ;  aussi,  copie  de  la  preuve  faite  lors  de  toutes  enquêtes  faites 
au  sujet  des  dites  destitutions  et  nominations  et  du  dit  transfert,  et  copie  des  rapports 
faits  à  la  suite  des  dites  enquêtes.     Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Boivin. 

Pas  imprimée. 

44  (7w).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  relevé  faisant 
connaître  quels  sont  les  maîtres  de  poste  qui  ont  été  destitués  dans  le  comté  de  Portneuf 
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depuis  le  mois  de  novembre  1900  ;  combien  il  y  a  eu  d'enquêtes  et  quels  sont  les  noms  de 
ceux  qui  ont  subi  ces  enquêtes.     Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Delisle.   .  .  Pas  imprimée. 

44  (7v).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres,  correspondance,  plaintes  et  protestations  concernant  la  destitution  de 
l'ex-maître  de  poste  au  Havre-au-Bouche,  N.-E.,  et  la  nomination  de  son  successeur. 
Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Chishoîm Pas  imprimée. 

44  (Tu').  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, rapports  et  lettres  concernant  la  destitution  de  William  Campbell,  gardien  du 
phare  au  quai  de  New-Richmond,  Québec,  et  la  nomination  de  James  .Robertson  pour  le 
remplacer  ;  aussi,  copie  des  recommandations  et  des  lettres  relatives  à  cette  nomination, 
s'il  en  est.     Présentée  le  29  mai  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

44  (7rr).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'admi- 
nistration actuelle  depuis  le  1er  février  1913  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  West- 
moreland,  N.-B.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  excepté  celui 
des  Postes  ;  y  compris  les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les 
plaintes  ou  accusations  portées,  par  qui  elles  ont  été  portées  ; — aussi,  copie  de  tous  les 
documents,  correspondance,  lettres  et  télégrammes  en  ra.pport  avec  chacun  de  ces  ren- 
vois ;  de  tous  les  témoignages  entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  tous  les 
rapports  se  rapportant  à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des 
départements  de  l'administration  ou  de  la  commission  d'administration  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat,  ou  des  officiers  de  l'Intercolonial  ou  des  chemins  de  fer  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  ;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  remplir  les 
vacances  causées  par  ces  renvois  ;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  remplaçants  ; 
aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  département  en 
rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.     Présentée  le  2  juin  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

44  (7i/).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  avril  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître en  détail  le  nombre  des  destitutions  ordonnées  par  le  département  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries,  depuis  le  5  décembre  1912  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  de  Bonaven- 
ture, avec  mention  des  noms  des  employés  révoqués,  des  raisons  de  leur  renvoi.,  des  accu- 
sations portées  contre  eux  ;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance  en  la  matière,  et  de 
tous  les  rapports  des  enquêtes  qui  ont  été  tenues  ;  de  plus,  liste  des  nouvelles  nomina- 
tions faites  par  le  département,  contenant  les  noms  des  titulaires,  leurs  résidence,  salaire 
et  fonctions,  ainsi  que  copie  des  recommandations  en  leur  faveur.  Présentée  lé  2  juin 
1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) pas  imprimée. 

44  ils).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mai  1914,  pour  copie  de  toutes 
plaintes  et  autres  documents  concernant  la  destitution  de  J.  R.  Denison,  maître  de 
poste  à  Richmond,  Québec,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  le  2  juin 
1914.— M.  Tobin Pas  imprimée. 

44  (8a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mai  1914,  pour  copie  de  toute  la 
correspondance  échangée  entre  le  département  du  Revenu  de  l'Intérieur  et  feu  J.  A. 
Mousseau,  A.  M.  Caldwell,  de  New-Carlisle,  Que.,  et  David  Chamfoux,  de  Campbelltoni 
N.-E.,  ou  Ristigouche,  Québec,  se  rapportant  à  la  destitution  d'Arthur  B.  Caldwell,' 
assistant-inspecteur  des  poids  et  mesures  pour  le  district  de  Québec.  Présentée  le  8 
juin  1914. — M.  Marcil Pas  imprimée. 

44  (8b).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour 
relevé  faisant  connaître  en  détail  le  nombre  de  renvois  du  service  ordonnés  par  l'admi- 
nistration actuelle  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  dans  le  comté  d'Annapolis, 
N.-E.,  dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration  (à  l'exclusion  de  ceux 
pour  lesquels  des  demandes  de  documents  ont  été  déjà  faites  et  accordées)  ;  y  compris 
les  noms  des  personnes  destituées,  les  raisons  des  renvois,  les  plaintes  ou  accusations 
portées,  par  qui  elles  ont  été  portées; — aussi,  copie  de  tous  les  documents,  correspon- 
dance, lettres  et  télégrammes  en  rapport  avec  chacun  de  ces  renvois;  de  tous  les  témoi- 
gnages entendus  en  enquête,  quand  il  y  a  eu  enquête,  et  de  tous  les  rapports  se  rappor- 
tant à  ces  renvois  et  maintenant  en  la  possession  de  l'un  ou  l'autre  des  départements 
de  l'administration;  aussi,  liste  des  noms  de  toutes  les  personnes  nommées  pour  rem- 
plir les  vacances  causées  par  ces  renvois;  des  personnes  qui  ont  recommandé  les  rem- 
plaçants ;  aussi,  un  état  détaillé  de  tous  les  comptes  et  dépenses  soldés  par  tout  dépar- 
tement en  rapport  avec  les  susdits  renvois  et  enquêtes.  Présentée  le  8  juin  1914—  M 
Chishoîm  (AnlUjonish) Pas  imprimée. 

44  (8c).  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914  pour  copie 
de  tous  les  mémoires,  accusations,  plaintes,  correspondance  et  télégrammes  qui  n'ont 
pas  déjà  été  produits,  relatifs  aux  fonctionnaires  de  l'un  quelconque  des  départements 
de  lEtat  renvoyés  du  service,  dans  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  depuis  le 
10  octobre  1911,  y  compris  le  nombre  de  ces  fonctionnaires;  copie  cUs  rapports  des 
enquêtes  tenues  au  sujet  des  accusations  portées  ;  relevé  faisant  connaître  les  dépenses     ' 
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entraînées  par  chaque  enquête,  les  noms  des  personnes  nommées  aux  postes  devenus 
vacants,  et  la  nature  des  recommandations  produites  en  faveur  des  nouveaux  titulaires. 
Présentée  le  12  juin   1914. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E) Pas  imprimée. 

44  (Sd).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  juin  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, accusations,  plaintes,  lettres  et  correspondance  concernant  la  destitution  du 
capitaine  Jeremiah  Decoste,  second  et  préposé  à  la  grue  sur  la  drague  N"  6,  sous  les 
ordres  du  capitaine  Dan  Gillis,  pendant  la  saison  de  1912,  de  toutes  représentations  au 
département  des  Travaux  publics  et  de  toute  correspondance  avec  ce  département  ou 
quelqu'un  de  ses  fonctionnaires  au  sujet  de  sa  réinstallation.  Présentée  le  12  juin 
1914. — M.  Chisholm   (Antigonish) Pas  imprimée. 

45.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  toutes  les  com- 

munications adressées  par  l'Association  forestière  du  Canada  au  gouvernement  entre 
le  31  mars  1912  et  le  31  mars  1913, — et  des  réponses  à  ces  communications.  Présentée 
le  19  janvier  1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

46.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  janvier  1913,  pour  état  indiquant  combien 

de  boisseaux  de  grains,  et  combien  de  sacs  ou  barils  de  farine  ont  été  expédiés  de  Fort- 
William  et  de  Port-Arthur,  par  des  navires,  au  cours  de  l'année  1912,  et  quelle  a  été  la 
proportion  relative  de  ces  denrées  ;  sur  quels  points  du  Canada  et  des  Etats-Unis  ces 
produits  ont  été  acheminés,  et  quelles  en  ont  été  les  quantités  €t  espèces  relatives  ;  et  à 
quels  ports  en  Canada  on  a  reçu  du  grain  ou  de  la  farine  transportée  par  eau,  et  quelles 
en  ont  été  les  quantités  et  espèces  respectives.  Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  Ben- 
nett  (Simcoe) Pas  imprimée. 

47.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  copie  du  rapport  concer- 

nant les  titres  des  terres  des  sauvages  qui  a  été  présenté  au  surintendant  général  des 
Affaires  des  Sauvages  le  20  août  1909.  Présentée  le  19  janvier  1914. — M.  Thompson 
(Yukon) Pas  imprimée. 

48.  Copie  du  décret  du  conseil,  n°  P.C.  3002,  daté  le  29  novembre  1913,  concernant  les  pensions 

ou  gratuités  qui  peuvent  être  accordées  aux  officiers  du  service  de  la  marine,  en  con- 
formité de  l'article  47  de  la  Loi  du  Service  de  la  Marine.  Présentée  le  19  janvier  1913, 
par  l'honorable  M.  Hazen Pas  imprimée. 

49.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913.  pour  copie  de  tous  télégram- 

mes, lettres,  etc.,  échangés  entre  le  département  des  Douanes  et  John  C.  Bourinot, 
Port-Hawkesbury,  officier  de  douane,  pendant  les  années  1895-96-97.  Présentée  le  19 
janvier  1914. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

49«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913,  pour  état  donnant  la  liste  com- 
plète des  saisies  opérées  par  John  C.  Bourinot  durant  la  période  de  son  service  comme 
officier  douanier  intérimaire  de  1884  à  1886  ; — aussi,  durant  la  période  de  son  service 
comme  percepteur  de  douane  au  port  de  Hawkesbury  de  1886  à  1898  ; — aussi,  durant  la 
période  de  son  service  comme  officier  spécial  de  douane  de  1898  à  1912,  avec  la  date 
de  chaque  saisie,  le  numéro  de  chaque  saisie,  le  nom  de  la  personne  impliquée  dans  la 
saisie  ;  dans  le  cas  de  navires,  les  noms  des  navires,  les  noms  du  propriétaire  ou  des 
propriétaires  de  ces  navires,  le  montant  de  chaque  saisie,  le  nom  du  port  où  la  saisie  a 
été  opérée,  et  le  montant  des  saisies  opérées  par  John  C.  Bourinot  de  1884  au  1er  mai 
1912  dans  toute  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  19  janvier  1914. — M. 
Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

50.  Relevé  des  mandats  du  Gouverneur  général  émis  depuis  la  dernière  session  du  Parlement 

pour  l'exercice  1913-14.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  19  janvier  1914. 

Pas  imprimé. 

51.  Un  état  en  conformité  de  l'article  17  de  la  Loi  de  l'assurance  du  Service  civil,  pour  l'exer- 

cice terminé  le  31  mars  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  19  janvier  1914. 

Pas  imprimé. 

52.  Relevé  des  sommes  payées  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  décembre  1913,  pour  pensions 

et  retraites  dans  le  service  civil,  et  faisant  connaître  le  nom,  le  grade,  le  salaire,  le  ser- 
vice, l'allocation  et  la  cause  de  la  fin  d'emploi  de  chaque  fonctionnaire  mis  à  sa  pension 
ou  à  sa  retraite,  et  si  la  vacance  a  été  remplie  par  promotion  ou  nouyelle  nomination, 
et  le  salaire  de  tout  fonctionnaire  nouvellement  nommé.  Présenté  par  l'honorable  M. 
White,  le  19  janvier  1914 Pas  imprimé. 

53.  Relevé   des   recettes   et   des   dépenses   de   la   Commission    d'embellissement   d'Ottawa,    au    31 

mars    1913.      Présenté  par   l'honorable   M.   White,    le    19   janvier    1914..     .  .Pas •'imprimé. 

54.  Relevé  des  dépenses  au  compte  des  "Dépenses  diverses  imprévues",   du   1er  avril  1913  au 

14  janvier  1914,  conformément  à  la  Loi  des  subsides  de  1912.  Présenté  par  l'honorable 
M.  White,  le  19  janvier  1914 ■ Pas  imprimé. 
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55.  Etat  des  affaires  de  la  Société  royale  du  Canada,  pour  l'année  terminée  le  20  avril  1913. 

Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  19  janvier  1914 Pas  imprimée. 

56.  Etat  des  emprunts  temporaires  depuis  le  31  mars  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  White, 

le  19  janvier  1914 Pas  imprimé. 

57.  Relevé  des  effets  du  Trésor  escomptés  depuis  le   31  mars   1913.      Présenté  par  l'honorable 

M.  White,  le  19  janvier  1914 Pas  imprimé. 

58.  Liste  certifiée  des  actionnaires  de  La  Caisse  d'Epargnes  de  la  Cité  et  du  District  de  Mont- 

réal, et  de  La  Caisse  d'Economie  de  Notre-Dame  de  Québec,  à  la  date  du  31  décembre 
1913.     Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  19  janvier  1914 Pas  imprimée. 

59.  Copies  des  ordres  généraux  promulgués  à  la  milice  pendant  la  période  du  18  novembre  1912 

au  25  novembre  1913.     Présentées  par  l'honorable  M.  Hughes,  le  19  janvier  1914. 

Pas  imprimées. 

60.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  avril  1913,  pour  copie  du  rapport  fait  par 

le  commissaire  enquêteur,  M.  J.  H.  Bergeron,  dans  l'enquête  tenue  dernièrement  par  lui, 
à  Québec,  re  le  docteur  J.  D.  Page,  de  Québec,  ainsi  qu'une  copie  des  rapports  faits  par 
les  avocats  du  plaignant  et  du  défendeur  dans  la  même  cause,  à  la  demande  du  com- 
missaire enquêteur.     Présentée  le  20  janvier  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

61.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mars  1913,  pour  copie  de  tous  rapports, 

enquêtes,  recommandations,  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  autres  documents 
en  rapport  avec  la  moitié  est  de  la  section  36,  township  6,  rang  8,  à  l'ouest  du  4me  méri- 
dien.    Présentée  le  20  janvier  1914. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

61a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1913,  pour  copie  de  tous  mémoires, 
lettres,  papiers  ou  autres  documents  dans  le  département  de  l'Intérieur  concernant  le 
l  N.-O.  de  8-49-26-4  et  le  \  S.-O.  de  7-49-26-4.     Présentée  le  20  janvier  1914. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

62.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  22  janvier  1913,  pour  copie  de  toute  la  cor- 

respondance, etc.,  échangée  entre  le  ministre  du  Travail  et  les  grévistes  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  touchant  leur  demande  de  nomination  d'une  commission  de  conci- 
liation et  d'enquête.     Présentée  le  20  janvier  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

63.  Statuts  des  sauvages  Moraves  de  la  Thames  et  règlements  des  sauvages  Abénakis  de  Saint- 

François,  approuvés  par  Son  Excellence  l'Administrateur  en  Conseil,  le  27  mars  1913  et 
le  21  avril  1913  respectivement.  Présentés  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  20  janvier 
1914 Pas  imprimés. 

64.  En  conformité  de  l'article  88  de  la  Loi  de  la  Cour  de  l'Echiquier    (Statuts  Revisés,   1906, 

chapitre  140), — Règles  et  ordonnances  générales  de  la  Cour  de  l'Echiquier  du  Canada, 
édictées  respectivement  le  24  septembre  1913  et  le  13  décembre  1913.  Présentées  par 
l'honorable  M.  Coderre,  le  20  janvier  1914 Pas  imprimées. 

65.  Règlements  édictés  en  vertu  de  la  Loi  des  insectes  destructeurs  et  autres  fléaux. —  (Sénat). 

Pas  imprimés. 

66.  Etat  détaillé  des  remises  et  remboursements  de  droits  en  vertu  de  l'article  92  de  la  Loi  du 

revenu  consolidé  et  de  l'audition,  pour  l'année  expirée  le  31  mars  1913. —  (Sénat). 

Pas  imprimé. 

67.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mai  1913,  pour  état  comparatif  et  détaillé 

du  coût  de  production,  d'entretien,  d'exploitation  et  d'administration  des  usines  de  réduc- 
tion du  chien  de  mer  à  Clark's-Harbour,  N.-B.,  en  1910,  1911  et  1912.  Présentée  le  21 
janvier  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

68.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   21  mai  1913,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  documents,  contrats,  règlements  ou  pièces  justificatives  de  règlement,  et  tous 
autres  papiers  ou  documents  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  réclamation  de  la 
Rainy  River  Navigation  Company  contre  le  gouvernement  au  sujet  d'un  arrangement 
relatif  au  paiement  d'une  subvention  pour  le  service  de  certains  bateaux  entre  Fort- 
Frances  et  Kenora  pendant  la  saison  de  1911,  ou  concernant  le  règlement  de  la  dite 
réclamation  ou  de  la  dite  subvention.     Présentée  le  21  janvier  1914. — M.  Maclean  (York). 

Pas  imprimée. 

69.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, lettre,  télégramme,  rapport,  recommandation,  certificat  et  de  tout  autre  docu- 
ment se  rapportant  à  la  nomination  de  M.  J.  S.  Jackson,  comme  surintendant  des  chan- 
tiers du  gouvernement  à  Saint-Joseph  de  Sorel.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M. 
Cardin Pas  imprimée. 

70.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

pétitions,    télégrammes,    plaintes,    rapports,    cautionnements   et   autres   papiers    et   docu- 
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ments  dans  le  département  des  Postes  ou  quelqu'autre  département,  concernant  l'adju- 
dication d'un  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre  Sherbrooke,  comté  de  Guys- 
borough,  N.-E.,  et  Moser's-River,  comté  de  Halifax,  N.-B.,  pour  les  années  1911  et  1912. 
Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

70a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres 
et  autres  documents  concernant  le  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre  Scotsburn- 
Station  et  West-Branch,  River-John,  comté  de  Pictou,  en  1912.  Présentée  le  22  jan- 
vier 1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

70b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, correspondance,  rapports,  etc.,  concernant  le  contrat  du  transport  de  la  malle 
entre  Scotsburn  et  West-Branch,  River-John,  comté  de  Pictou,  depuis  le  1er  octobre 
1911.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

70c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  décembre  1912,  pour  relevé  montrant  (a) 
chaque  contrat  de  transport  de  la  malle  accordé  depuis  le  15  octobre  1911;  (&)  le  nom 
des  soumissionnaires  en  chaque  cas;  (c)  les  chiffres  de  chaque  soumission,  et  (d)  le 
nom  de  chacune  des  personnes  à  qui  ces  contrats  ont  été  adjugés.  Présentée  le  22  jan- 
vier 1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

70d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  janvier  1913,  pour  état  donnant  la  liste 
des  courriers  de  malle,  dont  les  contrats  ont  été  annulés  ou  renouvelés  par  l'adminis- 
tration actuelle  dans  le  comté  des  Deux-Montagnes,  les  noms  de  telles  personnes,  les 
raisons  de  l'annulation  ou  du  renouvellement  des  contrats  de  malle  ;  les  prix  antérieurs 
et  les  prix  actuels  des  dits  contrats,  ainsi  que  copie  de  toute  correspondance  se  rappor- 
tant aux  dits  courriers  de  malle.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Ethier. 

Pas  imprimée. 

70e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  état  indiquant  tous 
les  contrats  de  malle  conclus  entre  le  département  des  Postes  du  Canada  et  toute 
autre  personne  ou  personnes  et  cancellés  avant  leur  expiration,  depuis  le  15  octobre 
1911  au  15  novembre  1912,  et  donnant  le  nom,  dans  chaque  cas,  de  l'entrepreneur,  le 
montant  du  contrat,  la  période  de  service  non  complété,  le  nom  du  ou  des  districts  et  le 
comté  et  la  province  où  se  faisait  ce  service,  ainsi  que  les  motifs  de  la  cancellation. 
Présentée  le  12  février  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

70/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
papiers  et  documents  de  toute  nature  concernant  un  certain  contrat  pour  le  transport 
des  malles  entre  Back-Shore  et  Pictou,  comté  de  Pictou,  depuis  le  décès  de  l'entrepre- 
neur D.  G.  McKay  en  1912.     Présentée  le  20  février  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

709.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  avril  1913,  pour  copie  du  contrat  passé 
entre  le  département  des  Postes  et  Napoléon  LeBlanc,  pour  le  transport  de  la  malle 
entre  Carleton-Centre  et  la  station  de  Carleton,  Que.,  et  de  toutes  correspondance, 
requêtes  et  lettres  au  sujet  de  la  résiliation  de  ce  contrat,  de  l'octroi  d'un  nouveau  con- 
trat, avec  copie  de  ce  nouveau  contrat.  Présentée  le  23  février  1914. — M.  Mardi 
(Bonaventure) Pas  imprimée. 

70h.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments se  rapportant  au  contrat  du  transport  de  la  malle  entre  Noël  et  Walton,  comté 
de  Hants,  au  cours  de  la  présente  année.     Présentée  le  26  février  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

70i.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  toutes  soumis- 
sions et  correspondance  se  rapportant  à  l'adjudication  du  contrat  pour  le  transport  des 
malles  de  Sa  Majesté  entre  Warkworth  et  Colborne,  comté  de  Northumberland.  Pré- 
sentée le  26  février  1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

70j-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, papiers,  etc.,  se  rapportant  au  transport  des  malles  entre  Saint-François- 
Xavier  de  Brompton  et  Windsor-Mills,  Québec.     Présentée  le  26  février  1914. — M.  Tobin. 

Pas  imprimée. 

70fc  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  février  1913,  pour  état  donnant  le  nom- 
bre de  contrats  de  malle  cancellés  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse  depuis  le  10 
octobre  1911,  les  noms  des  entrepreneurs,  les  prix  payés,  la  raison  de  la  cancellation 
dans  chaque  cas.  Aussi,  copie  de  toutes  enquêtes  et  de  tous  rapports  sur  les  causes  de 
la  cancellation,  et  les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs  et  le  prix  payé  dans  chaque 
cas.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

701-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  décembre  1912,  pour  état  indiquant  le 
nombre  de  contrats  pour  le  transport   des   malles   cancellés   dans  le   comté   de  Pictou, 

49 
63434—4 


4-5  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1914 


VOLUME  28— Suite. 

depuis  le  1er  octobre  1911,  les  noms  des  entrepreneurs,  les  prix  à  eux  payés,  et  les  rai- 
sons de  la  cancellation  dans  chaque  cas  ;  aussi,  copie  de  toutes  enquêtes  et  de  tous  rap- 
ports sur  les  causes  de  ces  cancellations,  les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs  et  les 
prix  à  eux  payés  dans  chaque  cas.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

70m.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  cDpie  de  tous  les  docu- 
ments, lettres,  télégrammes,  soumissions  reçues,  etc.,  se  rapportant  au  contrat  du  trans- 
port de  la  malle  entre  Tatamagouche  et  Brule-Shore,  comté  de  Colchester,  durant  la 
présente  année.     Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

70n.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  copie  de  toutes  let- 
tres, télégrammes  et  correspondance  concernant  les  soumissions  reçues  et  le  contrat 
accordé,  s'il  en  est,  pour  le  transport  des  malles  entre  Antigonish  et  Livingstone-Cove. 
Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

70o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mai  1913,  pour  copie  de  tous  télégram- 
mes et  correspondance  dans  le  département  des  Postes  concernant  le  service  des  malles 
entre  Antigonish  et  Livingstone-Cove,  de  toutes  soumissions  reçues  et  du  contrat  conclu 
pour  le  dit  service.     Présentée  le  12  mars  1912. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

70p.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  l'administrateur,  en  date  du  28  avril  1913,  pour 
copie  de  tous  les  documents,  soumissions,  contrats,  correspondance,  décrets  du  conseil, 
etc.,  en  rapport  avec  le  service  du  transport  de  la  malle  entre  Bridgetown,  Port-Lorne 
et  Hampton,  Parker's-Cove,  comté  d'Annapolis,  N.-E.,  pour  lequel  des  soumissions  ont 
été  récemment  demandées.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

70<?.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  les 
annonces  pour  soumissions  et  des  soumissions  reçues  ainsi  que  du  contrat  octroyé  l'an- 
née dernière  pour  le  transport  de  la  malle  entre  Antigonish  et  Livingstone's-Cove,  et  de 
tous  les  documents,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que 
ce  soit  à  ce  sujet.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

70r.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  donnant  les  noms 
des  soumissionnaires,  le  montant  mentionné  dans  les  soumissions,  et  le  nom  de  la  per- 
sonne à  qui  a  été  accordé  le  contrat  pour  le  transport  des  malles  entre  les  localités  sui- 
vantes dans  le  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  savoir  :  Shelburne  à  Jordan-Bay  et  Jordan- 
Ferry  et  retour  ;  Clyde-River  à  Upper-Clyde  et  retour  ;  Lower-Woods-Harbour  à 
Charlesville  et  retour;  et  Port-Le-Hébert  à  Sable-River.  Présentée  le  20  mars  1914. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

70s.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  sou- 
soumissions,  contrats,  documents,  papiers  et  correspondance  concernant  le  transport  de 
la  malle  entre  Bridgetown  et  Port-Lorne,  Hampton  et  Parker's-Cove  en  1912.  Pré- 
sentée le  20  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

70t.  Réponse  à  un  ordre  de  la. Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  du  contrat  conclu 
l'an  dernier  pour  transporter  les  malles  entre  North-Lochaber  et  Collegeville,  et  de 
toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  concernant  ce  service  et  l'adjudication  du 
contrat.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.   Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

70u.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  les 
annonces  pour  soumissions  et  des  soumissions  reçues  ainsi  que  du  contrat  octroyé  l'an- 
née dernière  pour  le  transport  de  la  malle  entre  Merigonish  et  Malignant-Cove,  et  de 
tous  les  documents,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que 
ce  soit  à  ce  sujet.     Présentée  le  25  mars  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

70v.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 
naître combien  de  septembre  1911  à  ce  jour,  de  contrats  de  transport  de  la  malle  ont 
été  cancellés  dans  le  comté  d'Inverness. 

2.  Quels   étaient   le    parcours    de   chaque   contrat  ;    le    nom    de   l'entrepreneur    et   le 
chiffre  de  chaque  contrat. 

3.  Pour  quelles   raisons  ces   différents  contrats  ont  été  cancellés.     Présentée  le   22 
avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

70w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres,  correspondance,  obligations  garanties  et  autres  documents  et  caution- 
nements concernant  le  renouvellement  du  contrat  conclu  avec  George  A.  Stewart  pour 
le  transport  des  malles  entre  North-Lochaber  et  West-Lochaber,  au  mois  de  mai  1913, 
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ou  vers  cette  époque,  la  cancellation  subséquente  du  dit  renouvellement  de  contrat,  et 
du  contrat  conclu  avec  Hugh  D.  Cameron  pour  le  dit  service.  Présentée  le  29  avril 
1914. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

70a?.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, correspondance,  télégrammes,  etc.,  concernant  l'augmentation  de  subsides  pos- 
taux aux  chemins  de  fer  récemment  agréée  par  le  ministre  des  Postes  et  les  différentes 
compagnies  de  voies  ferrées.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Lemieux.  .Pas  imprimée. 

70y.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mai  1914,  pour  état  donnant  les  noms  des 
82  soumissionnaires  pour  le  transport  des  malles  entre  la  Baie  Saint-Paul  et  la  Malbaie, 
comté  de  Charlevoix,  et  le  montant  mentionné  dans  la  soumission  dans  chaque  cas. 
Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

70s.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
lettres,  contrats,  mémoires  et  autres  documents  concernant  le  contrat  conclu  entre  le 
ministère  des  Postes  et  Peter  Foley,  pour  le  transport  des  malles  entre  le  bureau  de 
poste  de  Pictau  et  la  gare  du  chemin  de  fer.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 
70    (2a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  recommandations,  etc.,  concernant  le  contrat  octroyé  à  Christophe  Léves- 
que,  de  Saint-Eleutère,  pour  le  transport  des  malles  entre  Saint-Eleutère  et  Sully.     Pré- 
sentée le  11  mai  1914. — M.  Lapointe   (Kamouraska) Pas  imprimée. 

70  (2b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mai  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Si  M.  David  Armstrong,  facteur  des  postes  de  Sherbrooke,  a  été  destitué,  et  dans 
l'affirmative,  pour  quelle  raison. 

2.  Si  une  enquête  a  eu  lieu,  et  si  on  lui  a  donné  l'occasion  de  se  défendre  des  accu- 
sations portées  contre  lui. 

3.  Pendant  combien  d'années  M.  Armstrong  a  été  dans  le  service  public. 

4.  Quel  était  le  chiffre  de  ses  appointements. 

5.  Si  quelqu'un  a  été  nommé  à  sa  place,  et  dans  l'affirmative,  quel  est  son  nom,  qui 
l'a  recommandé  et  quel  salaire  il  reçoit.     Présentée  le  28  mai  1914. — M.  McCrea. 

Pas  imprimée. 

70  (2c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  mai  1914,  pour  correspondance, 
soumissions  et  autres  documents  se  rapportant  au  contrat  pour  le  transport  des  malles 
entre  Port-Hood  et  South-West-Port-Hîood,  transféré  de  J.  A.  Campbell  et  Alexander 
Macdonell.     Présentée  le   2  juin  1914. — M.   Chisholm   (Inverness) Pas  imprimée. 

70  (2fZ).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  17  février  1913,  pour  relevé  en  dupli- 
cata faisant  connaître  le  nombre  de  contrats  de  transport  des  malles  annulés,  dans  les 
comté  de  Westmoreland,  Albert,  King  et  Kent,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick, 
depuis  le  9  octobre  1911  ;  les  noms  des  entrepreneurs,  les  chiffres  de  leurs  contrats,  la 
raison  de  chaque  annulation,  copie  de  toute  enquête  et  de  tout  rapport  au  sujet  des 
causes  de  ces  annulations  ;  les  noms  des  nouveaux  entrepreneurs,  et  le  prix  de  chacun 
des  nouveaux  contrats  ;  et,  lorsque  des  soumissions  auront  été  demandées  et  reçues 
préalablement  à  l'adjudication  de  ces  nouveaux  contrats,  un  relevé  en  duplicata  conte- 
nant les  noms  des  soumissionnaires,  le  précis  de  chaque  soumission,  les  noms  des  sou- 
missionnaires acceptés,  le  prix  auquel  chaque  contrat  a  été  adjugé  ;  aussi,  copie  en 
duplicata  de  toutes  lettres,  correspondance  et  autres  communications  se  rapportant  à 
chacune  des  dites  annulations,  et  à  l'adjudication  de  chaque  nouveau  contrat.  Pré- 
sentée le  2  juin  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  juin  1913,  pour  copie  de  toute  la  corres- 

pondance et  de  tous  les  télégrammes  se  rapportant  aux  accusations,  politiques  ou  autres, 
portées  contre  Mme  Marceline  Roy,  directrice  de  poste  à  Elm-Tree,  comté  de  Gloucester, 
N.-B.,  qui  ont  induit  le  département  à  ordonner  la  tenue  d'une  enquête,  et,  amené  la 
dite  directrice  de  poste  à  donner  sa  démission,  et  la  nomination  de  quelqu'un  pour  la 
remplacer.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.   Turgcon Pas  Jmprimée. 

72.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  .du  26  mars  1913,  pour  copie  de  tous  les  télé- 

grammes, requêtes,  recommandations,  correspondance,  lettres,  et  autres  documents  con- 
cernant le  déplacement  du  bureau  de  poste  de  Masinasin,  province  de  l'Alberta.  Pré- 
sentée le  22  janvier   1914. — M.   Buchanan Pas  imprimée. 

73.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes  et  pétitions  concernant  la  fermeture  du  bureau  de  poste  de  Moulin-Bazinet, 
paroisse  de  Saint-Jean  de  Matha,  comté  de  Joliette.  Présentée  le  22  janvier  1914. — ■ 
M.  Lemieux Pas  imprimée. 
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74.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  avril  1913,  pour  production  d'un  échan- 

tillon d'un  cadenas  et  clef  brevetés  vendus  par  l'Ontario  Equipment  Company  d'Ottawa 
au  département  des  Postes.     Présentée  le  22  janvier  1914.— M.  Verville.  .Pas  imprimée. 

74a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance échangée  entre  le  département  des  Postes  et  Alleyn  Taschereau,  avocat,  de 
Québec,  au  sujet  de  nouveaux  cadenas  pour  sacs  de  malle.  Présentée  le  22  janvier 
1914.— M.  Carroll Pas  imprimée. 

74b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  la  demande  de 
brevet,  de  la  correspondance  et  des  papiers  en  général  concernant  le  brevet  n°  151,043 
pour  cadenas  de  sacs  de  malle.     Présentée  le  11  mai  1914. — M.  Lemieux.  .Pas  imprimée. 

75.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  10  février  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes  et  autres  correspondances  échangés  entre  le*  département  des  Postes  et 
MM.  A.  de  L.  Macdonald,  Elzéar  Monpetit  et  tous  autres  relativement  au  changement 
des  maîtres  de  poste  à  l'île  Perrot-Nord,  île  Perrot-Sud,  Vaudreuil-Station,  Roquebrune, 
Village-Saint-Lazare,  Mont-Oscar,  Pointe-Fortune;  copie  du  rapport  du  commissaire 
enquêteur  dans  chacun  de  ces  cas  quand  il  y  a  eu  enquête  ;  copie  des  correspondances 
échangées  entre  les  parties  déjà  nommées  relativement  au  nouvel  édifice  des  postes  à 
Rigaud  ;  copies  des  correspondances  échangées  entre  les  parties  déjà  mentionnées  rela- 
tivement aux  bureaux  de  poste  nouvellement  nommés — Choisy  et  Demartigny.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Boyer *    .  .Pas  imprimée. 

75a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments concernant  les  changements  demandés  dans  la  direction  des  bureaux  de  poste  de 
Port-Daniel-Centre,  Avignon,  New-Richmond  et  Cap-Noir,  comté  de  Bonaventure,  et  de 
tous  documents  au  sujet  de  la  fermeture  du  bureau  de  poste  de  Cap-Noir-Est,  comté 
de  Bonaventure.     Présentée  le   22   janvier   1914. — M.  Marcil Pas  imprimée. 

75b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes,  papiers  et  autres  documents  se  rapportant  au  transfert  du  bureau  de 
poste  de  Red-Point,  I.-P.-E.,  du  magasin  de  Alexander  Robertson  à  celui  de  J.  E.  Ro- 
bertson.     Présentée  le  20  février  1914. — M.  Hughes  (I.-P.-E) Pas  imprimée. 

75c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toutes  plain- 
tes portées  contre  John  A.  Campbell,  maître  de  poste  à  New-Richmond,  Que.,  et  de 
toute  correspondance  se  rapportant  à  tout  changement  demandé  quant  à  ce  bureau. 
Présentée  le  18  mars  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

76.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  copie  de  toute  la  corres- 

pondance et  de  tous  les  télégrammes  échangés  entre  le  département  des  Postes,  le  gou- 
vernement ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres,  l'inspecteur  des  postes  à  Saint- Jean, 
N.-B.,  ou  l'un  quelconque  des  fonctionnaires  du  département  des  Postes  à  Saint-Jean, 
N.-B.,  d'une  part,  et  le  maître  de  poste  à  Kouchibouguac,  comté  de  Kent,  N.-B.,  M. 
Cliff  Atkinson  ou  toute  autre  personne,  corporation  ou  firme,  se  rapportant  à  la  vente 
ou  l'omission  d'achat  de  timbres-poste,  ou  le  dépôt  au  bureau  de  poste  de  matières  pos- 
tales, livraison  du  courrier,  etc.,  à  ce  bureau  ;  aussi,  de  tous  rapports,  correspondance 
et  autres  documents  s'y  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  et  qui  peuvent  se  trouver  parmi 
les  archives  du  département  des  Postes  à  Ottawa,  ou  parmi  celles  du  bureau  de  l'ins- 
pecteur des  postes  à  Saint-Jean,  N.-B.  ;-  aussi,  copie  de  tous  les  règlements  ou  ordres  du 
département  des  Postes  en  ce  qui  concerne  la  vente  des  timbres-poste,  le  dépôt  de  ma- 
tières postales  dans  les  bureaux  de  poste,  ou  la  livraison  des  lettres,  ou  en  général  l'uti- 
lisation des  bureaux  de  poste  pour  les  personnes  qui  résident  dans  la. localité  et  celles 
qui  n'y  résident  pas.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Emmerson. .    ..Pas  imprimée. 

77.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  juin  1913,  pour  relevé  faisant  connaître 

les  noms,  dates  de  nomination  et  salaires  respectifs  des  employés  du  bureau  de  poste  de 
Moosejaw.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

77a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1913,  pour  copie  de  toutes  let- 
tres, télégrammes,  recommandations,  requête,  document,  etc.,  relatif  à  la  nomination  de 
M.  Pierre  Cournoyer,  comme  maître  de  poste  à  Saint-Pierre  de  Sorel,  comté  de  Riche- 
lieu.    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Cardin Pas  imprimée. 

77b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  avril  1913,  pour  état  faisant  connaître 
quels  fonctionnaires  publics  ont  été  nommés  dans  la  cité  de  Québec,  dans  les  départe- 
ments du  Revenu  de  l'Intérieur,  des  Postes,  des  Chemins  de  fer  et  du  Transcontinental, 
des  Douanes,  de  l'Immigration,  et  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  des  Travaux  publics 
et  de  la  Milice,  depuis  le  1er  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour;  état  donnant  les  noms  et 
fonctions  de  ces  personnes,  la  date  de  leur  nomination,  le  salaire  alors  accordé  et  les 
augmentations  aussi  accordées  depuis,  ainsi  que  la  date  de  ces  augmentations,  et  quels 
sont  ceux  de  ces  fonctionnaires  qui  ont  passé  les  examens  du  service  civil  requis  pour  la 
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charge  qu'ils  remplissent  et  à  quelles  dates  ils  ont  passé  tels  examens,  et  aussi  copie  de 
toutes  correspondance,  demandes,  recommandations  ou  rapport  ayant  trait  à  la  nomina- 
tion de  ces  fonctionnaires.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Lachance.  .Pas  imprimée. 

77c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  requêtes,  télégrammes,  accusations,  témoignages  entendus,  rapports, 
etc.,  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  ou  de  l'Inter- 
colonial,  ou  de  la  Commission  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  se  rappor- 
tant en  quoi  que  ce  soit  à  la  nomination  et  à  l'emploi  des  contrôleurs  des  billets  sur 
l'Intercolonial  et  sur  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ; — copie  de  tous  les 
relevés  faisant  connaître  les  sommes  perçues  par  ces  contrôleurs  en  argent  et  en  billets, 
sur  les  convois  des  divisions  respectives  des  susdits  chemins  de  fer  ;  montrant  aussi  les 
sommes  perçues  durant  les  périodes  correspondantes,  pour  les  deux  dernières  années, 
en  argent  et  en  billets  sur  les  convois  correspondants  dans  les  mêmes  divisions  respec- 
tives par  les  chefs  de  train,  quand  nuls  contrôleurs  de  billets  n'étaient  employés  sur  ces 
convois,  soit  avant  soit  après  l'emploi  des  dits  contrôleurs  sur  les  convois  respectifs  ;  et 
aussi,  copie  de  tous  relevés  indiquant  les  résultats  de  l'emploi  des  dits  contrôleurs. 
Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

77d.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  relevé  fai- 
sant connaître  à  quelle  date  M.  J.  G.  H.  Bergeron  a  été  nommé  commissaire  aux  fins 
de  tenir  certaines  enquêtes  ■  combien  d'enquêtes  il  a  tenues  depuis  sa  nomination  ;  quels 
émoluments  il  a  reçus  pour  chacune  d'elles  ;  et  quel  a  été  son  traitement  et  quelle  somme 
lui  a  été  payée  pour  frais  de  voyage  à  l'occasion  de  chacune  de  ces  enquêtes.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

77e.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  29  janvier 
1913,  pour  copie  de  tous  les  arrêtés  ministériels,  mémoires  ou  instructions,  transmises 
ou  écrites  à  H.  P.  Duchemin,  touchant  sa  nomination  comme  commissaire  chargé  de 
faire  des  enquêtes  au  sujet  d'ingérence  politique  outrée  dans  la  province  de  la  Nou- 
velle-Ecosse ;  aussi,  copie  de  toutes  les  lettres  du  dit  H.  P.  Duchemin  reçues  par  l'un 
ou  l'autre  des  départements  de  l'administration  en  ce  qui  se  rapporte  à  ces  enquêtes 
depuis  la  date  de  sa  nomination  comme  commissaire,  et  de  toutes  les  instructions,  de 
quelque  nature  que  ce  soit,  à  lui  adressées  à  quelque  temps  que  ce  soit  en  rapport  avec 
ces  enquêtes.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

77 f-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les 
rapports,  lettres,  messages,  correspondance,  recommandations  et  documents  concer- 
nant la  nomination  de  F.  X.  Roy,  comme  maître  de  poste  de  Saint-Philippe  de  Néri,  et 
l'établissement  subséquent  d'un  nouveau  bureau  de  poste  au  même  endroit  sous  le  nom 
de  Saint-Philippe-Est.     Présentée  le,  22  janvier  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

77g.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour 
relevé  faisant  connaître  à  quelle  date  M.  J.  G.  H.  Bergeron  a  été  nommé  commissaire 
aux  fins  de  tenir  certaines  enquêtes  ;  combien  d'enquêtes  il  a  tenues  depuis  sa  nomina- 
tion ;  quels  émoluments  il  a  reçus  pour  chacune  d'elles  ;  et  quel  a  été  son  traitement  et 
quelle  somme  lui  a  été  payée  pour  frais  de  voyage  à  l'occasion  de  chacune  de  ces 
enquêtes.     Présentée  le  23  février  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

77h.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, correspondance  et  autres  documents  concernant  le  renvoi  de  T.  J.  Oliver, 
agent  des  terres  fédérales  à  Humboldt,  Sask.,  sa  nomination  à  ses  fonctions  actuelles 
et  la  nomination  de  son  successeur  à  Humboldt.     Présentée  le  G  mars  1914. — M.  Neely. 

Pas  imprimée. 

77i.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, correspondance,  lettres,  instructions  et  autres  documents  relatifs  au  renvoi 
de  H.  S.  McKechnie,  agent  des  terres  fédérales  à  Prince- Albert,  Sask.,  et  à  la  nomina- 
tion de  son  successeur.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

77 j.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  correspondance,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  la  nomination  de  Joseph 
Lemieux  comme  maître  de  poste  à  Mont-Louis,  comté  de  Gaspé.  Présenté  le  6  mars 
1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

77fc.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  avril  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, télégramme,  lettre,  requête,  affidavit,  plainte,  certificat,  recommandation, 
rapport  et  autres  documents  se  rapportant  à  l'engagement  et  à  la  nomination,  pour 
l'année  1913,  du  capitaine  et  des  premiers  ingénieurs  et  seconds  pour  les  dragues  Nos 
1,  2,  3,  4,  5,  6,  7,  8,  9,  10,  11,  du  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  sous  le 
-  contrôle  de  l'agence  de  Sorel  et  employés  au  creusage  du  Saint-Laurent,  depuis  Mont- 
réal.    Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  avril  1913,  pour  copie  de  toute 
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correspondance,  télégramme,  lettre,  requête,  afïidavit,  plainte,  certificat,  recommanda- 
tion, rapport  et  autres  documents  se  rapportant  à  l'engagement  et  la  nomination  des 
capitaines  et  ingénieurs  pour  l'année  1913  pour  les  remorqueurs  Carmelia,  Chambly, 
Contrecœur,  De  Lcvis,  Emilia,  Iberville,  James  Howclen,  Jessie  Hume,  Lac-Saint-Pierre, 
Lanoraie,  Lotbinière,  Portneuf,  Varennes,  Verchères,  du  département  de  la  Marine  et 
des  Pêcheries  sous  le  contrôle  de  l'agence  de  Sorel.  Présentée  le  23  mars  1914. — M. 
Cardin Pas  imprimée. 

77/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Combien  d'employés  nouveaux  ont  été  ajoutes  au  personnel  du  bureau  de  douane 
à  Halifax,   depuis  le  10  octobre  1911. 

2.  Quels  sont  leurs  noms  et  quels  étaient  leurs  salaires  lors  de  leur  nomination  ; 
quels  sont  leurs  salaires  actuellement,  et  quel  était  l'âge  de  chacun  lors  de  sa  nomina- 
tion. 

3.  S'ils  ont  tous  subi  l'examen  du  service  civil  requis  pour  le  service  des  douanes. 

4.  Combien  de  commis  temporaires  font  partie  du  dit  personnel  des  douanes,  quels 
sont  leurs  noms  et  la  date  de  la  nomination  de  chacun  d'eux.  Présentée  le  2  avril 
1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

77m.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes  échangés  entre  le  gouvernement  et  MM.  Arch.  Macdonald,  Elz.  Monpetit  et 
autres  au  sujet  de  la  nomination  des  gardiens  du  bureau  de  poste  de  Rigaud,  MM. 
Jean-Baptiste  Charlebois  et  Napoléon  Vallée.  Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Maclean 
(Halifax) Pas  imprimée. 

77n.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copii  de  toutes 
recommandations,  correspondance,  etc.,  au  sujet  de  la  nomination  de  Alian  Morrison, 
St.  Peters,  N.-T.,  à  titre  d'inspecteur  des  bâtisses  érigées  sur  l'île  Gregory,  comté  de 
Richmond,  en  1912-13,  et  de  tous  comptes,  pièces  justificatives,  etc.,  adressés  au  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  par  le  dit  Morrison  en  sa  qualité  d'inspecteur.  Pré- 
sentée le  7  avril  1914. — M.  Kytc Pas  imprimée. 

77  o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  état  indiquant  les 
noms,  la  date  de  la  nomination,  la  durée  du  service  et  la  nature  des  fonctions  de  cha- 
cun des  employés  du  ministère  de  l'Intérieur,  dans  le  service  extérieur,  depuis  le  1er 
janvier  1912  jusqu'au  31  décembre  1913,  non  mentionnés  dans  la  liste  du  service  civil 
pour  1912  ou  1913.     Présentée  le  21  avril  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

77p.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  avril  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Combien  de  nominations  ont  été  faites  au  département  des  Douanes  à  Montréal 
depuis  le  1er  octobre  1911. 

2.  Quels  sont  les  noms  des  personnes  ainsi  nommées  et  la  date  de  leur  nomination. 

3.  Sur  quelles  recommandations  chacune  dé  ces  personnes  ont-elles  été  nommées. 

4.  Quel  est  le  salaire  de  chacun  de  ces  nouveaux  employés. 

5.  Quelles  augmentations  de  salaire  ont  été  accordées  dans  le  même  département 
depuis  la  même  date,  à  qui,  et  pourquoi.     Présentée  le  29  avril  1914. — M.  Proulx. 

Pas  imprimée. 

77a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  indiquant  le  nom- 
bre d'ingénieurs,  d'assistants-ingénieurs,  commis,  dessinateurs,  plongeurs  et  étudiants- 
ingénieurs,  arpenteurs  ou  autres  personnes  à  l'emploi  du  ministère  des  Travaux  publics, 
dans  le  comté  de  Bonaventure,  depuis  le  11  octobre  1911  jusqu'à  date  ;  avec  leurs  noms, 
résidence,  appointements,  la  nature  de  leurs  fonctions,  la  durée  de  leur  emploi,  et  sur  la 
recommandation  de  qui  ils  ont  été  employés.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  et 
des  rapports  concernant  tel  emploi,  et  des  rapports  faits  au  dit  ministère  sur  les  travaux 
exécutés  dans  ce  comté,  depuis  le  mois  de  janvier  1913  jusqu'à  date.  Présentée  le  30 
avril  1914. — M.  Mardi  '(Bonaventure) Pas  imprimée. 

77r.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mars  1914,  pour  un  relevé  indiquant: 

1.  Si  Louis  Philippe  Thibault,  Alphonse  Poirier,  J.  A.  Morin,  C.  F.  Rioux,  Thomas 
Thibault  et  Adjutor  Demers,  de  Lévis,  ont  été  nommés  à  des  emplois  dépendant  du 
ministère  des  Postes  du  Canada. 

2.  Si  oui,  à  quels  emplois  ils  ont  été  nommés,  quelles  sont  leurs  fonctions,  quand 
ils  ont  été  nommés,  et  quel  est  le  salaire  de  chacun  d'eux. 

3.  Quels  sont  les  noms  des  fonctionnaires  qui  ont  été  démis  pour  être  remplacés 
par  les  susnommés. 

4. Quelle  était  la  somme  totale  du  salaire  annuel  de  ces  fonctionnaires  démis.  Pré- 
sentée le  4  mai  1914. — M.  Bourassa pas  imprimée. 

77s.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  recom- 
mandations, protêts,  pétitions  et  représentations  reçus  par  le  gouvernement,  ou  quelque 
département,  ou  quelque  ministre,   concernant  la  nomination   du  percepteur  de   douane 
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actuel  à  Antigonish,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  à  ce  sujet. 
Présentée  le  15  mai  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

77t.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  recom- 
mandations, protêts,  pétitions  et  représentations  reçus  par  le  gouvernement,  ou  quelque 
département,  ou  quelque  ministre,  concernant  la  nomination  du  percepteur  de  douane 
actuel  à  Antigonish,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  correspondance  à  ce  sujet. 
Présentée  le   16  mai   1914. — M.   Chisholm   (Antigonish) Pas  imprimée. 

77w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments relatifs  à  l'emploi  d'Arthur  Dubuisson,  comme  agent  d'immigration  à  Gravel- 
burg,  Sask.,  et  de  tous  documents  indiquant  les  argents  payés  au  dit  Arthur  Dubuisson 
et  le  travail  accompli  par  lui.     Présentée  le  30  mai  1914.— M.  Knowles.  .Pas  imprimée. 

78.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  avril  1913,  pour  copie  de  tous  documents, 

recommandations,  lettres,  correspondance,  se  rapportant  à  la  résignation  de  C.  A.  R. 
Desjardins,  comme  maître  de  poste  à  Saint-André  de  Kamouraska,  et  à  la  nomination 
de  son  successeur.     Présentée  le  22  janvier   1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

7&a.  Réponse  à  un  ordre  du  28  avril  1913,  pour  copie  de  toutes  les  accusations  portées  contre 
Fred.  R.  Irish,  maître  de  poste  à  Afton,  comté  d'Antigonish,  N.-E  ,  et  de  toute  la  corres- 
pondance de  record  en  la  matière.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm  (Anti- 
gonish)   Pas  imprimée. 

79.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  etc.,  touchant  la  demande  faite  par  la  Long  Sault  Development 
Company  à  l'effet  de  construire  un  barrage  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  en  amont  des 
rapides  du  Long-Sault,  de  la  rive  américaine  à  la  rive  canadienne.  Présentée  le  22  jan- 
vier 1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

79«-  Répense  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie 
de  tous  les  documents,  correspondance,  etc.,  touchant  la  demande  faite  par  la  Long 
Sarilt  Development  Company  à  l'effet  de  construire  un  barrage  dans  le  fleuve  Saint-Lau- 
rent en  amont  des  rapides  du  Lon^-Sault,  de  la  rive  américaine  à  la  rive  canadienne. 
Présentée  le  12  février  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

80.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  avril   1913,  pour  état  faisant  connaître 

tous  les  baux  de  force  hydraulique  accordés  sur  la  rivière  Winnipeg,  les  dates  de  ces 
baux,  en  faveur  de  qui  ils  ont  été  consentis,  et  le  site  du  pouvoir  hydraulique  possédé 
par  chaque  locataire.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouverne- 
ment ou  quelqu'un  de  ses  membres  et  toute  personne  ou  personnes  au  sujet  de  ces 
baux.     Présentée  le  22  janvier   1914. — M.  Martin   (Régina) Pas  imprimée. 

80«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1913,  pour  état  indiquant  si  le 
gouvernement  a  cancellé  les  baux  de  lots  riverains  sur  le  canal  de  Lachine  ;  les  dates 
de  ces  cancellations  et  les  noms  des  locataires  ;  le  temps  pendant  lequel  les  baux  can- 
cellés  ont  été  en  force,  et  le  montant  du  loyer  payé  dans  chaque  cas  ;  les  noms  des  loca- 
taires dont  les  baux  de  lots  riverains  sur  le  dit  canal  n'ont  pas  été  cancellés,  et  le  mon- 
tant du  loyer  payé  par  chacun  d'eux  ;  le  mode  de  calcul  suivi  pour  fixer  le  loyer,  et  la 
méthode  à  suivre  à  l'avenir  ;  les  raisons  pour  lesquelles  quelques-uns  des  baux  ont  été 
cancelés  quand  d'autres  sont  restés  en  vigueur  ;  et  si,  à  l'avenir,  des  soumissions  seront 
demandées  par  la  voie  des  journaux  pour  la  location  de  ces  lots  riverains.  Présentée 
le  22  janvier  1914. — M.  Buchanan Pas  imprimée. 

80b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  avril  1913,  pour  relevé  faisant  connaître 
tous  les  baux  ou  permis  d'occupation  accordés  à  des  clubs  ou  à  des  particuliers,  aux 
fins  d'ériger  ou  maintenir  des  remises  à  embarcations  sur  le  canal  Rideau  entre  le  pont 
de  l'avenue  Laurier  et  l'écluse  de  Hartwell  : — les  dates  de  ces  baux  ou  permis  ; — les 
noms  des  personnes  à  qui  ils  ont  été  accordés,  et  le  loyer  respectif  de  chacun  ;  aussi, 
copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement,  ou  l'un  ou  l'autre  de 
ses  membres,  et  toute  personne  au  sujet  de  ces  baux  ou  permis  et  de  la  résiliation 
d'iceux.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

80c  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1913,  pour  état 
indiquant  si  le  gouvernement  a  cancellé  des  baux  de  lots  riverains  sur  le  canal  de 
Lachine  ;  les  dates  de  ces  cancellations  et  les  noms  des  locataires  ;  le  temps  pendant 
lequel  les  baux  cancellés  ont  été  en  force,  et  le  montant  du  loyer  payé  dans  chaque  cas  ; 
les  noms  des  locataires  dont  les  baux  de  lots  riverains  sur  le  dit  canal  n'ont  pas  été 
cancellés,  et  le  montant  du  loyer  payé  par  chacun  d'eux  ;  le  mode  de  calcul  suivi  pour 
fixer  le  loyer,  et  la  méthode  à  suivre  à  l'avenir;  les  raisons  pour  lesquelles  quelques-uns 
des  baux  ont  été  cancellés  quand  d'autres  sont  restés  en  vigueur  ;  et  si  à  l'avenir  des 
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soumissions  seront  demandées  par  la  voie  des  journaux  pour  la  location   de  ces  lots 
riverains.     Présentée  le  13  mars  1914.— M.  Buchanan. Pas  imprimée. 

SOd.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  l'arrangement 
fait  avec  la  compagnie  dite  The  Edmonton  Power  Company  pour  la  location  du  pouvoir 
hydraulique  de  la  rivière  Saskatchewan  à  Rocky-Rapids,  Alberta,  avec  renseignements 
détaillés  sur  les  opérations  de  la  compagnie  jusqu'à  date.  Présentée  le  21  avril  1911. — 
M.Oliver Pas  imprimée. 

81.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  liste  de  tous  les  jour- 
naux en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des  annonces  par  le  gouvernement  ou 
quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départements  entre  le  10  octobre  1911  jusqu'à 
date,  avec  un  relevé  du  montant  brut  payé  à  cette  fin,  pendant  la  susdite  période,  à 
chacun  de  ces  journaux  ou  à  leurs  propriétaires.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M. 
Sinclair Pas  imprimée. 

81a.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  avril  1913,  pour  état  donnant  la 
liste  de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des  annonces  par  le 
gouvernement  ou  par  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départements  entre  le  10 
octobre  1906  et  le  10  octobre  1907,  et  entre  les  dites  dates  de  chacune  des  années  sui- 
vantes jusqu'au  10  octobre  1911  ;  aussi,  état  du  montant  brut  payé  pour  cet  objet,  pen- 
dant les  années  susdites  à  chacun  des  dits  journaux  ou  à  leurs  propriétaires.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Thomton " 'Pas  imprimée. 

81&.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  avril  1913,  pour  état 
donnant  la  liste  de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des 
annonces  par  le  gouvernement  ou  par  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départe- 
ments entre  le  10  octobre  1906  et  le  10  octobre  1907,  et  entre  les  dites  dates  de  chacune 
des  années  suivantes  jusqu'au  10  octobre  1911  ;  aussi,  état  du  montant  brut  payé  pour 
cet  objet,  pendant  les  années  susdites  à  chacun  des  dits  journaux  ou  à  leurs  proprié- 
taires.    Présentée  le  1er  avril  1914. — M.  Thomton Pas  imprimée. 

Sic.  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913, 
pour  liste  de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des  annonces 
par  le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départements  entre  le 
10  octobre  1911  jusqu'à  date,  avec  un  relevé  du  montant  brut  payé  à  cette  fin,  pendant 
la  susdite  période,  à  chacun  de  ces  journaux  ou  à  leurs  propriétaires.  Présentée  le  2 
avril  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

81d.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  avril  1913,  pour  état 
donnant  la  liste  de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des 
annonces  par  le  gouvernement  ou  par  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départe- 
ments entre  le  10  octobre  1906  et  le  10  octobre  1907,  et  entre  les  dites  dates  de  chacune 
des  années  suivantes  jusqu'au  10  octobre  1911  ;  aussi,  état  du  montant  brut  payé  pour 
cet  objet,  pendant  les  années  susdites  à  chacun  des  dits  journaux  ou  à  leurs  proprié- 
taires.    Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Thomton Pas  imprimée. 

81e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  avril  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 
quelle  somme,  depuis  le  10  octobre  1911,  a  été  payée  par  le  gouvernement  ou  l'un  ou 
l'autre  de  ses  départements  à  la  Herald  Publishing  Company,  de  Halifax,  N.-E.,  pour 
annonces,  impressions  et  lithographie.     Présentée  le  27  avril  1914. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

81/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  état  donnant  les  noms 
de  toutes  les  compagnies  d'imprimerie  et  de  publication  et  de  tous  les  journaux  dans  la 
Nouvelle-Ecosse,  auxquels  ont  été  faits  des  paiements  en  1912  et  1913,  respectivement, 
par  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration,  et  indiquant  la  nature  des  ser- 
vices  rendus.      Présentée  le  29   avril   1914. — M.  Maclean   (Halifax). .    ..Pas  imprimée. 

81o.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  avril  1913,  pour  liste 
de  tous  les  journaux  en  Canada  dans  lesquels  ont  été  insérées  des  annonces  par  le  gou- 
vernement ou  quelqu'un  de  ses  ministres,  officiers  ou  départements  entre  le  10  octobre 
1911  jusqu'à  date,  avec  un  relevé  du  montant  brut  payé  à  cette  fin,  pendant  la  susdite 
période,  à  chacun  de  ces  journaux  ou  à  leurs  propriétaires.  Présentée  le  11  mai  1911. — 
M.Sinclair - Pas  imprimée. 

82.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  février  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
correspondance,  rapports  et  autres  documents  dans  le  département  des  Chemins  de  fer 
et  des  Canaux  concernant  une  demande  faite  par  la  Central  Railway  Company  of  Can- 
ada  à  l'honorable  ministre  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  pour  approbation  de  son 
tracé  projeté  entre  Hawkesbury  et  South-Indian.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M. 
Proulx •. Pas  imprimée. 
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83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  9  décembre  1913,  pour  copie  de  tous  les 

documents,  papiers,  mémoires,  ordres,  décisions,  appels  et  correspondance  au  sujet  de 
tout  appel  de  quelque  décision  au  jugement  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins 
-  de  fer  du  Canada,  interjeté  devant  le  Conseil  privé  du  Canada  ;  et  aussi,  copie  de  la 
décision  du  Conseil  privé  sur  les  dits  appels.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Mac- 
lean  (Halifax) Pas  imprimée. 

84.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour. relevé  faisant  connaître 

le  coût  total  de  l'embranchement  d'Elmira  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ; 
la  somme  totale  payée  aux  entrepreneurs  Whitehead  Brothers  ;  la  somme  totale  payée 
par  le  gouvernement  après  le  retrait  de  l'entreprise  des  mains  des  entrepreneurs  ;  la 
somme  payée  chaque  mois  pour  gages,  les  noms  de  ceux  qui  ont  reçu  cette  somme,  leur 
emploi,  et  les  gages  quotidiens  payés  à  chacun  d'eux  ; — aussi,  la  quantité  de  matériaux 
utilisés,  en  spécifiarft  chaque  espèce  ou  classe,  avec  le  coût  de  chacun,  de  qui.  et  quand 
ces  matériaux  ont  été  achetés,  et  la  quantité  de  matériaux  non  utilisés,  s'il  en  est. 
Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Hughes  (I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

85.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   15   janvier   1913,- pour  copie  de   tous  les 

documents,  lettres,  télégrammes  et  correspondance  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à 
la  réclamation  des  municipalités  de  Pictou,  d'Antigonish,  de  Guysborough  et  de  St. 
Mary's  réclamant  paiement  ou  remboursement  des  sommes  payées  par  ces  municipalités 
pour  le  droit  de  voie  de  cette  partie  de  l'Intercolonial  traversant  les  comtés  de  Pictou, 
d'Antigonish  et  de  Guysborough.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Chisholm  (Anti- 
gonish) Pas  imprimée. 

85a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  toutes  les  récla- 
mations faites  par  H.  F.  McDougall,  de  Grand-Narrows,  N.-E.,  contre  l'Intercolonial,  et 
de  tous  les  documents,  télégrammes,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  la  dite  réclamation 
ou  aux  dites  réclamations  ainsi  que  les  détails  d'icelles  ;  avec  relevé  faisant  connaître 
la  somme  ou  les  sommes  payées  à  l'acquit  de  ces  réclamations  ;  les  détails  spéciaux  de 
la  réclamation  ou  des  réclamations  au  sujet  desquelles  des  paiements  ont  été  faits,  s'il 
en  est  ;  les  dates  auxquelles  les  réclamations  ont  été  produites,  la  date  du  paiement  ou 
des  paiements  ;  la  somme  totale  payée  de  ce  chef,  ou  à  l'acquit  de  toutes  autres  récla- 
mations faites  par  le  dit  H.  F.  McDougall  contre  l'Intercolonial  ou  le  gouvernement  du 
Canada.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

85&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  requêtes,  télégrammes  et  témoignages  entendus,  rapports,  etc.,  se  rappor- 
tant aux  réclamations  de  Eugène  Demers  et  de  Joseph  Olivier,  de  la  paroisse  de  Saint- 
Nicholas,  comté  de  Lévis,  pour  dommages  causés  par  les  incendies  allumés  par  des 
locomotives  du  chemin  de  fer  de  l'Intercolonial  et,  si  des  enquêtes  ont  été  tenues,  copies 
de  la  preuve  faite  et  de  tous  les  documents  s'y  rapportant.  Présentée  le  6  mars  1914. — 
M.  Bourassa « Pas  imprimée. 

85c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  télégrammes,  rapports  et  correspondance  concernant  les  réclamations 
pour  dommages  causés  par  un  incendie  dans  le  village  de  Hopewell,  comté  de  Pictou, 
allumé  par  les  étincelles  provenant  d'une  locomotive  du  chemin  de  fer  Intercolonial. — 
Présentée  le  13  mai  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

86.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  14  mai  1913,  pour  copie  de  tous  rapports, 

correspondance  et  autres  documents  dans  le  département  des  Chemins  de  fer  et  des 
Canaux  se  rapportant  en  quelque  manière  à  un  projet  d'étude  et  de  construction  d'une 
ligne  ferrée  entre  Country-Harbour,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  Cap-George,  N.-E., 
ou  tout  autre  point  dans  le  comté  d'Antigonish.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

86a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  copie  de  toutes  lettres 
adressées  au  très  honorable  premier  ministre  ou  au  ministre  des  Chemins  de  fer  ou  à 
tout  autre  membre  du  cabinet,  depuis  le  10  octobre  1911,  par  S.  R.  Griffln,  Goldboro, 
N.-E.,  John  S.  Wells,  White-Head,  N.-E.,  et  G.  A.  R.  Rowlings,  Sydney,  N.-E.,  concer- 
nant un  embranchement  de  l'Intercolonial  dans  le  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  de 
toutes  réponses  à  ces  lettres.    Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair.     Pas  imprimée. 

87.  Réponse   à  un  ordre   de  la  Chambré,   en   date   du   27  janvier   1913,   pour  copie   du  contrat 

conclu  entre  C.  R.  Scoles,  de  New-Carlisle,  Québec,  et  le  département  des  Chemins  de 
fer  et  des  Canaux,  pour  l'achèvement  du  chemin  de  fer  de  l'Atlantique  au  lac  Supé- 
rieur entre  Caplan  et  Paspébiac,  des  rapports  des  ingénieurs  sur  ces  travaux,  et  de  tous 
documents  à  ce  sujet  ;  aussi,  état  détaillé  des  paiements  faits  en  cette  affaire.  Pré- 
sentée le  22  janvier  1914. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

88.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  mai  1913,  pour  copie  de  tous  documents, 

correspondance,  rapport  et  enquête  relativement  à  un  accident  survenu  à  Trois-Pistoles, 
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le  10  septembre  1912,  concernant  la  mort  de  Arsène  Ouellet  et  les  blessures  infligées  à 
Joseph  Gagnon,  lorsque  ces  deux  hommes  furent  frappés  par  le'train  n"  150  de  l'Inter- 
colonial  à  la  date  ci-dessus.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Boulay .  .Pas  imprimée. 

89.  Rapport   annuel   concernant   les   unions   ouvrières,    en   vertu   du   chapitre    125,    S.R.C.,    1906. 

Présenté  par  l'honorable  M.  Coderre,  le  22  janvier  1914 Pas  imprimée. 

90.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1913,  pour  état  indiquant  : — 

1.  Quels  achats  de  terres  ont  été  faits  par  le  Canada  depuis  la  confédération; 

2.  Quel  montant  a  été  payé  pour  cet  objet; 

3.  Quelle  est  la  superficie  approximative  des  terres  ainsi  achetées  ; 

4.  Dans  quelles  provinces  se  trouvent  ces  terres; 

5.  Quelle  en  est  la  superficie  approximative  dans  chaque  province; 

fi.  Combien  d'acres  de  terres  affectées  aux  écoles  ont  été  réservés  par  le.  gouver- 
nement pour  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta  ; 

7.  Quelle  est  la  valeur  approximative  actuelle  des  dites  terres  ainsi  réservées  dans 
chacune  des  dites  provinces  ; 

8.  Combien  d'acres  des  dites  terres  affectées  aux  écoles  ont  déjà  été  vendus  dans 
chacune  des  dites  piovinces,  et  eiuels  sont  les  produits  de  ces  ventes,  déduction  faite 
des  dépenses  ; 

9.  Combien  d'acres  de  terre  ont  été  réservés  en  aucun  temps  par  le  gouvernement 
pour  en  doter  quelque  université  ;  quel  est  le  nom  de  l'université,  et  dans  quelles  pro- 
vinces se  trouvent  les  dites  terres  ; 

10.  Combien  d'acres  ele  terres  marécageuses  ont  été  transférés  à  la  province  du 
Manitoba  aux  termes  du  chapitre  50  des  statuts  de  1885  et  ses  amendements; 

11.  Quel. est  le  montant  brut  des  allocations  en  espèces  faites  en  aucun  temps  par 
le  gouvernement  fédéral  à  chaque  ou  à  quelque  province  du  Canada,  pour  aider  à  la 
construction   d'édifices   nécessaires  ; 

12.  Quelle  était  la  valeur  approximative  des  chemins  de  fer,  travaux  publics  et 
autre  actif  de  chacune  des  provinces  du  Canada  prises  en  compte  par  le  gouvernement 
fédéral  lors  de  l'entrée  de  chaque  province  dans  l'union; 

13.  Quelle  compensation  annuelle  est  donnée  aux  piovinces  du  Manitoba  et  de  Sas- 
katchewan et  de  l'Alberta  à  raison  du  fait  qu'elles  n'ont  pas  les  terres  publiques  cemme 
source  de  revenu  ; 

14.  Quel  chiffre  de  dette  a  été  en  aucun  temps  porté  au  crédit  de  chaque  province 
du  Canada  par  le  gouvernement  fédéral.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

90«.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordri  de  la  Chambre,  en  date  du  29  janvier  1914,  pour  état 
indiquant  : — 

1.  Quels  achats  de  terres  ont  été  faits  par  le  Canada  depuis  la  confédération  ; 

2.  Quel  montant  a  été  payé  pour  cet  objet  ; 

3.  Quelle  est  la  superficie  approximative  des  terres  ainsi  achetées  dans  chaque 
province  ; 

4.  Dans  quelles  provinces  ces  terres  sont-elles  situées  ; 

5.  Combien  d'acres  de  terres  affectées  aux  écoles  ont  été  achetés  dans  chaque 
province  ; 

6.  Combien  d'acres  de  terres  affectées  aux  écoles  ont  été  réservés  par  le  gouver- 
nement pour  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  l'Alberta  ; 

7.  Quelle  est  la  valeur  approximative  actuelle  des  dites  terres  ainsi  réservées  dans 
chacune  des  dites  provinces; 

8.  Combien  d'acres  des  dites  terres  affectées  aux  écoles  ont  déjà  été  vendus  dans 
chacune  des  dites  provinces,  et  quels  sont  les  produits  de  ces  ventes,  déduction  faite. 
des  dépenses  ; 

9.  Combien  d'acres  de  terre  ont  été  réservés  en  aucun  temps  par  le  gouvernement 
pour  en  doter  quelque  université  ;  quel  est  le  nom  de  l'université,  et  dans  quelles  pro- 
vinces se  trouvent  les  dites  terres  ; 

10.  Combien  d'acres  de  terres  marécageuses  ont  été  transféiés  à  la  province  du 
Manitoba  aux  termes  du  chapitre  50  des  statuts  de  1885  et  ses  amendements  ; 

11.  Quel  est  le  montant  brut  des  allocations  en  espèces  faites  en  aucun  temps  par 
le  gouvernement  fédéral  à  chaque  ou  à  quelque  province  du  Canada,  pour  a'der  à  la 
construction   d'édifices   publics   nécessaires  ; 

12.  Quelle  était  la  valeur  approximative  des  chemins  de  fer,  travaux  publics  et 
autre  actif  de  chacune  des  provinces  du  Canada  prises  en  compte  par  le  gouveinement 
fédéral  lors  de  l'entrée  de  chaque  province  dans  l'union  ; 

13.  Quelle  compensation  annuelle  est  donnée  aux  provinces  du  Manitoba,  de  la 
Saskatchewan  et  de  l'Alberta  à  raison  du  fait  qu'elles  n'ont  pas  les  terres  publiques 
comme  source  de  revenu  ; 

14.  Quel  chiffre  de  dette  a  été  en  aucun  temps  porté  au  crédit  de  chaque  province 

Pas  imprimée. 

91.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai   1913,  pour  relevé  faisant 

connaître  les  noms  et  la  mission  respective  des  diverses  commissions  crées  par  législa- 
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tion  ou  décret  du  conseil,  depuis  le  12  octobre  1911; — les  noms  des  personnes  formant 
partie  de  ces  commissions,  avec  leur  salaire  et  rémunération  respective  ; — les  noms 
des  commissions  encore  existantes  et  les  noms  des  commissions  dont  le  mandat  est 
terminé.     Présentée  le  22  janvier  1914. — M.Oliver Pas  imprimée. 

91a.  Réponse  partielle  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  4 
décembre  1912,  pour  copie  de  chaque  commission  nommée  par  le  gouvernement,  depuis 
le  10  octobre  1911  pour  faire  une  enquête  et  aussi  copie  de  la  preuve  et  du  rapport  fait 
dans  chaque  cas  où  l'enquête  a  été  terminée.  Présentée  le  22  janvier  1914. — M. 
Murphy Pas  imprimée. 

91b.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  4  décembre  1912,  pour  copie  de  chaque  commission  nommée  par  le  gouverne- 
ment depuis  le  10  octobre  1911,  pour  faire  une  enquête  et  aussi  copie  de  la  preuve  et 
du  rapport  fait  dans  chaque  cas  où  l'enquête  a  été  terminée.  Présentée  le  9  février 
1914. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

91c.   Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9   décmbre   1912,   pour  relevé  faisant  con- 
•  naître  le  nombre  de  commissions  instituées  par  le  gouvernement  depuis  le  21  septembre 
1912;   les   noms  et  les  occupations   des  commissaires  nommés;   leurs   devoirs;   la  durée 
de  leurs  services  ;  leur  rémunération.     Présentée  le   12   février   1914. — M.   Devlin. 

Pas  imprimée. 

91c7.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Alt-sse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 
1914,  pour  copie  de  l'arrêté  du  conseil  nommant  une  commission  aux  fins  d'embellir  la 
cité  d'Ottawa  et  les  environs,  de  toute  correspondance  à  ce  su;et,  et  de  tous  rapports 
faits  par  la  Commission  jusqu'à  date.     Présentée  le  6  mars  1914. — Sir  W.   Laurier. 

Pas  imprimée. 

91e.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en.  date  du  12  mai  1913,  pour  relevé 
faisant  connaître  les  noms  et  la  mission  respective  des  diverses  commissions  créées  par 
législation  ou  décrets  du  conseil,  depuis  le  12  octobre  1911  ; — les  noms  des  personnes 
formant  partie  de  ces  commissions,  avec  leur  salaire  et  rémunération  respectifs  ; — les 
noms  des  commissions  encore  existantes,  et  les  noms  des  commissions  dont  le  mandat 
est  terminé.     Présentée  le   9   mars  1914. — M.   Oliver Pas  imprimée. 

91/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître le  nombre  et  les  attributions  des  commissions  ordonnées  et  constituées,  en  vertu 
de  la  Loi  des  enquêtes,  depuis  le  1er  octobre  1911,  le  but  ou  l'objet  de  leur  création,  le 
nom  du  commissaire  ou  ceux  des  commissaires,  et  le  coût  de  chaque  commission  à  ce 
jour.      Présentée  le   29   mai   1914. — M.    Maclean   (Halifax)  .  .    ., Pas  imprimée. 

92.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   28   avril   1913,  pour  état  faisant 

connaître  toutes  les  personnes  qui  ont  fait  des  enquêtes  élans  les  limites  du  district 
judiciaire  des  Trois-Rivières,  depuis  le  15  octobre  1911  jusqu'à  date,  au  sujet  de  la 
conduite  d'employés  du  gouvernement  fédéral,  la  localité  où  l'enquête  a  été  tenue,  le 
montant  payé  à  chaque  enquêteur  dans  chaque  cas,  les  noms  des  avocats  employés 
dans  chaque  cas,  et  l'adresse  postale  et  le  montant  payé  à  l'avocat  dans  chaque  cas. 
Présentée  le   22  janvier  1914. — M.  Bureau Pas  imprimée. 

93.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mars  1913,  pour  état  indiquant  si  le  gou- 

vernement a  payé  ou  se  propose  de  payer  les  honoraires  et  déboursés  des  témoins  assi- 
gnés par  les  commissaires  nommés  par  lui,  dans  le  comté  de  Lévis,  pour  tenir  enquête 
sur  la  conduite  des  fonctionnaires  publics  dont  la  démission  avait  été  demandée  ;  les 
montants  payés  et  à  qui  ;  et  la  somme  restant  à  payer  pour  les  mêmes  fins.  Présentée 
le  23  janvier  1914. — M.   Dourassa Pas  imprimée. 

93«.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  juin  1913,  pour  état  indiquant 
la  dépense  totale  encourue  jusqu'à  date  par  la  présente  administration  en  rapport  avec 
les  enquêtes  faites  au  sujet  de  fonctionnaires  accusés  d'ingérence  politique.  Présentée 
le  23  janvier  1914. — M.  Sinclair pas  imprimée. 

93b.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  relevé 
faisant  connaître  en  détail  les  noms  des  témoins  sommés  de  comparaître  devant  le 
commissaire  H.  P.  Duchemin,  en  rapport  avec  toutes  les  enquêtes  tenues  par  lui  dans 
les  comtés  de  Cap-Breton-Nord  et  Victoria,  Cap-Breton-Sud,  Inverness  et  Antigonish, 
N.-E.,  et  la  somme  payée  à  chacun  de  ces  témoins.  Présentée  le  23  janvier  1914.— 
M.  Carroll Pas  imprimée. 

93c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  relevé  faisant  connaître 
en  détail  les  dépenses  encourues  depuis  le  11  octobre  1911,  en  rapport  avec  les  enquêtes 
tenues  dans  le  comté  de  Bonaventure  par  les  commissaires  nommés  par  les  départe- 
ments des  Postes,  des  Douanes  et  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  au  sujet  des  accusa- 
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tions  (portées  contre  des  employés  de  ces  départements)  d'ingérence  politique  agres- 
sive, ainsi  que  les  noms  et  les  sommes  payées  à  chacun  de  ces  commissaires  pour  cha- 
que enquête,  comme  aussi,  en  détail,  les  sommes  payées  aux  témoins  et  autres  per- 
sonnes.    Présentée  le  23  janvier  1914. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

93d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  février  1913,  pour  copie  de  tous  états 
de  compte  pour  salaire  ou  rémunération  du  commissaire,  pour  dépenses  des  honoraires 
de  témoins,  et  pour  tous  autres  frais  se  rapportant  à  l'enquête  faite  par  le  commissaire 
Duchemin  au  sujet  des  personnes  suivantes,  dans  le  comté  de  Guysborough,  N.-E., 
savoir  : — 

H.  L.  Tory,  officier  des  pêcheries,  Guysborough. 

John  W.  Davis,  officier  des  pêcheries,  Guysborough. 

Patrick  Shea,  maître  de  poste,  Tompkinsville. 

John  M.  Rogers,  maître  de  poste,  East-Roman-Valley. 

James  Bowles,  maître  de  poste,  Rivière-Alder. 

Abner  M.  Carr,  maître  de  poste,   Havre  Saint-François. 

Everett  Hadley,  maître  de  poste,  Oyster-Pond. 

Parker  S.  Hart,   maître  de  poste,   Lower-Manchester. 

S.  M.  Ferguson,  douanier,  Oyster-Pond. 

Robert  Hendsbee,  maître  de  poste,  Half-Island-Cove. 

A.  B.  Cox,  gérant,  usine  de  réduction,  Canso. 

Edward  Kelly,  mécanicien,  usine  de  réduction,  Canso. 

D.  S.   Hendsbee,  peseur,  usine  de  réduction,   Canso. 
Alex.  Roberts,   maître  de  poste,  Canso. 

David  Sutherland,  gardien,  Canso. 

Henry  Hanlon,  mécanicien-chef,  piscifacture,   Canso. 

Thos.    Sullivan,   sous-ingénieur,   mécanicien,    Canso. 

W.  G.  Matthew,  commandant  du  bateau  de  sauvetage,  Canso. 

Patrick  Ryan,  second  à  bord  du  bateau  de  sauvetage,  Canso. 

M.  McCutcheon,  maître  de  poste,  Sonora. 

Stanley  McCutcheon,  douanier,  Sonora. 

Freeman,  Pride,  gardien  du  phare,  Sonora. 

David  Reid,  garde-pêche,  Port-Hilford. 

L.  M.  Pye,  fonctionnaire  des  douanes,  Liscomb. 

Stanley  Hemlow,   gardien  de  phare,  Liscomb. 

W.  H.  Hemlow,  gardien  du  signal  d'alarme,  Liscomb. 

R.  Conroy,  matre  de  poste,  Country-Harbour. 

John  Milward,  maître  de  poste,  Stormont. 

A.  W.  Salsman,  maître  de  poste,  Lower-Country-Harbour. 

W.  B.  Harris,  maître  de  poste,  Whitehead. 

E.  L.  Munro,  fonctionnaire  des  douanes,  Whitehead. 
W.  L.  Munro,  gardien  de  phare,  Whitehead. 
Patrick  Conway,  gardien  de  phare,  Whitehead. 

H.  P.  Munro,  commandant  du  bateau  de  sauvetage,  Whitehead. 

Levi  Munro,   maître   du   havre,   Whitehead. 

William  McKinnon,  maître  de  poste,  Erinville. 

J.  H.  McMillan,  gérant  de  la  piscifacture,  Isaac's-Harbour. 

Sanford  Langley,   maître  de  poste,  Isaac's-Harbour    (nord). 

Fred.    E.    Cox,    ingénieur-mécanicien    à    l'établissement    de    l'élevage    du    homard, 

Isaac's-Harbour. 
Simon  Hodgson,  aide-ingënieur-mécanicien,  Isaac's-Harbour. 
Archibald   Brass,   maître  de  poste,   Lower-New-Harbour. 
Parker  Sangster,  maître  de  poste,  New-Harbour    (ouest). 
William  Gerrior,  douanier,  Larry's-River. 
James  M.  Webber,  gardien  du  phare,  Torbay-Point. 
W.  A.  Hattie,   douanier,  Mulgrave. 
J.  F.  Reeves,  maître  de  poste,  Mulgrave. 
John  P.  Meagher,  chef  des  matelots,  Mulgrave. 
Philip  H.  Ryan,  employé  de  l'Intercolonial,  Mulgrave. 
Alex.  Wilkinson,  employé  de  l'Intercolonial,  Mulgrave. 
Alex.   Mclnnis,   inspecteur  des  wagons,   Mulgrave. 
Frank  Fougère,  maître  de  poste,  Port-Félix. 
Sam.  Smith,  maître  de  poste,  Port-Félix   (ouest). 
Capitaine  Freeman  Myers,  maître  de  poste,  Cole-Harbour 
George  Taylor,  maître  de  poste,  Beckerton. 

w    oSte?hen  °-  Richard'  gardien  de  phare,  Charlo's-Cove.     Présentée  le  26  janvier  1914 

M.  Sinclair © .  .  __     ,  , 

Pas  imprimée. 

93e.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  relevé  faisant 
connaître  en  détail  les  noms  des  témoins  sommés  de  comparaître  devant  le  commissaire 
H.  P.  Duchemin,  en  rapport  avec  toutes  les  enquêtes  tenues  par  lui  dans  les  comtés  de 
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Cap-Breton-Nord    et   Victoria,    Cap-Breton-Sud,    Inverness    et   Antigonish,    N.-E.,    et   la 
somme  payée  à  chacun  de  ces  témoins.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

93/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  relevé  faisant  con- 
naître quand  M.  H.  P.  Duchemin,  de  Sydney,  N.-E.,  a  été  nommé  commissaire  aux  fins 
de  faire  des  enquêtes  ;  combien  d'enquêtes  il  a  dirigées  depuis  sa  nomination  ;  quels 
sont  les  noms  des  fonctionnaires  au  sujet  desquels  des  enquêtes  ont  été  instituées  ;  si  M. 
Duchemin  a  transmis  au  département  concerné,  et  en  chaque  cas,  le  rapport  et  la 
minute  des  témoignages  entendus  à  chaque  enquête  ;  si  le  rapport  et  la  preuve  n'ont  pas 
été  des  témoignages  entendus  à  chaque  enquête  ;  si  le  rapport  et  la  preuve  n'ont  pas 
été  transmis  pour  chacune  des  enquêtes,  quelles  sont  celles  pour  lesquelles  il  n'y  a  pas 
eu  de  rapport  ;  quel  salaire  ou  émolument  il  a  reçu  en  chaque  cas,  et  quels  ont  été  les 
frais  de  voyage  payés  en  chaque  cas.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Carroll. 

Pas  imprimée. 

93g.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  relevé  des  dépenses 
encourues  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  concernant  toutes  les  recherches  et  enquê- 
tes faites  par  H.  P.  Duchemin  au  sujet  de  quelqu'employé  ou  de  tous  les  employés  du 
ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  ou  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  pour 
quelque  raison  que  ce  soit,  et  concernant  toutes  plaintes  ou  accusations,  ou  toute  ma- 
tière quelconque,  et  donnant  en  détail  tous  les  item  de  tous  les  comptes  du  dit  H.  P. 
Duchemin  ou  paiements  à  lui  faits  ou  le  concernant  durant  les  années  1912,  1913  et 
1914  jusqu'à  date  ;  ainsi  qu'un  état  indiquant  le  montant  total  payé  pour  chaque  en- 
quête en  particulier,  et  le  total  des  argents  payés  chaque  année  au  dit  H.  P.  Duchemin 
pendant  toute  cette  période.     Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Emmerson .  .Pas  imprimée. 

93^.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  7  mai  1913,  pour  relevé  faisant  connaître 
en  détail  les  noms  des  témoins  sommés  de  comparaître  devant  le  commissaire  H.  P. 
Duchemin,  en  rapport  avec  toutes  les  enquêtes  tenues  par  lui  dans  les  comtés  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria,  Cap-Breton-Sud,  Inverness  et  Antigonish,  N.-E.,  et  la  somme 
payée  à  chacun  de  ces  témoins.    Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Carroll.  .Pas  imprimée. 

93*.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  état  indiquant  en 
détail  les  dépenses  et  le  coût  d'une  enquête  tenue  en  1912  par  le  commissaire  Adair,  et 
autorisée  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  sur  l'embranchement  élec- 
trique de  l'Intercolonial  à  Moncton  et  sur  la  conduite  de  John  W.  Gaskin  et  autres  au 
sujet  de  leurs  services  sur  le  dit  embranchement  ou  autrement  ;  aussi,  faisant  connaî- 
tre les  noms  du  commissaire,  des  agents,  procureurs  et  avocats,  constables,  officiers  de 
police,  détectives,  témoins  ou  autres  personnes  ayant  pris  part  à  la  dite  enquête,  le 
nombre  de  jours  employés  à  la  dite  enquête,  et  les  services  rendus  par  chacune  des 
personnes  susmentionnées  ;  aussi,  un  état  indiquant  en  détail  la  somme  ou  les  sommes 
d'argent  payées  à  chacune  des  dites  personnes,  et  le  montant  payé  à  chaque  témoin 
assermenté,  présent  ou  autrement  ;  aussi  copie  de  tous  comptes,  ou  réclamations  rendus 
se  rapportant  à  cette  enquête,  de  toutes  pièces  justificatives  des  deniers  payés,  par 
qui  payés  et  à  qui  ;  de  toutes  lettres  ou  autre  correspondance  au  sujet  de  la  nomina- 
tion d'un  commissaire,  avocat  ou  autres  officiers  devant  être  employés  à  l'enquête,  de  la 
compensation  à  payer  pour  leurs  services,  et  au  sujet  des  dits  comptes,  paiements  et 
pièces  justificatives  ;  aussi,  un  relevé  sommaire  du  coût  total  de  la  dite  enquête,  indi- 
quant le  nombre  des  employés  du  chemin  de  fer  assignés  comme  témoins,  les  honoraires 
payés  aux  témoins,  et  les  cas  dans  lesquels  leur  -temps  comme  employés  n'a  pas  été 
compté  alors  qu'ils  étaient  absents  de  leur  service  pour  rendre  témoignage  à  la  dite 
enquête,  et  les  cas  dans  lesquels  il  n'a  pas  été  fait  de  déduction -de  leur  salaire  régulier 
pendant  leur  absence,  pour  rendre  témoignage  comme  susdit.  Présentée  le  13  mai  1914. 
— M.  Emmerson Pas  imprimée. 

94.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  relevé  faisant  con- 
naître combien  de  citoyens  des  Etats-Unis  ont  été  employés  par  le  gouvernement  depuis 
le  1er  novembre  1911  ;  dans  quels  départements  ils  sont  employés  ;  quels  sont  leurs  noms 
et  leurs  fonctions,  et  quel  salaire  est  payé  à  chacun  d'eux  ;  combien  d'entre  eux  ont  été 
nommés  en  vertu  de  l'article  21  de  la  Loi  du  service  civil.  Présentée  le  24  janvier 
1914. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

95-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  avril  1913,  pour  copie  de  tous  documents, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  l'achat  d'une  propriété  à 
Long-Beach,  St.  Mary's,  comté  de  Digby,  N.-E.,  pour  y  créer  un  étang  de  propagation 
du  homard.     Présentée  le  23  janvier  1914. — M.  Law Pas  imprimée. 

96.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  février  1913,  pour  copie  de  toutes  requê- 
tes, demandes,  etc.,  adressées  au  gouvernement,  ou  à  l'un  ou  l'autre  de  ses  départe- 
ments, par  les  personnes  résidant  à  Mira,  comté  de  Cap-Breton,  à  l'effet  d'obtenir  de 
l'aide  financière  pour  bateaux,  quai  ou  améliorations  sur  la  rivière  Mira.  Présentée  le 
23  janvier  1914. — M.  Carroll Pas  imprimée. 
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97.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   7   mai   1913.  pour  copie  de  tous  rapports, 

correspondance,  télégrammes  et  autres  documents  en  la  possession  ou  sous  le  contrôle 
du  département  dé  la  Milice  ou  de  celui  des  Chemins  de  fer,  concernant  certaines  matières 
sur  lesquelles  l'attention  du  département  de  la  Milice  a  été  appelée  par  B.  A.  Ingraham, 
de  Sydney,  N.-E.,  au  sujet  du  transport  de  la  milice  de  Sydney  sur  la  ligne  de  l'Inter- 
colonial  en   1912.     Présentée  le   23  janvier  1914. — M.   Carroll Pas  imprimée. 

98.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,   en  date   du  29   avril   1913,   pour  état  indiquant  la  méthode 

adoptée  aux  ports  d'entrée  du  Canada  pour  l'inspection  médicale  des  immigrants  arri- 
vant des  Etats-Unis  au  Canada.—  (Sénat) Pas  imprimée. 

99.  Service    de    salubrité   publique,    les    différentes    branches    du    service    public    qui    s'occupent 

actuellement  du.—  (Sénat) Pas  imprimé. 

ÎOO.  Havre   projeté   à   Skinner's-Pond — Etudes    faites   pour   le. —  (Sénat) Pas   imprimé. 

101.  Enquête  tenue  en  1912  re  opérations  de  dragage  dans  la  Colombie-Britannique. —  (Sénat). 

Pas  imprimé. 

102.  Quantité  de  blé,  par  qualités,  reçue  aux  élévateurs  de  Fort-William. —  (Sénat). 

Pas  imprimé. 

103.  Chemin  de  fer  ou  pont  de  voie  publique  projeté  sur  la  rivière  Ristigouche,  N.-B.     Présenté 

le  26  janvier  1914. — M.  Marcil Pas  imprimé. 

104.  Relativement  aux  employés  des  différents  ministères  à  Ottawa,  les  provinces  et  les  terri- 

toires,  etc.     Présenté  le   26  janvier   1914. — M.    Wilson   (Laval) Pas  imprimé. 

104a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour  état  indi- 
quant, pour  chaque  département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  em- 
plois et  salaires  de  toutes  personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service 
extérieur  et  de  toutes  personnes  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employées  par  le 
gouvernement  dans  quelque  département,  depuis  le  10  octobre  1911,  (et  pour  les  cas 
où  ii  n'y  a  pas  eu  de  commission  d'enquête) — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie 
de  destitution,  de  mise  à  la  pension  ou  autrement,  avec  mention  dans  chaque  cas  du 
mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet  effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné 
aux  personnes  renvoyées,  ainsi  que  du  chiffre  de  la  pension  ou  de  la  gratification,  s'il 
y  a  ;  aussi  faisant  connaître  le  nom,  l'âge,  le  poste  et  le  salaire  ou  rémunération  de 
chaque  personne  admise  dans  le  service  civil  en  remplacement  des  fonctionnaires  des- 
titués, ou  par  suite  de  tel  renvoi.     Présentée  le  26  janvier  1914. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

104b.  Réponse  partielle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour  état 
indiquant,  pour  chaque  département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  em- 
plois et  salaires  de  toutes  personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service 
extérieur  et  de  toutes  personnes  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employées  par  le 
gouvernement  dans  quelque  département,  depuis  le  10  octobre  1911,  (et  pour  les  cas 
où  il  n'y  a  pas  eu  de  commission  d'enquête) — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie 
de  destitution,  de  mise  à  la  pension  ou  autrement,  avec  mention  dans  chaque  cas  du 
mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet  effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné 
aux  personnes  renvoyées,  ainsi  que  du  chiffre  de  la  pension  ou  de  la  gratification,  s'il 
y  a  ;  aussi  faisant  connaître  le  nom,  l'âge,  le  poste  et  le  salaire  ou  rémunération  de 
chaque  personne  admise  dans  le  service  civil  en  remplacement  d^s  fonctionnaires  des- 
titués, ou  par  suite  de  tel  renvoi.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

104c  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour  état 
indiquant,  pour  chaque  département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  em- 
plois et  salaires  de  toutes  personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service 
extérieur  et  de  toutes  personnes  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employées  par  le 
gouvernement  dans  quelque  département,  depuis  le  10  octobre  1911,  (et  pour  les  cas 
où  il  n'y  a  pas  eu  de  commission  d'enquête) — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie 
de  destitution,  de  mise  à  la  pension  ou  autrement,  avec  mention  dans  chaque  cas  du 
mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet  effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné 
aux  personnes  renvoyées,  ainsi  que  du  chiffre  de  la  pension  ou  de  la  gratification  s'il 
y  a  ;  aussi  faisant  connaître  le  nom,  l'âge,  le  poste  et  le  salaire  ou  rémunération  de 
chaque  personne  admise  dans  le  service  civil  en  remplacement  des  fonctionnaires  des- 
titués, ou  par  suite  de  tel  renvoi.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  Murpliy.         ^ 

Pas  imprimée. 

104d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état  indiquant  le 
nombre  total  des  fonctionnaires   et  employés   du  département  de  l'Impiimerie   et  de  la 
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Papeterie  publiques  le  1er  février  1914,  et  l'augmentation  de  gages  accordée  aux  divers 
groupes  d'employés  durant  l'année  1913.     Présentée  le  18  mars  1914. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

104e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état  indiquant  combien 
de  personnes,  depuis  le  10  octobre  1911,  ont  été  nommées  à  des  positions  dans  le  service 
intérieur  sans  avoir  subi  des  examens  tenus  par  la  Commission  du  Service  civil  en  mai 
et  septembre  de  chaque  année. 

2.  Comben  de  ces  personnes  ont  été  nommées  dans  chaque  département.     Présentée 
le  23  mars  1914. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

104/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  état  indiquant  le  nombre  de 
personnes  qui  ont  été  nommées  dans  le  service  intérieur  au  ministère  des  Postes,  par  le 
gouvernement  actuel,  ainsi  que  les  noms  des  personnes  ainsi  nommées,  les  fonctions 
auxquelles  chacune  d'elles  a  été  appelée  et  les  appointements  de  chacune  ;  combien  d'en- 
tre elles  ont  subi  les  examens  du  service  civil,  et  combien  ne  les  ont  pas  subis,  avec  les 
noms  dans  chaque  cas.     Présentée  le  1er  avril  1914. — M.  Proulx Pas  imprimée. 

104<7.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour  état 
indiquant,  pour  chaque  département  du  gouvernement,  les  noms,  adresses  postales,  em- 
plois et  salaires  de  toutes  personnes  employées  dans  le  service  intérieur  et  le  service 
extérieur,  et  de  toutes  personnes  ne  faisant  pas  partie  du  service  civil,  employées  parle 
gouvernement  dans  quelque  département,  depuis  le  10  octobre  1911.  (et  pour  les  cas 
où  il  n'y  a  pas  eu  de  commission  d'enquête) — qui  ont  été  renvoyées  du  service  par  voie 
de  destitution,  de  mise  à  la  pension  ou  autrement,  avec  mention  dans  chaque  cas  du 
mode  de  destitution  et  des  raisons  données  à  cet  effet  et  de  la  longueur  de  l'avis  donné 
aux  personnes  renvoyées,  ainsi  que  du  chiffre  de  la  pension  ou  de  la  gratification,  s'il 
y  a  ;  aussi  faisant  connaître  le  nom,  l'âge,  le  poste  et  le  salaire  ou  rémunération  de 
chaque  personne  admise  dans  le  service  civil  en  remplacement  des  fonctionnaires  des- 
titués, ou  par  suite  de  tel  renvoi.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Murphy. 

Pas  imprimée. 

104/t.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  avril  1914,  pour  relevé  faisant  connaî- 
tre combien  de  certificats  pour  promotion  ont  été  demandés  aux  commissaires  du  service 
civil  depuis  le  31  mars  1913  ;  combien  de  certificats  de  cette  nature  ont  été  accordés,  et 
en  faveur  de  qui  ;  combien  de  certificats  de  cette  nature  ont  été  refusés,  et  pour  quelles 
personnes  ;  et  quelles  raisons  ont  été  données  dans  chaque  cas  de  refus.  Présentée  le 
16  avril  1914. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

104i  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 
naître quels  sont  les  appointements  de  chacun  des  sous-ministres  ;  combien  de  commis 
ou  employés  sont  sous  les  ordres  de  chacun  des  sous-ministres,  ou  sur  lesquels  le  sous- 
ministre  est  censé  exercer  sa  surveillance  ;  quels  sont  les  appointements  du  commis- 
saire des  douanes,  et  depuis  combien  de  temps  il  a  été  employé.  Présentée  le  23  avril 
1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

105.  Etat  soumis  en  vertu  de  l'article  88  du  chapitre  62,  S.R.C.,  qui  ordonne  au  ministre  de 
l'Intérieur  de  déposer  chaque  année  un  rapport  relatif  à  la  boisson  entrée  dans  les  Ter- 
ritoires et  venant  de  tout  autre  pays  que  le  Canada,  par  une  permission  écrite  spéciale 
du  commissaire  des  Territoires  du  Nord-Ouest.  Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le 
27  janvier  1914 Pas  imprimé. 


106.  Septième   rapport   conjoint   des   commissaires   chargés   de   la   démarcation   du   méridien   du 

141e  degré  de  longitude  ouest.     Présenté  par  l'honorable  M.  Roche,  le  28  janvier  1913. 

Pas  imprimé. 

107.  Relevé  faisant  connaître  la  quantité  de  terres  vendues  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 

Canadien  du  Pacifique,  pendant  l'année  terminée  le  1er  octobre  1913.  Présenté  par 
l'honorable  M.  Roche,  le  28  janvier  1914 Pas  imprimé. 

108.  Règlements  concernant  le  service  des  colis  postaux,    1914.      Présentés  par  l'honorable  M. 

Pelletier,  le  28  janvier  1914 Pas  imprimés. 

109.  Rapport    des    commissaires    de    l'Economie    interne    de    la    Chambre    des    Communes    pour 

1912-13,  aux  termes  de  la  règle  9.  Présenté  par  Son  Honneur  l'Orateur,  le  2  février 
1913 pas  imprimé. 

110.  Décrets  du  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er  octobre  1912 

et  le  30  novembre  1913,  conformément  aux  dispositions  de  la  Loi  des  réserves  fores- 
tières fédérales  et  des  parcs,  article  19,  chapitre  10,  1-2  George  V.  Présentés  par  l'ho- 
norable M.  Roche,  le  2  février  1914 Pas  imprimés. 
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HOfl-  Décrets  du  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er  octobre 
1912  et  le  30  novembre  1913,  conformément  aux  dispositions  de  l'article  5  de  la  Loi  des 
arpentages  fédéraux,  chapitre  21,  7-8  Edouard  VII Pas  imprimés. 

110b.  Relevé  des  décrets  en  conseil  qui  ont  été  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada,  entre  le  1er 
octobre  1912  et  le  30  novembre  1913,  sous  le  régime  de  l'article  77  de  la  Loi  des  terres 
fédérales,  chapitre  20  des  Statuts  du  Canada,   1908 Pas  imprimés. 

110c  Décrets  du  conseil  publiés  dans  la  Gazette  du  Canada  et  la  Gazette  de  la  Colombie-Bri- 
tannique, entre  le  1er  octobre  1912  et  le  30  novembre  1913,  sous  le  régime  des  disposi- 
tions du  paragraphe  (d)  de  l'article  38  des  Règlements  concernant  l'arpentage,  l'admi- 
nistration, la  disposition  et  la  gérance  des  terres  publiques  du  Canada  dans  la  zone  de 
40  milles  des  chemins  de  fer  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentés 
par  l'honorable  M.  Roche,  le  2  février  1914 Pas  imprimés. 

11(M.  Copies  de  tous  les  décrets  du  conseil,  plans,  documents  et  correspondance,  qui  doivent 
être  soumis  à  la  Chambre  des  Communes,  en  vertu  d'une  résolution  adoptée  le  20  février 
1882,  depuis  la  date  de  la  dernière  production  de  tels  documents  en  vertu  de  cette  réso- 
lution.    Présentées  par  l'honorable  M.  Roche,  le  28  janvier  1914 Pas  imprimées. 

110e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
papiers,  rapports  d'inspecteurs  de  homesteads,  déclaration  et  tous  autres  documents 
se  rapportant  en  quelque  manière  à  l'inscription  de  homestead,  de  James  Bruce  pour  le 
\  sud-est  de  la  section  36,  township  49,  rang  27,  à  l'ouest  du  2e  méridien,  et  à  sa  can- 
cellation.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

110/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments se  rapportant  à  la  disposition  du  \  sud-est  de  la  section  16,  township  25,  rang  5, 
à  l'ouest  du  5e  méridien.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

HOS'.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers 
se  rapportant  au  \  sud-ouest  23-16-12  à  l'ouest  du  3e  méridien.  Présentée  le  10  mars 
1914. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

HOft.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments relatifs  au  |  N.-E.  de  la  section  22,  township  11,  rang  5,  à  l'ouest  du  3e  méri- 
dien.    Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Knowles Pas  imprimée. 

IlOi  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes  et  papiers  concernant  les  terrains  houillers  situés  dans  28-19,  27-18,  27-17 
et  28-18  à  l'ouest  du  4me  méridien.     Présentée  le  21  avril  1914. — M.  Buchanan. 

Pas  imprimée. 

110;.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie 
de  tous  documents  relatifs  au  \  N.-E.  de  la  section  22,  township  11,  rang  5,  à  l'ouest 
du  3me  méridien.     Présentée  le  5  mai  1914. — M.  Knowles ..Pas  imprimée. 

HOfc.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  20  avril 
1914,  pour  copie  de  tous  documents,  lettres,  télégrammes,  papiers,  arrêtés  du  conseil  et 
projets  de  vente  se  rattachant  à  la  vente  par  le  gouvernement  du  Canada  des  terres 
suivantes  dans  la  zone  du  chemin  de  fer  dans  la  Colombie-Anglaise,  savoir  :  townships 
23  et  24,  rang  18  ;  townships  23  et  24,  rang  19  ;  townships  24  et  25,  rang  20  ;  townships 
25,  26  et  27,  rang  21  ;  townships  26  et  27,  rang  22,  tous  à  l'ouest  du  5me  méridien.  Pré- 
sentée le  18  mai  1914. — H.  Buchanan Pas  imprimée. 

1101.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres,  etc.,  dans  le  ministère  de  l'Intérieur,  concernant  le  |  N.-O.  de  la  sec- 
tion 20,  township  4,  rang  16,  à  l'ouest  du  2me  méridien.  Présentée  le  18  mai  1914. — 
M.  Turriff pas  imprimée. 

110m.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
lettres,  télégrammes,  etc.,  dans  le  ministère  de  l'Intérieur,  concernant  la  l  N. — 1-3-16, 
à  l'ouest  du  2me  méridien.     Présentée  le  18  mai  1914. — M.   Turriff. .    .  .Pas  imprimée. 

111.  Correspondance  entre  le  gouvernement  impérial  et  celui  du  Canada,  ainsi  que  les  autres 
documents,  en  ce  qui  concerne  la  naturalisation  impériale.  Présentée  par  l'honorable 
M.  Doherty,  le  4  février  1914 Pas  imprimée. 

111a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance et  documents,  ou  autres  renseignements  concernant  l'adoption  d'une  loi  dans 
la  Grande-Bretagne  et  les  différents  dominions  pourvoyant  à  l'uniformité  des  lois  de 
naturalisation.     Présentée  le  18  février  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 
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112.  Etat  du  nombre  moyen  des  hommes  de  la  police  du  Canada  employés  à,  ce  service  pendant 

chaque  mois  de  l'année  1913  et  du  montant  de  leur  rémunération  et  frais  de  route,  en 
conformité  de  l'article  6,  paragraphe  2  du  chapitre  92,  Statuts  revisés  du  Canada. 
Présenté  par  l'honorable  M.  Doherty,  le  5  février  1914 Pas  imprimé. 

113.  Convention    conclue   entre,  le   gouvernement   canadien    et   la    compagnie    The   Royal   Mail 

Steam  Packet  Company,  pour  un  service  de  paquebots  à  vapeur  entre  le  Canada  et  les 
Indes  Britanniques  Occidentales.     PrésentéeNpar  l'honorable  M.  Foster,  le  9  février  1914. 

Pas  imprimée. 

114.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  2  février   1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  changements  apportés  au  projet  original  concernant  le  terminus  du  Trans- 
continental dans  la  cité  de  Québec  ;  le  coût  estimatif  du  dit  projet  ;  et  le  coût  estimatif 
du  dit  terminus  d'après  le  nouveau  projet.     Présentée  le  10  février  1914. — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

114a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  23  février 
1914,  pour  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  commissaire  du  chemin  de 
fer  National-Transcontinental  et  le  ministre  des  Chemins  de  fer,  et  entre  le  commis- 
saire du  chemin  de  fer  National-Transcontinental  et  le  chemin  de  fer  du  Pacifique-Ca- 
nadien, concernant  les  termini  conjoints  à  Québec  ;  aussi,  copie  de  l'arrêté  du  conseil 
concernant  les  termini  à  Québec  et  de  l'arrangement  final  à  ce  sujet.  Présentée  le  16 
mars  1914. — M.  Graham V Pas  imprimée. 

114b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  con- 
ventions conclues  entre  le  département  des  Chemins  de  fer  ou  la  Commission  du  Trans- 
continental et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  touchant  l'érec- 
tion d'une  gare  conjointe  au  Palais,  cité  de  Québec  ;  et  de  toute  la  correspondance  rela- 
tive à  ce  sujet.     Présentée  le  20  mars  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

115.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  relevé  faisant  con- 

naître combien  de  commissaires  ont  été  nommés  par  le  gouvernement  aux  fins  de  tenir 
des  enquêtes,  depuis  le  10  octobre  1911  ;  quels  sont  leurs  noms  ;  quelle  somme  a  été 
payée  à  chaque  commissaire,  jusqu'au  21  novembre  1912,  et  combien  de  ces  commis- 
saires reçoivent  encore  des  émoluments,  et  quels  sont  leurs  noms.  Présentée  le  10 
février  1914.— M.  Murpliy Pas  imprimée. 

116.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  copie  de  tous  papiers. 

documents,  correspondance,  etc.,  concernant  toutes  les  demandes  adressées  depuis  le 
1er  novembre  1911,  au  département  des  Douanes  ou  à  celui  des  Finances  pour  la  sus- 
pension temporaire  de  l'application  des  articles  dits  dumping  clauses  de  la  loi  du  tarif 
douanier  au  sujet  des  tiges  à  fils  métalliques  ou  tout  autre  produit  ou  article.  Pré- 
sentée le  10  février  1914. — M.  Maclean  (Halifax).  .    . Pas  imprimer. 

117.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  les  con- 

trats, propositions,  offres,  conventions,  rapports,  estimations,  lettres,  télégrammes  et 
autres  documents  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux, 
ou  du  premier  ministre  du  Canada,  ou  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administra- 
tion, ou  dans  leurs  archives,  depuis  le  premier  jour  de  janvier  1910,  se  rapportant  en 
quoi  que  ce  soit  à  la  question  ou  proposition  de  l'acquisition  de  toutes  les  lignes,  ou  de 
l'une  quelconque  des  lignes  de  chemin  de  fer  qui  se  raccordent  avec  l'Intercolonial  le 
long  de  son  parcours,  et  qui  remplissent  le  rôle  de  lignes  auxiliaires  de  ce  chemin  de 
de  fer,  par  voie  de  location,  d'achat  ou  autrement  ; — aussi,  copie  de  toutes  les  proposi- 
tions, offres,  requêtes,  demandes,  mémoires  et  autres  documents,  lettres,  télégrammes, 
correspondance,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  l'acquisition  de  l'Intercolonial  par 
une  compagnie  de  chemin  de  fer,  ou  à  l'obtention  de  droits  de  circulation  conjointe,  ou 
à  la  location,  ou  à  l'obtention  d'un  privilège  quelconque  par  toute  compagnie  de  chemin 
de  fer  en  vue  de  la  circulation  de  ses  convois  sur  la  voie  de  l'Intercolonial,  qui  peuvent 
se  trouver  en  la  possession  du  département  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou  du 
premier  ministre,  ou  de  l'un  ou  l'autre  des  départements  de  l'administration.  Présentée 
le  10  février  1914. — M.  Emmcrson Pas  imprimée. 

H7o- Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  cor- 
respondance, mémoires,  pétitions,  rapports  d'ingénieurs  et  autres  documents  échangés 
depuis  la  dernière  session  par  ou  au  nom  des  propriétaires  du  chemin  de  fer  Québec  et 
Oriental  et  du  chemin  de  fer  Atlantique,  Québec  et  Occidental  et  le  département  des 
Chemins  de  fer  et  des  Canaux  en  vue  de  l'acquisition  par  le  gouvernement  de  ces  lignes 
ferrées  comme  embranchements  ou  réseaux  alimentaires  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 
— Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

117b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes,  pétitions,  rapports,  correspondance  et  autres  documents  en  la  possession 
de  quelque  département  du  gouvernement  ou  de  quelque  membre  du  gouvernement  con- 
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cernant  ou  se  rapportant  en  quelque  manière  au  projet  de  construction  d'un  tronçon  de 
ligne  ou  d'un  garage  pour  relier  le  quai  public  de  Sackville,  N.-B.,  au  chemin  de  fer 
Intercolonial  à  cet  endroit  ;  et  aussi,  copie  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autre  cor- 
respondance échangés  entre  toute  personne  ou  personnes  et  tout  membre  quelconque  du 
gouvernement.     Présentée  le  11  mars  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

117c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  décembre  1912,  pour  copie  du  rapport 
de  M.  Tessier,  du  département  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  sur  le  projet  de  cons- 
truire une  voie  ferrée  d'Orangedale  à  Chéticamp,  dans  le  comté  d'Inverness  ;  et  de  tous 
les  mémoires,  requêtes  et  correspondance  au  sujet  de  cette  ligne  projetée.  Présentée  le 
17  mars  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

117d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents  suivants:  requêtes,  correspondance,  relevés  d'ingénieurs  et  tous  autres  rap- 
ports en  la  possession  du  gouvernement,  se  rapportant  à  la  ligne.de  diversion  projetée 
de  l'Intercolonial  à  partir  d'un  point  à  ou  près  de  la  station  de  Linwood,  et  traversant 
le  district  de  Linwood,  Cape-Jack,  et  le  village  de  Havre-au-Bouche  ;  et  plus  spéciale- 
ment des  requêtes  et  rapports  concernant  cette  diversion  reçus  au  cours  des  années  1887 
et  1891,  ou  vers  ces  époques.     Présentée  le  7  avril  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

117e  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  sommaire  faisant 
connaître  les  noms  des  entrepreneurs  dont  les  soumissions  ont  été  acceptées,  avec  la 
liste  des  prix  respectifs,  et  à  qui  l'Intercolonial  a  accordé  l'entreprise  de  construire  la 
double  voie  entre  la  courbe  de  la  Chaudière  et  Saint-Romuald,  Que.,  sur  la  ligne  de 
déviation  entre  Nelson  et  la  jonction  Derby,  N.-B.  ;  la  ligne  de  déviation  ou  tronçon 
entre  North-Sydney  et  Leitche's-Creek,  N.-T.  ;  et  copie  des  rapports,  correspondance  et 
recommandations  se  rapportant  à  l'adjudication  respective  de  ces  contrats,  avec  l'esti- 
mation respective  du  coût  de  ces  travaux.     Présentée  le  15  avril  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

117/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  mémoi- 
res, instructions  et  autorisations  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  depuis 
le  11  octobre  1911,  concernant  l'élimination  des  rampes  actuelles  et  le  remplacement  des 
ponts  légers  par  des  constructions  plus  résistantes  en  acier  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Intercolonial  ;  et  aussi,  copie  de  tous  mémoires,  recommandations  et  rapports  de 
F.  P.  Gutelius  ou  du  bureau  de  direction  du  chemin  de  fer  Intercolonial  à  ce  sujet. 
Présentée  le  6  mai  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

118.  Mémoire  sur  la  réclamation  spéciale  de  la  part  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  au  sujet  de  sa 

représentation  dans  la  Chambre  des  Communes.  Présenté  par  l'honorable  M.  Foster, 
le  10  février  1914 Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

118»  Mémoire,  de  la  part  de  la  Nouvelle-Ecosse,  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard  réclamant  le  droit  d'avoir  leur  représentation  originale  dans  la  Chambre  des 
Communes.     Présenté  par  l'honorable  M.  Foster,  le  10  février  1911. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

119.  Procès-verbaux  et  résolutions  adoptés  lors  de  la  dernière  Conférence  provinciale.    Pré- 

sentés par  l'honorable  M.  Foster,  le  10  février  1914. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

120.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  juin  1913,  pour  copie  de  la  réclamation 

de  Pacifique  Leroux  pour  dommages  subis  par  suite  de  l'enlèvement  d'un  pont  sur  le 
canal  de  Soulanges,  et  de  tous  rapports  et  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée  le  12 
février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier '. Pas  imprimée. 

121.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  janvier  1913,  pour  copie  de  tous  plans, 

propositions,  diagrammes,  devis,  rapports,  explorations,  pétitions,  correspondance,  let- 
tres, télégrammes  et  autres  communications  et  documents  dans  le  département  des 
Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  se  rapportant  en  quelque  manière  au  service  projeté 
d'un  bac  à  vapeur,  en  toutes  saisons  de  l'année,  entre  le  Nouveau-Brunswick  ou  la  Nou- 
velle-Ecosse et  l'Ile-du-Prince-Edouard,  devant  opérer  le  raccordement  de  l'Intercçlo- 
nial  et  du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  en  transportant  les  trains  de  l'autre 
côté  du  détroit  de  Northumberland  ; — aussi,  état  donnant  l'estimation  détaillée  du  coût 
total  de  l'établissement  du  dit  bac  à  vapeur.  Présentée  le  12  février  1914. — M.  Em- 
merson  Pas  imprimée. 

121«  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  décembre  1912,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  l'établissement  d'un  bac  à  vapeur 
pour  traverser  les  trains  entre  l'Ile-du-Prince-Edouard  et  la  terre  ferme,  du  rapport  ou 
des  rapports  de  tout  ingénieur  ou  expert  au  sujet  de  ce  projet,  du  coût  estimatif  du 
projet,   des   annonces  demandant   des   soumissions,    de   tous   plans,    conditions   ou   devis 
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projetés,  de  toutes  soumissions  reçues  à  la  suite  de  la  publication  d'annonces,  des  rap- 
ports des  fonctionnaires  sur  ces  soumissions,  et  de  toutes  données  en  la  possession  du 
département  au  sujet  du  dit  projet.     Présentée  le  12  février  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée,. 

122.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître le  chiffre  total  de  la  dette  sous  forme  d'emprunts  temporaires  au  dernier  jour 
de  chaque  mois  de  la  période  écoulée  entre  le  1er  mai  1913  et  le  31  décembre  1913,  aveo 
mention,  en  chaque  cas,- du  taux  de  l'intérêt  payé  sur  ces  emprunts  durant  la  dite 
période.     Présentée  le  12  février  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

123.  Rapport   de   la   Commission    royale   chargé   de   faire   une   enquête   sur   la   construction   du 

National-Transcontinental,  avec  les  témoignages  entendus  et  pièces  à  l'appui  remises  à 
la  dite  commission.     Présenté  par  l'honorable  M.  Cochrane,  le  12  février  1914. 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

123a-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  du  transport 
fait  par  M.  P.  et  J.  T.  Davis,  en  septembre  1909,  des  contrats  numéros  16  et  17  sur  le 
chemin  de  fer  Transcontinental-National  à  O'Brien,  Powler  et  McDougall,  et  de  l'ap- 
probation donnée  par  les  dits  commissaires  à  ce  transport  durant  le  dit  mois  de  septem- 
bre 1909.     Présentée  le  4  mars  1914. — M.  Graham .Pas  imprimée. 

123&-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914,  pour  copie  du  contrat 
accordé  à  M.  Joseph  Gosselin  pour  la  construction  des  ateliers  des  voitures  et  des 
remises  à  locomotives  à  Saint-Malo,  et  de  tous  les  télégrammes,  lettres  et  correspon- 
dance entre  le  département  et  M.  W.  J.  Press,  ingénieur-mécanicien,  ou  l'ingénieur  en 
chef,  relativement  au  changement  apporté  au  prix  de  85  cents  par  verge  cube  pour 
l'excavation  ordinaire,  qui  a  été  porté  à  $2.30  par  verge  cube  pour  la  terre  gelée.  Pré- 
sentée le  11  mars  1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

123c  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  16  février 
1914,  pour  copie  de  tous  papiers  se  rapportant  de  quelque  manière  que  ce  soit  aux  sou- 
missions, au  contrat  original  et  au  contrat  modifié  de  M.  Joseph  Gosselin  pour  la  cons- 
truction deg  usines  à  locomotives  et  wagons  à  Saint-Malo,  Québec  ;  ainsi  que  copie  des 
annonces  de  demandes  de  soumissions,  du  devis,  du  contrat,  du  contrat  modifié,  des 
rapports  des  ingénieurs,  des  recommandations  au  conseil,  des  arrêtés  du  conseil,  lettres, 
télégrammes,  minutes  ou  rapports  d'entrevue,  et  de  tous  documents  relatifs  au  contrat 
>ou  aux  amendements  qui  y  ont  été  apportés.     Présentée  le  11  mars  1914. — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

123d.  Réponse  à  une  adresse  de  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  23  février 
1914,  pour  copie  de  toute  correspondance  concernant  la  nomination  de  MM.  Lynch- 
Staunton  et  Gutelius  comme  commissaires  chargés  de  faire  une  enquête  sur  le  coût  de 
la  construction  de  la  division  du  chemin  de  fer  National-Transcontinental  ;  aussi,  copie 
de  l'arrêté  du  conseil  les  nommant.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

123c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  du  rapport  de 
Geo.  S.  Hodgins,  de  New-York,  en  date  du  10  juin  1912,  concernant  les  ateliers  de 
Transcona,  du  chemin  de  fer  National-Transcontinontal.  Présentée  le  19  mars  1914. — 
M.  Graham .  .  '. Pas  imprimée 

123/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  des  plans  et 
profils  préparés  par  les  ingénieurs,  se  rapportant  à  la  construction  projetée  du  Trans- 
continental d'un  endroit  nommé  Sainte-Claire,  comté  de  Dorchester,  entre  le  vingtième 
et  trentième  mille,  à  l'est  du  pont  de  Québec,  passant  par  les  paroisses  de  Saint- 
Malachie,  Standon,  Cranborne,  Sainte-Germaine  et  Sainte-Justice  et  traversant  les 
cantons  Panet,  Rolette  et  Talon  pour  se  diriger  vers  Sainte-Perpétue,  sur  le  105me 
mille  à  l'est  du  pont  de  Québec,  et  aussi  copie  des  renseignements,  rapports,  sur  la 
nature  du  terrain,  la  richesse  en  bois  et  en  minerais  des  lieux  traversés  par  les  ingé- 
nieurs et  démontrant  ce  qu'aurait  coûté  le  chemin  de  fer,  par  mille,  s'il  eut  été  cons- 
truit dans  cette  région.     Présentée  le  7  avril  1914. — M.  Sévigny Pas  imprimée, 

123*7.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  corres- 
pondances, messages,  requêtes  et  autres  documents  concernant  le  site  et  la  construc- 
tion d'une  station  au  village  de  Saint-Eleuthère,  sur  le  chemin  de  fer  Transcontinental- 
National.     Présentée  le  15  avril  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .    ..Pas  imprimée, 

123fc.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  pour  un  relevé  indiquant: — 

1.  Quel  genre  d'outillage  pour  le  service  du  charbon  a  été  installé  sur  la  ligne  du 
National-Transcontinental  ; 

2.  Combien  il  y  a  de  ces  installations  ; 

3.  Où  elles  ont  été  établies  ; 
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4.  Des  soumissions  ont  été  demandées  à  cet  égard  ; 

5.  Le  nom  et  l'adresse  du  plus  bas  soumissionnaire  ; 

6    Qui  a  fourni  cet  outillage,  et  à  quel  prix.     Présentée  le  15  avril  1914.— M.  Mac- 
donald Pas  imprimée. 

124  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 
1914,  pour  copie  de  toutes  décisions  du  Bureau  des  commissaires  des  chemins  de  fer  ren- 
dues' le  ou  après  le  10  octotbre  1911  au  sujet  desquelles  appel  a  été  porté  devant  le 
Gouverneur  en  conseil,  et  copie  de  toutes  décisions  du  Gouverneur  en  conseil  sur  les  dits 
appels.     Présentée  le   13   février   1914.— M.   Sinclair.. Pas  imprimée. 

125.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  règles 

et  de  tous  règlements  faits  et  passés  par  le  conseil  avec  la  sanction  du  ministre  aux 
termes  de  la  "  Loi  de  la  caisse  de  prévoyance  des  employés  des  chemins  de  fer  Interco- 
lonial et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ",  conformément  à  l'article  8  de  la  dite  loi.  Pré- 
sentée le  13  février  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

125«  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  détaillé  des  pro- 
cédures du  conseil  de  la  Caisse  de  prévoyance  depuis  le  1er  janvier  1912  jusqu'à  date, 
avec  les  noms,  domiciles  et  la  nature  de  l'emploi  des  personnes  qui  ont  demandé  leur 
mise  à  la  retraite  en  vertu  des  dispositions  de  la  Loi  de  la  Caisse  de  prévoyance  des 
employés  des  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ;  aussi,  état 
donnant  les  noms  des  retraités  pendant  cette  période,  le  montant  de  leur  allocation  de 
retraite  respective,  la  durée  de  leur  service,  leur  âge  et  la  totalité  des  charges  annuelles 
imputables  sur  les  dits  fonds  en  vertu  de  la  dite  loi.  Aussi,  copie  de  toutes  lettres,  cor- 
respondance, documents  ou  autres  papiers  concernant  les  dites  demandes  et  retraites 
conservés  dans  les  dossiers  du  département  des  Chemins  de  fer,  soit  à  Moncton,  soit  à 
Ottawa.  Aussi,  copie  de  toutes  lettres,  correspondance,  pétitions  ou  autres  documents 
adressés  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux  et  reçus  par  lui,  ou  le  départe- 
ment ou  quelqu'un  de  ses  officiers,  ou  quelque  membre  du  gouvernement  ou  du  Parle- 
ment, ou  autre  personne  chargée  de  la  distribution  du  patronage  du  gouvernement  ou 
des  chemins  de  fer,  ou  toute  personne  ou  personnes,  club  ou  associations  prétendant 
avoir  la  distribution  du  dit  patronage,  et  copie  de  toutes  réponses  faites  à  ces  lettres, 
pétitions  ou  autres  communications.     Présentée  le  3  mars  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

126.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  règles 

et  de  tous  montants  des  recettes  et  des  dépenses  sur  l'Intercolonial  au  cours  des  mois 
d'avril,  de  mai  et  de  juin  1913,  respectivement,  avec  mention  distincte  du  revenu  pro- 
venant du  trafic  des  voyageurs,  des  marchandises,  des  malles,  des  messageries,  et  reve- 
nus divers,  respectivement,  ainsi  que  le  total  du  revenu  durant  cette  période  ;  aussi,  les 
mêmes  renseignements  pour  les  mois  correspondants  de  1912,  avec  le  total  des  recettes 
pour  cette  dernière  période  ;  aussi,  un  relevé  faisant  connaître  les  frais  d'exploitation 
ou  dépenses  pour  les  mois  d'avril,  de  mai  et  de  juin  1913,  respectivement,  avec  men- 
tion distincte  de  la  dépense  pour  le  maintien  de  la  voie  et  les  constructions,  l'entretien 
de  l'équipement,  de  trafic  et  de  transport,  et  dépenses  générales,  et  le  total  de  la  dé- 
pense au  cours  de  cette  période  ;  aussi,  les  mêmes  renseignements  pour  les  mois  corres- 
pondants de  1912,  y  compris  le  total  global  pour  cette  même  période;  aussi,  le  coût  par 
tonne-mille  du  transport  des  marchandises  au  cours  des  mêmes  périodes  susmention- 
nées en  1912  et  1913.     Présentée  le  13  février  1914. — M.  Emmerson.  .    ..Pas  imprimée. 

126«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  état  du  revenu  total 
du  chemin  de  fer  Intercolonial  durant  l'année.  1912  et  1913,  en  mettant  séparément  le 
revenu  de  Campbellton  et  tous  les  points  à  l'ouest  de  Campbellton,  et  celui  des  stations 
à  l'est  de  Campbellton  jusqu'à  Halifax,  sur  la  voie  principale,  y  compris  les  embran- 
chements à  l'est  de  Campbellton,  mais  exceptant  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince- 
Edouard.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

126b.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1913,  pour  relevé  faisant  con- 
naître les  recettes  totales  de  l'Intercolonial,  sur  la  division  n°  3,  provenant  du  trafic  des 
voyageurs,  pour  les  années  civiles  1911,  1912  et  1913,  respectivement,  et  quelles  ont  été 
les  recettes  mensuelles  de  ce  même  trafic  des  années  susdites;  les  dépenses  totales 
découlant  de  ce  même  trafic  sur  cette  division  au  cours  de  chacune  des  années  précitées, 
et  pour  chaque  mois  de  la  même  période;  le  surplus  et  l'écart  provenant  de  ce  même 
trafic  pour  chaque  année,  et  chaque  mois,  de  cette  même  période,  sur  cette  division  n°  3, 
entre  Saint-Jean  et  Halifax;  aussi,  le  revenu  et  les  dépenses  se  rattachant  à  l'exploita- 
tion de  ce  même  trafic  au  cours  des  mois  de  décembre  1913  et  de  janvier  1914,  séparé- 
ment ;  de  plus,  les  recettes  globales  provenant  du  service  de  transport  des  voyageurs  en 
décembre  1913  et  janvier  1914,  respectivement,  et  les  dépenses  globales  du  même  ser- 
vice pour  ces  mêmes  mois.  Aussi,  copie  de  tous  les  rapports,  états,  tableaux  lettres  et 
correspondance  touchant  les  recettes,  les  dépenses,  le  surplus  ou  les  pertes,  relevant  de 
cette  division  en  ce  qui  concerne  le  trafic  des  marchandises  ou  des  voyageurs.  Pré- 
sentée le  7  avril  1914. — M.  Emmerson .Pas  imprimée. 

68 


4-5  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1914 


VOLUME  28— Suite. 

127.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  191  l,  pour  état   taisant  connaître 

les  noms  des  employés  de  toutes  Us  catégories  sur  le  canal  de  Soulànges,  durant  la 
saison  de  navigation,  dans  la  partie  qui  s'étend  du  pied  du  canal  au  premier  pont,  la 
fonction  qu'ils  occupent,  le  salaire  qui  est  attaché  et  la  date  de  leur  engagement.  Pré- 
sentée le  13  février  1914.— M.   Boyer Pas  imprimée. 

128.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en   date  du   2  février   1914,   pour   relevé   faisant  con- 

naître : — 

1.  Les  noms  de  toutes  les  personnes  de  qui  ont  été  expropriées  des  terrains  ou  pro- 
priétés pour  des  fins  de  droit  de  passage  ou  de  stations  en  rapport  avec  l'embranche- 
ment de  l'Intercolonial  allant  de  Dartmouth  à  Dean-Settlement  ; 

2.  La  quantité  de  terrain  ou  propriété  ainsi  exproprié  ; 

3.  Le  montant  payé  ou  offert  à  cette  ou  à  ces  personnes  pour  ce  terrain  ou  pro- 
priété dans  les  cas  où  tel  paiement  ou  telle  offre  ont  eu  lieu.  Présentée  le  13  février 
1914.— M.  Maclean  (Halifax} Pas  imprimée. 

129.  Copie  de  la  convention  internationale  pour  la  sécurité  en  mer.     Présentée  par  l'honorable 

M.  Hazen,  le  16  février  1914. 

%        Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

129«.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 
1914,  pour  copie  de  toute  correspondance  avec  les  autorités  impériales  ou  quelques  orga- 
nisations commerciales  au  sujet  de  la  protection  de  la  vie  sur  l'océan,  et  copie  de  l'arrêté 
du  conseil  nommant  des  représentants  du  Canada  à  la  Conférence  internationale  pour 
la  protection  de  la  vie  en  mer.     Présentée  le  20  février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier. 

Pas   imprimée. 

130.  Réponse   à  un   ordre  de  la   Chambre,   en   date   du   9    février    1914,   pour   copie  de   tous  les 

comptes,  notes,  reçus  et  pièces  justificatives  en  rapport  avec  les  services  de  N.  W» 
White,  au  cours  de  1912  et  1913,.  en  qualité  de  commissaire  chargé  de  faire  une  enquête 
au  sujet  des  terres  des  sauvages  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Pré- 
sentée le  17  février  1914.— M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

131.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  enquête 

ou  document  quelconque  concernant  une  réclamation  de  Jean  Ross  ou  Joseph  Ross,  de 
Amqui,  comté  de  Rimouski.  province  de  Québec,  entre  le  chemin  de  fer  Intercolonial, 
résultant  d'un  accident  arrivé  à  un  cheval,  etc.,  le  10  décembre  190ti.  Présentée  le  17 
février  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

132.  Copie  de  l'arrêté  du  conseil  nommant  une  commission  pour  faire  une  enquête  sur  le  coi'it 

de  la  vie.     Présentée  le  17  février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

133.  Relevé  de  la  population  du  Canada  et  de  ses  provinces  et  territoires  dans  les  années  1871, 

1881,  1891,  1901  et  1911,  d'après  les  rapports  des  recensements.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Borden,  le  17  février  1914 Pas  imprimé. 

134.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1911,  pour  copie  de  toutes  protes- 

tations, s'il  en  est,  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  contre 
les  changements  de  rampes  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  National-Transcontinental 
entre  Winnipeg  et  l'est,  et  les  facilités  terminales  à  Québec  ;  de  toutes  approbations  sub- 
séquentes des  dits  changements,  s'il  en  est,  par  la  Compagnie  du  chemin  île  fer  Grand - 
Tronc-Pacifique;  et  de  toute  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée  le  18  février  1914. — 
Sir  Wilfrid  Laurier t Pas  imprimée. 

135.  Copie  du  second  rapport  intérimaire  de  la  Commission  royale  sur  les  ressources  naturelles, 

le  commerce  et  la  législation  de  certaines  parties  des  dominions  de  Sa  Majesté,  et  des 
minutes  de  la  preuve  faite  sur  ces  questions  en  Australie  et  en  Nouvelle-Zélande.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Poster,  le  18  février  1914 Pas  imprimée. 

136.  Réponse  à  un   ordre  du  Sénat,   en  date  du   27  janvier  1914,   pour  rapport  annuel   fait  en 

janvier  1913  par  la  Central  RaUway  Company  au  ministère  des  Chemins  de  fer. — 
(Sénat) Pas  imprimée. 

137.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  27  janvier  1914,  pour  rapport  annuel  fait  par  la 

Salisbury  and  Albert  Railway  Company  au  ministère  des  Chemins  de  1er. —  (Sénat). 

Pas  imprimé* . 

138.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance et  documents  échangés  entre  le  gouvernement  ou  quelqu'un  de  ses  membres 
ou  de  ses  officiers  et  quelques-uns  des  ofiieiers  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc-Pacifique,  au  sujet  des  (questions  soumises  à  sir  Wm  White  par  le  gouvernement, 
la  commission  du  Transcontinental  ou  la  commission  chargée  de  faire  une  enquête  sur 
la   construction   du   chemin    de   fer   National-Transcontinental  ;    et    aussi,    copie   de   toute 
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correspondance  échangée  entre  quelque  nombre  ou  officier  de  l'une  ou  l'autre  des  dites 
commissions  et  le  ministère  de  la  Justice  au  sujet  de  ces  questions.  Présentée  le  19 
février  1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

139.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  état  faisant  connaître 

les  noms,  les  salaires  et  les  grades  des  secrétaires  particuliers  des  membres  du  gouver- 
nement libéral  au  1er  octtobre  1911,  et  les  noms  des  secrétaires  particuliers  employés 
de  temps  à  autre  par  les  membres  du  gouvernement  actuel,  et  le  salaire  et  le  grade  de 
chacun  d'eux.     Présentée  le  19  février  1914.— M.   Murpliy Pas  imprimée. 

140.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  9   février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître combien  d'industries  en  lainages  sont  en  opération  en  Canada  ;  où  elles  sont 
situées  dans  quelle  province,  cité,  ville  ou  village  ;  quel  est  le  nombre  de  personnes  em- 
ployées dans  chacune  ;  et  quel  a  été  le  montant  de  la  production  dans  chaque  établisse- 
ment en   1913.     Présentée  le  19  février  1914. — ikT.  Verville Pas  imprimée. 

141.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  indiquant  le  nom- 

bre, la  situation  et  la  longueur  en  milles  des  routes  rurales  (s'il  en  est),  établies  dans 
le  comté  de  Bonaventure  depuis  octobre  1911  jusqu'à  date,  et  copie  de  toutes  demandes, 
mémoires,  rapports  et  correspondance  à  ce,  sujet.  Présentée  le  23  février  1914. — M. 
Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

141i-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  en  forme  de 
tableaux  du  nombre  de  parcours  de  livraison  postale  rurale  établis  depuis  1911,  y  com- 
pris le  nombre  de  boîtes,  ainsi  que  des  nouveaux  contrats  de  livraison  de  la  malle  ren- 
dus nécessaires  par  l'établissement  de  ces  parcours  dans  chaque  comté.  Présentée  le  23 
février  1914.— M.   Lemieux Pas  imprimée. 

141  &.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  février  1914,  pour  état  indiquant  le 
nombre  de  routes  postales  rurales  établies  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  et  leur  nom,  et  si 
un  service  ciuotidien  sur  quelqu'une  de  ces  routes  a  été  établi.  Présentée  le  2  mars 
1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

141c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, requêtes,  lettres,  télégrammes,  etc.,  échangés  entre  tiui  que  ce  soit  et  le  départe- 
ment des  Postes  concernant  l'établissement  de  la  poste  rurale  dans  la  paroisse  de 
Sainte-Marguerite  de  Blairfindie,  dans  le  comté  de  Saint-Jean  d'Iberville,  y  compris 
tous  documents,  lettres  et  télégrammes,  etc.,  qui  se  rapportent  aux  contrats  de  trans- 
port de  la  malle  rurale  dans  la  dite  paroisse.     Présentée  le  29  avril  1914. — M.  Deniers. 

Pas   imprimée. 

141'?-   Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  état  indiquant: — 

i.  Si  le  service  postal  a  été  établi  dans  le  comté  de  Québec,  quand  et  dans  quelles 
paroisses  du  dit  comté. 

2.  Si  des  soumissions  publiques  ou  autres  ont  été  demandées  pour  ce  service, 
quand,  combien  ont  été  reçues,  de  qui  et  quel  est  le  montant  de  chacune  d'elles,  et 
laquelle  a  été  acceptée. 

3.  Le  prix  de  la  soumission  acceptée,  le  nom  du  soumissionnaire  les  conditions  de 
paiement  et  la  durée  du  contrat.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Lachance. 

Pas  imprimée. 

141e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
lettres  et  pétitions  concernant  l'établissement  d'une  route  postale  rurale  de  New-Glas- 
gow à  Mount-William,  Granton  et  Abercrombie,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  8  mai 
1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

141/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, télégrammes,  requêtes,  recommandations  et  autres  documents  relativement  à 
l'établissement  du  service  de  la  malle  rurale  dans  la  paroisse  de  Saint-Théodore  d'Ac- 
ton.     Présentée  le   12  juin  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

141<7  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  toutes  péti- 
tions, lettres,  télégrammes  et  autres  papiers  concernant  l'établissement  de  services  de 
livraison  rurale  dans  le  comté  de  Pictou  depuis  le  1er  janvier  1912;  aussi,  état  donnant 
le  nombre  de  routes,  les  courriers  sur  chaque  route,  les  soumissions  reçues  dans  chaque 
cas  pour  le  dit  service  ; — aussi,  copie  de  la  correspondance  relative  à  ces  soumissions  et 
à  leur  acceptation  ;  aussi,  relevé  des  bureaux  de  poste  fermés  ou  qui  devront  être  fermés 
par  suite  de  l'établissement  des  dites  routes.     Présentée  le  12  juin  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

142.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître quels  sont  les  nouveaux  bureaux  de  poste  établis  dans  le  comté  de  L'Islet  depuis 
1911  ;  le  nom  du  titulaire  de  chacun  d'eux;  quel  revenu  ils  ont  donné;  quelles  ont  été 
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les  dépenses  de  ces  bureaux,  comprenant  le  salaire  et  les  honoraires  du  maître  de  poste, 
et  les  frais  de  transport  de  la  malle  ;  si  ces  bureaux  de  poste  ont  été  demandés  par 
requête  des  contribuables  intéressés  ;  et  si  non,  par  qui  ;  quelle  est  la  quantité  de  lettres 
et  autres  matières  postales  qui  sont  passées  par  chacun  de  ces  bureaux  depuis  leur  éta- 
blissement.    Présentée  le  23  février  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .Pas  immimée. 

142«  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, papiers,  requêtes,  correspondance,  rapports,  etc.,  concernant  l'ouverture  d'un 
bureau  de  poste  sous  le  nom  de  "  Giasson  ",  dans  la  paroisse  de  Saint- Aubert,  comté  de 
L'Islet.     Présentée  le  22  avril  1914.— M.  Lapointe  (Kamouraska) Pas  imprimée. 

143.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  noms  et  adresses,  rang  et  fonctions  de  toutes  les  personnes  qui  ont  accom- 
pagné le  ministre  de  la  Milice  et  de  la  Défense  à  l'occasion  de  son  voyage  en  Angleterre 
et  sur  le  continent  européen  au  cours  de  l'été  de  1913,  et  dont  les  dépenses  ont  été 
défrayées  en  tout  ou  en  partie  par  le  gouvernement  fédéral,  ou  qui  ont  reçu  un  traite- 
ment ou  rémunération,  pour  la  durée  du  voyage,  avec  mention  de  la  somme  payée  à 
chaque  personne.     Présentée  le  23  février  1914. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

144.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1911,  pour  copie  de  toute  corres- 

dance,  télégrammes  et  autres  papiers  dans  le  département  du  Service  de  la  marine  con- 
cernant le  décès  et  les  funérailles,  à  Montréal,  de  Joseph  LeBlanc,  matelot  du  steamer 
de  l'Etat,  le  Canada.     Présentée  le  23  février  1913.— M".  Sinclair Pas  imprimée. 

145.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   2   février   1914,   pour  copie  des  soumis- 

sions reçues  pour  la  construction  d'un  établissement  pour  l'élevage  du  saumon  sur  la 
rivière  Nipissiguit,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et  du  contrat  accordé  à  cet  effet.  Pré- 
sentée le  23  février  1914. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

146.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, télégrammes,  lettre,  requête,  affidavit,  certificat,  rapport,  plainte  et  autres 
documents  se  rapportant  à  la  démission  de  M.  M.  C.  Biais,  officier  recruteur  du  départe- 
ment de  la  Marine  et  des  Pêcheries  aux  chantiers  du  gouvernement  à  Saint-Joseph  de 
Sorel,  et  à  la  nomination  de  M.  A.  P.  Vanasse  à  cette  charge.  Présentée  le  23  février 
1914. — M.Cardin Pas  imprimée. 

147.  Réponse    à   un    ordre    de    la    Chambre,    en    date    du    9    février    1914,    pour  copie    de    tous 

les  documents,  lettres,  correspondance,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  aux  dif- 
férends industriels,  au  cours  de  l'année  1913,  entre  les  patrons  et  les  employés  de  l'une 
quelconque  des  compagnies  qui  exploitent  des  mines  de  charbon  sur  l'île  de  Vancouver, 
et  aux  difficultés  qui  s'y  sont  produites,  de  toute  correspondance  échangée,  soit  avant 
soit  après  l'année  1913,  au  sujet  de  ces  différends  ;  et,  particulièrement,  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes  et  autres  documents,  adressés  au  premier  ministre,  à, 
l'honorable  ministre  du  Travail  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  du 
Travail,  ou  provenant  de  l'une  ou  l'autre  des  personnes  susdésignées,  touchant  les  essais 
de  conciliation  en  rapport  avec  ces  différends,  ou  adressés  à  l'honorable  ministre  de  la 
Milice  ou  à  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  de  la  Milice,  et  à  l'hono- 
rable ministre  de  la  Justice  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  de  la 
Justice,  ou  provenant  de  l'une  ou  l'autre  des  personnes  susdésignées,  au  sujet  de  l'appel 
sous  les 'armes  de  la  milice  en  rapport  avec  ces  différends;  et  un  relevé  des  arrestations 
opérées  et  des  sentences  prononcées,  s'il  en  est,  pour  transgressions  des  lois  ;  aussi, 
copie  des  témoignages  entendus  et  des  rapports  des  enquêtes  faites  par  l'honorable  mi- 
nistre du  Travail,  M.  Samuel  Price,  commissaire  nommé  par  le  département  du  Travail, 
et  le  sous-ministre  du  Travail  ;  ainsi  qu'un  relevé  des  dépenses  occasionnées  par  ces 
enquêtes,  et  des  autres  dépenses  encourues  par  l'un  ou  l'autre  des  départements  de 
l'administration  par  suite  de  ces  différends  ou  des  difficultés  qui  en  ont  découlé.  Pré- 
sentée le  23  février  1914. — Sir  W.  Laurier Pas  imprimée. 

147a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 
1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes  et  rapports  entre  le  gou- 
vernement et  les  grévistes  et  opérateurs  des  mines  de  houille  dans  la  Colombie-Britan- 
nique depuis  le  commencement  de  la  grève  jusqu'à  date,  et  copie  de  tous  arrêtés  du 
conseil  au  sujet  des  dites  grèves.     Présentée  le  23  février  1914. — M.  Verville. 

Pas  imprimée. 

147b.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie 
de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  aux  dif- 
férends industriels,  au  cours  de  l'année  1913,  entre  les  patrons  et  les  employés  de  l'une 
quelconque  des  compagnies  qui  exploitent  des  mines  de  charbon  sur  l'île  de  Vancouver, 
et  aux  difficultés  qui  s'y  sont  produites,  de  toute  correspondance  échangée,  soit  avant 
soit  après  l'année  1913,  au  sujet  de  ces  différends;  et,  particulièrement,  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes  et  autres  documents,  adressés  au  premier  ministre,  à 
l'honorable  ministre  du  Travail  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  du 

71 


4-5  George1  Y  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1914 


VOLUME  2S— Suite. 

Travail,  ou  provenant  de  l'un  ou  l'autre  des  personnes  susdésignées,  touchant  les  essais 
de  conciliation  en  rapport  avec  ces  différends,  ou  adressés  à  l'honorable  ministre  de  la 
Milice  ou  à  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  de  la  Milice,  et  à  l'hono- 
rable ministre  de  la  Justice  ou  l'un  ou  l'autre  des  fonctionnaires  du  département  de  la 
Justice,  ou  provenant  de  l'une  ou  l'autre  des  personnes  susdésignées,  au  sujet  de  l'appel 
sous  les  armes  de  la  milice  en  rapport  avec  ces  différends  ;  et  un  relevé  des  arrestations 
opérées  et  des  sentences  prononcées,  s'il  en  est,  pour  transgressions  des  lois  ;  aussi, 
copie  des  témoignages  entendus  et  des  rapports  des  enquêtes  faites  par  l'honorable  mi- 
nistre du  Travail,  M.  Samuel  Price,  commissaire  nommé  par  le  département  du  Travail, 
et  le  sous-ministre  du  Travail  ;  ainsi  qu'un  relevé  des  dépenses  occasionnées  par  ces 
enquêtes,  et  des  autres  dépenses  encourues  par  l'un  ou  l'autre  des  départements  de 
l'administration  par  suite  de  ces  différends  ou  des  difficultés  qui  en  ont  découlé.  Pré- 
sentée le  24  février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

148.  Règlements  approuvés  par  arrêté  du  conseil,  en  date  du  19  janvier  1914,  pour  la  disposi- 

tion des  droits  d'exploitation  du  pétrole  et  du  gaz  naturel  appartenant  à  la  Couronne 
dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan,  l'Alberta,  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  le  Terri- 
toire du  Yukon,  la  zone  de  chemin  de  fer  dans  la  Colombie-Britannique,  et  dans  les 
limites  du  bloc  contenant  3|  millions  d'acres  de  terre  acquis  par  le  gouvernement  fédé- 
ral de  la  province  de  la  Colombie-Britannique,  et  mentionnés  dans  l'alinéa  (b)  de  l'arti- 
cle 3  de  la  Loi  des  terres  fédérales.  Présentés  par  l'honorable  M.  Roche,  le  23  février 
1914 Pas  imprimés. 

149.  Règlement  concernant  les  baux  de  pâturage  sur  les  terres  fédérales  vacantes,  etc.     Pré- 

senté par  l'honorable  M.  Roche,  le  23  février  1914 Pas  imprimé. 

150.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître en  détail  les  sommes  payées  à  Ward  Fisher,  de  Shelburne,  N.-E.,  inspecteur  des 
pêcheries,  années  1912  et  1913,  pour  salaire,  dépenses  de  bureau,  frais  de  voyage  et 
toutes  autres  dépenses.     Présentée  le  24  février  1914. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

151.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  du  rapport  sur 

les  opérations  de  l'établissement  de  piscifacture  à  Port-Daniel-Ouest  pour  l'année  1913. 
Présentée  le  24  février  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

152.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914,  pour  copie  de  toutes  cor- 

respondances, enquêtes  ou  autres  documents  concernant  la  perte  d'un  cheval  tué  sur 
l'Intercolonial  le  10  septembre  dernier,  lequel  appartenait  à  Johnny  Roy,  d'Amqui.  Pré- 
sentée le  24  février  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

153.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  état  faisant  connaître 

l'augmentation  des  taux  de  transport  du  bétail,  y  compris  les  chevaux,  sur  l'Intercolo- 
nial, en  vertu  du  tarif  en  vigueur  le  1er  mai  1913,  comparativement  au  tarif  en  vigueur 
le  15  avril  1909,  pour  les  distances  suivantes: — 
Au-dessus  de     5  et  pas  plus  de     10  milles. 
10                 "                  15 
■   "               15                  "                   20 
20                  "                   25 
'      "               25                  "                   30 
30                  "                   40 
40                  "                   50 
50                  "                   00 
60                  "                   70 
70             '     "                   80 
80                  "                   90 
90                  "                 100 
100                  "                 110 
110                  "                 120 
120                  "                 130 
130                  "                 140        "     • 
140                  "                 150 
150                  "                 160 
Présentée  le  24  février  1914. — M.Kyte..    .^ Pas  imprimée. 

154.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  corres- 

pondances, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  le  rapport  et  les  recom- 
mandations de  la  commission  nommée  en  vertu  de  la  Loi  des  enquêtes  sur  les  coalitions 
pour  s'assurer  des  méthodes  adoptées  par  la  United  Shoe  Machinery  Company.  Présen- 
tée le  24  février  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

155.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 

1914,  pour  copie  d'une  convention  conclue  entre  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  et.  la  Com- 
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pagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  ce  qui  concerne  le  transport  des 
colis  et  des  voyageurs  entre  Halifax  et  Saint-Jean  sur  l'Intercolonial,  en  rapport  avec 
le  service  des  paquebots  du  Canadien  du  Pacifique  et  de  la  ligne  Allan  qui  transportent 
les  malles  anglaises,  et  qui  ont  le  port  de  Halifax  comme  terminus  ;  aussi,  de  toutes  les 
ententes,  tous  les  décrets,  requêtes,  mémoires,  règlements  ou  décisions  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  des  canaux,  ou  de  l'un  quelconque  des  fonctionnaires  de  ce  dépar- 
tement ou  de  l'Intercolonial  ;  aussi  des  lettres,  correspondance  et  entrevues  avec 
le  premier  ministre  ou  l'un  ou  l'autre  des  membres  de  l'exécutif,  se  rapportant  en  quoi 
que  ce  soit  à  la  susdite  convention  ;  et  de  tous  les  télégrammes  et  lettres  reçus 
par  le  gouvernement  ou  l'un  ou  l'autre  de  ses  membres,  ou  envoyés  par  les  mêmes  per- 
sonnes en  réponse  ou  autrement  ; — aussi,  de  tous  les  documents,  lettres,  télégrammes, 
représentations,  etc.,  se  rapportant  à  la  dite  convention,  ou  s'y  rattachant  en  quelque 
manière  que  ce  soit,  reçus  par  P.  P.  Gutelius,  gérant  général  de  l'Intercolonial,  et  venant 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  ou  de  toute  compagnie,  personne  ou  corpora- 
tion, ou  envoyés  par  lui  en  réponse  ou  autrement,  au  dit  chemin  de  fer  Canadien  du 
.Pacifique,  ou  à  toute  autre  compagnie,  corporation  ou  personne.  Présentée  le  24  février 
1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

156.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 

1914,  pour  copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  depuis  le  1er  juin  dernier,  modifiant  en  quel- 
que manière  les  taux  de  droits  établis  par  la  Loi  des  douanes.  Présentée  le  24  février 
1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

157.  Correspondance,   états,   etc.,   concernant   certaines  avances  projetées  aux  commissaires  du 

havre  de  Montréal,  devant  être  dépensées  au  cours  des  années  1914,  1915,  1916  et  1917. 
Présentés  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  février  1914 Pas  imprimés. 

158.  Mémorandum  sur  les  améliorations  du  havre  que  les  commissaires  du  havre  de  Québec  se 

proposent  d'exécuter  en  1914  au  moyen  de  certaines  avances  à  être  faites  à  la  dite  com- 
mission.    Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  27  février  1914 Pas  imprimés. 

4P 

159.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

correspondance,  télégrammes,  etc.,  échangés  en  1912  et  1913  entre  le  département  du 
Commerce  et  toute  personne  ou  personnes,  compagnies  ou  corporations  au  sujet  d'un 
service  de  steamers  entre  Saint-Jean,  N.-B.,  et  Bear-River,  N.-E.,  et  les  points  intermé- 
diaires, et  du  paiement  d'une  subvention  à  cet  effet.  Présentée  le  2  mars  1914. — M. 
Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

160.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  des  rapports  faits 

par  les  propriétaires  du  steamer  Canada,  d'après  lesquels  a  été  payée  la  subvention  de 
1913  pour  service  entre  Campbellton,  N.-B.,  et  Gaspé  ;  aussi,  copie  de  toutes  plaintes 
contre  le  dit  service,  et  la  correspondance,  rapports  et  documents  en  la  possession  du 
département  du  Commerce  à  ce  sujet  pour  la  dite  année.  Présentée  le  2  mars  1914. — 
M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

161.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  4  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître la  somme  d'argent,  s'il  en  est,  dépensée  par  le  gouvernement  depuis  le  21  septem- 
bre 1911  dans  le  comté  de  Wright,  Québec,  et  de  quelle  manière  elle  a  été  dépensée. 
Présentée  le  2  mars  1914. — M.  Devlin Pas  imprimée. 

162.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  février  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Combien  de  commis  stagiaires  ont  été  employés  dans  la  bibliothèque  du  Parle- 
ment, au  cours  des  sessions  1911-12  et  1912-13,  les  noms  et  le  salaire  de  chacun  d'eux 
et  la  somme  totale  payée  de  ce  chef. 

2.  Combien  de  commis  stagiaires  y  sont  employés  actuellement,  leurs  noms  et 
salaires  respectifs. 

3.  Si,  au  cours  de  la  session  de  1910-11,  des  commis  stagiaires  y  étaient  employés,  • 
et  quel  en  était  le  nombre. 

4.  Quel  était,  à  cette  époque,  le  nombre  de  fonctionnaires  permanents  à  la  biblio- 
thèque, et  quel  en  est  le  nombre  actuellement. 

5.  Pourquoi  des  commis  stagiaires  y  occupent  des  postes  supérieurs  et  à  des  émolu- 
ments plus  élevés  que  ceux  que  reçoivent  les  commis  permanents.  Présentée  le  3  mars 
1914.— M.  Turgeon Pas  imprimée. 

163.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 

1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  mémoires,  arrêtés  du  conseil, 
instructions  à  des  fonctionnaires,  règlements  et  autres  papiers  et  documents  concernant 
une  modification  des  règlements  relatifs  à  la  pêche  du  saumon  dans  la  rivière  Saint- 
Jean,  en  amont  de  la  haute  marée.     Présentée  le  3  mars  1914. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

164.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes   et  correspondance   se   rapportant   à   la   nomination   d'hommes   qui   ont   été 
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employés  en  quelque  manière  au  vivier  à  saumon  de  Margaree  en  1913.  Présentée  le  3 
mars  1914.— M.  Chisholm  (Inverness) .Pas  imprimée. 

165  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  des  soumissions 
reçues  en  1912  pour  la  construction  d'un  brise-lames  à  Green-Point,  comté  de  Glou- 
cester  N  -B  et  de  toute  correspondance,  lettres  et  télégrammes  faisant  connaître  pour- 
quoi le  contrat  n'a  pas  été  adjugé  au  plus  bas  soumissionnaire.  Présentée  le  3  mars 
l91i.-M.Turc/eon .  .Pas  imprimée. 

166.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  en  quelque  manière  aux  travaux  faits 
à  Lingan-Beach,  Cap-Breton-Sud,  sous  la  surveillance  de  H.  D.  McLean  Présentée  le 
3  mars  1914.-3/.  Carroll Pas  imprimée. 

167.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

annonces,  soumissions,  offres,  contrats,  rapports,  pièces  justificatives,  comptes,  reçus, 
correspondance,  etc.,  concernant  un  quai  récemment  construit  à  Gold-River^. comte  de 
Lunenburg,  N.-E.     Présentée  le  3  mars  1914.— M.  Maclean  (Halifax)..    .  .Pas  imprimée. 

168.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 

1914,  pour  copie  de  tous  documents,  arrêtés  du  conseil,  correspondance,  télégrammes,  sou- 
missions, comptes,  pièces  justificatives,  etc.,  concernant  la  construction  d'un  pont  ou  de 
travaux  entre  le  continent  et  l'île  Bouthillier,  à  South-West-Cove,  comté  de  Lunenburg, 
N.-E.     Présentée  le  3  mars  1914.     M.  Maclean  (Halifax) •  •    -Pas  imprimée. 

169.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  avis 

publics,  soumissions,  contrats,  documents,  lettres  et  correspondance  se  rapportant  à  la 
fourniture  du  charbon  pour  l'édifice  public  fédéral  à  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  3 
mars  1914.— M.  Macclonald Pas  imprimée. 

170.  Réponse  à  un  ordre  de  la/ Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  comparatif  du 

nombre  de  verges  cubes  de  dragage  opéré  par  le  Restigouche  ou  la  drague  N"  S  sur  le 
haut  fond  extérieur  dans  le  port  de  Bathurst  pendant  les  saisons  de  1910,  1911,  1912, 
et  1913.     Présentée  le  3  mars  1914. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

170a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  les 
soumissions  reçues  pour  dragage  dans  le  port  de  Bathurst,  et  du  contrat  accordé  à  cet 
effet.    Présentée  le  3  mars  1914. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

170b-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, lettres  et  télégrammes  concernant  le  déchargement  de  sable  et  de  boue  dans 
le  chenal  sud-ouest  par  les  entrepreneurs  de  dragage  dans  le  port  de  Bathurst.  Pré- 
sentée le  3  mars  1914. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

171.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 

1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  pétitions  et  mémoires  reçus  par 
le  très  honorable  R.  L.  Borden,  premier  ministre  du  Canada  ou  par  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  de  J.  A.  Gillies,  écr,  de  Sydney,  N.-E.,  ou  de  personnes 
résidant  dans  le  comté  de  Richmond,  N.-E.,  concernant  l'achat,  par  le  gouvernement, 
du  chemin  de  fer  du  Cap-Breton  et  des  édifices  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de 
St.  Peters  à  Sydney  et  Louisbourg,  et  de  toutes  réponses  faites  à  iceux.  Présentée  le 
3  mars  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

172.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  Les  noms  de  tous  les  propriétaires  dont  les  terrains  ou  propriétés  ont  été  expro- 
priés pour  les  fins  du  port  d'arrivée  des  paquebots  à  Halifax  entre  Three-Mile-House 
et  le  site  projeté  des  termini  du  chemin  de  fer  et  du  trafic  océanique  ; 

2.  Le  prix  ou  le  montant  de  dommage  payé  en  l'espèce,  ou  la  somme  offerte  et 
acceptée  par  chaque  propriétaire  ; 

3.  La  somme  offerte  à  chaque  propriétaire  en  règlement  de  dommages,  dans  le  cas 
de  chaque  non  acceptation  par  ie  propriétaire  ; 

4.  La  quantité  et  la  nature  de  chaque  propriété  ainsi  expropriée.  Présentée  le  3 
mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

172c  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  avis 
publics,  soumissions,  documents,  lettres  et  correspondance  se  rapportant  à  la  construc- 
tion du  chemin  de  fer  entre  Three-Mile-House  à  Bedford-Basin  et  le  port  de  Halifax; — 
aussi,  se  rapportant  aux  jetées  ou  quais  et  murs  de  protection  du  côté  de  la  mer  en 
rapport  avec  les  travaux  projetés  et  connus  sous  le  nom  de  Halifax  Océan  Terminais. 
Présentée  le  16  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 
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173.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  arran- 

gements, correspondance,  papiers  et  documents  concernant  toutes  conventions  interve- 
nues entre  le  chemin  de  fer  Intercolonial  et  le  Pacifique-Canadien,  en  1913,  au  sujet  de 
la  traction  des  trains  de  fret  et  de  voyageurs  du  Pacifique-Canadien  entre  Saint-Jean 
et  Halifax  se  raccordant  avec  toutes  les  lignes  de  steamers  transatlantiques  à  Halifax 
pendant  la  saison  d'hiver  de  1913-1914.  Présentée  le  4  mars  1914. — M.  Maclcan  (Hali- 
fax)   Pas  imprimée. 

174.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  20  janvier   1913,  pour  copie  de  tous  les 

télégrammes,  recommandations,  correspondance,  lettres  et.  rapports  maintenant  en  la 
possession  du  département  de  la  Justice  au  sujet  de  la  vacance  survenue  au  poste  de 
sous-préfet  du  pénitencier  de  Dorchester,  et  de  la  nomination  d'un  successeur  à  M.  A. 
B.  Pipes,  qui  a  été  avancé  du  poste  de  sous-préfet  à  celui  de  préfet  du  pénitencier  de 
Dorchester.     Présentée  le  4  mars  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

175.  Correspondance  entre  la  ville  d'Ottawa  et  le  gouvernement  au  sujet  de  la  fourniture  d'eau 

pure  pour  la  ville  et  les  édifices  du  gouvernement.  Présentée  par  l'honorable  M.  Bor- 
den,  le  4  mars  1914 Pas  imprimée. 

176.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

correspondance,  télégrammes  et  tous  autres  documents  échangés  entre  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  des  Canaux  et  MM.  Archer  Macdonald,  E.  Monpetit,  C.  A.  Harwooâ 
et  E.  Marceau,  ingénieur-résident,  St.  Amour,  surveillant  du  canal  Soulanges,  L.  A. 
Sauvé  et  autres  concernant  l'enlèvement  de  certaines  maisons  et  dépendances  érigées 
sur  le  terrain  du  gouvernement  à  Pointe-Cascades,  mais  appartenant  au  dit  L.  A. 
Sauvé.     Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Boyer Pas  imprimée. 

177.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous  arran- 

gements entre  la  Commission  du  chemin  de  fer  National-Transcontinental  et  le  chemin 
de  fer  Canadian  Northern  pour  l'usage  de  la  ligne  de  la  dite  compagnie  par  les  trains 
du  chemin  de  fer  Transcontinental  depuis  Cap-Rouge  jusqu'aux  usines  à  Saint-Malo. 
Présentée  le  5  mars  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier •  .  .Pas  imprimée. 

178.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copié  de  toute  cor- 

respondance entre  le  ministre  des  Chemins  de  fer  ou  la  Commission  du  chemin  de  fer 
National-Transcontinental  et  la  Commission  du  havre  de  Québec,  au  sujet  de  la  cons- 
truction par  la  dite  commission  du  havre  d'une  ligne  ferrée  pour  relier  le  dit  chemin  de 
fer  Transcontinental,  à  partir  du  marché  Champlain,  avec  la  gare  Union  projetée,  au 
Palais,  et  copie  de  tous  contrats  accordés  par  la  dite  commission  du  havre  à  cette  fin. 
Présentée  le  5  mars  1914. — Sir  Wilfrid  Laurier Pas  imprimée. 

179.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toutes  annon- 

ces, soumissions,  contrats  et  correspondance  se  rapportant  à  l'embranchement  projeté 
du  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  sur  New-London.  Présentée  le  3  mars 
1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

180.  Réponse  a  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître le  montant  total  de  fonds  disponibles,  en  dépôt  au  crédit  du  gouvernement  cana- 
dien, au  dernier  jour  de  chaque  mois  de  la  période  écoulée  entre  le  premier  avril  1913 
et  le  31  décembre  1913.     Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

181.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître les  détails  suivants  de  tous  les  emprunts  effectués  ou  renouvelés  par  le  gouverne- 
ment du  Canada,  sur  le  marché  de  Londres,  au  cours  des  années  civiles  1912  et  1913: 
Emprunt  ;  date  et  copie  du  prospectus  ;  prix  mentionné  dans  le  prospectus  et  prix  réa- 
lisé ;  date  de  l'échéance  de  l'emprunt  ;  pourcentage  ;  chiffre  total  de  l'émission  ;  montant 
réalisé  ;  frais,  y  compris  l'escompte  sur  paiements  immédiats,  etc.  ;  somme  nette  réalisée, 
et  taux  d'intérêt  réel  annuel  par  unité.  Présentée  le  5  mars  1914. — M.  Maclean  (Hali- 
fax)   Pas  imprimée. 

182.  Réponse  à  un   ordre   de  la  Chambre,   en   date  du   9   février   1914,   pour  état   indiquant  le 

nombre  respectif  d'ouvriers  de  ferme  et  de  domestiques  placés  par  les  agents  de  place- 
ment du  gouvernement  en  1912  et  1913,  les  comtés  dans  lesquels  ils  ont  été  placés  et  le 
montant  de  la  commission  payée.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

183.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date -du  26  février  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Quelles  banques  chartées  ont  été  mises  en  liquidation  au  Canada,   depuis  l'éta- 
blissement de  la  Confédération,  et  à  quelle  date  dans  chaque  cas. 

2.  Quelles  ont  été  l'es  pertes  subies  dans  chaque  cas  par  les  déposants,  les  déten- 
teurs de  billets  et  les  porteurs  d'actions,  respectivement. 
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3.  Quelle  compensation,  s'il  en  est,  a  été  accordée,  dans  chaque  cas,  par  le  gouver- 
nement à  ceux  qui  ont  subi  des  pertes.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Neeiy. 

Pas  imprimée. 

184.  Réponse  à   un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   11   février  1914,   pour  état  indiquant   le 

nombre  de  lieuses,  moissonneuses,  faucheuses,  charrues,  semeuses  et  bineuses  exportées 
du  Canada  ou  importées  en  Canada,  respectivement,  chacune  des  années  1910,  1911, 
1912  et  1913.     Présentée  le  G  mars  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

185.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  23  février   1914,   pour  état  indiquant  le 

nombre  d'animaux  exportés  du  Canada  aux  Etats-Unis  pendant  les  mois  d'octobre, 
novembre  et  décembre  1913,  et  janvier  1914,  et  pendant  la  période  correspondante  en 
1912  et  1913.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

186.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état  indiquant  les 

quantités  et  variétés  de  poisson  exporté  du  Canada  aux  Etats-Unis  pendant  les  mois 
d'octobre,  novembre  et  décembre  1913,  et  pendant  la  période  correspondante  en  1912 
et  1913.     Présentée  le  6  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

187.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  février  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Quels  étaient  lors  de  sa  constitution  en  corporation  et  quels  sont  à  présent  lea 
officiers  et  directeurs  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique. 

2.  Quel  est  le  montant  du  capital-actions  de  la  dite  compagnie.  Quel  montant  a 
été  payé,  et  quels  sont  les  détenteurs  de  ce  stock  payé  et  le  montant  autrefois  et  encore 
à  présent  en  la  possession  de  chacun  d'eux. 

3.  Si  cette  compagnie  ou  une  compagnie  subsidiaire  a  entrepris  la  construction 
d'une  section  quelconque  du  chemin  de  fer  National-Transcontinental,  et  quel  est  le 
montant  total  de  ses  contrats  pour  ces  travaux. 

4.  Quelle  partie  de  ces  contrats  a  été  donnée  en  sous-contrats,  et  quels  bénéfices,  à. 
même  ces  sous-contrats,  ont  été  réalisés  par  cette  compagnie.  Présentée  le  6  mars 
1914. — M.  Middlebro Pas  imprimée. 

188.  Rapport  de  la  commission  d'enquête  nommée  aux  fins  d'examiner  et  de  vérifier  les  récla- 

mations des  personnes  de  la  Nouvelle-Ecosse  qui  ont  demandé  de  participer  à  la  récom- 
pense accordée  aux  volontaires  qui  ont  repoussé  l'invasion  féniane.  Présenté  par  l'ho- 
norable M.  Hughes,  le  9  mars  1914 Pas  imprimé. 

188«.  Liste  des  personnes  de  la  Nouvelle-Ecosse,  réclamant  la  récompense  accordée  aux  volon- 
taires qui  ont  repoussé  l'invasion  féniane,  et  dont  les  demandes  ont  été  accordées. 
Aussi, — Liste  des  personnes  de  la  Nouvelle-Ecosse  réclamant  la  récompense  accordée 
aux  volontaires  qui  ont  repoussé  l'invasion  féniane,  dont  les  demandes  étaient  reçues 
au  31  décembre  1913,  mais  n'ont  pas  encore  été  examinées.  Présentée  par  l'honorable 
M.  Hughes,  le  9  mars  1914 Pas  imprimée. 

189.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître quel  était  le  taux  local  minimum  de  transport  des  petits  colis  sur  l'Intercolonial 
avant  le  10  octobre  1911,  et  quel  est  le  taux  actuel  pour  le  même  service.  Présentée  le 
9  mars  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

190.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  pour  copie  de  toute  la  correspondance,  des  rapports, 

des  témoignages  entendus  et  de  tous  les  autres  documents  en  la  possession  du  ministre 
des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  touchant  l'enquête  récemment  tenue  par  M.  Fergu- 
son,  M.A.L.,  au  sujet  des  affaires  du  canal  de  la  Vallée  de  la  Trent.  Présentée  le  9 
mars  1914. — M.  Burnham. 

Rapport  seulement  imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

191.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   16  février   1914,  pour  copie  de  tous  les 

documents  nécessaires  pour  fournir  des  renseignements  complets  concernant  le  nolise- 
ment,  l'armement  et  les  instructions  du  Karluk  et  des  vaisseaux  auxiliaires,  les  noms, 
grades,  soldes  et  conditions  d'engagement  des  officiers  et  hommes  d'équipa,ge  et  de  tou- 
tes communications  reçues  de  M.  V.  Steffansson  ou  tout  autre  membre  de  l'expédition, 
ou  de  toute  autre  personne,  ayant  reçu  une  semblable  communication,  écrite  après  le 
départ  de  l'expédition  pour  l'océan  Arctique.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  Oliver. 

Pas  imprimée. 

192.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  18  février  1914,  pour  état  donnant  le  nom- 

bre de  villes  dans  la  province  de  l'Ontario  qui  ont  une  population  plus  élevée  que  la 
ville  de  Chesley,  division  sud  du  comté  de  Bruce,  dont  la  population  était  de  1.734 
d'après  le  dernier  recensement.  Aussi,  le  nombre  des  dites  villes  qui  ont  des  boîtes  pos- 
tales dans  les  rues.    Présentée  le  10  mars  1914.— M.  McCraney Pas  imprimée. 

193.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   2   février   1914,   pour  relevé  faisant  con- 

naître les  noms  des  promoteurs  de  la  compagnie  dite  Canadian  Contracting   Company, 
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Limited,  et  les  pouvoirs  demandés  par  cette  compagnie  ainsi  que  ceux  qui  lui  ont 
été  accordés  par  lettres  patentes.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

194.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   2  février  1914,   pour  relevé  faisant  con- 

naître les  noms  des  promoteurs  de  la  compagnie  dite  Canadlan  Contracting  Company, 
et  les  pouvoirs  demandés  par  cette  compagnie  ainsi  que  ceux  qui  lui  ont  été  accordés 
par  lettres  patentes.     Présentée  le  10  mars  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimer. 

195.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  rapports,  enquêtes  et  autres  communications  échangées 
avec  l'un  ou  l'autre  des  départements  administratifs,  et  notamment  les  départements  de 
l'Intérieur,  des  Douanes  et  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  au  sujet  de  Gustavus  A.  Col- 
pitts,  citoyen  canadien  revenant  au  pays  comme  passager  sur  VEmpress  of  Britain, 
en  septembre  1911,  et  qui  prétend  qu'il  ne  lui  a  pas  été  permis  par  les  fonctionnaires  de 
l'Etat  de  débarquer  à  Rimouski  ; — aussi,  copie  de  toutes  les  lettres,  correspondance  ou 
autres  communications  reçues  par  l'un  des  membres  du  gouvernement,  et  notamment 
par  le  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  ou  par  l'un  ou  l'autre  des  départements 
administratifs,  du  dit  Gustavus  A.  Colpitts  qui  était,  à  cette  époque,  étudiant  à  l'uni- 
versité de  Mount-Allison,  Sackville,  N.-B.,  et  de  toutes  lettres  et  autres  communications 
en   réponse.      Présentée  le   10   mars   1914. — M.   Emmerson ..Pas   imprimée. 

196.  Nombre    de    Chinois    arrivés    au    Canada    durant    les    années    1911,    1912    et    1913     etc. 

(Sénat) Pas  imprimée. 

197.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  plans,  correspondance,  mémoires  et  autres  documents  concernant  le  raccourcis- 
sement des  distances  sur  l'Intercolonial,  entre  Pictou  et  Port-Mulgrave,  et  la  construc- 
tion d'un  nouveau  pont  à  Pictou  pour  obtenir  ce  résultat.     Présentée  le  12  mars  1914. 

M.  Macdonald ". pas  imprimée. 

198.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 

grammes, lettres,  correspondance,  baux  et  autres  documents  concernant  la  coupe  du 
bois  par  M.  B.  T.  Smith,  sur  la  réserve  dite  réserve  sauvage  de  Tobique,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  et  de  toutes  recommandations  faites  à  ce  sujet  par  l'agent 
des  affaires  des  sauvages  pour  cette  partie  de  la  province,  ou  par  tout  autre  fonction- 
naire du  département  dans  la  dite  province  ;  aussi,  état  indiquant  la  quantité  de  bois 
abattu  par  le  dit  Smith  sur  la  dite  réserve,  les  droits  de  souche,  et  les  montants  d'argent 
payés  depuis  le  1er  janvier  1912.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.   Carvell. 

Pas  imprimée. 

198c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  eh  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous  mé- 
moires, correspondance,  lettres,  télégrammes,  requêtes,  etc.,  relatifs  à  la  vente  ou  au 
transfert  de  la  réserve  indienne  de  Sydney,  N.-E.,  et  au  départ  des  sauvages  de  la 
réserve.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Kyte pas  imprimée. 

198&-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  ins- 
tructions données  à  C.  P.  Fullerton  et  Fawcett  Taylor  ou  à  l'un  d'eux,  au  sujet  de  la 
réserve  sauvage  de  Saint-Pierre.     Présentée  le  8  avril  1914. — M.  Oliver .  .Pas  imprimée. 

199.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  toute  cor- 

respondance, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  l'achat  dans  les 
Etats-Unis,  pour  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  d'une  quantité  de  charbon  au  cours  des 
derniers  mois.     Présentée  le  12  mars  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

199fl.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Quand  le  chemin  de  fer  Intercolonial  et  celui  Ce  l'Ile-du-Prince-Edouard  ont  de- 
mandé le  plus  récemment  des  soumissions  pour  la  fourniture  du  charbon,  et  quand  elles 
devaient  être  envoyées  à  l'administration  ; 

2.  Combien  de  soumissions  ont  été  reçues,  quels  étaient  les  noms  des  soumission- 
naires et  quels  étaient  les  prix  stipulés  dans  les  soumissions  ; 

3.  Quelle  était  la  date  du  dernier  ou  des  derniers  contrats  pour  cette  fourniture  à 
l'Intercolonial,  et  quels  étaient  le  ou  les  entrepreneurs,  respectivement; 

4.  Quels  ont  été  les  soumissionnaires  heureux,  à  la,  suite  du  dernier  appel  de  sou- 
missions, et  les  prix  respectifs  stipulés  dans  les  soumissions  ; 

5.  Quel  était  le  nombre  de  tonnes  de  chaque  contrat  passé  avec  chaque  entrepre- 
neur, et  quel  était  le  prix  respectif  par  tonne  ; 

6.  Si  du  charbon  a  été  acheté  pour  les  réseaux  ferrés  du  gouvernement  dans  les 
Etats-Unis  depuis  le  31  mars  1913,  et,  s'il  en  a  été  acheté,  par  qui,  et  par  l'intermé- 
diaire de  qui  il  l'a  été,  et  à  quel  prix  ;  quel  a  été  le  coût,  par  tonne  livrée,  y  compris  les 
commissions  aux  chemins  de  fer.     Présentée  le  18  mars  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 
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199&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître combien  le  gouvernement  '  a  acheté  de  wagons  à  charbon,  à  marchandises  ou  à 
voyageurs  pour  l'Intercolonial  au  cours  des  derniers  six  mois,  et  dans  l'affirmative,  de 
qui  et  en  quelle  quantité  ;  quel  prix  a  été  payé  dans  chaque  cas  ;  si  des  soumissions  ont 
été  demandées  à  cette  fin  ;  quels  étaient  les  soumissionnaires,  t  le  montant  mentionné 
dans  chaque  soumission.     Présentée  le  6  avril  1914. — M.  Macclonald.  .    .  .Pas  imprimée. 

200.  Réponse  à  un  ordre'de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 

quels  étaient  les  taux  de  transport  de  la  farine,  du  foin,  de  l'avoine,  du  bois  de  cons- 
truction et  du  bois  à  brûler  par  100  livres  ou  par  tonne,  entre  Bathurst,  N.-B.,  et  Nipis- 
siguit-Junction,  Red-Pine,  Bartibogue,  Beaver-Brook  et  entre  Bathurst,  Beresford, 
Petit-Rocher  et  Belledune,  avant  les  changements  faits  en  août  1913,  et  quels  sont  les 
taux  de  transport  de  ces  mêmes  articles,  entre  les  mêmes  points,  sous  le  régime  de  la 
nouvelle  liste  des  taux.     Présentée  le  16  mars  1914. — M.  Turgeon Pas  imprimée. 

201.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous  con- 

trats, comptes,  mémoires,  lettres,  correspondance,  reçus,  pièces  justificatives,  connaisse- 
ments, etc.,  concernant  tous  les  matériaux,  provisions,  approvisionnements  et  articles  de 
toute  espèce  achetés  et  expédiés  à  Fort-Nelson  en  1913  par  tout  département  du  gou- 
vernement du  Canada  et  arrangements  pour  l'emploi  d'ouvriers  en  rapport  avec  la  cons- 
truction du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson  et  des  facilités  terminales  à  Port-Nel- 
son.    Présentée  le  18  mars  1914. — M.  M aclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

202.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  correspondance,  instruction,  rapports,  évaluations,  nominations  d'êvalua- 
teurs,  recherches  de  titres  ou  autres  actes  de  vente  dans  l'un  quelconque  des  départe- 
ments de  l'administration,  ou  dans  les  bureaux  de  l'Intercolonial  à  Moncton,  se  rappor- 
tant en  quoi  que  ce  soit  à  l'achat  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  d'un  immeuble  à 
Moncton,  N.-B.,  au  coin  des  rues  Archibald  et  Main,  autrefois  la  propriété,  de  son 
vivant,  de  feu  P.  S.  Archibald,  I.C.,  et  maintenant  occupé  comme  résidence  par  le  surin- 
tendant général  de  l'Intercolonial,  M.  F.  P.  Brady  ;  aussi,  de  tous  les  comptes,  som- 
maires de  dépenses  pour  réparations  aux  constructions  sur  le  dit  immeuble  ;  aussi,  de 
tous  comptes,  commissions,  etc.,  payés  à  des  avocats,  procureurs  ou  autres  personnes 
en  solde  de  recherches,  préparation  et,  passation  d'actes  ;  aussi,  un  relevé  de  toutes  les 
sommes  payées  à  titres  d'honoraires  et  frais  en  rapport  avec  l'acquisition  de  cet  im- 
meuble ou  l'obtention  du  titre  de  la  propriété.  Présentée  le  16  mars  1914. — M.  Em- 
merson Pas  imprimée. 

202a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914, 
pour  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance,  instruction,  rapports, 
évaluations,  nominations  d'évaluateurs,  recherches  de  titres  ou  autres  actes  de  vente 
dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  ou  dans  les  bureaux  de 
l'Intercolonial  à  Moncton,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  l'achat  par  le  chemin  de 
fer  Intercolonial  d'un  immeuble  à  Moncton,  N.-B.,  au  coin  des  rues  Archibald  et  Main, 
autrefois  la  propriété,  de  son  vivant,  de  feu  P.  S.  Archibald,  I.C.,  et  maintenant  occupé 
comme  résidence  par  le  surintendant  général  de  l'Intercolonial,  M.  F.  P.  Brady  ;  aussi, 
de  tous  les  comptes,  sommaires  de  dépenses  pour  réparations  aux  constructions 
sur  le  dit  immeuble  ;  aussi,  de  tous  comptes,  commissions,  etc.,  payés  à  des  avocats, 
procureurs  ou  autres  personnes  en  solde  de  recherches,  préparation  et  passation  d'actes  ; 
aussi,  un  relevé  de  toutes  les  sommes  payées  à  titre  d'honoraires  et  frais  en  rapport 
avec  l'acquisition  de  cet  immeuble  ou  l'obtention  du  titre  de  la  propriété.  Présentée  le 
26  mars  1914. — M.  Emmerson Pas  imprimée. 

202 &•  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février 
1914,  pour  copie  de  tous  les  documents,  lettres,  correspondance,  instruction,  rapports, 
évaluations,  nominations  d'évaluateurs,  recherches  de  titres  ou  autres  actes  de  vente 
dans  l'un  quelconque  des  départements  de  l'administration,  ou  dans  les  bureaux  de 
l'Intercolonial  à  Moncton,  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  à  l'achat  par  le  chemin  de 
fer  Intercolonial  d'un  immeuble  à  Moncton,  N.-B.,  au  coin  des  rues  Archibald  et  Main, 
autrefois  la  propriété,  de  son  vivant,  de  feu  P.  S.  Archibald,  I.C.,  et  maintenant  occupé 
comme  résidence  par  le  surintendant  général  de  l'Intercolonial,  M.  F.  P.  Brady;  aussi, 
de  tous  les  comptes,  sommaires  de  dépenses  pour  réparations  aux  constructions 
sur  le  dit  immeuble;  aussi,  de  tous  comptes,  commissions,  etc.,  payés  à  des  avocats, 
procureurs  ou  autres  personnes  en  solde  de  recherches,  préparation  et  passation  d'actes  ; 
aussi,  un  relevé  de  toutes  les  sommes  payées  à  titre  d'honoraires  et  frais  en  rapport 
avec  l'acquisition  de  cet  immeuble  ou  l'obtention  du  titre  de  la  propriété.  Présentée  le 
1er  avril  1914. — M.  Emmerson .    .  mpas  imprimée. 

203.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaître 
quels  étaient,  sous  le  régime  de  l'ancien  tarif  de  l'Intercolonial,  les  taux  de  transport, 
par  100  livres  ou  par  tonne,  de  poisson  frais,  séché  et  fumé,  de  la  mélasse,  de  la  kéro- 
sine,  des  articles  de  quincaillerie  et  du  charbon  anthracite,  des  stations  de  Gloucester- 
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Junction  et  Bathurst  à  Saint-Jean  et  vice  versa,  et  quels  sont  les  taux  actuels  pour  les 
mêmes  articles,  entre  les  mêmes  points.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

204.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état  indiquant  tous 

les  permis  de  pêche  de  l'éperlan  dans  le  comté  de  Pictou  au  cours  de  la  dernière  saison, 
et  copie  de  toute  correspondance  à  ce  sujet.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

204a.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état 
indiquant  tous  les  permis  de  pêche  de  l'éperlan  émis  dans  le  comté  de  Pictou  au  cours 
de  la  deririère  saison,  et  copie  de  toute  correspondance  à  ce  sujet.  Présentée  le  17  avril 
1914. — M.  Macdonald ' Pas  imprimée. 

205.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914r  pour  copie  de  tous  docu- 

ments concernant  les  derniers  changements  faits  dans  les  règlements  relatifs  à  la  pêche 
du  homard  dans  les  Iles  de  la  Madeleine.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

206.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toute  cor- 

respondance, télégrammes,  soumissions  et  autres  documents  se  rapportant,  de  quelque 
manière  que  ce  soit  à  la  fourniture  du  ^charbon  à  la  homarderie  de  Margaree  durant 
les  années  1910-11,  1911-12,  1912-13,  1913-14.  Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Chis- 
liolm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

207.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  des  accusations 

portées  contre  Mme  Marguerite  Fair,  directrice  de  poste  à  Black-Cape,  Québec,  au  sujet 
desquelles  M.  Louis  Taché,  de  Rimouski,  a  été  autorisé  à  faire  une  enquête,  et  copie  du 
rapport  sur  la  dite  enquête,  si  une  enquête  a  eu  lieu.  Présentée  le  17  mars  1914. — M. 
Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

208.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  rapports,  etc.,  en  rapport  avec  l'amélioration  projetée  du  service 
de  la  malle  entre  Shelburne,  N.-E.,  et  Jordan-Bay  et  Jordan-Ferry,  aller  et  retour, 
depuis  le  1er  octotbre  1911.     Présentée  le  17  mars  1914. — M.  Mjaclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

209.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance échangée  entre  le  département  des  Postes  ou  quelqu'un  de  ses  fonctionnaires 
et  quelques  personnes  au  sujet  de  l'installation  de  boîtes  postales  dans  les  rues  du  vil- 
lage Chesley,  comté  de  Bruce-Sud.     Présentée  le  17  mars  1914,  — M.  Graham. 

Pas  imprimée. 

210.  Rapport  de  la  Commission  de  Conservation  du  Canada  sur  le  relevé  hydrographique  du 

versant  des  eaux  de  la  Trent,  étude  faite  par  C.  D.  Howe,  Ph.  D.,  et  J.  H.  White,  B.A., 
B.  Se,  F.,  avec  une  préface  explicative  par  B.  E.  Fernow,  LL.  D.  Présenté  par  l'hono- 
rable M.  Borden,  le  19  mars  1914 Pas  imprimé. 

210a.  Conservation  de  la  houille  au  Canada.  Rapport  de  la  Commission  de  conservation. 
{Sénat.) Pas  imprimée. 

211.  Copie  des  témoignages  entendus  devant  M.  William  Henry  Moore,  le  commissaire  chargé 

de  faire  une  enquête  sur  certaines  accusations  d'ingérence  politique  active,  pendant  la 
durée  de  son  emploi,  portées  contre  M.  Fank  Fairen,  garde-magasin  sur  le  canal  de  la 
Trent.     Présentée  par  l'honorable  M.  Reid,  le  19  mars  1914 Pas  imprimée. 

212.  Copie  de  l'opinion  du  sous-ministre  de  la  Justice  au  sujet  de  l'augmentation  de  la  représen- 

tation des  provinces  de  l'Ouest  du  Canada  dans  le  Sénat.  Présentée  par  l'honorable  M. 
Borden,  le  19  mars  1914 Pas  imprimée. 

212a.  Copie  d'une  résolution  de  l'Assemblée  législative  de  la  province  de  la  Colombie-Britan- 
nique, approuvée  par  Son  Honneur  le  lieutenant-gouverneur  en  conseil,  demandant  au 
gouvernement  fédéral  d'augmenter  le  nombre  des  sénateurs  pour  la  dite  province.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Borden,  le  19  mars  1914 Pas  imprimée. 

212b.  Copie  de  l'opinion  de  l'assistant  du  sous-ministre  de  la  Justice  au  sujet  de  l'augmentation 
de  la  représentation  des  provinces  des  Prairies  du  Canada  dans  le  Sénat.  Présentée  par 
l'honorable  M.  Borden,  le  23  mars  1914 Pas  imprimée. 

213.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  papiers  et 

correspondance  dans  le  ministère  des  Douanes  concernant  l'entrée  à  Lethbrigde,  Alberta, 
d'un  appareil  de  forage  expédié  en  août  1913  par  John  Stirk  and  Company  à  l'adresse 
des  Lethbridge  Iron  Works.    Présentée  le  20  mars  1914. — M.  Buchanan.        Pas  imprimée. 
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214.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  d'une  pétition  en 

date  du  9  juillet  1911,  signée  par  Etienne  Barré,  Joseph  Trudeau  et  autres  contribuables 
de  la  municipalité  du  Bassin  de  Chambly,  au  ministre  de  la  Justice  ;  ainsi  que  des  docu- 
ments et  pièces  justificatives  annexés  à  la  dite  pétition;  et  de  toute  correspondance  et 
autres  documents  relatifs  à  la  dite  pétition.     Présentée  le  23  mars  1914. — M.  Lamarche. 

Pas  imprimée. 

215.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date   du   2   février   1914,  pour  sommaire  faisant 

connaître  où  a  été  construit  le  croiseur  Margaret;  qui  en  ont  été  les  constructeurs  ;  quel 
était  le  prix  stipulé  dans  le  contrat  ;  si  le  contrat  a  été  adjugé  au  plus  bas  soumission- 
naire ;  quels  sont  les  noms  et  l'adresse  postale  de  chaque  soumissionnaire  et  le  montant 
mentionné  dans  chaque  soumission  ;  si  le  gouvernement  ou  l'un  quelconque  de  ses  dépar- 
tements a  conclu  un  contrat  pour  quelque  autre  navire  ou  navires  au  cours  des  derniers 
dix-huit  mois,  et  dans  l'affirmative,  quel  est  le  nombre  de  ces  navires,  quels  sont  les 
noms  et  domiciles  des  entrepreneurs,  le  tonnage  brut  de  chaque  navire  et  le  prix  men- 
tionné dans  le  contrat,  et  à  quel  service  ces  navires  sont  destinés.  Présentée  le  23  mars 
mars  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

216.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes  ou  autre  correspondance  concernant  la  saisie  de  onze  chevaux  apparte- 
nant à  M.  John  M.  Ferguson,  Kaleida,  Manitoba,  le  ou  vers  le  28  mars  1912.  Présentée 
le  24  mars  1914. — M.  Turriff Pas  imprimée. 

217.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  état  faisant  connaître 

les  quantités  et  la  valeur  des  pommes  de  terre  importées  chaque  mois  en  Canada  en 
1911,  1912  et  1913,  et  les  pays  d'où  ces  produits  ont  été  importés.  Présentée  le  25  mars 
1914. — M.  Hughes  (King,  I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

217«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre.,  en  date  du  2  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître les  quantités  et  valeurs  des  pommes  de  terre  exportées  tous  les  mois  de  chacune 
des  provinces  du  Canada,  du  1er  septembre  1911  au  1er  janvier  1914,  et  les  pays  où  elles 
ont  été  exportées.     Présentée  le  25  mars  1914. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

218.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître combien  de  colonels,  colonels  honoraires,  lieutenants-colonels,  lieutenants-colonels 
honoraires  et  autres  officiers,  à  titre  honoraire  ou  autrement,  ont  été  nommés  par  le 
ministre  de  la  Milice  et  de  la  Défense,  depuis  le  mois  d'octobre  1911  jusqu'à  ce  jour. 
Présentée  le  25  mars  1914. — M.  Hughes  (I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

218«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître combien  de  personnes  ont  été  nommées  à  des  grades  honoraires  militaires  par  le 
ministre  actuel  de  la  Milice  et  de  la  Défense  ou  avec  son  assentiment  depuis  qu'il  est 
entré  en  fonctions  ;  quel  est  le  nom  des  titulaires  et  le  grade  de  chacun.  Présentée  le 
1er  avril  1914. — M.  Murphy Pas  imprimée. 

219.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  toute  correspondance, 

dossiers,  rapports  ou  documents,  dans  le  département  des  Affaires  des  Sauvages,  se  rap- 
portant à  l'achat  de  la  réserve  des  sauvages  Kitsilano  par  le  gouvernement  de  la  Colom- 
bie-Britannique.    (Sénat.) Pas  imprimée. 

220.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  mars  1914, 

pour  copie  de  tous  papiers,  documents,  arrêtés  du  conseil,  correspondance,  etc.,  au  sujet 
de  la  suspension  de  M.  Joseph  McGillis,  du  département  des  Douanes,  Ottawa.  Présen- 
tée le  27  mars  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

221.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  contenant  les  noms 

de  toutes  les  personnes  qui  ont  été  employées  sur  la  ferme   expérimentale   de   Sainte- 
Anne  de  la  Pocatière  pendant  les  années  1912  et  1913,  et  les  salaires  et  honoraires  payés 
'  à  chacune  de  ces  personnes.     Présentée  le  30  mars  1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska). 

Pas  imprimée. 

222.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  relevé  faisant  connaî- 
/        tre  quel  est  le  nombre  total  des  inspecteurs  vétérinaires  employés  par  le  gouvernement 

dans  les  abattoirs  du  pays  ;  comment  ils  sont  répartis  dans  chaque  province  ;  quel  est 
le  nom  des  établissements  et  le  nombre  des  officiers  dans  chacun  ;  si,  à  part  des  inspec- 
teurs vétérinaires  employés  dans  les  abattoirs,  le  gouvernement  en  emploie  un  certain 
nombre  d'autres  pour  surveiller  et  constater  l'état  de  santé  des  troupeaux  sur  les  fer- 
mes ;  et,  dans  l'affirmative,  quel  en  est.  le  nombre  et  comment  il  se  répartit  par  pro- 
vince, quel  est  le  nombre  de  troupeaux  puis  de  sujets  de  race  bovine  et  porcine  qui  ont 
subi  l'inspection  au  cours  des  années  1911-12-13  ;  combien  d'animaux,  après  examen  et 
constatations  de  la  tuberculose,  ont  été  abattus,  par  province;  si  le  gouvernement  a 
payé  des  indemnités  pour  tel  abatage,  et,  dans  l'affirmative,  quel  est  le  montant  pour 
chacune  des  provinces  ;  quel  est  le  salaire  des  inspecteurs  vétérinaires,  employés  dans 
les  abattoirs  ;    quelle   est  la   durée   des  heures   de  travail   de  ces   officiers  ;    quel   est   le 
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salaire  des  inspecteurs  vétérinaires  employés  pour  d'autres  fins;  à  quel  montant  se  sont 
élevées,  pour  les  années  1911,  1912  et  1913,  les  dépenses  de  cette  branche  du  départe- 
ment de  l'Agriculture,  d'abord  pour  la  régie  interne  en  salaires,  et  en  second  lieu,  en 
salaires  et  en  dépenses  pour  chacune  des  provinces.  Présentée  le  30  mars  1914. — M. 
Boyer Pas  imprimer. 

223.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  du  rapport  de 

George  Lafontaine,  fait  au  département  de  l'Agriculture,  durant  la  présente  année  fis- 
cale, concernant  la  production  des  engrais  chimiques.  Présentée  le  30  mars  1914. — 
M.  Boulay Pas  imprimer. 

224.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Si  le  ministre  des  Postes  a  passé  un  contrat  pour  la  fourniture  des  boîtes  desti- 
tuées aux  colis  postaux  ruraux,  et  dans  l'affirmative,  avec  qui. 

2.  S'il  a  demandé  des  soumissions  à  cet  effet. 

3.  De  qui  ces  soumissions  ont  été  reçues. 

4.  Quel  est  le  prix  des  différentes  soumissions,  s'il  y  en  a. 

5.  Combien  de  boites  ont  été  commandées  et  à  quel  prix. 

6.  Si  le  ministre  des  Postes  a,  depuis  son  entrée  en  fonctions,  passé  un  contrat  pour 
la  fourniture  de  boîtes  aux  lettres  rurales,  et  dans  l'affirmative,  quand. 

7.  Quel  est  le  prix  de  ce  contrat. 

S.  Quels  ont  été  les  soumissionnaires  et  quel  est  le  montant  des  différentes  soumis- 
sions, s'il  y  en  a. 

9.  Qui  a  obtenu  l'entreprise,  et  à  quel  prix  par  boîte. 

10.  Combien  de  boîtes  ont  été  commandées,  s'il  y  en  a.     Présentée  le  31  mars  1914. 
M.  Nesbitt Pas  imprimée. 

225.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  23  mars  1914,  pour  état  donnant  le  taux 

de  l'intérêt  payé  sur  tous  les  emprunts  fédéraux  depuis  1890  jusqu'à  1914.  Présentée 
le  31  mars  1914. — M.  Parclee Pas  imprimée. 

226.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,   en  date  du  9  mars 

1914,  pour  copie  de  toute  correspondance  échangée  depuis  octobre  1911,  entre  le  gouver- 
nement du  Canada,  représenté  par  le  département  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  d'une 
part,  et  le  gouvernement  du  Royaume-Uni,  celui  des  Etats-Unis,  ou  tout  autre  gouver- 
nement, d'autre  part,  au  sujet  des  chalutiers  à  vapeur  munis  de  filets  traînants,  dans 
les  eaux  de  l'Atlantique.      Présentée  le   31   mars   1914. — M.   Sinclair..    ..Pas  imprimée. 

227.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  toutes  les 

lettres,  les  télégrammes  et  les  demandes  écrites  adressés,  au  cours  des  années  1912  et 
1913,  au  département  de  la  Marine,  et  des  Pêcheries  ou  au  département  des  Affaires  de 
la  Marine,  ou  quelqu'officier  de  l'un  ou  l'autre  de  ces  départements  ou  des  subdivisions 
navales  de  ce  département,  ou  à  quelqu'officier  ou  fonctionnaire  de  l'une  ou  l'autre  divi- 
sion, par  qui  que  ce  soit  en  rapport  avec  des  propositions  ou  demandes  à  l'effet  que  les 
navires,  ou  l'un  ou  l'autre  des  navires  sous  là  régie  de  la  division  de  la  Marine  de  ce 
département  soient  présents  à  quelque  course  nautique  ou  célébration  de  quelque  nature 
que  ce  soit  tenue  sur  un  point  quelconque  du  littoral  canadien  de  l'Atlantique  ou  du 
Pacifique  au  cours  de  ces  années  ; — aussi,  de  toute  réponse  à  ces  lettres,  télégrammes  et 
demandes  écrites.      Présentée   le   31   mars   1914. — M.   Law Pas  imprimée. 

228.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, mémoires  et  autres  documents  concernant  l'inspecttion  morale,  mentale  et 
physique  des  immigrants  qui  entrent  en  Canada.  Présentée  le  1er  avril  1914. — M. 
Paquet Pas  imprimée. 

229.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  ordres, 

rapports,  requêtes,  télégrammes  et  autres  documents  se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit 
à  la  mise  à  la  retraite  de  Amasa  E.  Killam,  un  employé  du  chemin  de  fer  Intercolonial, 
et  à  sa  demande  d'une  gratification  de  retraite,  en  vertu  des  dispositions  de  la  Loi  de 
la  Caisse  de  prévoyance  des  employés  des  chemins-  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du- 
Prince-Edouard  ; — aussi,  copie  de  toutes  les  instructions  et  lettres  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  d'alors  au  gérant  général  ou  à  tout  autre  fonctionnaire  de  l'Intercolonial 
au  sujet  de  la  nomination  ou  de  l'emploi  du  dit  Amasa  E.  Killam,  et  de  tous  les  rap- 
ports, lettres,  correspondance,  instructions  et  autres  documents  se  rapportant  en  quoi 
que  ce  soit  à  cette  matière  et  à  l'engagement  du  dit  Amasa  E.  Killam,  au  cours  de  mars 
1897,  à  titre  d'inspecteur  des  ponts  et  de  la  construction  sur  l'Intercolonial,  le  service 
devant  commencer  le  1er  avril  1897.     Présentée  le  1er  avril  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

230.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
-    lettres  et  autres  documents  concernait  les  paiements  faits  à  Skinner's-Cove,   comté  de 

Pictou,  pour  achats  de  terrains  en  1913.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Macclonald. 

Pas  imprimée. 
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231.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
correspondance,  télégrammes,  lettres,  listes  de  paie,  comptes  et  pièces  justificatives  se 
rapportant  en  quelque  manière  aux  dépenses  faites  par  ce  gouvernement  pour  le  quai 
public  à  Whycocomagh.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

231a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
annonces,  soumissions,  offres,  contrats,  rapports,  pièces  justificatives,  comptes,  reçus, 
correspondance,  etc.,  concernant  la  construction  d'un  quai  à  Feltzen-South,  comté  de 
Lunenburg,  N.-E.,  actuellement  en  voie  de  construction,  ou  récemment  terminé.  Pré- 
sentée le  2  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

28 1&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Combien  d'argent  a  été  dépensé  pour  les  réparations  du  quai  à  South-Gut,  comté 
de  Victoria,  durant  l'été  de  1913  ; 

2.  Combien  a  été  dépensé  en  main-d'œuvre  et  combien  en  matériaux  ; 

3.  Qui  était  contremaître,  par  qui  recommandé,  et  quel  était  le  chiffre  de  ses  gages 
par  jour  ; 

4.  Combien  de  jours  a  duré  son  emploi  comme  contremaître  ; 

5.  Combien  a-t-il  eu  chaque  jour  d'hommes  sous  ses  ordres  travaillant  sur  le  quai, 
et  quels  étaient  les  gages  de  chacun  des  ouvriers  ; 

6.  Combien  a  été  payé  pour  les  matériaux  qui  ont  servi  aux  réparations,  et  où  ils 
ont  été  achetés. 

7.  De  qui  les  matériaux  ont  été  achetés,  de  quelle  nature  ils  étaient,  et  quel  prix  ils 
ont  été  payés  du  pied  ; 

8.  Qui  était  payeur  pour  ces  travaux,  et  quand  les  hommes  ont  été  payés.     Présen- 
tée le  22  avril  1913. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

231c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître quelle  a  été  la  somme  dépensée  par  le  gouvernement  pour  quais,  brise-lames,  tra- 
vaux publics  et  dragage,  dans  le  comté  de  Yarmouth,  depuis  le  11  octobre  1911,  et  à  qui 
ont  été  payées  les  sommes  ainsi  dépensées.    Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Law. 

Pas  imprimée. 

28 ld.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Quelle  somme  d'argent  a  été  dépensée  pour  réparer  le  quai  à  Englishtown,  comté 
de  Victoria,  durant  l'été  de  1913  ; 

2.  Combien  a  été  payé  pour  la  main-d'œuvre,  et  combien  pour  les  matériaux  ;  ♦ 

3.  Quel  était  le  contremaître  des  travaux,  qui  l'a  recommandé,  et  quel  était  le  chiffre 
de  ses  gages  par  jour  ; 

4.  Pendant  combien  de  jours  il  a  été  employé  en  qualité  de  contremaître  ; 

5.  Combien  d'hommes  avait-il  sous  ses  ordres  chaque  jour,  et  quel  était  le  chiffre 
des  gages  payés  à  chacun  d'eux  ; 

6.  De  qui  ont  été  achetés  les  matériaux,  en  quoi  ils  consistaient,  et  quel  était  le  prix 
payé  par  pied  ; 

7.  Qui  était  le  payeur  pour  ces  travaux,  et  quand  les  ouvriers  ont  été  payés  ; 

8.  Quand  les  travaux  ont  commencé  et  quand  ils  ont  été  terminés.     Présentée  le  2 
avril  1914. — M.  McKenzie Pas  imprimée. 

231e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 
télégrammes,  correspondance,  bordereaux  de  paie,  pièces  justificatives  et  documents  de 
toutes  sortes  concernant  de  quelque  manière  que  ce  soit  les  réparations  ou  le  prolonge- 
ment du  quai  de  Finlay-Point,  Mabou,  comté  d'Inverness,  pendant  l'année  1910-11.  Pré- 
sentée le  2  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 


231/-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître quelle  quantité  de  bois  a  été  employée  pour  refaire  et  réparer  le  quai  de  Port- 
Clyde,  comté  de  Shelburne,  N.-E.,  et  quel  prix  a  été  payé  pour  ce  bois  ;  quel  a  été  le  mon- 
tant des  gages  payés  pour  ces  travaux,  et  à  qui  ils  ont  été  payés  ;  quel  a  été  le  nombre 
et  le  prix  des  pièces  de  bois  pour  ballastage  employées  pour  les  dits  travaux.  Présentée 
le  2  avril  1914. — M.  Law Pas  imprimée. 

2810-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  tous  papiers, 
télégrammes,  documents,  rapports,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  un  projet  d'extension  ou  de  construction  d'un  nouveau  quai  à  Finlay-Point,  comté 
d'Inverness,  N.-E.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness). .  .Pas  imprimée. 

231/1.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  mai  1913,  pour  copie  de  tous  papiers, 
lettres,  documents  relativement  à  la  construction  d'un  quai  en  la  ville  de  L'Assomption. 
Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

23  H.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Excellence  l'administrateur,  en  date  du  19  mai  1913,  pour 
copie  de  tous  papiers,  documents,  correspondance,  lettres,  contrats,  soumissions,  comptes 
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et  arrêtés  du  conseil  concernant   (a)   l'acquisition  d'un  site  pour  le  quai  public  en  voie 

de  construction  ou  récemment  construit  à  Bear-River,  N.-E.  ;   (&)  la  construction  du  dit 

quai,  et  concernant  tout  ce  qui  s'y  rattache.     Présentée  le   2   avril   1914. — M.  Maclean 

*.    (Halifax) Pas  imprimée. 

231.?'.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  31  mars  1913,  pour  copie  de  tous  papiers,  do- 
cuments, correspondance,  etc.,  concernant  l'acquisition  d'une  propriété  à  Centreville, 
comté  de  Shelburne,  N.-E.,  pour  y  ériger  un  quai  public,  et  aussi  se  rapportant  aux 
montants  dépensés  sur  la  propriété  McGray,  Centreville,  pour  y  construire  un  quai 
public.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

231&-  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie 
de  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes,  notes,  îequêtes,  etc.,  etc.,  adressés  au 
ministère  ou  à  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  directement  ou  indirectement, 
au  sujet  des  travaux  nécessaires  pour  finir  le  quai  de  Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière, 
P.Q.,  depuis  le  11  septembre  1911  jusqu'à  cette  date.  Présentée  le  16  avril  1914. — 
M.  Fortier Pas  imprimée. 

2312-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, pétitions,  mémoires,  lettres,  rapports  et  télégrammes  dans  le  ministère  des 
Travaux  publics  ou  dans  tout  autre  ministère  au  sujet  d'un  quai  ou  brise-lames  projeté 
à  Little-Cape  et  Great-Shemogue-Harbour,  comté  de  Westmoreland,  N.-B.  ;  aussi,  copie 
de  toute  correspondance,  lettres  et  télégrammes  échangés  entre  quelque  membre  du  gou- 
vernement et  M.  G.  Siddal  ou  toutes  autres  personnes  ou  corporations  concernant  une 
proposition  ou  demande  de  construire  un  quai  ou  brise-lames  à  Little-Cape  ou  Great- 
Shemogue-Harbour,  comté  de  Westmoreland,  N.-B.,  ou  au  sujet  d'une  exploration  à  faire 
en  rapport  avec  la  dite  proposition.     Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

231?u.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  rap- 
ports, mémoires,  correspondance  et  documents  de  toute  nature,  se  rapportant  à  la  cons- 
truction d'un  quai  en  la  ville  de  L'Assomption,  ainsi  que  de  toutes  requêtes  et  correspon- 
dance, demandant  ou  s'opposant  à  telle  construction  jusqu'à  date  et  expliquant  pourquoi 
on  n'a  pas  procédé  à  la  construction  de  tel  quai  autorisé  par  les  crédits  de  1911-1912. — 
Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

23 1*.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
comptes,  pièces  justificatives,  bordereaux  de  paie,  instructions,  correspondance  et 
recommandations  concernant  la  dépense  faite  au  sujet  du  quai  public  à  Arichat,  N.-E., 
depuis  le  lime  jour  d'octobre  1911.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Kyte. 

Pas  imprimée. 

23  lo.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  con- 
trats, soumissions,  mémoires,  bordereaux  de  paie,  pièces  justificatives,  correspondance, 
papiers  et  documents,  etc.,  se  rapportant  aux  travaux  exécutés  au  quai  du  gouverne- 
ment  à   Croft's-Cove,    comté    de    Lunenburg,    en    1912.      Présentée    le    30    avril    1914. 

M.  Maclean  (Halifax) •. pas  imprimée. 

23  lp  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, correspondance,  lettres,  pétitions  et  autres  documents  se  rapportant  à  une 
réclamation  de  la  Bonaventure  and  Gloucester  Inter provincial  Company,  Limited,  con- 
cernant un  quai  sur  la  rivière  Bonaventure,  comté  de  Bonaventure.  Présentée  le  30  avril 
1914.— M.  Sévigny pas  imprimée. 

231<7-  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie 
de'  toute  correspondance,  lettres,  télégrammes,  notes,  requêtes,  etc.,  etc.,  adressés  au 
ministère  ou  à  l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  directement  ou  indirectement, 
au  sujet  des  travaux  nécessaires  pour  finir  le  quai  de  Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière' 
P.Q.,  depuis  le  11  septembre  1911  jusqu'à  date.     Présentée  le  30  avril  1914.^-M.  Fortier. 

Pas  imprimée. 

231»'  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, soumissions,  contrats,  bordereaux  de  paie,  pièces  justificatives,  correspondance, 
etc.,  en  rapport  avec  l'achat  d'un  site  pour  le  quai  du  gouvernement  à  Bear-River, 
N.-E.,  et  la  construction  de  ce  quai.     Présentée  le  30  avril  1914.— M.  Maclean  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

231s  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaî- 
tre : — 

1.  Quelle  somme  a   été  dépensée  pour  le  quai  de   Hall's-Harbour,   comté  de  King, 
N.-E.,  en  1913; 

2.  Quel  était  le  nom  du  surveillant  ou  contremaître  ;  par  qui  il  a  été  recommandé, 
et  quels  étaient  ses  émoluments  ; 

3.  Quelle  quantité  de  bois  a  été  employée  pour  le  dit  quai  en  1913,  de  qui  il  a  été 
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acheté,  et  quel  prix  a  été  payé  pour  les  diverses  quantités.     Présentée  le  30  avril  1914. 
— M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

231'.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  la  liste  de 
paie,  avec  noms  et  résidence,  de  tous  ceux  qui  ont  été  employés  aux  travaux  du  quai  de 
l'Ile-Verte,  comté  de  Témiscouata  ;  le  nombre  de  jours  que  chacun  a  fournis  aux  dits 
travaux  ;  le  montant  reçu  par  chacun  ;  qui  a  ou  qui  ont  signé  le  reçu  ou  les  reçus  pour 
les  dits  montants;  et  cela  pour  les  travaux  durant  l'été  de  1912,  et  durant  l'été  de  1913. 
Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Gauvrean Pas  imprimée. 

231"-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  la  liste  de 
paie,  avec  noms  et  résidences  de  ceux  qui  ont  travaillé  au  quai  de  l'ouest  de  la  rivière 
Verte,  Témiscouata  ;  le  nombre  de  jours  fournis  pour  chacun  ;  le  montant  que  chacun  a 
reçu  ;  qui  a  ou  qui  ont  signé  le  ou  les  reçus  pour  les  dits  montants,  sur  la  dite  liste  de 
paie  ou  autrement;  et  cela  pour  les  travaux  exécutés:  (1)  en  1912  (2)  en  1913.  Pré- 
sentée le  4  mai  1914.— .1/.   Gauvrcau Pas  imprimée. 

231  r.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, lettres,  télégrammes,  notes,  requêtes,  etc.,  etc^,  adressés  au  ministère  ou  à, 
l'honorable  ministre  des  Travaux  publics,  directement  ou  indirectement,  au  sujet  des 
travaux  nécessaires  pour  finir  le  quai  de  Sainte-Croix,  comté  de  Lotbinière,  P.Q.,  depuis 
le  11  septembre  1911  jusqu'à  cette  date.     Présentée  le  4  mai  1914. — M.  Portier. 

Pas  imprimée. 

231»('.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes et  lettres  adressés  par  G.  A.  R.  Rowlings  et  J.  S.  Wells  au  ministère  ou  au 
ministre  des  Travaux  publics,  depuis  le  1er  octobre  1911,  au  sujet  de  la  construction 
d'un  quai  public  à  Cole-Harbour,  comté  de  Guysborough,  N.-E.,  et  toutes  les  réponses 
aux  dits  télégrammes  et  lettres.     Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Sinclair.  .Pas  imprimée. 

231  ''.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toutes  let- 
tres, télégrammes  et  correspondance  de  toute  espèce  se  rapportant  en  quelque  manière 
aux  réparations  requises  à  la  jetée  de  Margaree-Harbour,  comté  d'Inverness,  reçus  en 
1912-13  et  1913-14.     Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Chisholm  (Invemess). 

Pas  imprimer. 

231}J  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
correspondance,  feuilles  de  paie,  comptes,  reçus  et  pièces  justificatives  concernant  la 
construction  du  quai  de  South-Feltzen,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.  Présentée  le  16 
mai  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

231'--  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, correspondance,  télégrammes,  lettres,  bordereaux  de  paie,  comptes  et  pièces  jus- 
tificatives se  rapportant  en  quoi  que  ce  soit  aux  dépenses  faites  par  l'administration 
actuelle  pour  la  construction  et  la  réparation  du  quai  public  à  Port-Hood.  Présentée  le 
16  mai  1914. — M.  Chisholm  (Invemess) Pas  imprimée. 

231  <  2a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mai  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, correspondance,  plaintes,  feuilles  de  paie,  pièces  justificatives  et  tous  autres 
documents  se  rattachant  en  quoi  que  ce  soit  à  la  dépense  de  $500,  en  1913,  pour  le  quai 
de  Finlay-Point,  comté  d'Inverness.  Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Chisholm  (Inver- 
ness) Pas  imprimée. 

231  (2b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
comptes,  pièces  justificatives,  bordereaux  de  paie,  instructions,  correspondance  et  recom- 
mandations concernant  la  dépense  faite  pour  l'édifice  public  à  Arichat,  N.-E.,  depuis  1er 
lime  jour  d'octobre  1911.     Présentée  le  29  mai  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

231  (2c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  sommaire  faisant 
connaître  : — 

1.  Combien,  au  cours  de  l'année  1913,  d'argent  a  été  dépensé  pour  le  quai  de  Kings- 
port,  comté  de  King,  N.-E.  ; 

2.  Quel  était  le  nom  du  contremaître  ou  surveillant  des  travaux,  par  qui  il  a  été 
recommandé,  et  quels  émoluments  lui  ont  été  payés  ; 

3.  Combien  de  bois  carré  a  été  acheté  et  utilisé  pour  ce  quai,  de  qui  il  a  été  acheté, 
et  quelle  en  a  été  la  liste  des  prix  ; 

4.  Comment  on  a  disposé  du  bois  carré  ou  des  pilotis  qui  ont  été  enlevés  de  ce  quai  ; 
et,  si  ce  bois  a  été  vendu,  à  qui  il  l'a  été  et  à  quel  prix.  Présentée  le  29  mai  1914. — 
.1/.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

231  (2d).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  correspondance,  feuilles  de  paie,  comptes,  reçus  et  pièces  justificatives  concer- 
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nant  la  construction  du  quai  de  Kraut-Point,  comté  de  Lunenburg,  N.-E.     Présentée  le 
12  juin  1914. — M.  Maclcan  (Halifax) Pas  imprimée. 

232.   Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  relevé  faisant  connaître: — 

1.  Quelles  sommes  d'argent  ont  été  dépensées  pour  travaux  publics  dans  les  comtés 
de  Rimouski  et  Gaspé,  respectivement,  depuis  le  11  octobre  1911  ; 

2.  Et  des  sommes  ainsi  dépensées,  quel  montant  avait  été  inséré  dans  le  budget  de 
1911-12; 

3.  Aussi  quelles  sommes  ont  été  dépensées  pour  des  travaux  auxquels  il  n'avait  pas 
été  pourvu  dans  le  budget  de  1911-12.  Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Mardi  (Bonaven- 
t nrc) Pas  imprimée. 

232".  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  état  indiquant  quelle 
somme  d'argent  a  été  dépensée  dans  le  comté  d'Antigonish,  depuis  le  11  octobre  1911  ; 

2.  Combien  du  montant  d'argent  ainsi  dépensé  avait  été  voté  pour  l'exercice  finan- 
cier de  1911-1912  ; 

3.  Quelle  somme  d'argent  a  été  dépensée  en  travaux  publics  dans  le  dit  comté  et 
qui  n'était  pas  comprise  dans  les  crédits  de  1911-12.  Présentée  le  2  avril  1914. — M. 
Chisholm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

232b-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
rapports,  documents,  correspondance,  plans,  etc.,  concernant  un  édifice  public  projeté  à 
Bear-River,  N.-E.,  et  l'achat  d'un  emplacement  à  cette  fin.  Présentée  le  2  avril  1914. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

232''.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  avril  1913,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, accusations,  correspondance,  bordereaux  de  paie,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant 
en  quelque  manière  que  ce  soit  aux  sommes  dépensées  pour  l'amélioration  du  havre  de 
Mabou  par  le  département  des  Travaux  publics,  au  cours  des  années  1911-12,  1912-13. 
Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

232<l-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  28  mai  1913,  pour  copie  des  devis  et  des 
soumissions  se  rapportant  aux  matériaux  dont  on  devra  se  servir  pour  la  construction 
de  la  cale  sèche  projetée  à  Lauzon,  Que.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 


232<°  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, lettres,  rapports  d'ingénieurs,  et  dépenses  détaillées  concernant  le  dragage  à  la 
rivière  Bonaventure,  Québec.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

232/-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  3  mars  1913,  pour  copie  de  toutes  pétitions, 
correspondance,  rapports  et  autres  papiers  ou  documents  dans  le  département  des  Tra- 
vaux publics  concernant  la  construction  d'un  brise-lames  à  Goulman's-Point,  Half- 
Island-Cove,  comté  de  Guysborough,  N.-E.     Présentée  le  2  avril  1914. — M.  Sinclair. 

Pas  imprimée. 

23 2i/-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
--  grammes,  lettres,  correspondance  et  documents  de  toute  nature  se  rapportant,  de  quelque 
manière    que    ce    soit,    à    la   construction    projetée    d'un    phare    à    Red-Cape,    Margaree- 
Harbour,  comté  d'Inverness.     Présentée  le  7  avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness). 

Pas  imprimée. 

232/(.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
documents,  télégrammes,  correspondance,  etc.,  concernant  l'acquisition  d'un  emplace- 
ment à  Saskatoon  pour  un  bureau  de  poste.     Présentée  le  16  avril  1914. — M.  McCraney. 

Pas  imprimée. 

232'.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, rapports,  pétitions  et  documents  échangés  par  et  avec  le  ministère  des  Tra- 
vaux publics  depuis  le  21  septembre  1911  jusqu'à  date,  expliquant  pourquoi  on  n'a  pas 
procédé  à  la  construction  de  l'édifice  public  autorisé  en  la  ville  de  Saint-Lin  des  Lauren- 
tides,  dans  le  comté  de  L'Assomption,  par  les  crédits  de  1911-1912.  Présentée  le  17 
avril  1914. — M.  Séguin Pas  imprimée. 

232./-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 
pondance, rapports  et  documents  échangés  par  et  avec  le  ministère  des  Travaux  publics 
depuis  le  mois  d'octobre  1911  jusqu'à  date,  expliquant  pourquoi  on  n'a  pas  procédé  à  la 
construction  de  l'édifice  public  autorisé  à  New-Carlisle,  le  chef-lieu  du  comté  de  Bona- 
venture, par  les  crédits  de  1911-1912.  Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Marcil  (Bonaven- 
ture)  Pas  imprimée. 

232^.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  donnant  les  noms 
de  toutes  les  personnes  qui  ont  travaillé  à  la  barre  de  Lingan,  Cap-Breton-Sud,  sous  les 
ordres  du  surintendant  H.  D.  McLean,  les  gages  payés  à  chacune  par  jour,  le  montant 
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payé  ou  payable  à  chacune,  et  indiquant  d'une  manière  générale  de  quelle  manière  a  été 
dépensé  le  crédit  voté  pour  ces  travaux,  et  le  montant  reçu  par  H.  D.  McLean  en  rapport 
avec  ces  travaux.     Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Carroll Pas  imprimée. 

2321.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments, avis  publics,  soumissions,  contrats,  télégrammes,  correspondance,  rapports, 
comptes,  pièces  justificatives,  reçus,  etc.,  en  rapport  avec  tout  dragage  effectué  par  la 
Nova  Scotia  Dredging  Company,  ou  toute  autre  compagnie  ou  particulier,  à  Jeddore, 
comté  de  Halifax,  N.-E.,  au  cours  des  années  1912  et  1913.  Présentée  le  17  avril  1914. — 
M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

232»*.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mai  1913,  pour  copie  de  tous  papiers, 
télégrammes,  documents,  rapports,  correspondance,  etc.,  se  rapportant  en  quelque  manière 
à  une  station  de  sauvetage  qui  a  été  construite  à  Chéticamp  en  1912.  Présentée  le  28 
avril  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

232n.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 
naître : — 

1.  Quelles  firmes  ou  personnes,  depuis  le  1er  octobre  1911,  sont  ou  ont  été  employées 
pour  faire  des  travaux  de  dragage  dans  le  havre  de  Saint- Jean  et  dans  la  rivière  Saint- 
Jean  et  ses  tributaires  : 

2.  Quel  montant  a  été  payé  à  chaque  firme  ou  personne  pour  ces  travaux  depuis  le 
1er  octobre  1911  jusqu'à  date  ; 

3.  Quels  sont  les  officiers,  président,  gérant  et  secrétaire  de' chacune  de  ces  corpora- 
tions.    Présentée  le  30  avril. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

232o.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments concernant  la  réparation  de  l'amélioration  du  chemin  Métapédia,  dans  les  comtés 
de  Rimouski  et  de  Bonaventure.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

232P.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  12  mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 
naître : — 

1.  Quels  remorqueurs  ou  bateaux-annexes  à  vapeur  ou  à  gazoline  ont  été  employés 
par  le  gouvernement  depuis  le  21  septembre  1911  pour  les  travaux  de  dragage  dans  le 
havre  de  Saint- Jean  et  dans  la  rivière  Saint-Jean  et  ses  tributaires  ; 

2.  Quels  sont  les  propriétaires  de  ces  bateaux,  et  de  qui  chacun  d'eux  a  été  loué  ; 

3.  Quelle  est  la  somme  payée,  par  jour,  pour  chaque  remorqueur  ou  bateau-annexe 
et  pendant  combien  de  jours  chacun  d'eux  a  été  employé  pendant  la  période  précitée  ; 

4.  Quelle  somme  d'argent  a  été  payée  pour  le  service  de  chacun  de  ces  bateaux 
pendant  la  période  précitée,  et  à  qui  elle  a  été  payée.  Présentée  le  30  avril  1914. — M. 
Carvell Pas  imprimée. 

232a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  état  donnant  en  détail 
la  nature  des  travaux  au  sujet  du  barrage  de  la  rivière  Châteauguay,  le  nombre  d'hom- 
mes employés,  leurs  noms,  les  gages  payés  dans  chaque  cas,  et  la  durée  de  leur  emploi 
pendant  l'année  civile  1913.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Lemieux.  .Pas  imprimée. 

232''.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  télé- 
grammes, lettres,  correspondance,  rapports,  requêtes,  etc.,  de  record  dans  le  départe- 
ment des  Travaux  publics,  depuis  1910,  touchant  le  dragage  effectué  dans  le  havre  d'An- 
tigonish,  ou  le  redressement  ou  l'élargissement  du  chenal,  ou  autres  améliorations  pro- 
jetées au  même  endroit.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

232s.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
documents,  lettres,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat  d'un  lot  de  terrain  dans  la  ville  de 
Stellarton,  pour  les  fins  d'un  édifice  public.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

232t.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
correspondance,  télégrammes,  lettre,  liste  de  paie,  comptes  et  pièces  justificatives  se 
rapportant  en  quelque  manière  aux  dépenses  faites  par  le  gouvernement  pour  la  cons- 
truction de  la  nouvelle  ligne  télégraphique  ou  téléphonique  de  Baddeck,  comté  de  Victo- 
ria, N.-E.,  à  North-East-Margaree,  comté  d'Inverness,  N.-E.,  et  de  là  à  Big-Intervale, 
comté  d'Inverness,  N.-E.  ;  et  aussi  au  sujet  des  lignes  entre  South-West-Margaree  et 
Loch-Ban  et  entre  Scotsville  et  Whycocomagh,  tous  dans  le  comté  d'Inverness,  N.-E. 
Présentée  le  4  mai  1914. — M.  Chisholm  (AntigonAsh) Pas  imprimée. 

232"-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  191*4,  pour  copie  de  tous  papiers, 
documents,  télégrammes,  correspondance,  etc.,  concernant  l'acquisition  d'une  propriété 
ou  d'un  site*  sur  la  rue  Gotingen,  Halifax,  pour  y  ériger  un  bureau  de  poste.  Présentée 
le  4  mai  1914.-  -M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 
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232v.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  état  indiquant  tous 
paiements  faits  en  1913  pour  réparations  au  brise-lames  de  Blue-Rock,  comté  d'Anti- 
gonish,  ou  tous  deniers  dépensés  pour  le  dit  brise-lames,  les  noms  des  personnes  aux- 
quelles ces  paiements  ont  été  faits,  le  montant  payé  à  chacune,  et  pour  quels  objets  les 
dits  paiements  ont  été  faits.     Présentée  le  4  mai  1914. — M.  Chisholm  (Antigonish). 

Pas  imprimée. 

232w.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 
documents,  correspondance,  etc.,  de  toute  personne  ou  personnes  concernant  l'acquisition 
d'un  terrain  pour  le  bureau  de  poste  à  Canning,  N.-E.  Présentée  le  4  mai  1914. — M. 
Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

232a?.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  des  soumissions 
reçues  pour  la  construction  d'un  phare  à  Grande-Anse,  comté  de  Gloucester,  N.-B.,  et 
du  contrat  accordé  pour  ces  travaux.     Présentée  le  5  mai  1914. — M.  Turgeon. 

Pas  imprimée. 

2322A  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 

^-ments,   lettres,   télégrammes,   rapports,   actes,   honoraires  payés   aux  avocats,   et  autres 

papiers  relatifs  à  un  achat  de  terrain  de  Mmes  Chs  F.  Bertrand  et  Arthémise  Dionne 

se  rapportant  aux  travaux  exécutés  sur  le  côté  sud-ouest  de  Rivière-Verte,  L'Islet,  dans 

le  comté  de  Témiscouata.     Présentée  le  5  mai  1914. — M.  Gauvreau.  .    ..Pas  imprimée. 

232#.  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914, 
pour  copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Travaux  publics,  le 
ministre  de  la  Justice  ou  tout  autre  membre  du  gouvernement  et  toute  personne  ou  per- 
sonnes au  sujet  du  site  et  de  la  construction  du  nouveau  bureau  de  poste  dans  le  village 
d'Eganville,  comté  de.  Renfrew.     Présentée  le  5  mai  1914. — M.  Graham.  .Pas  imprimée. 

232  (2a).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  documents,  recommandations  et  rapports  concernant  le  dragage  de  la 
rivière  des  Prairies,  les  travaux  exécutés,  la  profondeur,  la  longueur  et  la  largeur  du 
chenal  creusé  ;  aussi,  la  liste  des  hommes  employés  à  ces  travaux,  leurs  gages  respectifs 
et  le  montant  d'argent  dépensé  pour  les  dits  travaux  depuis  le  22  novembre  1912  jus- 
qu'au 2  février  1914.     Présentée  le  7  mai  1914. — M.  Wilson  (Laval)..    ..Pas  imprimée. 

232  (2b).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télé- 
grammes, lettres,  correspondance,  plaintes,  comptes,  pièces  justificatives,  reçus  ou 
autres  documents  se  rattachant  en  quelque  manière  à  la  dépense  faite  pour  le  havre  de 
Friar's-Head  par  Simon  P.  Doucet  en  1912-13  et  1913-14.  Présentée  le  7  mai  1914. — 
M.  Chisholm  (Inverness) Pas  imprimée. 

232  (2c).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
documents  relatifs  à  l'édifice  public  de  Gravelburg,  depuis  le  1er  janvier  1912.  Pré- 
sentée le  7  mai  1914. — M.  Knowlcs Pas  imprimée. 

232  (2d).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous 
devis  et  de  toutes  soumissions  concernant  l'édifice  public  de  Brantford,  actuellement  en 
construction,  du  contrat  passé,  et  de  tous  télégrammes,  correspondance,  ou  lettres  à  ce 
sujet.     Présentée  le  7  mai  1914. — M.  Nesbitt Pas  imprimée. 

232  (2e).  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9 
février  1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  pétitions  et  mémoires 
reçus  par  le  très  honorable  R.  L.  Borden,  premier  ministre  du  Canada,  ou  tout  membre 
du  cabinet,  depuis  le  1er  octobre  1911,  de  J.  A.  Gillies,  écr,  de  Sydney,  ou  de  personnes 
résidant  dans  le  comté  de  Richmond,  N.-E.,  concernant  la  dépense  de  deniers  publics 
pour  travaux  publics  dans  le  dit  comté  de  Richmond.  Présentée  le  8  mai  1914. — M. 
Kyte Pas  imprimée. 

232  (2/).  Réponse  supplémentaire -à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour 
copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Travaux  publics,  le  ministre 
de  la  Justice  ou  tout  autre  membre  du  gouvernement  et  toute  personne  ou  personnes  au 
sujet  du  site  et  de  la  construction  du  nouveau  bureau  de  poste  dans  le  village  d'Egan- 
ville, comté  de  Renfrew.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Graham Pas  imprimée. 

232  (2o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  faisant  con- 
naître les  opérations  de  dragage  exécutées  dans  le  comté  de  Bonaventure  en  1913,  et 
copie  des  décomptes  progressifs,  rapports  et  correspondance  à  cet  effet.  Présentée  le  11 
mai  1914. — M.  Mardi Pas  imprimée. 

232  (27i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance  et  autres  documents  concernant  la  construction  d'un  bureau  de  douane 
dans  le  village  de  Chesley,  comté  de  Bruce-Sud.     Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Truax. 

Pas  imprimée. 
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232  (2?)-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  des  comptes  et 
pièces  justificatives  au  sujet  des  dépenses  faites  en  1913  à  South-Lake,  Lakevale,  comté 
d'Antigonish  ;  aussi,  état  indiquant  en  détail  les  personnes  auxquelles  ces  paiements  ont 
été  faits  ;  l'objet  des  dits  paiements  ;  le  nombre  de  jours  pendant  lesquels  les  ouvriers 
ont  été  employés  ;  le  taux  des  gages  ;  la  quantité  des  matériaux  employés  et  le  prix 
payé  ;  la  quantité  des  matériaux  transportés  sur  le  lieu  des  travaux  mais  non  employés  ; 
et  les  personnes  qui  ont  fourni  ces  matériaux.  Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Chisholm 
(Antigonish) Pas  imprimée. 

232  K~j).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  lettres,  télégrammes,  évaluations  et  autres  documents  concernant  l'acquisition 
d'un  terrain  pour  un  édifice  public  à  Hantsport,  N.-E.  Présentée  le  12  mai  1914. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

232  (2fc).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  toute 
correspondance,  lettres,  télégrammes,  rapports,  expertises  et  autres  documents  concer- 
nant l'expropriation  d«;,s  propriétés  de  John  Campbell  et  Albert  E.  Milligan,  en  rapport 
avec  les  améliorations  à  East-River,  comté  de  Pictou.  Présentée  le  12  mai  1914. — 
M.  Macdonald Pas  imprimée. 

232  (20-  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers,  lettres  et  autres  documents,  y  compris  listes  de  paie,  concernant  les  sommes 
dépensées  par  le  ministère  des  Travaux  publics  pour  la  levée  du  township  de  Falmouth, 
comté  de  Hants,  en  1913.     Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

232  (2»i).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les 
comptes,  pièces  justificatives,  bordereaux  de  paie,  instructions,  correspondance  et  recom- 
mandations concernant  la  dépense  faite  pour  l'édifice  public  à  Arichat,  N.-E.,  depuis  le 
lie  jour  d'octobre  1911.     Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Kyte Pas  imprimée. 

232  (2n).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  toute  cor- 
respondance et  de  tous  autres  documents  relatifs  à  l'adjudication  des  travaux  du  havre 
de  Toronto.     Présentée  le  16  mai  1914. — M.  Pardee Pas  imprimée. 

232  (2o).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  démontrant 
la  nature  et  le  coût  des  travaux  exécutés  dans  le  comté  de  Bonaventure,  par  le  minis- 
tère des  Travaux  publics,  depuis  le  10  octobre  1911  jusqu'à  date,  ainsi  que  copie  de  tous 
rapports,  décomptes  progressifs,  bordereaux  de  paie  et  correspondance  s'y  rapportant. 
Présentée  le  27  mai  1914. — M.  Mardi  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

232  (2p).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  docu- 
ments, correspondance,  recommandations  et  rapports  concernant  le  dragage  à  Port- 
Elgin,  comté  de  Westmoreland,  N.-B.,  et  aussi,  état  faisant  connaître  les  noms  des 
hommes  employés  à  ces  travaux,  leurs  gages,  respectivement,  et  le  montant  d'argent 
dépensé  pour  les  dits  travaux  depuis  le  1er  janvier  1901  au  1er  janvier  1914.  Présentée 
le  1er  janvier  1914.     Présentée  le  27  mai  1914. — M.  Robidoux Pas  imprimée. 

232  (2g).  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour 
copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  ministre  des  Travaux  publics,  le  ministre 
de  la  Justice  ou  tout  autre  membre  du  gouvernement  et  toute  personne  ou  personnes  au 
sujet  du  site  et  de  la  construction  du  nouveau  bureau  de  poste  dans  le  village  d'Egan- 
ville,  comté  de  Renfrew.     Présentée  le  27  mai  1914. — M.  Graham.   .'.    .  .    .  .  Pas  imprimée. 

232  (2?).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  tous 
papiers  concernant  l'édifice  de  l'immigration  à  Gravelburg,  Sask.,  depuis  le  1er  janvier 
1912.     Présentée  le  1er  juin  1914. — M.  Knoxoles Pas  imprimée. 

232  (2s).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  avis  publics,  soumissions,  comptes,  pièces  justificatives,  lettres,  documents  et  corres- 
pondance se  rapportant  à  la  construction  d'un  brise-lames  à  The-Graff,  comté  de  Hali- 
fax, N.-E.     Présentée  le  2  juin  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

232  (2t).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  février  1914,  pour  copie  de  tous 
les  documents,  lettres,  télégrammes,  correspondance  et  contrats  relatifs  à  l'abandon, 
par  MM.  A.  et  R.  Loggie,  d'un  contrat  de  dragage  dans  la  baie  de  Miramichi,  N.-B.,  et 
à  l'adjudication  en  faveur  de  la  Northern  Dredging  Company,  d'un  contrat  pour  cet 
ouvrage,  ou  une  partie  de  cet  ouvrage  ;  aussi,  copie  de  tous  les  avis  publics  demandant 
des  soumissions,  des  soumissions  elles-mêmes  et  des  contrats  relatifs  à  cet  ouvrage. 
Présentée  le  2  juin  1914. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

232  (2w).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  h  s 
documents,  lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  à  l'achat  par  le  gouvernement  des 
lots  1  et  2,  bloc  125,  plan  96,  dans  la  cité  de  Moosejaw,  comme  site  pour  un  entrepôt  de 
vérification.     Présentée  le  2  juin  1914. — M.  Knowles Pas  imprimée. 
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232  (2v).  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  février  1914,  pour  copie  de  toutes 
lettres,  télégrammes,  correspondance  de  toute  nature,  bordereaux  de  paie,  pièces  de 
comptabilité,  etc.,  se  rapportant  en  quelque  manière  à  la  dépense  de  deniers  pour  les 
barrages  de  dérivation  sur  la  rivière  Margaree  à  Margaree  et  North-East-Margaree,  en 
1911-12  et  1912-13.     Présentée  le  2  juin  1914. — M.  Chisholm  (Inverness) .  .Pas  imprimée. 

233.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  24  avril  1913,  pour  état  indiquant  les  noms 

des  officiers  et  manœuvres  employés  sur  la  drague  Northumberland  à  Pictou,  au  cours 
des  mois  de  janvier,  février  et  mars  1913,  et  le  salaire  payé  à  chacun  d'eux  ;  aussi,  les 
sommes  payées  durant  la  même  période  pour  réparations  et  approvisionnements,  res- 
pectivement, en  rapport  avec  cette  drague,  et  les  noms  de  ceux  à  qui  ces  sommes  ont  été 
payées   respectivement.      Présentée   le   2   avril   1914. — M.   Macdonald .  .     .  .Pas  imprimée. 

234.  Nouveaux  règlements  concernant  la  pêche  au  homard,  établis  par  le  décret  du  conseil  du 

25  mars  1914,  et  remplaçant  les  règlements  établis  par  le  décret  du  conseil  du  30  sep- 
tembre 1910,  et  tous  les  amendements  qui  y  ont  été  faits,  sous  l'empire  des  dispositions 
de  l'article  54  de  la  Loi  des  pêcheries,  chapitre  45  des  Statuts  revisés  du  Canada,  1906. 
Présentés  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  7  avril  1914 Pas  imprimés. 

235.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en  date  du   23   mars   1914,   pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  Combien  d'ingénieurs  sont  actuellement  à  l'emploi  de  l'Intercolonial  à  Moncton  et 
à  d'autres  points  sur  ce  chemin  de  fer,  et  quels  sont  leurs  noms  ; 

2.  Combien  d'entre  eux  ont  été  précédemment  employés  par  la  Compagnie  du  che- 
min de  fer  du  Pacifique-Canadien  ; 

3.  Si  Martin  Murphy,  I.C.,  est  au  service  de  ce  chemin  de  fer,  et  dans  l'affirmative, 
quand  il  a  été  employé  et  quel  est  son  âge.     Présentée  le  7  avril  1914. — M.  Emmerson. 

Pas  imprimée. 

236.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  état  des  dépenses  de 

voyages  payées  par  le  gouvernement  à  l'honorable  Rodolphe  Roy,  juge  de  la  cour 
Supérieure  à  Rimouski,  durant  les  années  1912-13  et  1913-14,  pour  voyages  à  Québec, 
à  Rimouski  et  retour.     Présentée  le  8  avril  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

237.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître : — 

1.  Les  noms  des  avocats  qui  ont  représenté  le  département  de  la  Justice  ou  tout 
autre  département  dans  le  district  de  Québec  depuis  le  21  septembre  1911  ; 

2.  Quelle  somme  a  été  payée  à  chacun  d'eux.  Présentée  le  8  avril  1914. — M.  La- 
pointe  (Kamouraska) .Pas  imprimée. 

238.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes  et  documents  en  général  concernant  le  retrait  d'un  appel  à  la  cour  Suprê- 
me du  Canada  dans  la  cause  de  Sa  Majesté  le  Roi,  appelant,  et  Alfred  Olivier  Falar- 
deau  et  Constant  Napoléon  Falardeau,  répondants.  Présentée  le  8  avril  1914. — .1/. 
Lemieux Pas  imprimée. 

239.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  16  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  actes 

de  transfert  de  terrains  par  le  département  de  la  Milice  aux  Commissaires  du  havre  de 
Montréal,  et  de  toute  la  correspondance  se  rattachant  à  cette  question.  Présentée  le  15 
avril  1914. — M.  Carvell Pas  imprimée. 

240.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  La  quantité  de  chaque  classe  de  blé  reçue  dans  les  élévateurs  de  tête  de  ligne  de 
Fort-William  et  de  Port-Arthur  depuis  la  date  du  pesage  de  1910  jusqu'à  celui  de  1911, 
et  la  quantité  reçue  en  1911-12  et  1912-13  ; 

2.  La  quantité  de  chaque  classe  livrée  par  chacun  des  dits  élévateurs  durant  les 
mêmes  périodes  ; 

3.  La  quantité,  en  plus  ou  en  moins,  suivant  le  cas,  de  chaque  classe  dans  chacun  de 
ces  élévateurs  d'après  les  pesages  susdits  durant  chacune  des  susdites  périodes  ; 

4.  La  date  du  pesage  dans  chaque  cas.     Présentée  le  15  avril  1914. — M.  Neely. 

Pas  imprimée. 

241.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  copie  de  tous  règlements, 

règles  et  ordonnances  concernant  la  manutention  du  grain  par  la  commission  des  grains 
jusqu'à  date,  et  de  tous  changements,  s'il  en  est  faits  dans  les  taux  et  conditions  exigés 
par  les  élévateurs.     Présentée  le  15  avril  1914. — M.  Neely Pas  imprimée. 

242.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  des  nouveaux  règle- 

ments et  règles  concernant  les  employés  des  chemins  de  fer  de  l'Intercolonial  et  de  l'Ile- 
du-Pnnce-Edouard.     Présentée  le  15  avril  1914.— M.  Macdonald Pas  imprimée. 

243.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  30  mars 

1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  pétitions,  listes  d'actionnaires,  arrêtés  du  con- 
seil, permis,  certificats  et  autres  papiers  et  documents,  et  tous  renouvellements  d'iceux, 
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ayant  trait  à  la  constitution  légale  et  au  permis  de  la  banque  de  Saint-Jean,  de  la  banque 
Ville-Marie  et  de  la  banque  Jacques-Cartier,  toutes  dans  la  province  de  Québec.  Pré- 
sentée le  16  avril  1914. — M.  Deniers Pas  imprimée. 

243a.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  23  mars 
1914,  pour  copie  de  toutes  correspondance,  pétitions,  listes  d'actionnaires,  arrêtés  du  con- 
seil, permis,  certificats  et  autres  papiers  et  documents,  et  leur  renouvellement,  concer- 
nant la  constitution  légale  et  la  mise  en  opération  de  la  banque  de  Yarmbuth,  et  de  tous 
papiers  et  documents  concernant  la  liquidation  de  la  dite  banque.  Présentée  le  16  avril 
1914. — m.  Law Pas  imprimée. 

243b-  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  16  mars 
1914,  pour  copie  de  toutes  les  lettres,  les  requêtes,  les  listes  d'actionnaires,  les  décrets  du 
conseil,  le  permis,  les  certificats  et  les  autres  documents,  et  tous  les  renouvellements  de 
l'un  quelconque  des  documents  ci-dessus,  touchant  la  constitution  légale  de  la  Banque 
de  Pictou,  et  le  permis  de  faire  le  commerce  de  banque  accordé  à  cette  institution  moné- 
taire ;  aussi,  copie  de  tous  les  papiers,  documents  se  rattachant  à  la  liquidation  des 
affaires  de  cette  banque.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Macdonald. .    .  .Pas  imprimée. 

244.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  des  rapports  faits 

par  Colin  F.  McKinnon,  de  Taylor's-Road,  comté  d'Antigonish,  Frank  A,  McEachen, 
d'Tnverness,  N.-E.,  Joshua  McDougall,  de  Glace-Bay,  C.-B.,  John  M.  McDonald,  de 
Christmas-.Island,  C.-B.,  William  Watkins,  de  Cobourg-Road,  Halifax,  S.  P.  Fream,  de 
Brighton,  comté  de  Digby,  et  J.  J.  Walker,  de  Truro,  N.-E.,  agents  spéciaux  d'immigra- 
tion nommés  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  le  16  avril  1914. — 
M.  Chishoïm  (Antigonish) Pas  imprimée. 

245.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  4  février 

1914,  pour  copie  de  toute  la  correspondance  et  de  tous  les  documents  en  général  concer- 
nant les  changements  projetés  dans  le  comité  judicaire  du  Conseil  privé.  Présentée  le 
16  avril  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

246.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  sommaire  fournissant, 

autant  que  la  chose  est  possible,  les  renseignements  suivants  touchant  la  constitution 
des  Chambres  Hautes  ou  Sénats  dans  l'Empire  britannique  et  dans  les  autres  pays,  et 
surtout  en  ce  qui  regarde  les  Dominions  autonomes  et  les  pays  étrangers  qui  possèdent 
un  mode  fédéral  de  gouvernement  : — 

1.  Quant  à  la  méthode  de  nomination,  que  ce  soit  par  l'autorité  de  l'Exécutif,  ou  par 
l'élection  par  le  peuple,  ou  autrement  ; 

2.  Quant  à  la  durée  des  fonctions,  soit  pour  la  vie,  soit  pour  un  certain  nombre 
d'années,  soit  autrement  ; 

3.  Quant  à  la  prolongation  du  terme  d'office  ou  à  la  réélection,  et  en  général  quant 
au  mode  suivi  pour  remplir  les  vacances  causées  par  décès  ou  autrement  ; 

4.  Quant  aux  qualifications  sous  le  rapport  de  l'âge,  de  la  résidence,  de  la  possession 
d'immeubles  ou  de  propriété  personnelle,  ou  autrement  ; 

5.  Quant  à  la  limite  du  nombre  des  personnes  qui  en  font  partie,  et  quant  à  la  pro- 
portion numérique  par  rapport  aux  membres  de  la  Chambre  populaire  ; 

6.  Quant  aux  dispositions  qui  régissent  la  dissolution,  l'appel  au  peuple,  les  confé- 
rences ou  l'augmentation  du  nombre  de  leurs  membres  lorsqu'il  y  a  désaccord  entre  les 
deux  branches  de  la  législature  ; 

7.  Quant  à  l'application  des  méthodes  différentes  suivies  dans  les  divers  Dominions 
et  pays  mentionnés,  et  sous  quel  rapport  des  difficultés  ont  surgi  ; 

8.  Tout  autre  renseignement  pertinent  touchant  la  constitution  et  le  statut  de  ces 
Chambres  Hautes.     Présentée  le  16  avril  1914. — M.  Middlebro. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

246a.  Réponse  supplémentaire  additionnelle  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914, 
pour  sommaire  fournissant,  autant  que  la  chose  est  possible,  les  renseignements  suivants 
touchant  la  constitution  des  Chambres  Hautes  ou  Sénats  dans  l'Empire  britannique  et 
dans  les  autres  pays,  et  surtout  en  ce  qui  regarde  les  Dominions  autonomes  et  les  pays 
étrangers  qui  possèdent  un  mode  fédéral  de  gouvernement  : — 

1.  Quant  à  la  méthode  de  nomination,  que  ce  soit  par  l'autorité  -de  l'Exécutif,  ou  par 
l'élection  par  le  peuple,  ou  autrement  ; 

2.  Quant  à  la  durée  des  fonctions,  soit  pour  la  vie,  soit  pour  un  certain  nombre 
d'années,  soit  autrement  ; 

3.  Quant  à  la  prolongation  du  terme  d'office  ou  à  la  réélection,  et  en  général  quant 
au  mode  suivi  pour  remplir  les  vacances  causées  par  décès  ou  autrement  ; 

4.  Quant  aux  qualifications  sous  le  rapport  de  l'âge,  de  la  résidence,  de  la  possession 
d'immeubles  ou  de  propriété  personnelle,  ou  autrement  ; 

5.  Quant  à  la  limite  du  nombre  des  personnes  qui  en  font  partie,  et  quant  à  la  pro- 
portion numérique  par  rapport  aux  membres  de  la  Chambre  populaire  ; 

6.  Quant  aux  dispositions  qui  régissent  la  dissolution,  l'appel  au  peuple,  les  confé- 
rences ou  l'augmentation  du  nombre  de  leurs  membres  lorsqu'il  y  a  désaccord  entre  les 
deux  branches  de  la  législature  ; 

7.  Quant  à  l'application  des  méthodes  différentes  suivies  dans  les  divers  Dominions 
et  pays  mentionnés,  et  sous  quel  rapport  des  difficultés  ont  surgi  ; 
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8.  Tout  autre  renseignement  pertinent  touchant  la  constitution  et  le  statut  de  ces 
Chambres  Hautes.     Présentée  le  10  juin  1914. — M.  Middlebro. 

Imprimée  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

247.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  1er  avril  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître : — 

1.  Combien  le  gouvernement  a  déboursé  pour  achat  d'eau  en  bouteille  et  distillée,  a 
Ottawa,  depuis  le  1er  janvier  1912  jusqu'au  1er  mars  1914  ; 

2.  Quelle  est  actuellement  la  dépense  quotidienne  pour  la  fourniture  de  l'eau  en 
bouteille  et  distillée.     Présentée  le  1G  avril  1914. — M.  Sexsmith Pas  imprimée. 

248.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes,  rapports  et  autres  documents  concernant  l'achat  de  terrains  de 
Joseph  Fraser,  en  rapport  avec  les  travaux  à  l'île  Camboo,  comté  de  Pictou,  par  le 
département  des  Travaux  publics.     Présentée  le  16  avril  1914. — M.  Macdonald. 

Pas  imprimée. 

249.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  21  mai  1913,  pour  copie  de  toutes  corres- 

pondances échangées  durant  l'année  1912,  entre  le  capitaine  Bélanger,  commandant  de 
VEureka,  et  le  département  de  la  Marine,  tant  à,  Québec  qu'à  Ottawa.  Présentée  le  16 
avril  1914. — M.  Boulay Pas  imprimée. 

250.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   23   mars  1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  Les  noms  de  ceux  qui  ont  été  les  gardiens  du  quai  de  Coteau-Landing,  de  1900  à 
1904; 

2.  Quels  sont  les  noms  des  vaisseaux  qui  ont  accosté  à  ce  quai  durant  ce  laps  de 
temps  ; 

3.  Quel  est  le  montant  de  quaiage  que  payait  chaque  vaisseau  durant  cette  période  ; 

4.  Quel  est  le  montant  de  quaiage  que  l'on  payait  pour  déchargement  d'une  barge 
de  charbon  de  1900  à  1912.     Présentée  le  17  avril  1914. — M.  Paquet..    ..Pas  imprimée. 

251.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  tou,s  documents, 

lettres,  correspondance,  télégrammes  touchant  le  travail  opéré  par  le  vapeur  de  l'Etat, 
le  Stanley,  en  février  1914,  pour  rendre  libre  de  glace  le  havre  de  Yarmouth,  N.-E. 
Présentée  le  21  avril  1914. — M.  Laxo Pqs  imprimée. 

252.  Rapport  de  la  Commission  royale  sur  les  pénitenciers,  ainsi  que  les  témoignages  entendus 

et  les  pièces  à  l'appui  produites  devant  la  dite  commission.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Doherty,  le  22  avril  1914.      (Rapport  seulement.) 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

253.  Réponse  à  un  ordre  de  la   Chambre,   en  date   du   9   mars   1914,   pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  Combien  le  département  de  l'Agriculture  a  de  professeurs,  de  conférenciers  et 
d'inspecteurs  dans  la  province  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ; 

2.  Quels  sont  leurs  noms,  leurs  émoluments  et  à  combien  se  montent  les  frais  de 
voyage  de  chacun  d'eux  ; 

3.  Quelles  sont  les  fonctions  attribuées  à  ces  professeurs,  conférenciers  et  inspec- 
teurs ; 

4.  Combien  de  réunions  êducationnelles  et  de  démonstration  ont  été  tenues  par  ces 
représentants  du  département  de  l'Agriculture  pendant  les  mois  de  mars,  avril,  mai, 
juillet,  août,  septembre  et  octobre  de  l'année  dernière  ; 

5.  En  quel  endroit  a  été  tenue  chacune  de  ces  réunions,  et  comment  chacune  d'elles 
a  été  annoncée  ; 

6.  Combien  de  boîtes,  paniers  et  barils  de  fruit  ont  été  inspectés  au  cours  de  la 
dernière  saison,  et  quelles  espèces  de  fruits  ont  été  ainsi  inspectées  ; 

7.  Quand  et  où  l'inspection  a  été  faite,  et  combien  de  boîtes,  paniers  et  barils  ont 
été  trouvés  portant  une  étiquette  non  exacte  ou  frauduleuse  ; 

8.  Si  le  département  a  reçu  une  résolution  ou  requête  de  la  part  de  l'Association  des 
producteurs   de  fruits   de   l'Ile-du-Prince-Edouard  ; 

9.  Dans  l'affirmative,  quelle  était  la  demande  contenue  clans  cette  résolution  ou 
requête,  et  quelle  mesure  a  été  prise  par  le  département  en  la  matière  ; 

10.  Combien,  au  cours  de  l'année  1910,  de  beurreries  et  de  fromageries  ont  été  em 
activité,  dans  chacun,  des  comtés  de  l'Ile-du-Prince-Edouard,  et  combien  en  1913.  Pré- 
sentée le  22  avril  1914. — M.  Hughes  (I.-P.-E.) Pas  imprimée. 

254.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  26  février  1914,  pour  état  indiquant  quels 
étaient  les  taux  imposés  en  1912  et  1913  pour  le  transport  du  blé  de  Fort-William  ou 
Pbrt-Arthur  à  des  ports  sur  la  baie  Géorgienne  et  à  des  ports  canadiens  sur  les  laça 
Huron  et  Erié  par  la  Canadian  Pacific  Steamship  Line,  la  Northern  Navigation  Com- 
pany, la  Merchants'  Mutual  Line,  la  Inland  Lines,  Limited,  et  la  Canadian  Lake  Line. 
Présentée  le  24  avril  1914. — M.  Aikins Pas  imprimée. 
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255.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes,  recommandations  et  documents  de  toute  nature  se  rapportant  à 
l'achat  d'un  champ  de  tir  près  de  Souris,  I.-P.-E.  Présentée, le  27  avril  1914. — M. 
Hughes  (I.-P.-E.J Pas  imprimée. 

256.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

annonces,  soumissions,  offres,  contrats,  télégrammes,  correspondances,  comptes,  reçus, 
pièces  justificatives,  etc.,  concernant  la  fourniture  de  la  viande,  foin,  avoine  et  autres 
approvisionnements  pour  les  exercices  militaires  au  camp  d'Aldershot,  N.-E.,  durant 
l'été  et  l'automne  de  1913.     Présentée  le  27  avril  1914. — M.  Maclcan  (Halifax). 

Pas  imprimée. 

256".  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 
ments,  avis,   soumissions,   contrats,   etc.,   se  rapportant  à  la  fourniture  de  la  glace  au 
camp  militaire  d'Aldershot,  N.-E.,  au  cours  de  la  saison  de  1914.     Présentée  le  29  mai 
1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

257.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,   en  date  du   1er  avril   1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  Quelle  a  été  la  somme  totale  payée  à  titre  de  pensions  par  le  département  de  la 
Milice  et  de  la  Défense  au  cours  de  l'année  terminée  le  31  mars  1913  ; 

2.  Quel  est  le  nombre  d'officiers  de  la  milice  actuellement  sur  les  bordereaux  de 
solde  des  corps  permanents  ; 

3.  Quel  est  le  nombre  de  soldats  porté  sur  ces  mêmes  bordereaux  ; 

4.  Combien  de  soldats  ont  été  enrôlés  en  1913  ; 

5.  Combien  ont  déserté  en  1913  ; 

6.  Quelle  est  la  somme  totale  dépensée  par  le  département  de  la  Milice  et  de  la 
Défense,  au  cours  de  l'exercice  financier  1912-13,  pour  le  compte  de  la  solde  des  officiers 
et  les  appointements  des  fonctionnaires  employés  à  tiuelque  titre  que  ce  soit  par  le 
département  à  Ottawa  ou  ailleurs  ; 

7.  Quelle  a  été  la  somme  globale  payée  aux  soldats  des  corps  permanents,  au  cours 
du   dit   exercice    1912-13.      Présentée  le    27   avril    1914. — M.   Sinclair..    ..Pas   imprimée. 

258.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  février  1914,  pour  copie  de  toutes  lettres, 

télégrammes  et  autres  communications  échangés  entre  le  département  de  la  Milice  et 
MM.  A.  Macdonald,  E.  Monpetit  et  autres  en  rapport  avec  l'organisation  du  33e  Hus- 
sards, Vaudreuil  et  Soulanges.     Présentée  le  27  avril  1914. — M.  Boyer.   .  .   Pas  imprimée. 

259.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  mars  1914,  pour  copie  de  tous  télégrammes, 

lettres,  rapports  et  autre  correspondance  en  la  possession  du  ministère  de  la  Milice  et  de 
la  Défense  concernant  l'achat  d'un  terrain  à  Farnham,  Québec,  pour  y  établir  un  camp 
militaire.     Présentée  le  27  avril  1914. — M.  Kay Pas  imprimée. 

260.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance échangée  entre  le  département  de  l'Agriculture  ou  celui  des  Douanes  et  C.  S. 
Campbell,  écr,  C.R.,  au  sujet  de  l'importation  d'animaux  de  race  en  Canada.  Présentée 
le  27  avril  1914. — M.  Kay Pas  imprimée. 

261.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres,  télégrammes  et  autres  documents  concernant  l'immigration  des  Asia- 
tiques, y  compris  les  Indous,  les  Japonais  et  les  Chinois,  et  qui  ont  trait  directement  ou 
indirectement  à  l'arrêté  du  conseil  passé  par  le  gouvernement  en  décembre  1913,  restrei- 
gnant l'immigration  dans  la  province  de  la  Colombie-Britannique.  Présentée  le  27  avril 
1914. — M.  Oliver Pas  imprimée. 

262.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  30  avril 

1914,  pour  copie  en  double  de  tous  les  baux,  marchés,  correspondance,  décrets  du  conseil 
et  autres  documents  se  rapportant  à  l'énergie  hydraulique  ou  aux  privilèges  se  ratta- 
chant au  barrage  Stevens,  connu  sous  le  nom  de  Stevens  Dam,  qui  avait  été  construit  sur 
la  rivière  Trent  au  village  de  Campbellford  ;  aussi,  copie  en  double  d'un  permis  en  rap- 
port avec  le  dit  barrage  accordé  à  l'honorable  James  Cockburn  et  autres,  et  portant  la 
date  du  9  décembre  1869,  et  de  toute  la  correspondance  échangée  avec  le  ministre  de  la 
Justice  ainsi  que  des  opinions  émises  par  le  dit  ministre,  à  l'époque  de  l'octroi  du  permis 
en  question  et  depuis  cette  date  ;  aussi,  copie  en  double  de  tous  les  documents,  correspon- 
dance, décrets  du  conseil  se  rattachant  à  l'annulation  et  révocation  du  permis  en  ques- 
tion le  12  août  1911,  et  de  tous  marchés,  correspondance,  propositions,  ou  autres  docu- 
ments échangés  ou  consentis  par  et  avec  la  Trent  Valley  Woollen  Manufacturing  Com- 
pany, Limited,  et  de  toute  la  correspondance  échangée  avec  le  département  de  la  Justice, 
et  des  opinions  émises  par  ce  département  en  espèce  ;  aussi,  copie  en  double  de  tous  les 
documents,  rapports,  correspondance,  décrets  du  conseil,  etc.,  dont  il  est  fait  mention  dans 
un  décret  du  conseil  portant  la  date  du  25  août  1913,  reproduit  à  la  page  W-398  du 
3e  volume  du  rapport  de  l'Auditeur  général  pour  l'année  1913,  et  de  toute  la  correspon- 
dance échangée  avec  l'Auditeur  général,  ou  entre  l'Auditeur  général  et  l'un  quelconque 
des  départements  du  gouvernement  en  la  matière.  Présentée  le  27  avril  1914. — 
M.  Emmerson , Pas  imprimée. 
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263.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

actes,  contrats,  etc.,  concernant  l'achat  par  les  Commissaires  du  havre  de  Québec  d'une 
carrière  à  Saint-Nicholas,  Québec.      Présentée  le  28  avril  1914. — M.  Lemieux. 

Pas  imprimée. 

264.  Réponse  à   un   ordre   de   la   Chambre,    en   date   du    fi   avril    1914,   pour  copie   de   tous   télé- 

grammes, pétitions,  correspondance  et  autres  papiers  et  documents  reçus  par  le  minis- 
tère de  la  Marine  et  des  Pêcheries  depuis  le  1er  janvier  1914,  au  sujet  du  transport  du 
poisson  des  Provinces  maritimes  aux  Etats-Unis,  et  de  toutes  les  réponses  qui  y  ont  été 
faites.     Présentée  le  29  avril  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

265.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, titres,  contrats,  etc.,  en  rapport  avec  l'achat,  par  le  département  de  l'Agriculture, 
d'une  station  de  quarantaine  à  Devis,  Québec,  lequel  achat  aurait  été  effectué  le  ou  vers 
le  29  juillet  1913.     Présentée  le  29  avril  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

266.  Décret  du  conseil  n°  976,  daté  le  18  avril  1914. — "Règlements  revisés  régissant  l'admission 

des  cadets  de  marine".     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  23  mai  1914. 

Pas  imprimé. 

266«.  Décret  de  l'Exécutif  en  date  du  18  mai  1914,  concernant  l'organisation  d'une  force  navale 
volontaire.     Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  23  mai  1914.   . Pas  imprimé. 

267.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mars  1914,  pour  copie  de  tous  papiers,  cor- 

respondance et  télégrammes  concernant  la  déportation  de  Bhwagan  Sing,  prêtre  sikh,  en 
dépit  de  l'émission  d'un  bref  d'habeas  corpus.     Présentée  le  30  avril  1914. — M.  Lemieux. 

l'as  imprimée. 

268.  Etat  des  recettes  et  dépenses  de  la  Commission  des  champs  de  bataille  nationaux,  au  31 

mars  1914.     Présenté  par  l'honorable  M.  White,  le  4  mai  1914 Pas  imprimé. 

269.  Copie  de  l'Acte  de  fiducie,  daté  le  30  juin  1903,  entre  la  Canadian  Northern  Railway  Com- 

pany et  la  British  Empire  Trust  Company  et  la  National  Trust  Company,  Limited.  Pré- 
sentée par  l'honorable  M.  Borden,  le  4  mai  1914 Pas  imprimée. 

269".  Copie  de  l'Acte  de  fiducie,  daté  le  6  mai  1910,  entre  la  Canadian  Northern  Railxoay  Com- 
pany et  la  British  Empire  Trust  Company,  et  la  National  Trust  Company,  Limited. 
Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  4  mai   1914 Pas  imprimée. 

269b-  Copie  de  l'Acte  de  fiducie,  daté  le  19  novembre  1913,  entre  la  Canadian  Northern  Rail- 
way Compayiy  et  la  British  Empire  Trust  Company,  et  la  National  Trust  Company, 
Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  4  mai  1914 Pas  imprimée. 

269c.  Relevé  faisant  connaître  les  dettes  flottantes  des  compagnies  de  chemin  de  fer  comprises 
sous  le  titre  général  de  Canadian  Northern  Railway  System.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Borden,  le  4  mai  1914 Pas  imprimé. 

269rf.  Relevé  faisant  connaître  les  obligations  engagées  comme  garantie  collatérale  des  em- 
prunts temporaires  du  Canadian  Northern  Railway  System.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Borden,  le  4  mai  1914 Pas  imprimé. 

269e.  Etat  faisant  connaître  l'approximation,  établie  par  l'ingénieur,  du  coût  du  parachève- 
ment du  réseau  du  Canadian  Northern  Railxoay.  Présenté  par  l'honorable  M.  Borden, 
le  4  mai  1914 Pas  imprimé. 

269/-  Relevé  du  capital  social  autorisé  et  en  émission  des  compagnies  mentionnés  dans  la  pre- 
mière annexe.      Présenté  par  l'honorable   M.    Borden,   le   6   mai   1914..    ..Pas  imprimé. 

269<7.  Calcul  estimatif  des  améliorations  et  réfections,  pour  une  période  de  six  années,  d€S 
lignes  constituant  le  réseau  du  Canadian  Northern.  Présenté  par  l'honorable  M.  Bor- 
den, le  6  mai  1914 Pas  imprimé. 

269'(.  Relevés,,  computés  au  31  décembre  1913,  faisant  connaître  les  mesures  financières  adop- 
tées pour  le  réseau  du  Canadian  Northern.  Présentés  par  l'honorable  M.  Borden,  le  6 
mai  1914 Pas  imprimés. 

269?    Papiers  et  documents  concernant  le  réseau  du  chemin  de  fer  Canadian  Northern: — 

1.  Correspondance,  y  compris  la  demande  officielle  d'aide. 

2.  Tableaux   faisant   connaître   en   détail   la   capitalisation,   les   recettes,   le   coût   du 
parachèvement,  etc.     Présentés  par  l'honorable  M.  Borden,  le  6  mai  1914. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

269./.  Copie  de  l'acte  de  fiducie  daté  le  14  octotbre  1911,  du  Canadian  Northern  RaAhoay  à  la 
Guardian  Trust  Company,  Limited,  et  la  British  Empire  Trust  Company,  Limited,  et  Sa 
Majesté  le  Roi  et  la  Canadian  Northern  Railway  Company.  Présentée  par  l'honorable 
M.   Borden,  le  7  mai  1914. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  doaoncnts  parlementaires. 
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269k.  Liste  des  compagnies  dont  l'émission  totale  des  actions  est  possédée  par  la  Canadien 
Northern  Railway  Company  ; — aussi,  liste  des  compagnies  dont,  le  total  des  actions 
émises  doit  être  transféré  à  la  Canadian  Northern  Railway  Company;  et  aussi,  liste  des 
compagnies  dont  le  contrôle  en  capital  social  sera  transféré  à  la  Canadian  Northern 
Railway  Company.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  7  mai  1914.  .Pas  imprimée. 

269/-  Autres  états  relatifs  à  la  situation  financière  du  réseau  du  Canadian  Northern.  Présen- 
tés par  l'honorable  M.  Borden,  le  7  mai  1914. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

269w  Correspondance  et  télégrammes  reçus  des  premiers  ministres  des  provinces  de  la  Nou- 
velle-Ecosse, de  la  Colombie-Britannique,  de  l'Alberta,  et  du  premier  ministre  intéri- 
maire de  la  Saskatchewan,  en  ce  qui  concerne  l'aide  à  accorder  au  réseau  du  Canadian 
Northern.     Présentés  par  l'honorable  M.  Borden,  le  7  mai  1914. 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  parlementaires. 

269"  Copie  de  l'acte  fiduciaire,  daté  le  28  décembre  1903,  entre  The  Lake  Superior  Terminais 
Company,  Limited,  et  The  National  Trust  Company,  Limited,  et  The  Canadian  Northern 
Railway  Company.     Présentée  par  l'honorable  M.  Borden,  le  11  mai  1914. 

Pas  imprimée. 

270.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  20  avril  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  etc.,  se  rapportant  au  refus  de  la  part  du  département  des 
Chemins  de  fer  ou  de  l'un  quelconque  des  fonctionnaires  de  l'Intercolonial  de  permettre 
aux  employés  du  chemin  de  fer  à  Moncton  d'être  présents  au  camp  militaire  de  l'année 
dernière.    Présentée  le  6  mai  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

271.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  23  mars  1914,  pour  copie  de  toute  la  corres- 

pondance reçue  par  le  gouvernement,  depuis  le  1er  octobre  1911  jusqu'à  ce  jour,  de  John 
McCormick,  de  Sydney-Mines,  N.-E.,  au  sujet  des  travaux  suivants  dans  le  comté  de 
Cap-Breton-Nord  et  Victoria  :  prolongement  du  chemin  de  fer  dans  le  comté  de  Cap- 
Breton-Nord  et  Victoria  ;  l'ouverture  du  havre  de  Dingwall,  Aspey-Bay,  C.-B.  ;  le  brise- 
lames  à  Meat-Cove,  même  comté  ;  le  havre  aux  embarcations  à  Bay-St-Lawrence  ;  le 
brise-lames  à  White-Point  ;  le  brise-lames  à  Neil's-Harbour  ;  le  brise-lames  à  McLeods, 
Ingonish  ;  travaux  dans  le  havre  d'Ingonish  ;  le  brise-lames  à  Britton-Cove  ;  le  brise- 
lames  à  Little-Bras-d'Or  ;  le  brise-lames  à  Cap-Dauphin  ;  le  brise-lames  à  Point- Aconi  ; 
le  quai  projeté  à  Sydney-Nord  ;  le  prolongement  projeté  du  brise-lames  à  Sydney-Nord  ; 
la  construction  d'un  tronçon  de  l'Intercolonial  jusqu'aux  terrains  de  ballast  à,  Sydney- 
Nord  ;  le  quai  à  Sydney-Mines  ;  le  quai  à  Leitches'-Creek  ;  les  réparations  au  quai  à 
Groves-Point  ;  la  construction  du'quai  à  Boisdale  ;  le  brise-lames  à  Jamesville  ;  le  quai  à 
Castle-Bay,  et  le  quai  projeté  à  Shenacadie.     Présentée  le  7  mai  1914. — M.  McKenzie. 

Pas  imprimée. 

272.  Copie  de  toutes  lettres,  documents  et  correspondance  concernant  les  mesures  prises  par  le 

gouvernement  pour  venir  en  aide  aux  actionnaires  et  déposants  de  la  Farmers  Bank,  du 
décret  du  conseil  nommant  sir  Wm.  Meredith,  commissaire,  et  de  toute  correspondance 
se  rapportant  à  ce  sujet.  Aussi,  état  des  affaires,  etc.,  se  rapportant  à  la  Farmers 
Bank  du  Canada.     Présentée  par  l'honorable  M.  White,  le  8  mai  1914.  .    .  .Pas  imprimée. 

273.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  tous  télégrammes, 

lettres  et  correspondance  reçus  par  le  ministre  des  Postes  au  sujet  de  plaintes  portant 
que  le  maître  de  poste  de  Yarmouth-Nord,  N.-E.,  avait  vendu  ou  vend  des  timbres-poste 
en  dehors  de  sa  juridiction.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Law Pas  imprimée. 

274.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  état  indiquant  le  nom- 

bre des  criminels  élargis  sur  parole,  dans  les  divers  pénitenciers  du  Dominion,  pendant 
l'année  terminée  le  31  mars  1913,  le  nature  du  délit  pour  laquelle  chacun  de  ces  prison- 
niers a  été  condamné  et  indiquant  en  même  temps  s'il  s'agissait  d'un  premier,  d'un  second 
ou  d'un  délit  subséquent.     Présentée  le  8  mai  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

275.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,*  en  date  du  9  mars  1914,  pour  sommaire  faisant  con- 

naître : — 

1.  Combien  d'acres  de  terre  ont  été  donnés  à  des  compagnies  de  chemins  de  fer,  en 
Canada,  par  le  gouvernement  fédéral  depuis  1878  jusqu'à  date  ; 

2.  Combien  d'acres  ont  été  octroyés  chaque  année  pendant  la  susdite  période.     Pré- 
sentée le  11  mai  1914.— M.  Tobin Pas  imprimée. 

276.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  état  des  recettes  et  des 

dépenses  du  bureau  de  poste  de  Saint-Philippe-Est  et  du  bureau  de  poste  de  Saint- 
Philippe-Ouest,  dans  la  paroisse  de  Saint-Philippe  de  Néri,  depuis  le  1er  juin  1912  jus- 
qu'à ce  jour.     Présentée  le  11  mai   1914. — M.  Lapointe  (Kamouraska) .  .Pas  imprimée. 

277.  Rapport  du  Commissaire  fédéral  des  naufrages  re  l'enquête  officielle  tenue  quant  aux  causes 

qui  ont  amené  l'échouage  du  steamer  britannique  Saturnia  sur  les  hauts-fonds  de  la 
Traverse  d'en  bas,  fleuve  Saint-Daurent,  le  28  avril  1914.  Présenté  par  l'honorable 
M.  Hazen,  le  12  mai  1914 Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 
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278.  Rapport  du  Commissaire  fédéral  des  naufrages  re  l'enquête  officielle  tenue  quant  aux  causes 

qui  ont  amané  l'échouage  du  steamer  britannique  Montford  sur  les  battures  de  Beauport, 
fleuve  Saint-Laurent,  le  28  avril  1914.  Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  12  mal 
1914 Imprimé  pour  les  documents  parlementaires  seulement. 

279.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  2  février 

1914,  pour  copie  de  l'arrêté  du  conseil  nommant  Arthur  Plante,  écuier,  comme  commis- 
saire pour  recevoir  les  réclamations  contre  le  chemin  de  fer  de  l'Atlantique  au  lac  Supé- 
rieur et  le  chemin  de  fer  Québec  et  Oriental,  et  copie  du  rapport  du  dit  commissaire,  et 
de  l'état  des  réclamations  qu'il  a  acceptées  ou  rejetées,  avec  les  raisons  données.  Aussi, 
copie  de  toute  correspondance,  mémoires,  pétitions  et  documents  se  rapportant  à  ce 
sujet.     Présentée  le  12  mai  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure) Pas  imprimée. 

279a.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en 
date  du  2  février  1914,  pour  copie  du  décret  de  l'Exécutif  nommant  Arthur  Plante, 
écuier,  comme  commissaire  pour  recevoir  les  réclamations  contre  le  chemin  de  fer  de 
l'Atlantique  au  lac  Supérieur  et  le  chemin  de  fer  Québec  et  Oriental,  et  copie  du  rapport 
du  dit  commissaire,  et  de  l'état  des  réclamations  qu'il  a  acceptées  ou  rejetées,  avec  le» 
raisons  données.  Aussi,  copie  de  toute  correspondance,  mémoires,  pétitions  et  docu- 
ments se  rapportant  à  ce  sujet.     Présentée  le  22  mai  1914. — M.  Marcil  (Bonaventure). 

Pas  imprimée. 

280.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  avril  1914,  pour  copie  de  toute  correspon- 

dance, comptes,  indemnités,  frais  de  route  et  de  déplacement,  de  Fraserville  à  Québec» 
ou  tout  autre  document  se  rapportant  aux  montants  d'argent  reçus,  chaque  année,  par  le 
juge  Ernest  Cimon,  depuis  1890  à  1913,  en  sa  qualité  de  juge  de  la  cour  Supérieure  sié- 
geant à  Québec,  alors  qu'il  était  assigné  au  district  de  Kamouraska.  Présentée  le  16- 
mai  1914.— M.  Gauvreau Pas  imprimée. 

281.  Rapport  des  délégués  nommés  par  le  gouvernement  du  Canada  aux  fins  de  prendre  part 

au  Congrès  international  de  la  moralité  publique,  tenue  à  Minnéapolis,  Minn.,  du  7  au 
12  novembre  1913.     Présenté  par  l'honorable  M.  Borden,  le  16  mai  1914.. Pas  imprimé. 

282.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  3  avril  1914,  pour  copie  du  contrat,  etc.,  entre  le 

gouvernement  et  une  ou  plusieurs  compagnies  de  steamers  voyageant  entre  les  porta 
canadiens  et  européens  pour  le  transport  des  malles  transcontinentales. —  (Sénat). 

Pas  imprimée. 

283.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  15  avril  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Combien  de  voyageurs  ont  été  transportés  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial  de 
Saint-Jean  à  Halifax  et  d'Halifax  à  Saint-Jean,  respectivement,  aux  termes  de  l'ar- 
rangement conclu  entre  les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  représentés  par  F.  P.  Gutelius, 
gérant  général,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  représentée 
par  G.  M.  Bosworth,  gérant  général  du  trafic,  depuis  le  15  novembre  1913,  date  de  la 
mise  en  vigueur  du  dit  arrangement,  jusqu'au  31  mars  dernier. 

2.  Combien  de  tonnes  de  marchandises  de  chacune  des  classes  mentionnées  dans  le 
dit  arrangement,  ont  été  transportées  dans  les  deux  sens  par  l'Intercolonial  entre  Saint- 
Jean  et  Halifax,  aux  termes  du  dit  arrangement  pendant  la  même  période. 

3.  Quelles  ont  été  les  recettes  totales  perçues  par  l'Intercolonial  aux  termes  du  dit 
arrangement  jusqu'au  31  mars  dernier,  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  marchan- 
dises, respectivement. 

4.  Quel  montant  a  été  payé  au  chemin  de  fer  du  Pacifique-Canadien,  ou  porté  à- 
son  crédit,  pour  location  de  wagons  aux  termes  du  dit  arrangement. 

5.  Quel  nombre  de  wagons  vides  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique- 
Canadien  ont  été  transportés  par  l'Intercolonial  gratuitement  aux  termes  du  dit  arran- 
gement, et  quels  ont  été  les  frais  de  traction. 

6.  Quel  aurait  été  le  montant  total  payé  par  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Pacifique-Canadien  au  chemin  de  fer  Intercolonial,  en  vertu  du  tarif  en  vigueur  lors  du 
dit  arrangement,  pour  les  voyageurs  et  pour  les  marchandises  ainsi  transportés,  res- 
pectivement. 

7.  Si  le  dit  arrangement  a  été  soumis,  tel  que  promis  par  le  gouvernement,  à  la 
Commission  des  chemins  de  fer  par  le  ministre  des  Chemins  de  fer,  aux  fins  de  faire 
décider  par  la  commission  si,  oui  ou  non,  l'arrangement  est  préjudiciable  au  port  de 
Saint-Jean.     Dans  la  négative,  pourquoi  il  n'a  pas  été  ainsi  soumis. 

8.  Si  le  ministre  des  Chemins  de  fer  a  l'intention  de  renouveler  le  dit  arrangement 
ou  d'en  mettre  un  semblable  en  vigueur  durant  la  prochaine  saison  d'hiver. 

9.  Quel  arrangement  le  gouvernement  se  propose  de  faire  au  sujet  des  termini  sur 
l'Atlantique  des  paquebots-poste  rapides  pour  la  saison  d'hiver  de  1914-1915.  Pré- 
sentée le  22  mai  1914. — M.  Pugsley Pas  imprimée- 

284.  Réponse  à  un  ordre  du  Sénat,  en  date  du  15  mai  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Combien  de  juges  ont  été  mis  à  la  retraite  depuis  1880. 

2.  Quels  sont  leurs  noms. 

3.  Quel  salaire  chacun  d'eux  a-t-il  reçu. 
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4.  Pendant  .combien   d'années   chacun   d'eux   a-t-il   siégé. 

5.  Quel  a  été  le  motif  de  leur  retraite. 

6.  Quel  montant  ont-ils  reçu  chaque  année,  comme  pension.  Ordonné  que  cet  ordre 
soit  déposé  en  Chambre  et  il  est  comme  suit. —  (Sénat) Pas  imprimée. 

285  Réponse  à  une  adresse  de  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  mars 
1914,  pour  copie  de  tous  les  documents,  requêtes,  lettres,  télégrammes,  etc.,  échangés 
entre  qui  que  ce  soit  et  le  département  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou  tout  autre 
département  de  l'administration,  en  rapport  avec  la  Sotithampton  Railway  Company  ; 
aussi,  de  tous  les  rapports  d'ingénieurs  et  des  recommandations  au  sujet  d'un  subside 
en  faveur  de  ce  chemin  de  fer,  et  de  tous  les  décrets  du  conseil  octroyant  tel  subside, 
ainsi  que  de  tous  les  autres  documents  et  mémoires  en  la  possession  du  département 
des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux,  ou  de  tout  autre  département  de  l'administration,  se 
rapportant  au  dit  chemin  de  fer.     Présentée  le  27  mai  1914. — M.  Carvell.  .Pas  imprimée. 

286.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, papiers,  documents,  contrats,  etc.,  entre  le  gouvernement  du  Canada  et  toute 
compagnie,  firme  ou  particuliers,  du  1er  mai  au  1er  décembre  1913,  concernant  l'éta- 
blissement d'un  service  subventionné  de  steamers  entre  le  Canada  et  les  Antilles  anglai- 
ses.    Présentée  le  27  mai  1914. — M.  Maclean  (Halifax) Pas  imprimée. 

287.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du   4  mai  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  télégrammes,  comptes  et  reçus  concernant  des  avances  faites  à  la  bande  de  sau- 
vages Montagnais  par  l'entremise  de  l'agence  des  Sept-Iles,  Québec.  Présentée  le  29 
mai  1914. — M.  Lemieux Pas  imprimée. 

288.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  11  mai  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, lettres,  télégrammes,  comptes,  pièces  justificatives  se  rapportant  à  des  avances 
d'argent  ou  paiements  faits  par  le  gouvernement  à  Newton  Wesley  Rowell,  C.R.,  pour 
services,  légaux  dans  l'affaire  de  la  réclamation  des  sauvages  d'Oka.  Présentée  le  29 
mai  1914. — M.  Sharpe  (Ontario) Pas  imprimée. 

288"-    Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  6  mai  1914,  pour  état  indiquant: — 

1.  Si  au  cours  des  derniers  15  ans,  le  gouvernement  a  payé  à  Newton  Wesley 
Rowell,  C.R.,  quelque  somme  d'argent  pour  services  légaux  ; 

2.  Quelles   sommes  et  quand  payées  ; 

3.  Si  le  gouvernement  a  payé  à  la  société  légale  dont  M.  Rowell  est  l'associé  prin- 
cipal quelque  somme  d'argent  pour  services  professionnels  ; 

4.  Quelles  sommes  ont  été  payées  et  en  quelles  années.  Présentée  le  29  mai  1914. 
— M    Sharpe  (Ontario) Pas  imprimée 

289.  Réponse  à  un   ordre   de  la   Chambre,   en  date  du   20   avril   1914,   pour  relevé  faisant  con- 

naître : — 

1.  La  date  de  la  constitution  en  corporation  du  Canadian  National  Bureau  of 
Breeding,  Limited; 

2.  Les  noms,  adresses  et  occupations  des  membres  fondateurs  de  cette  association  ; 

3.  Le  chiffre  du  fonds-social  de  l'association,  et  de  combien  d'actions  il  se  compose  ; 

4.  Le  nombre  d'actions  souscrites  depuis  l'origine  de  l'association  jusqu'à  la  date 
de  la  dépense  au  présent  ordre  ; 

5.  Le  montant  des  versements  ordonnés  sur  chaque  action  ; 

6.  Le  montant  total  des  versements  reçus  ; 

7.  Le  montant  total  des  versements  non  payés,  et  le  nombre  total  des  actions  péri- 
mées ; 

8.  Les  noms,  adresses  et  occupations  des  personnes  qui,  dans  le  cours  des  douze 
mois  précédant  cette  date,  ont  cessé  d'en  être  membres,  et  le  nombre  d'actions  que  cha- 
cune d'elles  avait  ; 

9.  La  somme  payée  par  le  gouvernement  à  cette  association  pendant  chaque  année 
depuis  que  l'association  est  chartée.     Présentée  le  29  mai  1914. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

290.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  tous  rapports 

faits  par  les  inspecteurs  des  agents  chargés  de  placer  des  ouvriers  de  ferme  et  des 
domestiques  en  Canada  en  1912  et  1913.     Présentée  le  29  mai  1914. — M.  Sutherland. 

Pas  imprimée. 

291.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  2  mars  1914,  pour  un  état  détaillé  des  édi- 

fices, maisons,  bureaux  et  immeubles  occupés  par  le  gouvernement  fédéral  à  Montréal 
pour  les  divers  départements  et  les  divers  services  de  chaque  branche  de  l'administra- 
tion, avec,  dans  chaque  cas,  les  renseignements  suivants  :  Pour  quel  département  et  pour 
quel  service  ;  où  situé,  rue  et  numéro  ;  propriété  du  gouvernement  ou  détenu  en  location  ; 
dans  ce  dernier  cas,  la  durée  du  bail,  le  montant  du  loyer,  et  les  autres  charges  imposées 
au  gouvernement.     Présentée  le  4  juin  1914. — M.  Wilson  (Laval).   .  .    ..    .  .  Pas  imprimée. 

96 


4-5  George  V  Liste  des  documents  parlementaires  A.  1914 


VOLUME  28— Suite. 

292.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4  mai  1914,  pour  copie  de  toute  correspon- 

dance par  ou  avec  le  département  des  Travaux  publics  ou  celui  des  Postes  concernant 
une  demande  ou  des  demandes  pour  la  construction  d'un  édifice  public  à  Melville.  Pré- 
sentée le  4  juin  1914.— M.  MacNiitt Pas  imprimée. 

293.  Mémorandum,  correspondance,  estimations  du  coût,  etc.,  concernant  la  construction  du  che 

min  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique — section  des  Montagnes.  Présentés  par  l'honorable 
M.  Borden,  le  4  juin  1914 Pas  imprimés. 

294.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  4   février   1914,  pour  relevé  faisant  con- 

naître quels  sont  les  noms  et  domiciles  des  personnes  chez  lesquelles  des  animaux  de  race 
ont  été  placés  par  le  département  de  l'Agriculture,  et  quelle  était  l'espèce  dans  chaque 
cas;  et  à  quelles  conditions  ces  animaux  ont  été  ainsi  placés.  Présentée  le  5  juin  1914. — 
M.  Kay • Pas  imprimée. 

295.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  30  mars  1914,  pour  copie  de  tous  les  docu- 

ments, correspondance,  télégrammes,  instructions,  comptes,  pièces  justificatives,  etc.,  se 
rapportant  à  l'achat  d'animaux  vivants  dans  les  provinces  maritimes  par  un  nommé 
Howard  Corning,  de  Yarmouth,  N.-E.,  au  cours  de  la  période  de  son  emploi  ;  aussi,  copie 
de  la  nomination  du  dit  Howard  Corning;  aussi,  copie  de  toute  la  correspondance,  des 
accusations  et  autres  documents  concernant  la  cessation  de  son  emploi  s'il  a  été  destitué 
ou  mis  à  la  retraite  ;  en  même  temps  que  copie  de  tous  les  documents,  recommandations, 
correspondance,  etc.,  touchant  la  nomination  du  successeur  du  dit  Howard  Corning. 
Présentée  le  5  juin  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

296.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  19  mars  1914,  pour  un  relevé  indiquant: — 

1.  Combien  d'étalons  et  de  taureaux  pur  sang  ont  été  achetés  par  le  ministère  de 
l'Agriculture  pour  l'usage  des  colons  dans  les  provinces  du  Manitoba,  de  la  Saskatche- 
wan  et  de  l'Alberta,  depuis  le  1er  janvier  1912  jusqu'à  date. 

2.  Où  ces  animaux  ont  été  achetés,  et  de  qui,  et  aussi  le  prix  payé  pour  ces  ani- 
maux, respectivement.     Présentée  le  5  juin  1914. — M.  Douglas Pas  imprimée. 

297.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  9  février  1914,  pour  copie  de  toute  corres- 

pondance, lettres,  télégrammes  et  comptes  concernant  l'achat  et  la  disposition,  en  1913, 
de  tous  chevaux,  bêtes  à  cornes,  moutons  et  porcs  pour  le  département  d'Agriculture, 
province  de  Québec,  les  fermes  expérimentales  ou  pour  l'amélioration  de  l'espèce  ;  aussi, 
état  indiquant  la  commission  et  honoraires  payés,  à  qui,  pour  ou  à  compte  des  dits 
achats.     Présentée  le  8  juin  1914. — M.  Robb Pas  imprimée. 

298.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  9  février 

1914,  pour  copie  de  tous  arrangements  entre  le  gouvernement  et  les  diverses  provinces 
aux  termes  de  la  loi  sur  l'instruction  agricole.  Présentée  le  10  juin  1914. — Sir  Wilfrid 
Laurier Pas  imprimée 

299.  Réponse  partielle  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du 

4  mars  1914,  pour  copie  de  toute  correspondance,  télégrammes,  requêtes,  arrêts  du  con- 
seil et  autres  papiers  et  documenta,  relatifs  à  des  subventions  ou  aides  données,  ou  à 
donner  par  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  ou  le  ministère  de  l'Agriculture,  à 
des  sociétés  ou  compagnies  à  fonds  social  ou  à  des  personnes  qui  exploitent  des  entrepôts 
frigorifiques  pour  la  conservation  des  produits  des  pêcheries  dans  la  Nouvelle-Ecosse, 
pour  les  années  1908-1909,  1910,  1911,  1912  et  1913,  excepté  la  correspondance  relative 
aux  compagnies  connues  sous  le  nom  "  d'Associations  des  pêcheurs  de  boitte  ".  Pré- 
sentée le  10  juin  1914. — M.  Sinclair Pas  imprimée. 

300.  Décret  de  l'Exécutif  n°  C.  P.,   1386,  du  29  mai   1914,  concernant  les  règlements  régissant 

l'administration  radiotélégraphique.  Présenté  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  11  juin 
1914 Pas  imprimé. 

300"    Règlements   de   radiotélégraphie   promulgués   sous   l'autorité   de   l'article    11    de   la   loi   de 
radiotélégraphie  de  1913.     Présentés  par  l'honorable  M.  Hazen,  le  11  juin  1914. 

Pas  imprimés. 

301.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre,  en  date  du  27  avril  1914,  pour  copie  de  tous  papiers, 

lettres,  soumissions,  télégrammes,  plans  et  autres  documents  concernant  la  construction 
du  nouveau  brise-glace  par  The  Canadian  Vickers  Company,  de  Montréal.  Présentée  le 
11  juin  1914. — M.  Macdonald Pas  imprimée. 

302.  Réponse  à  une  adresse  à  Son  Altesse  Royale  le  Gouverneur  général,  en  date  du  16  mars 

1914,  pour  copie  de  toutes  pétitions,  lettres,  afîidavit,  télégrammes  et  documents  échan- 
gés avec  le  département  de  la  Justice  ou  tout  autre  département  du  gouvernement,  au 
nom  ou  au  sujet  de  William  J.  Kelley,  prisonnier  enfermé  dans  la  prison  fédérale  des 
Etats-Unis  à  Atlanta,  Géorgie,  et  de  toutes  lettres,  télégrammes  et  autres  documents 
échangés  entre  le  département  de  la  Justice  ou  tout  autre  département  du  gouvernement 
et  l'ambassadeur  d'Angleterre  à  "Washington  ou  le  gouvernement  des  Etats-Unis  au  sujet 
de  l'emprisonnement  et  de  la  libération  projetée  du  dit  Wm.  J.  Kelley.  Présentée  le  12 
juin  1914. — M .  Carvell Pas  imprimée. 
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CANADA 


RAPPORT    ANNUEL 


DU 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


POUR  L  EXERCICE 


COMMENCE  LE  W  AVRIL  1912,  ET  CLOS  LE  31  MARS  1913 


Soumis  conformément  aux  dispositions  ders  Statuts  Revisés  du  Canada 
chapitre  35,  article  33. 

(Traduit  de  l'anglais.) 


IMPRIME  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


O  T  T  AW A 

IMPRIMÉ  PAR  J.  de  L.  TACHÉ,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
~-~3  1914 

[N°  20—1914.] 
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Au  Feld-Maréchal  Son  Altesse  Royale  le  prince  Arthur  William  Patrick  Albert,  Duc 
de  Connaught  et  de  Strathearn,  Earl  de  Sussex  (en  la  Pairie  du  Royaume-Uni), 
Prince  du  Royaume-Uni  de  la  Grande-Bretagne  et  de  l'Irlande,  Duc  de  Saxe, 
Prince  de  Saxe  Cobourg  et  Gotha,  Chevalier  de  V Ordre  très  illustre  de  la  Jarre- 
tière; Chevalier  de  V Ordre  très  ancien  et  très  illustre  de  Saint-André;  Chevalier 
de  l'Ordre  très  illustre  de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  Honorable  Conseil 
Privé  de  Sa  Majesté;  Premier  et  Principal  Chevalier  Grand'Croix  et  Grand 
Maître  de  l'Ordre  très  honorable  du  Bain;  Chevalier  Commandeur  de  l'Ordre  très 
distingué  de  Saint-Michel  et  Saint-Georges;  Chevalier  Grand  Commandeur  de 
l'Ordre  très  éminent  de  l'Empire  des  Indes;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre 
Royal  Victoria;  Aide-de-Camp  particulier  de  Sa  Majesté  le  Roi;  Gouverneur 
général  et  Généralissime  du  Canada. 


Plaise  à  Votre  Altesse  Royale, — 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport  du  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  Canaux  du  Canada  pour  le  dernier  exercice  commencé  le 
1er  avril  1912  et  clos  le  30  juin  1913. 


F.   COCHRANE, 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


20— le 
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1.  Carte  générale  du  Canada.  7.  Nouvelle-Ecosse,    Nouveau-Brunswick,    Ile- 

2.  Parties    nord    de    la    Colombie-Britannique  et  du-Prince-Edouard    et    partie    de  Québec. 

de   l'Alberta.  8.  Canal   du   Sault-Sainte-Marie. 

3.  Parties    sud    de   la    Colombie-Britannique     et       9.  Canal  Welland. 

de   l'Alberta.  .  10.  Tient    et   Murray. 

4.  Manitoba   et  partie   de  la    Saskatchewan.  11.   Saint-Laurent,    Ottawa,    Rideau    et    Piche- 

5.  Ontario   et   Manitoba.  lieu. 

6.  Ontario   et   Québec. 
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RAPPORT 


DU 


SOUS-MINISTRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


POUR 


L'EXERCICE  CLOS  LE  31  MARS  1913. 

A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  annuel  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 

Les  rapports  annuels  des  ingénieurs,  les  rapports  spéciaux  et  généraux  des  surin- 
tendants des  chemins  de  fer  et  des  canaux  et  ceux  d'autres  fonctionnaires  du  minis- 
tère se  trouvent  dans  les  annexes.  Ils  comprennent  le  rapport  du  Conseil  d'adminis- 
tration des  chemins  de  fer  de  l'Etat;  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  de  la  division 
ouest  du  chemin  de  fer  Transcontinental;  le  rapport  du  président  de  la  commission 
des  ingénieurs  du  pont  de  Québec  et  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère. 

Dans  la  partie  I  se  trouvent  des  relevés,  du  comptable  du  ministère,  indiquant 
les  sommes  dépensées  pendant  le  dernier  exercice  pour  la  construction,  la  réparation 
et  l'entretien  des  divers  ouvrages  placés  sous  le  contrôle  de  ce  ministère;  aussi  des 
relevés  indiquant  les  dépenses  totales  faites  sur  chaque  canal  depuis  sa  construction 
et  sur  chacun  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  ;  ainsi  qu'un  état  des  sommes  payées  chaque 
année  aux  chemins  de  fer  subventionnés  et  les  chiffres  totaux  des  subventions  payées. 

Dans  la  partie  II  se  trouvent  les  rapports  du  secrétaire  légiste  du  ministère  rela- 
tivement aux  conventions  et  aux  entreprises  adjugées  durant  l'année. 

SOMMAIRE  GENERAL. 

Au  cours  des  douze  mois  du  dernier  exercice  1912-13,  les  dépenses  effectuées  par 
le  ministère  ou  par  son  entremise  pour  ses  différents  travaux  d'exploitation,  d'entre- 
tien et  de  construction,  tant  en  ce  qui  concerne  les  chemins  de  fer  que  les  canaux,  et 
pour  aider  davantage,  au  moyen  de  subvention  accordées  en  vertu  de  crédits  spéci- 
fiques octroyés  par  le  Parlement,  à  des  entreprises  de  chemins  de  fer  dans  différentes 
parties  du  Canada,  autres  que  les  voies  ferrées  de  l'Etat,  se  décomposent  comme 
suit  : — 
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Les  dépenses  totales  relatives  aux  chemins  de  fer  se  sont  élevées  à  $36,689,539.55, 
dont  $18;888,794.06  ont  été  portés  au  compte  du  capital,  $12,504,425.65  à  celui  du 
revenu  et  $5,296,319.84  à  celui  des  recettes. 

Les  dépenses  de  chemin  de  fer  portées  au  compte  du  capital  comprennent  $2,391,- 
987.53  pour  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  $103,001.03  pour  le  chemin  de  fer  de  l'Ile- 
du-Prince-Edouard,  $13,766,916.39  pour  la  division  est  (de  Moncton  à  Winnipeg), 
du  chemin  de  fer  Transcontinental  National,  qu'une  commission  est  en  voie  de  cons- 
truire, $1,099,063.15  pour  le  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson  et  $1,512,825.96  pour 
le  pont  de  Québec. 

Les  dépenses  de  chemins  de  fer  portées  au  compte  des  recettes  comprend  un  total 
de  $4,935,507.35,  payés  en  subventions  à  des  chemins  de  fer  autres  que  les  voies 
ferrées  de  l'Etat  et  $224,472.19  pour  la  Commission  des  chemins  de  fer  du  Canada. 

Les  dépenses  du  chemin  de  fer  Intercolonial  se  sont  chiffrées  par  $14,371,970.22, 
savoir,  $2,391,987.53  pour  le  compte  du  capital  et  $11,979,982.69  pour  le  compte  du 
revenu  (frais  d'exploitation). 

Les  dépenses  relatives  à  l'entretien  de  l'embranchement  de  Windsor  ont  atteint 
$29,970.69.     Elles  ont  été  portées  au  compte  du  revenu. 

Les  dépenses  totales  relatives  au   chemin   de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  se 
sont  élevées  à  $592,973.37,  dont  $103,001.03  ont  été  portés  au  compte  du  capital  et 
,972.34  à  celui  du  revenu. 


Les  dépenses  des  canaux  se  sont  totalisées  par  $3,852,999.35,  dont  $2,259,257.45 
ont  été  portés  au  compte  du  capital,  $331,987.21  à  celui  des  recettes,  $703,285.35  à 
celui  du  personnel  et  $558,469.37  à  celui  des  réfections.  Les  deux  derniers  montants 
ont  été  imputés  sur  le  revenu. 

En  ajoutant  aux  chiffres  ci-dessus  la  somme  de  $9,338.17  pour  les  dépenses 
diverses  communes  aux  deux  divisions,  le  total  des  dépenses  relatives  aux  chemins  de 
fer  et  canaux  ont  été  de  $40,551,877.07  pour  l'exercice. 

Le  revenu  total  provenant  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  de  l'Etat  s'est  chiffré 
par  $12,749,711.12.  Sur  ce  montant,  les  chemins  de  fer  ont  rapporté  $12,442,203.46, 
les  canaux  $307,567.66*  et  les  loyers  des  forces  hydrauliques  $228,227.28. 

Les  dépenses  totales  de  l'EtaTpour  les  chemins  de  fer,  avant  et  depuis  la  Confé- 
dération (1er  juillet  1867)  jusqu'au  31  mars  1913,  s'élèvent,  au  compte  du  capital,  à 
$304,015,587.52.  Elles  comprennent  les  dépenses  relatives  au  pont  de  Québec,  la 
somme  de  $25,000,000  octroyée  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien 
pour  sa  ligne  principale,  ainsi  que  $660,683.09,  dépensés  pour  le  chemin  de  fer  d'An- 
napolis  et  de  Digby.  En  outre,  il  a  été  dépensé,  à  même  le  fonds  consolidé,  un  total 
de  $244,071,325.68,  comprenant  les  frais  d'exploitation  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
et  $48,529,915.92  octroyés  en  subvention  à  d'autres  chemins  de  fer  que  la  ligne  prin- 

*  Par  décret  du  conseil  du  22  juin  1905,  les  péages  ont  été  abolis  pour  le  passage  des  navires 
et  des  marchandises  sur  tous  les  canaux  du  Canada.  Pour  les  besoins  de  la  statistique,  il  est 
cependant  tenu  compte  de  ces  péages,  et  la  compilation  des  résultats  est  donnée  dans  un  rapport 
distinct  publié  par  le  ministre. 
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cipale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  soit  une  dépense  totale  de  $548,086,913.20. 
Sur  ce  montant,  la  somme  de  $13,881,460.65  a  été  dépensée  avant  la  Confédération, 
savoir,  $10,766,725.54  pour  la  construction  de  parties  de  ce  qui  est  actuellement  le 
réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  $3,114,735.11  pour  la  construction  du  chemin 
de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Les  dépenses  totales  de  l'Etat  relatives  aux  canaux,  effectuées  avant  et  depuis  le 
1er  juillet  1907  jusqu'au  31  mars  1913,  s'élèvent  à  $104,152,119.42,  au  compte  du 
capital.  Sur  ce  chiffre,  $20,593,886.13  ont  été  dépensés  avant  la  Confédération.  A 
même  le  fonds  consolidé,  pour  l'exploitation,  l'entretien  et  les  réparations,  elles  se 
chiffrent  par  $34,155,960.09,  soit  un  total  de  $138,308,079.51. 

Les  dépenses  totales  pour  les  deux  divisions  des  chemins  de  fer  et  des  canaux, 
jusqu'au  31  mars  1913,  sont,  ainsi  qu'indiqué  ci-dessus,  de  $686,384,992.71.  En  ajou- 
tant à  cette  somme  $824,988.07  pour  les  dépenses  générales  relatives  aux  deux  divi- 
sions, le  grand  total  des  dépenses  atteint  $687,219,980.78.* 

Le  revenu  total  perçu  depuis  le  1er  juillet  1867  jusqu'au  31  mars  1913  s'élèvent 
à  $180,882,956.52  pour  les  chemins  de  fer  de  l'Etat,  et  à  $14,949.77  pour  les  canaux, 
soit  un  total  de  $195,832,131.29. 

On  trouvera  des  détails  en  tableaux  montrant  les  catégories  et  indications  des 
dépenses  et  recettes  dans  les  états  du  comptable  du  ministère  imprimés  dans  les 
annexes,  Partie  I. 

CHEMINS  DE  EER  DE  L'ETAT  EN  SERVICE. 

Les  chemins  de  fer  de  l'Etat  sont:  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  l'embranche- 
ment de  Windsor  (entretien  seulement,  et  affermé  pour  l'exploitation),  et  le  chemin 
de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard.  Ils  sont  dirigés  par  une  commission  nommée  le 
"  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  ",  nommé  par  décret  de 
l'Exécutif  en  date  du  20  avril  1909. 

On  trouvera  des  détails  sur  ces  chemins  de  fer  et  leur  service  aux  annexes,  partie 
III,  contenant  les  rapports  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat 
et  des  fonctionnaires  de  ces  chemins. 

Les  opérations  du  chemin  de  fer  Intercolonial  ont  résulté  en  un  profit  de  $777,- 
863.74.  Cependant,  à  la  clôture  de  l'exercice,  cette  somme  a  été  transportée  au  compte 
du  renouvellement  du  matériel  et  elle  a  été  dépensée  comme  partie  des  frais  d'exploi- 
tation, portant  leur  total  à  $11,979,982.69,  montant  auquel  il  faut  ajouter  $4,500, 
payés  sous  le  chef  de  crédits  spéciaux,  à  titre  d'indemnités  de  charité,  élevant  le  total 
à  $11,984,482.69.     Les  recettes  totales  se  sont  chiffrées  par  $11,984,482.69. 

t  Cette  somme  ne  comprend  pas  le  paiement  annuel  de  $119,700  au  gouvernement  provincial 
de  Québec,  soit  l'intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000  jusqu'à  1905,  sous  l'empire  de 
la  47e  Vie,  en.  8  (1884),  non  plus  que  le  paiement  annuel  de  $107,730,  soit  l'intérêt  au  taux  de 
4£  pour  100  depuis  1905,  inclusivement,  sur  la  dite  somme  de  $2,394,000,  pour  la  ligne  entre 
Ottawa  et  Québec,  laquelle  somme  a  été  transférée  à  la  dette  publique  comme  passif,  et  est  sous 
l'administration  du  ministère  des  Finances.  (Voir  les  Comptes  publics  1893 — 4,  page  10,  et 
1906,  page  79.) 
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Les  frais  d'entretien  de  l'embranchement  de  Windsor  se  sont  élevés  à  $29,970.62; 
la  part  de  l'Etat  dans  les  recettes  créditées  à  la  division  .ont  été  de  $68,246.70,  laissant 
un  profit  de  $38,276.08. 

Les  frais  d'exploitation  du,  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard  ont  atteint 
$4S9,474.07  ;  les  recettes  se  sont  élevées  à  $389,474.07,  soit  un  déficit  de  $100,498.27. 

CHEMIN  DE  EER  INTERCOLONIAL. 

Ce  chemin  de  fer  s'étend  du  littoral  de  l'Atlantique  à  partir  des  ports  de  Halifax, 
Saint-Jean,  Sydney  et  Sydney-Nord  jusqu'à  Montréal. 

Le  1er  mars  1898,  les  opérations  de  Hntercolonial,  dont  la  limite  occidentale  était 
auparavant  à  Lévis,  en  face  de  Québec,  ont  été  prolongées  jusqu'à  Montréal  au  moyen 
de  baux  passés  avec  les  compagnies  de  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  du  comté 
de  Drummond,  ajoutant  ainsi  un  parcours  de  169-81  milles  à  l'exploitation  du  chemin 
de  fer  de  l'Etat. 

Le  contrat  d'affermage  pour  une  part  de  moitié  indivise,  conclu  entre  la  Compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Grand-Tronc,  et  daté  du  1er  février  1898,  a  été  confirmé,  avec 
modification,  par  la  loi  62-63,  chap.  5  (1899).  Il  s'applique  au  parcours  entre  la 
station  de  Sainte-Rosalie  et  la  ville  de  Montréal,  avec  tête  de  ligne  en  cette  ville, 
ainsi  qu'à  la  jonction  de  Jacques-Cartier,  au  pont  des  Chaudières  et  ses  abords,  et  à 
l'usage  du  pont  Victoria,  sur  le  Saint-Laurent,  en  amont  de  Montréal.  Ce  contrat 
est  pour  un  terme  de  99  ans  à  compter  du  1er  mars  1898,  renouvenable  à  perpétuité 
pour  d'autres  termes  de  99  ans.    Le  prix  annuel  du  loyer  est  fixé  à  $140,000. 

Sous  l'autorité  de  la  loi  62-63  Victoria,  chap  6  (1899),  l'Etat  a  fait  l'acquisition 
du  chemin  de  fer  du  comté  de  Drummond  depuis  Chaudière  jusqu'à  Sainte-Rosalie, 
ainsi  que  de  l'embranchement  de  Saint-Léonard  à  Nicolet.  Le  transport  a  été  exécuté 
par  acte  daté  du  7  novembre  1899. 

Le  1er  octobre  1904,  l'Etat  a  acheté  le  chemin  de  fer  Canada-Eastern,  de  Gibson 
à  Loggieville,  123-67  milles,  et  il  a  racheté,  le  19  avril  1905,  le  pont  de  Erédéricton  et 
St-Mary  et  des  terrains  contigus,  1-33  mille. 

En  septembre  1911,  l'embranchement  d'une  longueur  de  12-52  milles,  de  Terre- 
bonne-Junction  à  Sunny-Brae,  a  été  acquis  et  mis  en  exploitation,  ce  qui  a  porté  à 
1,468-15  milles  la  longueur  du  chemin  de  fer.  Il  y  a  double  voie  sur  26-09  milles  de 
la  ligne  mère.  Il  y  a  35-8  milles  de  voies  de  raccordement,  et  les  voies  d'évitement 
et  de  garage  des  parcs  ont  une  longueur  totale  de  391-43  milles. 

ETATS  FINANCIERS. 

COMPTES    INDÉTERMINÉS. 

Cette  année,  on  a  ajouté  aux  états  financiers  du  directeur  du  chemin  de  fer — 
lesquels    états    se    trouvent    aux    annexes — certains    renseignements    concernant    les 
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"  Comptes  indéterminés  ".  L'autorité  à  cette  fin  a  été  conférée  par  la  loi  de  1911, 
chapitre  8,  dans  le  but  de  constituer  un  fonds  affecté  au  renouvellement  du  matériel 
et  des  rails  et  destiné  à  couvrir  les  pertes  et  les  dommages  causés  aux  biens  du  chemin 
de  fer  par  l'incendie.  Il  est  aussi  ajouté  un  état  des  recettes  et  des  dépenses,  ainsi 
qu'un  relevé  de  l'argent  en  caisse. 

Ces  états  additionnels  indiquent  ce  qui  suit  au  sujet  des  comptes  respectifs  : — 

Le  compte  du  "  renouvellement  du  matériel  "  a  commencé  l'exercice  avec  un 
crédit  de  $765,950.44.  Au  cours  de  l'exercice,  il  a  reçu  des  augmentations,  y  compris 
$777,863.74,  les  profits  des  opérations  de  l'année,  ce  qui  a  porté  son  total  à  $2,012,- 
955.31.  Les  dépenses  effectuées  sur  ce  montant  se  sont  élevées  à  $2,011,615.54,  lais- 
sant à  son  crédit,  au  31  mars  1913,  une  balance  de  $1,339.77. 

Le  compte  du  "  renouvellement  des  rails  "  a  commencé  l'exercice  avec  un  crédit 
de  $160,784.80.  Au  cours  de  l'exercice,  cette  somme  s'est  accrue  à  $310,787.78.  Le 
débit  s'est  totalisé  par  $81,861.26,  laissant  un  solde  créditeur  de  $228,926.52  au  31 
mars  1913. 

Le  compte  du  "  renouvellement  des  biens  détruits  par  le  feu  "  accuse,  au  com- 
mencement de  l'exercice,  un  crédit  de  $56,269.40.  Au  cours  de  l'exercice,  ce  crédit 
s'est  élevé  à  $116,269.40.  Le  montant  inscrit  au  débit  a  été  de  $13,506.23,  laissant  un 
solde  de  $102,763.17  au  31  mars  1913. 

DÉPENSES    AU    COMPTE    DU    CAPITAL. 

Pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  les  dépenses  portées  au  compte  du  capital 
se  sont  chiffrées  par  $2,493,707.53.  Il  y  a  des  sommes  inscrites  au  crédit,  y  compris 
$100,000  relatifs  au  quai  de  ballast  à  Saint- Jean,  s' élevant  à  $101,720,  ce  qui  porte 
à  $2,391,987.53  les  dépenses  de  l'exercice  et  à  $97,137,807.17  les  dépenses  totales  por- 
tées au  compte  du  capital  pour  tout  le  chemin  de  fer,  tel  que  fusionné  sous  l'empire 
des  lois  54-54  Vie,  chap.  50  (1891),  et  62-63  Vie,  chap.  5  et  6  (1899),  ainsi  que  le 
chemin  de  fer  Canada-Eastern. 

Les  principaux  chefs  de  dépenses  portés  au  compte  du  capital  au  cours  de  l'exer- 
cice se  répartissent  comme  suit  (en  omettant  les  "  cents  ")  :  redressement  de  ponts, 
$50,299;  agrandissement  des  installations  à  Halifax,  $123,245;  ateliers  de  locomo- 
tives et  de  wagons  avec  matériel  et  nouveau  parc  à  marchandises  et  ligne  de  garage 
à  Moncton,  $18,764;  détournement  de  Sydney-Mines,  $128,197;  déournement  à  Cha- 
tham  et  embranchement  jusqu'au  quai,  $114,927;  agrandissement  des  installations 
à  Campbellton,  $126,290;  édifices  de  bureaux  à  Moncton,  $36,424;  agrandissement  des 
installations  à  Truro,  $146,721;  agrandissement  des  installations  le  long  de  la  ligne, 
$68,700;  matériel  roulant,  $400,000;  améliorations  à  Point-Tupper,  $93,000;  agran- 
dissement des  installations  à  Sainte-Flavie,  $26,386;  arpentages  et  inspections,  $32,- 
997;  agrandissement  des  installations  à  Saint- Jean,  $34,774;  docks  et  quais  à  Halifax, 
$351,385;  à  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Halifax  et  Eastern  pour  plans,  arpen- 
tages, etc.,  acquis  par  l'Etat,  $85,000;  construction  du  chemin  de  fer  reliant  Dart- 
mouth  à  Sydney,  $539,791;  pour  payer  la  réclamation  de  E.  A.  Walberg  pour  travaux 
exécutés  à  l'entreprise,  $45,578. 
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DÉPENSES    PORTÉES    AU    COMPTE    DU    REVENU. 

Les  dépenses  portées  au  compte  du  revenu— frais  d'exploitation — sont,  comme 
d'ordinaire,  groupées  sous  cinq  chefs  principaux,  dont  chacun  est  à  son  tour  sub- 
divisé. 

Pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  ces  dépenses  se  décomposent  comme  suit: 
entretien  de  la  voie  et  des  structures,  $2,066,664.22,  avec,  en  regard,  un  crédit  de 
$8,206.14  destiné  à  l'entretien  des  voies,  parcs  et  autres  installations  en  commun,  ce 
qui  laisse  le  montant  net  de  $2,058,458.08;  entretien  du  matériel,  $3,041,672.80; 
dépenses  *du  trafic,  $230,481.05  ;  frais  de  transport,  $6,438,297.89  ;  en  regard  se  trouve 
un  crédit  de  $59,403.22,  affecté  à  la  mise  en  service  des  parcs  et  têtes  de  lignes  en 
commun,  ce  qui  laisse  la  somme  nette  de  $6,378,894.67;  frais  généraux,  $270,476.09. 
Pour  l'exercice,  les  dépenses  totales  relevant  de  ces  cinq  chefs  ont  été  de  $11,979,982.62. 
En  ajoutant  à  cette  somme  $4,500  payés  en  "  allocation  de  charité  ",  sous  le  couvert 
crédits  spéciaux,  le  total  s'élève  à  $11,984,482.69. 

Les  articles  suivants  étaient  inscrits  dans  les  dépenses  ci-dessus  (en  omettant  les 
"  cents  ")  :  entretien  de  la  voie  et  des  ouvrages  ;  travaux,  $243,239  ;  rails,  $180,056  ; 
emplacement  de  la  voie  et  rails,  $738,407;  enlèvement  de  la  neige,  de  la  glace  et  du 
sable,  $95,873;  édifices,  installations  et  terrains,  $327,751;  entretien  du  matériel: 
réfections  de  locomotives,  $788,952;  renouvellements  de  locomotives,  $479,050;  réfec- 
tions de  wagons  de  voyageurs,  $296,939;  renouvellements  de  wagons  de  voyageurs, 
239,525;  réfections  de  wagons  de  marchandises,  $655,273;  renouvellements  de  wagons 
de  marchandises,  $359,287.  Les  dépenses  du  trafic  ont  compris  $39,780  pour  la  publi- 
cité et  $85,494  pour  les  agences  de  l'extérieur.  Les  frais  de  transport  ont  compris: 
employés  de  gares,  $775,314;  conducteurs  et  serre-freins  de  parcs,  $191,297;  mécani- 
ciens de  parcs,  $145,710;  combustible  pour  locomotives  de  parcs,  $25,947;  mécaniciens 
de  route,  $641,478;  employés  de  trains  de  routes,  $875,657;  combustible  pour  locomo- 
tives de  route,  $1,994,892.  Les  dépenses  générales  ont  compris  les  appointements  et 
les  dépenses  des  commis  et  des  aides,  $106,711;  pension,  $80,506. 

On  trouvera  les  détails  des  dépenses  dans  le  rapport  du  contrôleur,  partie  III  des 
annexes. 

OBSERVATIONS   GÉNÉRALES. 

Les  recettes  brutes  du  chemin  de  fer  pour  l'exercice  se  sont  élevées  à  $11,984,- 
482.69,  de  la  provenance  suivante: — 

Les  recettes  provenant  des  voyageurs  ont  été  de  $3,438,447.32;  les  recettes  prove- 
nant des  marchandises,  de  $8,028,760.13;  les  recettes  de  la  poste  et  des  messageries, 
de  $470,866.13;  recettes  diverses,  de  $46,409.11.  Les  recettes  provenant  du  transport 
ont  été  de  99-16  pour  100  des  recettes  totales. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  locomotives  a  été  de  10,279,369  milles;  la 
distance  totale  parcourue  par  les  trains  a  été  de  8,147,819  et  la  distance  totale  par- 
courue par  les  wagons  a  été  de  115,787,028. 
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Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  (1,468-15  milles)  se  sont  élevées  à 
$8,162.98;  par  locomotive-mille,  à  $1.17;  par  train-mille,  à  $1.47;  et  par  wagon-mille, 
à  10-35  cents. 

Les  dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer  se  décomposent  comme  suit:  entretien 
de  la  voie  et  des  structures,  $1,402.07;  entretien  du  matériel,  $2,071.77;  dépenses  du 
trafic,  $156.99;   frais  de  transport,   $4,344.85;   dépense   générales,  $184.23. 

Les  dépenses  par  train-mille  ont  été:  entretien  de  la  voie  et  des  structures,  25.26 
cents;  entretien  du  matériel,  37-33  cents;  dépenses  du  trafic,  2-83  cents;  frais  de 
transport,  78-29  cents;   dépenses  générales,  3-32   cents. 

Le  pour-oent  des  dépenses  par  rapport  aux  recettes  brutes  a  été  comme  suit: 
entretien  de  la  voie  et  des  structures,  17-17;  entretien  du  matériel,  25-38;  dépenses 
du  trafic,  1-92;  frais  de  transport,  53-23;  et  dépenses  générales,  2-26. 

En  comparant  les  recettes  des  douze  mois  expirés  le  31  mars  1912  à  la  période 
correspondante  terminé  le  31  mars  1913,  les  recettes  brutes  pour  le  dernier  exercice 
accusent  une  augmentation  de  $1,390,696.85.  Le  trafic  des  voyageurs  a  réalisé  une 
augmentation  de  $466,142.69;  le  trafic  des  marchandises  a  réalisé  une  augmentation 
de  $1,020,459.64;  le  trafic  des  postes,  messageries  et  divers  a  accusé  une  diminution 
de  $50,905.48.  L'augmentation  par  mille  de  chemin  de  fer  a  été  de  $947.24  et  de  4 
cents  par  train-mille. 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  a  été  de  3,763,115,  soit  une  augmentation 
de  346,562,  comparé  à  l'exercice  précédent.  Il  y  a  eu  une  augmentation  de  321,489 
dans  le  nombre  des  voyageurs  locaux,  et  de  25,073  dans  celui  des  voyageurs  en  transit. 

5,203,468  tonnes  de  marchandises  rapportant  un  revenu  ont  été  transportées, 
soit  une  augmentation  de  666,870  tonnes,  comparativement  à  l'exercice  précédent. 
Les  marchandises  locales  ont  accusé  une  augmentation  de  460,884  tonnes  et  les  mar- 
chandises en  transit  une  augmentation  de  205,986. 

Les  détails  des  principaux  articles  de  ces  marchandises  figurent  dans  les  états 
du  contrôleur,  annexe  III,  classifiées  comme  suit:  produits  agricoles,  599,112  tonnes; 
animaux  et  leurs  produits,  ainsi  que  volaille,  gibier  et  poisson,  83,836  tonnes;  produits 
miniers,  1,664,485  tonnes;  produits  forestiers,  1,249,860  tonnes;  objets  fabriqués,  effets 
d'immigrants  et  divers,  $1,606,176  tonnes. 

On  trouvera  le  matériel  roulant  décrit  d'une  manière  spécifique  dans  le  rapport 
du  comptable  de  la  mécanique  à  la  partie  III  de  l'annexe.  Dans  les  achats  de  l'année 
sont  comprises  23  locomotives  (19  de  marchandises  et  4  de  garage),  toutes  achetées, 
sur  le  compte  des  renouvellements,  à  même  le  revenu.  Neuf  de  ces  locomotives  à 
marchandises,  du  type  moderne,  ont  remplacé  les  anciennes  petites  locomotives  réfor- 
mées. Les  neuf  possèdent  une  puissance  de  traction  de  343,680  livres,  soit  32,860 
livres  en  excédent  des  25  réformées.  Au  31  mars  1913,  le  nombre  des  locomotives 
était  de  390,  deux  de  moins  qu'à  la  date  correspondante  de  l'exercice  précédent. 
Toutefois,  leur  pouvoir  de  traction  est  plus  grand. 
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A  la  clôture  de  l'exercice,  la  valeur  du  matériel  en  dépôt  était  de  $1,465,157.78, 
y  compris  le  combustible,  $140,045.69;  matériel  de  l'emplacement  de  la  voie  et  des 
ponts,  $732,902.78,  et  divers,  $592,209.31. 

STATISTIQUES    COMPARATIVES,    EXERCICE    1911-12    ET    1912-13. 

En  1911-12,  la  moyenne  de  tonnes  de  marchandises  transportées  par  train  et  rap- 
portant des  recettes  a  été  de  256-69;  le  nombre  des  voyageurs  a  été  de  63-36.  En  1912- 
13,  la  moyenne  de  tonnes  de  marchandises  a  été  de  278-08  et  le  nombre  de  voyageurs 
de  65-03. 

En  1911-12,  la  moyenne  de  tonnes  par  wagon  chargé  et  rapportant  des  recettes 
a  été  de  17-21,  et  le  nombre  de  voyageurs  de  9-46.  En  1912-13,  le  nombre  de  tonnes 
a  été  de  18-00  et  celui  des  voyageurs  de  9-69. 

En  1911-12,  le  nombre  de  tonnes  par  train,  de  marchandises  seulement,  a  été  de 
260-66,  et,  en  1912-13,  de  276-27. 

En  1911-12,  le  nombre  de  tonnes  par  wagon,  de  marchandises  seulement,  a  été 
de  17-47,  et,  en  1912-13,  de  18-27. 

En  1911-12,  la  distance  moyenne  sur  laquelle  chaque  tonne  de  marchandises  a 
été  transportée  a  été  de  266-23  milles,  et,  en  1912-13,  de  269-53  milles.  Les  distances 
moyennes  sur  lesquelles  les  voyageurs  ont  été  transportés  pendant  ces  exercices  ont 
été  respectivement  de  49-20  et  51-72  milles. 

En  1911-12,  le  nombre  moyen  de  wagons  chargés  par  train  a  été  de  14.92  wagons 
de  marchandises  et  de  6.59  wagons  de  voyageurs.  En  1912-13,  le  nombre  de  wagons 
de  marchandises  par  train  a  été  de  15.12,  et  celui  des  voyageurs  de  6.71. 

Le  nombre  moyen  de  wagons  vides  par  train  a  été  de  2.48,  en  1911-12,  et  de  2.52 
en  1912-13. 

En  1911-12,  la  moyenne  de  trains  milles  par  mille  de  chemin  de  fer  a  été  de 
3,204.83  pour  les  marchandises,  et  de  1,836.19  pour  les  voyageurs.  En  1912-13,  ces 
chiffres  ont  respectivement  été  de  3,510.99   et  de  2,038.73. 

En  1911-12,  la  moyenne  par  mille  de  chemin  de  marchandises  rapportant  des 
recettes  et  transportées  sur  une  distance  d'un  mille  a  été  de  822,661.67  tonnes  ;  pour 
les  voyageurs,  elle  a  été  de  114,504.66.  En  1912-13,  les  chiffres  ont  été  de  955,261.74  ' 
tonnes  pour  les  marchandises  et  de  132,569.36  pour  les  voyageurs. 

En  1911-12,  le  nombre  de  tonnes,  de  marchandises  seulement,  par  mille  de  chemin 
de  fer,  transportées  sur  une  distance  d'un  mille,  a  été  de  835,387.31  et  de  969,998.91 
en  1912-13. 

En  1911-12,  le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  a  été  de  2,695,802  pour 
les  voyageurs,  et  de  4,705,173  pour  les  marchandises.  En  1912-13,  il  a  été  de  2,993,156 
pour  les  voyageurs,  et  de  5,154,663  pour  les  marchandises. 

En  1911-12,  la  distance  parcourue  par  les  wagons  chargés  a  été  de  70,193,524 
milles  et  de  77,932,195  milles  en  1912-13. 
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En  1911-12,  le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  wagons  vides  a  été  de  11,667,392 
et  de  12,978,505  en  1912-13. 

En  1911-12,  la  distance  parcourue  par  les  wagons-cuisines  a  été  de  4,379,112 
milles,  et  de  4,792,595  milles,  en  1912-13. 

La  distance  totale  parcourue  par  les  wagons  en  1911-12,  a  été  la  suivante  : 
wagons  de  voyageurs,  17,761,983  milles,  wagons  de  marchandises,  86,240,028.  En 
1912-13,  les  chiffres  ont  été  :  wagons  de  voyageurs,  20,083,733,  wagons  de  marchandises, 
95,703,295. 

En  1911-12,  le  nombre  total  de  tonnes  de  marchandises  transportées  a  été  de 
4,689,655.  Sur  ce  nombre,  4,536,599  ont  rapporté  des  bénéfices.  En  1912-13,  ce  nombre 
s'est  élevé   à  5,372,938,  dont   5,203,442   ont  rapporté   des  bénéfices. 

En  1911-12,  les  réfections  des  wagons  de  voyageurs  ont  coûté  $642.63  par  wagon, 
soit  1.66  cent  par  wagon-mille  ;  en  1912-13,  elles  ont  coûté  $623.93,  soit  1.48  cent 
par  wagon-mille. 

En  1911-12,  les  réfections  des  wagons  de  marchandises  ont  coûté  $51.22  par 
wagon,  soit  .74  cent  par  wagon-mille.  En  1912-13,  elles  ont  coûté  $32.85,  soit  .68  cent 
par  wagon-mille. 

En  1911-12,  les  réfections  des  locomotives  ont  coûté  $1,799.20  par  locomotive, 
soit  7.56  cents  par  locomotive-mille.  En  1912-13,  elles  ont  coûté  $2,062.62,  soit  7.68 
cents  par  locomotive-mille. 


EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.  Il  s'étend  depuis  la  Jonction  de  Windsor, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  jusqu'à  Windsor. 

La  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  ci-devant  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis,  fait  le  service  de  cette  ligne.  La  compagnie  paie 
tous  les  frais  accessoires  à  l'exploitation  et  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes, 
l'Etat  recevant  l'autre  tiers  et  se  chargeant  de  tous  les  frais  d'entretien  de  la  voie  et 
des  ouvrages.  Cet  arrangement  s'exécute  en  vertu  d'une  convention  portant  la  date 
du  13  décembre  1892,  qui  prolonge  pour  une  période  de  21  ans  les  mêmes  conditions 
que  celles  énoncées  dans  la  convention  de  1871. 

Cet  arrangement  expire  le  31  décembre  1913. 

L'administration  et  la  surveillance  de  l'entretien  des  ouvrages  sont  aux  frais  do 
l'Etat,  et  sous  le  contrôle  des  hauts  fonctionnaires  de  l'Intercolonial. 

Le  montant  des  recettes  revenant  à  l'Etat  pour  les  douze  mois  terminés  le  31 
mars  1913,  s'est  élevé  à  $68,246.70,  soit  une  diminution  de  $4,929.90,  comparativement 
à  l'exercice  précédent.  La  diminution  a  été  accusée  dans  le  trafic  des  marchandises, 
le  trafic  des  voyageurs  ayant  réalisé  une  augmentation.  Les  frais  d'entretien  ont  été 
de  $29,970.62,  ce  qui  laisse  un  bénéfice  net  de  $38,276.08  pour  l'Etat. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

C'est  un  chemin  de  fer  à  voie  étroite,  3  pieds  6  pouces.  Il  s'étend  de  Tignish  à 
Georgetown,  158.60  milles,  et  de  Charlottetown  à  Murray-Harbour,  52.30  miles,  avec 
embranchements  jusqu'à  Souris  et  au  Cap-Traverse.  La  longueur  exploitée  du  chemin 
est  la  même  que  l'exercice  précédent,  savoir  :  267.5  milles,  ainsi  qu'un  autre  embran- 
chement de  Harmony  jusqu'à  Elmira,  9.9  milles,  terminé  et  ouvert  au  trafic  en  novem- 
bre 1912.  Grâce  à  l'addition  de  cet  embranchement,  la  longueur  du  chemin  a  été  portée 
à  277.4  milles. 

COMPTE  DU  CAPITAL. 

Au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  les  dépenses  portées  au  compte  du 
capital  se  sont  accrues  à  $103,001.03,  portant  à  $8,790,728.41  la  dépense  totale  au 
compte  du  capital.  L'article  principal  a  été  celui  de  l'embranchement  s'étendant  de 
Harmony  à  Elmira.  Ils  s'est  élevé  à  $66,146.15. 

COMPTE   DU   REVENU. 

Les  recettes  brutes  se  sont  chiffrées  par  $389,474.07,  et  les  frais  d'exploitation 
se  sont  élevées  à  $489,972.34,  laissant  un  déficit  de  $100,498.27.  Comparativement  à 
l'exercice  précédent,  les  recettes  brutes  ont  accusé  une  augmentation  de  $22,270.68, 
et  les  frais  d'exploitation  en  ont  accusé  une  de  $40,009.43. 

Les  dépenses  au  compte  du  revenu  (frais  d'exploitation)  sont  classifiées  comme 
celles  de  l'Intercolonial,  sous  cinq  chefs  principaux,  avec  leurs  divers  chefs  secon- 
daires. Elles  comprennent  :  "  Entretien  de  a  voie  et  des  structures,  $135,434.58  ; 
entretien  du  matériel,  $86,656.33  ;  dépense  de  traction,  $1,113.36  ;  frais  de  transport, 
$251,186.07  ;  frais  généraux,  $15,581.98." 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  a  été  de  433,888,  soit  une  augmentation, 
comparativement  à  l'année  précédente,  de  45,812,  produisant  $171,348.57,  ce  qui  donne 
une  augmentation  de  $18,064.15.  Il  a  été  transporté  122,784  tonnes  de  marchandises, 
augmentation  de  2,566  tonnes,  produisant  $180,347.31,  augmentation  de  $3,485.63. 
Les  revenus  provenant  des  postes  et  de  divers  autres  services  se  sont  élevés  à  $37,778.19, 
soit  une  augmentation  de  $720.90  comparativement  à  l'année  -précédente. 

Les  marchandises  transportées  comprenaient  des  produits  agricoles,  38,489  tonnes  ; 
animaux,  volailles,  poissons  et  leurs  produits,  13,538  tonnes;  produits  des  mines,  16,359 
tonnes  ;  produits  de  la  forêt  (bois  de  construction),  14,562  tonnes  ;  articles  fabriqués, 
effets  de  ménage  et  meubles,  14,562  tonnes  ;  divers,  30,613  tonnes. 

Le  nombre  de  miles  parcourus  par  les  locomotives  a  été  de  442,497  millese  ;  et  celui 
des  trains  a  été  de  361,714  milles,  et  celui  parcouru  par  wagons  a  été  de  2,334,635 
milles. 

Les  recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer  se  sont  élevées  à  $1,442.50  ;  par 
locomotive-mille,  à  88.02  cents;  par  train-mille,  à  107.67;  et  par  wagon-mille,  à  16.68 
cents. 
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Les  frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer  ont  été  de  $1,814.71  et,  par 
train-mille,  de  135.46  cents. 

La  valeur  du  matéériel  en  magasin,  le  31  mars  1913,  était  de  $71,846.54,  y  compris 
le  combustible,  $19,046.59,  et  le  matériel  des  ponts  et  chaussée,  $16,573.34,  et  divers, 
$36,226.61. 

La  voie,  les  édifices  et  le  matériel  roulant  sont  tous  dans  un  état  satisfaisant. 
On  trouvera  de  plus  amples  détails  dans  le  rapport  du  surintendant  et  des  autres 
officiers  supérieurs  dans  les  annexes,  partie  III. 


CAISSE  DE  PREVOYANCE  DES  CHEMINS  DE  FER  DE  L'ETAT. 

La  loi  de  1907,  chap.  22,  établissant  un  fonds  portant  le  nom  de  "  Caisse  de  Pré- 
voyance des  employés  des  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  l'Ile-du-Prince-Edouard" 
est  entrée  en  vigueur  le  1er  avril  1907.  L'article  principal  est  qu'une  contribution  de 
1%  p.c.  du  salaire  et  des  gages  de  chaque  mois  sera  versée  par  chaque  employé,  et  que 
la  même  contribution  est  aussi  versée  par  l'Etat  jusqu'à  $100,000  par  année.  Un 
intérêt  de  3  p.c.  par  année  est  alloué  sur  la  contribution  de  l'employé.  Après  une  cer- 
taine période  d'années  de  service,  l'employé  recevra  à  sa  retraite,  pour  le  reste  de  sa 
vie,  une  allocation  mensuelle  de  i  p.c.  du  salaire  mensuel  moyen  reçu  par  l'employé 
durant  les  huit  ans  ayant  précédé  sa  mise  à  la  retraite,  le  minimum  étant  $20  par 
mois  et  le  maximum  les  deux  tiers  du  dit  salaire  mensuel  moyen.  En  cas  de  décès 
d'un  contribuable  à  la  caisse  pendant  son  service,  sa  veuve,  ses  enfants  ou  ses  parents 
peuvent  recevoir  une  somme  égale  à  quatre-vingt-dix  pour  cent  de  ses  contributions 
totales.  Le  fonds  est  administré  par  un  conseil  de  cinq  membres,  dont  trois  sont  des 
officiers  du  chemin  de  fer,  les  deux  autres  élus  par  les  employés  contribuant  à  la 
caisse.  La  loi  a  été  amendée  par  la  loi  de  1908,  chap.  37,  et  par  la  loi  de  1909,  chap. 
20,  par  cette  dernière  la  Commission  de  Direction  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  désigne 
un  de  ses  membres  comme  président  de  la  Caisse  de  Prévoyance. 

Le  sixième  rapport  annuel  de  la  Commission,  figurant  dans  les  anexes  ci- 
jointes,  démontre  qu'au  1er  avril  1912,  il  y  avait  au  crédit  de  la  caisse  une  balance  de 
$304,234.71,  et  que,  durant  le  dernier  exercice,  les  contributions  des  employés  du  chemin 
de  fer  se  sont  élevées  à  $85,365.23.  En  ajoutant  à  cela  la  même  contribution  versée 
par  les  chemins  de  fer  de  l'Etat  et  la  somme  de  $2,146.00,  qu'avec  les  intérêts  accu- 
mulés de  $9,350.20  forme  un  total  pour  l'année  de  $491,461.37.  Les  dépenses  totales 
effectuées  se  sont  élevés  à  $145,432.80,  dont  $133,539.69  en  pensions  de  retraite  et  con- 
tributions, un  total  de  $3,361.59,  ce  qui  laissait  au  crédit  de  la  caisse,  au  31  mars 
1913,  la  somme  de  $346,028.57. 

Dans  le  courant  de  l'exercice,  69  employés  ont  pris  leur  retraite  et  36  retraités 
sont  décédés. 

Durant  les  cinq  ans  que  le  système  a  fonctionné,  les  contributions  totales  versées 
par  les  employés  se  sont  élevées  à  $465,745.31,  et  une  somme  égale  ajoutée  par  les 
chemins  de  fer,  porte  le  total  à  $931,490.62.  Le  nombre  d'employés  admis  à  la  pension 
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est  de  541,  dont  127  sont  décédés,  ce  qui  en  laissait  414  jouissant  de  leur  pension  à 
la  fin  de  l'exercice  1913.  Le  total  payé  en  allocation  de  retraite  s'élève  à  $571,294.22. 

CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 

Au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  on  a  terminé  le  tracé  de  la  voie  ferrée 
jusqu'à  Port-Nelson,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Nelson,  Baie-d'Hudson.  La  ligne 
retraversera  à  la  rive  gauche  de  la  rivière  à  Kettle-Rapids.  A  cet  endroit,  le  pont 
aura  une  longueur  d'environ  1,000  pieds,  avec  une  travée  d'environ  650  pieds  au- 
dessus  du  chenal  principal. 

Pour  les  185  premiers  milles,  depuis  Le-Pas  au  portage  Thicket,  les  travaux  de 
construction  ont  été  adjugés  à  l'entreprise  en  août  1911.  La  rampe  a  été  pratique- 
ment terminée  jusqu'au  70e  mille  et  l'on  a  amené  les  fournitures  pour  le  reste  des 
travaux.  On  s'attend  à  ce  que  tous  les  185  milles  soient  prêts  à  la  pose  des  rails  au 
printemps  de  1914.  Les  assises  du  pont  jeté  sur  la  rivière  Saskatchewan  à  Le-Pas 
ont  été  achevées  en  mars  1912,  et  la  superstructure  était  presque  terminée  à  la  clô- 
ture de  l'exercice. 

Ce  pont  se  compose  de  quatre  travées  fixes  et  d'une  travée  tournante. 

Le  20  septembre  1912,  il  a  été  adjugé  une  entreprise  comportant  la  construction 
de  68  autres  milles,  du  portage  Thicket  à  Split-Lake-Junction.  Le  17  décembre  1912, 
il  a  été  adjugé  une  troisième  entreprise  pour  la  construction  des  165  milles  qui 
séparent  Split-Junction  et  Nelson.     La  distance  totale  est  de  418  milles. 


CHEMIN   DE   FER   NATIONAL    TRANSCONTINENTAL. 

Aux  termes  d'une  convention,  datée  du  29  juillet  1903,  ratifiée  par  la  loi  fédérale 
de  cette  année-là,  chapitre  71,  et  aux  termes  d'une  convention  modificatrice,  datée  du 
18  février  1904,  ratifiée  par  la  loi  de  cette  année-là,  chapitre  24,  la  Compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique,  compagnie  constituée  en  corporation  par  la  loi 
de  1903,  chapitre  122,  a  souscrit  certaines  obligations  au  sujet  de  la  construction  et 
de  l'exploitation  d'une  ligne  de  chemin  de  fer,  entièrement  sur  territoire  canadien, 
entre  la  cité  de  Moncton,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick,  et  les  eaux  navi- 
gables de  l'océan  Pacifique.  Le  chemin  de  fer  se  compose  de  deux  divisions,  savoir, 
la  division  est,  entre  Moncton  et  Québec,  de  là  vers  l'ouest  en  passant  par  la  partie 
nord  des  provinces  de  Québec  et  d'Ontario,  et  à  travers  la  province  du  Manitoba 
jusqu'à  la  cité  de  Winnipeg,  et  la  division  ouest,  entre  Winnipeg  et  l'océan  Pacifique. 
La  division  est  en  cours  de  construction  par  le  gouvernement  sous  la  direction  d'une 
commission  nommée  par  le  Gouverneur  en  conseil.  A  son  achèvement  elle  doit 
être  louée,  entretenue  et  exploitée  par  la  compagnie,  qui  entreprend  de  construire  à 
ses  propres  frais  et  de  maintenir  et  exploiter  la  division  ouest.  Le  bail  de  la  division 
est  doit  être  pour  une  période  de  50  années,  à  un  loyer  de  3  pour  100  par  année  sur 
le  coût  de  sa  construction  ;  les  sept  premières  années  du  terme  devant  être  exemptes 
de  loyer  ;  les  deux  divisions  doivent  être  équipées  par  la  compagnie,  le  premier  équi- 
pement devant  être  d'au  moins  $20,000,000. 
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Pour  aider  la  compagnie  dans  la  construction  de  la  division  ouest,  il  est  stipulé 
que  le  gouvernement  garantira  le  paiement  du  capital  et  des  intérêts  sur  une  émission 
d'obligations  à  être  faite  par  la  compagnie,  de  manière  à  porter  la  somme  produite  par  la 
réalisation  des  titres  garantis  à  un  chiffre  égal  à  75  pour  100  du  coût  de  sa  construc- 
tion, cette  somme  ne  devant  pas  dépasser  $13,000  par  mille  pour  ce  qui  concerne  la 
section  des  Prairies,  depuis  Winnipeg  jusqu'à  la  limite  est  des  Montagnes-Rocheuses 
(cette  limite  devant  être  établie  par  l'ingénieur  en  chef  de  la  compagnie  et  par  l'ingé- 
nieur en  chef  du  gouvernement  à  la  siuite  des  arpentages  réellement  faits) .  Cette  limite 
a  été  établie  sur  la  rive  est  de  Wolfe-Creek,  à  un  endroit  situé  à  120  milles  à  l'ouest 
d'Edmonton. 

Par  la  loi  de  1905,  chapitre  98,  trois  actes  de  transport  hypothécaires,  figurant 
dans  la  dite  loi,  ont  été  ratifiés  et  confirmés,  à  savoir,  un  daté  du  10  juin  1905,  fait 
entre  la  Compagnie  du  Grand-Trone-Paeifique,  la  Compagnie  Royal  Trust  et  Sa 
Majesté,  pour  assurer  l'émission  des  obligations  portant  première  hypothèque  ;  le 
second  en  date  du  15  mars  1905,  entre  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  la 
Compagnie  National  Trust  et  la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  pour  assurer  l'émission 
des  obligations  de  seconde  hypothèque  ;  et  le  troisième,  portant  aussi  la  date  du  19 
mars  1905,  entre  la  Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  la  compagnie  National 
Trust  et  la  Compagnie  du  Grand-Tronc,  pour  assurer  l'émission  d'obligations  portant 
première  hypothèque  concernant  l'embranchement  désigné  sous  le  nom  d'"  Embran- 
chement du  Lac-Supérieur". 

Des  paiements,  à  même  les  produits  des  obligations  de  la  compagnie,  pour  travaux 
effectuées,  etc.,  sur  la  division  ouest,  sont  faits  de  temps  à  autre  sur  certificats  soumis 
par  l'ingénieur  en  chef  de  l'Etat  pour  cette  section,  attestant  que  les  dépenses  sont 
approuvées. 

La  loi  de  1909,  chap.  19,  autorise  le  prêt  de  $10,000,000  à  la  compagnie  pour  l'aider 
à  terminer  la  section  des  "  prairies  ",  lequel  prêt  est  garanti,  comme  garantie  acces- 
soires, sujet  à  toute  autre  obligation  antérieure,  par  une  hypothèque  sur  la  section 
des  "prairies"  de  son  chemin.  Ce  prêt  porte  intérêt" à  4  p.c.  par  année,  et  est  rem- 
boursable en  dix  ans.  Il  a  été  dûment  effectué  par  le  ministre  des  Finances,  et  l'acte 
hypothécaire  porte  la  date  22  mai  1909. 

Les  diverses  dépenses  faites  par  l'Etat  sous  l'autorité  des  lois  et  conventions 
ci-dessus  mentionnées  devront  être  effectuées  à  même  les  crédits  votés  à  cette  fin  par 
le  Parlement,  et  sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,. 
à  qui  devront  être  fournis  mensuellement  des  états  de  toutes  les  recettes,  dépenses 
ei  obligations.  La  Commission  devra  fournir  annuellement  au  Gouvernement  en 
conseil,  par  l'entremise  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  un  rapport  indi- 
quant les  recettes  et  les  dépenses  de  l'année,  et  autres  renseignements  sur  le  chemin 
de  fer,  lequel  rapport  sera  soumis  au  Parlement. 

Le  siège  de  la  commission    est  dans  la  ville  d'Ottawa. 

Sous  l'autorité  de  a  loi  de  1912,  chap.  37,  le  délai  fixé  pour  l'achèvement  de  la 
u  section  des  prairies  a  été  prolongé  jusqu'au  1er  décembre  1912,  et  pour  l'achèvement 
de  la  "  section  des  montagnes  ",  au  1er  mai  1914.  Sous  l'autorité  de  la  loi  de  1913r 
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chap.  34,  le  délai  fixé  pour  l'achèvement  de  la  section  des  prairies  a  encore  été  prolongé 
jusqu'au-  6  décembre  1913. 

Par  la  loi  de  1912,  chap.  39,  la  construction  de  la  division  est,  et  son  exploitation, 
jusqu'à  ce  qu'elle  soit  achevée  et  affermée  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Grand- 
Tronc-Pacifique,  ont  été  placées  sous  les  soins  et  la  direction  d'un  commissaire, 
(au  lieu  de  quatre)  devant  être  nommé  par  le  gouvernement  et  rester  en  fonctions 
durant  bon  plaisir.  Par  décret  de  l'exécutif  daté  du  4  avril  1912,  M.  E.  W.  Léonard, 
J.C.,  le  président  de  a  commission  alors  existante,  a  été  nommé  commissaire  à  cette  fin. 

Le  rapport  de  la  Commission  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  a  été  préparé 
et  il  sera  régulièrement  déposé  devant  le  Parlement. 

Le  résumé  suivant  indique  quelle  était  la  situation  à  la  fin  de  l'exercice. 


DIVISION    DE    L'EST. 


(Moncton  à   Winnipeg.) 


Le  nombre  total  de  milles  depuis  Moncton,  N.-B.,  jusqu'au  côté  ouest  de  la  rue 
Water,  Winnipeg,  est  approximativement  de  1,804-2  milles. 

Sur  ce  nombre  de  milles,  au  mois  de  mars  1913,  1,739  milles  avaient  été  régalés 
et,  sur  la  ligne  principale,  les  rails  avaient  été  posés  sur  une  distance  de  1720.36.  Il 
avait  aussi  été  construit  384-73  milles  de  voies  de  garage,  de  parcs  et  de  voies  doubles, 
portant  le  total  à  2105-09  milles.  Les  ponts  ont  été  achevés  jusqu'à  concurrence  de 
89-5  pour  100. 

La  dépense  totale  effectuée  par  la  Commission  au  cours  de  l'exercice  clos  le  31 
mars  1913,  sur  toute  la  division  est,  s'est  élevée  à  $13,729,461.44,  portant  à  $130,247,- 
152-95  sa  dépense  totale  depuis  la  date  de  son  organisation  en  septembre  1904,  à  cette 
date-là. 

Le  comptable  en  chef  de  la  Commission  a  transmis  des  sommaires  détaillés  de 
cette  dépense.  Ils  indiquent  que,  pour  le  dernier  exercice,  la  dépense  se  décompose 
corne  suit:     Siège,  $190,983.51;  construction,  $13,511,637.77,  et  transport,  $26,840.12. 

La  dépense  totale  effectuée  depuis  septembre  1904  au  31  mars  1913  se  répartit 
corne  suit:  Construction,  124,120,798.61;  tracé,  $2,943.328.85;  transport,  $1,244,- 
053.77,  et  siège,  $1,938,971.72. 

Le  relevé  du  comptable  du  ministère  (partie  des  annexes  au  présent  rapport) 
indique  que  la  dépense  faite  sur  la  division  est,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913, 
a  été  de  $13,766,916.39  et  que  la  dépense  totale  sur  cette  division  jusqu'à  cette  date 
s'est  élevée  à  $130,300,684.92,  répartis  comme  suit:— 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE  21 

DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

1904 $         6,249  40 

1905 778,491  28 

1906 1,841,269  95 

1907 5,537,867  50 

1908 18,910,449  41 

1909 24,892,422  68 

1910 19,968,126  86 

1911 23,488,208  40 

1912 21,110,633  05 

1913 13,766,916  39 

Total $130,300,684  92 

La  section  du  chemin  de  fer  comprise  entre  Moncton  et  Edmundston,  d'une  lon- 
gueur de  230  milles,  a  été  mise  en  service  depuis  le  20  novembre  1912  jusqu'à  la  clô- 
ture de  l'exercice.  Il  a  été  procuré  un  service  tri-hebdomadaire.  Le  matériel  roulant 
nécessaire  a  été  affermé,  à  l'exception  d'un  chasse-neige,  qui  a  été  acheté.  Un  rapport 
du  comptable  en  chef  de  la  Commission  indique  que  les  résultats  de  cette  exploita- 
tion ont  été  les  suivants: — 

Dépense  totale,  $46,163.30;  recettes,  $13,557.76;  déficit,  $32,605.54.  Toutefois, 
en  regard  de  ce  déficit  figure  la  valeur  du  matériel  acheté,  $7,000  et  le  matériel, 
$3,006.95,  soit  un  total  de  $10,016.33. 

DIVISION  DE    L'OUEST. 

La  division  de  l'ouest  s'étend  de  la  limite  ouest  des  têtes  de  ligne  de  Winnipeg, 
sur  la  rive  est  de  la  rivière  Assiniboine,  dans  la  ville  de  Winnipeg,  jusqu'à  la  ville 
nouvellement  fondée  de  Prince-Rupert,  sur  la  côte  du  Pacifique,  soit  une  distance  de 
1,745  miles. 

Elle  est  divisée  en  deux  sections,  savoir:  la  "section  des  Prairies",  s'étendant  de 
Winnipeg  jusqu'à  la  rive  est  du  Ruisseau-du-Loup — endroit  situé  à  120  milles  à  l'ouest 
d'Edmonton,  la  capitale  de  la  province  d'Alberta, — soit  une  distance  de  915  milles,  et 
la  "  section  des  Montagnes  ",  qui  s'étend  de  la  rive  de  Creek-du-Loup  jusqu'à  Prince- 
Rupert,  soit  une  distance  de  830  milles. 

Cette  division  est  en  voie  de  construction.  C'est  la  compagnie  de  chemin  de  fer 
Grand-Tronc-Pacifique  qui  la  construit  en  vertu  des  conventions  de  garantie  ci-dessus 
mentionnées,  et  l'ingénieur  en  chef  de  la  division,  sur  le  certificat  duquel  les  paie- 
ments sont  faits  à  la  compagnie,  est  M.  Collingwood  Schreiber,  CM. G.,  dont  le  rap- 
port, indiquant  l'état  des  travaux  à  la  fin  de  l'exercice  financier,  le  31  mars  1912,  se 
trouve  imprimé  aux  annexes  au  présent  rapport,  partie  IV. 

En  voici  un  résumé  succint: 

"  SECTION   DES   PRAIRIES  ". 

Bien  qu'il  ne  soit  pas  entièrement  terminé  aux  termes  du  contrat,  tout  le  chemin 
compris  entre  Winnipeg  et  le  Creek-du-Loup  a  été  régulièrement  exploité  aux  fins  du 
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service  public  durant  le  dernier  exercice,  comme  pendant  l'exercice  précédent.     Les 
principaux  travaux  accomplis  ont  été  des  travaux  d'entretien  et  de  réparation. 

Sur  cette  section  le  maximum  des  rampes  pour  la  traction  vers  l'est  est  de  ■&  d'un 
pour  cent,  et  pour  la  traction  vers  l'ouest,  de  &  d'un  pour  cent. 

Sur  cette  section  il  y  a  142  stations,  114  stations-logements  de  station  intermé- 
diaires, 5  gares  divisionnaires,  132  élévateurs  à  grains  et  44  parcs  à  bestiaux,  sans 
compter  nombre  d'autres  bâtiments  directement  reliés  à  l'exploitation  du  chemin. 

"  SECTION   DES    MONTAGNES  ". 

Sur  cette  section,  les  rails  sont  posés  sur  une  distance  de  210  milles,  à  partir  du 
Creek-du-Loup  dans  la  direction  de  l'ouest  jusqu'au  passage  de  la  rivière  Ran-Shus- 
wap.  Sur  cette  distance,  le  service  du  chemin  est  effectué  par  des  trains  réguliers. 
Il  a  été  établi  22  gares  intermédiaires  et  2  gares  divisionnaires,  ainsi  que  des  rotondes, 
des  ateliers  de  machines  et  un  certain  nombre  d'autres  structures. 

Du  mille  210  au  mille  245 — Passage  de  la  Rivière-à-la-Chèvre — environ  95  pour 
100  du  régalage  et  des  ponts  en  bois  ont  été  achevés.  Les  ponts  en  acier  jetés  sur  les 
rivières  Ran-Shuswap  et  à  la  Chèvre  n'étaient  pas  achevés  à  la  clôture  de  l'exercice. 

Du  mille  245  au  mille  275 — le  deuxième  passage  de  la  rivière  Fraser — environ  48 
pour  100  de  la  rampe  sont  terminés,  à  l'exclusion  d'un  tunnel  d'une  longueur  de  2,200 
pieds,  dans  le  creusage  duquel  il  est  éprouvé  des  difficultés  à  cause  de  la  nature  de 
la  matière.     Il  a  été  construit  une  ligne  temporaire  autour  du  tunnel. 

Du  mille  275  au  mille  362 — Fort-George — le  déblaiement  de  la  réserve  du  chemin 
est  très  avancé  et  une  faible  partie  du  régalage  a  été  effectuée. 

Du  mille  362  au  mille  500 — Lac  Burns — le  déblaiement  a  été  virtuellement  achevé, 
mais  il  n'a  pas  été  effectué  de  régalage.  , 

Du  mille  500  au  mille  570 — Sommet  Bulkly — le  déblaiement  a  été  achevé  et  envi- 
ron 35  pour  100  du  régalage  ont  été  effectués. 

Du  mille  570  au  mille  632 — le  passage  du  Creek- du- Caillou — le  régalage  est  vir- 
tuellement achevé. 

Du  mille  632  au  mille  830 — zéro  sur  le  quai  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Paci- 
fique à  Prince-Rupert — le  régalage,  la  construction  des  ponts  et  la  pose  des  rails  sont 
virtuellement  achevés;  il  a  été  établi  22  stations  intermédiaires  et  une  gare  division- 
naire, ainsi  que  d'autres  édifices;  le  service  public  est  effectué  par  des  convois  circu- 
lant sur  le  chemin  à  partir  du  649e  mille — New-Hazelton  à  Prince-Rupert,  une  dis- 
tance de  181  milles.  La  marche  des  travaux  exécutés  sur  cette  section  ont  été  retar- 
dés à  cause  de  la  difficulté  à  se  procurer  de  la  main-d'œuvre  et  par  suite  de  la  chute 
exceptionnellement  légère  de  neige  dans  les  montagnes  Rocheuses,  ce  qui  a  occa- 
sionné un  rapide  abaissement  des  eaux  du  fleuve  Fraser.  En  conséquence,  les  vapeurs 
construits  par  les  entrepreneurs  afin  d'accomplir  le  service  entre  la  cache  de  la  Tête- 
Jaune  et  Fort-George,  ont  été  mis  hors  de  service  après  trois  semaines,  au  lieu  d'être 
disponibles  pendant  plusieurs  mois. 
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DÉPENSES. 

Au  1er  mars  1913,  les  dépenses  s'élevaient  à  $35,894,376.91  sur  la  "  section  des 
Prairies  ",  et,  telles  que  certifiées,  à  $50,232,556.34,  sur  la  "  section  des  montagnes  ", 
portant  le  total  à  $86,126,933.25. 

PONT  DE  QUEBEC. 

Le  29  août  1907,  le  pont  "  cantilever  "  en  voie  de  construction  à  Québec  par  la 
compagnie  du  pont  et  du  chemin  de  fer  de  Québec  (commencé  à  l'origine  avec  sub- 
vention de  $1,000,000  autorisée  par  la  loi  de  1899,  chap.  7,  et  en  vertu  d'un  accord 
intervenu  le  12  novembre  1900)  s'est  subitement  écroulé. 

Aux  termes  d'un  arrangement  conclu  avec  la  compagnie,  en  date  du  19  octobre 
1903,  et  ratifié  par  la  loi  de  1903,  chap.  54,  le  gouvernement  avait  entrepris  de  garan- 
tir le  principal  et  l'intérêt  des  obligations  ou  autres  valeurs  de  la  compagnie  jusqu'à 
concurrence  de  $6,678,200,  la  compagnie  abandonnant  ses  droits  à  la  balance  restant 
impayée  de  la  dite  subvention,  et  la  dite  garantie  devant  être  assurée  par  hypothèque 
oiir  les  franchises,  péages  et  biens  de  la  compagnie.  Le  1er  février  1901,  un  acte  de 
transport  d'hypothèque  était  exécuté,  transportant  à  la  Royal  Trust  Company  de 
Montréal,  en  fidéicommis,  toutes  les  propriétés  et  franchises  de  cette  compagnie  et 
pourvoyant  à  l'émission  d'obligations  à  cet  effet. 

Il  était  stipulé  dans  cet  arrangement  que  le  gouvernement  aurait  le  droit  en  tout' 
temps,  à  un  mois  d'avis,  de  prendre  possession  de  l'entreprise,  de  l'actif,  des  biens  et 
des  franchises  de  la  compagnie  en  payant  aux  actionnaires  le  montant  de  leurs  actions 
au  pair,  ne  dépassant  pas  $265,585.70,  avec  intérêt  simple  à  5  p. a,  et  une  prime  de 
10  p.c.  sur  la  valeur  au  pair  des  actions  acquittées. 

Sur  la  dite  subvention  de  $1,000,000,  il  avait  déjà  été  payé  à  la  compagnie  un 
total  de  $374,353.33,  antérieurement  à  l'exécution  de  l'accord  précédent;  et  après  cela 
des  paiements  ont  été  faits  à  même  le  produit  des  obligations,  jusqu'à  concurrence  de 
$5,016,453.66,  sur  certificats  de  l'ingénieur  du  gouvernement  justifiant  des  travaux 
faits  et  des  matériaux  délivrés.* 

Après  l'écroulement  du  pont,  le  droit  du  gouvernement  d'acquérir  l'entreprise  de 
la  compagnie  a  été  exercé  en  vertu  d'un  décret  du  Conseil  du  17  août  1908.  La  date 
de  la  prise  de  possession  était  le  1er  décembre  1908.  Le  total  des  montants  payés  par 
le  gouvernement  aux  divers  actionnaires  pour  leurs  actions  s'est  élevé  à  $355,279.07, 
et  ce  paiement  a  été  effectué  en  novembre  1908.  Le  titre  de  transfert  au  gouverne- 
ment porte  la  date  du  18  octobre  1909. 

En  vertu  d'un  décret  du  Conseil  en  date  du  17  août  1908,  une  commission  de 
trois  ingénieurs  a  été  constituée  en  vue  de  la  préparation  de  nouveaux  plans  et  devis, 
et  de  la  reconstruction  du  pont,  avec  autorisation  de  faire  appel  à  des  ingénieurs 
experts  en  qualité  d'aviseurs  au  sujet  des  divergences  qui  pourraient  surgir. 

*  L'historique  de  la  part  prise  par  le  gouvernement  à  la  construction  de  ce  pont,  antérieure- 
ment à  son  écoulement,  figure  dans  le  rapport  annuel  du  ministère  de  1907-08,  p.  XL.VII. 
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Vers  la  fin  de  l'année  1909,  de  tels  progrès  avaient  été  faits  que  des  avis  furent 
publiés  en  novembre,  dans  les  journaux,  invitant  les  entrepreneurs  à  visiter  les  bureaux 
de  la  Commission  afin  d'obtenir  les  renseignements  nécessaires  afin  de  leur  permettre 
de  soumissionner  pour  la  superstructure,  d'après  les  plans  et  devis  de  la  Commission. 
Les  entrepreneurs  prospectifs  étaient  cependant  invités  à  soumettre  des  plans  alter- 
natifs. 

En  juin  1910,  les  demandes  formelles  de  soumissions  furent  faites  par  la  voie  des 
journaux.  En  réponse,  35  offres  différentes  furent  soumises  et  dûment  étudiées  en 
considération  par  la  Commission  qui,  finalement,  après  avoir  pris  l'avis  d'ingénieurs 
consultants,  recommanda  d'accepter  un  plan  alternatif  soumis  par  la  St.  Lawrence 
Bridge  Co.  (avec  laquelle  sont  associées  la  Dominion  Bridge  Co.  et  la  Canadian  Bridge 
Co.).  La  Commission  fut  d'avis  que  ce  projet  se  recommandait  par  certaines  qualités 
de  force,  de  simplicité  de  construction,  de  répartition  économique  de  matériaux  et 
d'apparence  générale,  devant  produire  un  pont  qui  "  pourrait  soutenir  très  avantageu- 
sement la  comparaison  avec  les  plus  beaux  ponts  du  même  genre  existant  actuelle- 
ment ".  Par  décret  du  Conseil  du  31  mars  1911,  autorisation  fut  donnée  de  passer  un 
contrat  avec  les  compagnies  conjointes  mentionnées,  et  ce  contrat  fut  exécuté  le  4 
avril  1911.  Le  prix  convenu  est  de  9 -02c.  par  tonne,  représentant  environ  $8,650,000, 
une  économie  d'environ  $2,600,000  ayant  été  réalisée  par  l'élimination  des  voies  pour 
le  trafic  des  véhicules  projetées  dans  l'ancien  plan.  La  date  fixée  pour  l'achèvement 
des  travaux  est  le  31  décembre  1915. 

Le  pont,  une  fois  terminé,  aura  une  longueur  total  de  3,228  pieds,  soit  environ 
trois  cinquièmes  de  mille.  La  travée  centrale  aura  1,800  pieds  de  longueur;  la  lon- 
gueur de  la  partie  suspendue  sera  de  640  pieds.  Cette  travée  aura,  sur  une  longueur 
de  760  pieds  au-dessus  du  chenal,  une  hauteur  de  150  pieds  au-dessus  du  niveau  du 
fleuve,  à  marée  haute.  Les  deux  fermes  "  cantilever  "  auront  chacune  une  longueur 
de  580  pieds.  La  largeur,  entre  les  armatures,  sera  de  88  pieds.  Le  pont  comprendra 
un  chemin  de  fer  à  double  voie,  et  deux  trottoirs  pour  les  piétons. 

A  la  date  du  10  janvier  1910,  un  contrat  pour  les  assises  fut  passé  avec  MM. 
M.  T.  et  J.  J.  Davis,  dont  la  soumission  était  la  plus  basse  des  trois  reçues,  en  réponse 
à  des  annonces  publiées  dans  les  journaux;  et  des  arrangements  supplémentaires 
(rendus  nécessaires  par  des  changements  survenus  dans  le  plan  du  caisson  et  dans 
l'emplacement  de  la  pile  d'ancrage  nord)  furent  conclus  avec  eux  le  23  mai  1910  et  le 
2  septembre  1911. 

La  Commission  des  ingénieurs  chargés  des  travaux  de  reconstruction,  telle  que 
constituées  à  l'origine,  a  été  modifiée  à  la  suite  des  démissions,  et  elle  se  compose 
maintenant  comme  suit:  Charles  N.  Monsarrat,  M.  Soc.  Can.  I.C.,  président  et 
ingénieur  en  chef;  Ealph  Mojeski,  Soc.  Am.  I.C.,  et  C.  E.  Schneider,  Soc.  Can.  I.C., 
et  ancien  président  Soc.  Am.  I.C. 

Le  siège  de  la  Commission  est  à  Montréal. 

Le  rapport  de  la  Commission,  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  figure  dans  les 
annexes  jointes  au  présent  rapport,  partie  V. 
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Les  dépenses  faites  au  cours  du  dernier  exercice  jusqu'au  31  mars  1913  se  sont 
élevées  à  $1,512,825.96,  payés  à  même  le  capital,  et  portant  le  total  des  dépenses  effec- 
tuées à  $2,343,682.43.  En  ajoutant  à  cette  somme  les  dépenses  au  compte  du  revenu, 
savoir,  pour  l'exercice  1908-9,  $422,867.12  (montant  dans  lequel  est  comprise  la  somme 
de  $355,279.07,  payée  pour  l'acquisition  des  actions  de  la  compagnie  du  pont  et  du 
chemin  de  fer  de  Québec,  et  $31,765.44,  représentant  les  frais  de  la  Commission  d'en- 
quête sur  les  causes  de  l'écroulement  de  l'ancienne  structure,  et  $111,782.02  pour 
l'exercice  1909-10,  pour  la  préparation  des  plans,  ets.,  somme  en  regard  de  laquelle 
figure  un  crédit  de  $100,000  payés  en  1910  au  gouvernement  par  la  Phœnix  Bridge 
Company,  les  entrepreneurs  de  la  première  superstructure,  dans  le  règlement  définitif 
des  réclamations  faites  à  la  suite  de  l'écroulement,  le  total  net  du  coût  à  l'Etat,  au 
31  mars  1913,  est  de  $2,778,337.57.  Cela  ne  comprend  pas  le  montant  de  la  subven- 
tion versée  à  la  compagnie  du  pont  de  Québec,  ainsi  que  susmentionné. 

Le  rapport  de  la  Commission  indique  que,  au  31  mars  1913,  le  caisson  du  pilier 
principal  du  sud  a  été  immergé  avec  succès  jusqu'aux  assises  en  roc  à  environ  86 
pieds  au-dessous  du  lit  de  la  rivière,  ou  à  102  pieds  au-dessous  de  l'extrémité  des 
hautes  eaux,  et  on  l'a  rempli  de  béton  jusqu'à  l'endroit  où  commencera  le  fût  vertical 
en  granit  de  la  pile.  On  a  atteint  des  assises  satisfaisantes  pour  la  pile  d'ancrage 
sud. 

Sur  le  côté  septentrional  de  la  rivière,  la  pile  intermédiaire  nord,  qui  supporte 
les  travées  d'abord  a  été  achevé,  et  l'on  a  obtenu  des  assises  satisfaisantes  pour  la 
pile  d'ancrage  nord,  et  avant  la  clôture  de  la  saison,  il  a  été  posé  onze  assises  de 
maçonnerie.  Le  fût  vertical  de  la  pile  principale  nord  a  été  construit  jusqu'à  un 
endroit  situé  à  deux  pieds  au-dessous  de  l'extrémité  des  hautes  eaux. 

Le  président  qui  est  en  même  temps  l'ingénieur  en  chef  affirme  que  tous  les  tra- 
vaux difficiles  nécessitant  des  caissons  et  l'usage  de  l'air  comprimé  ont  été  achevés. 
En  outre,  il  déclare  que  le  reste  des  travaux  est  au-dessus  des  hautes  eaux,  qu'ils  ne 
présenteront  pas  de  difficultés  et  qu'ils  seront  promptement  effectués. 

En  ce  qui  concerne  la  superstructure,  il  déclare  que  les  entrepreneurs  ont  cons- 
truit un  grand  atelier  à  Rockfield,  en  vue  de  la  fabrication  de  l'acier  nécessaire,  et 
que  la  fabrication  réelle  a  commencé  en  février  1913.  On  s'attend  à  ce  que  leurs 
ateliers  seront  en  état  de  livrer  environ  2,000  tonnes  d'acier  fini  par  mois.  L'enlève- 
ment, aux  termes  du  contrat,  du  matériel  non  utilisé  de  l'ancien  pont  a  continué,  et . 
il  a  été  enlevé  à  peu  près  un  tiers  de  la  quantité  totale. 

Le  résultat  des  épreuves  faites  sous  la  surveillance  de  la  Commission  indique 
que  les  membres  du  pont  sont  désignés  comme  susceptibles  de  produire  la  résistance 
exigée  par  les  devis. 


CHEMINS    DE    FER    SUBVENTIONNES. 

Les  renseignements  relatifs  aux  chemins  de  fer  subventionnés  sont  fournis  dans 
les  rapports  du  comptable  et  du  secrétaire  légiste  du  ministère  respectivement.  On 
trouvera  ces  rapports  aux  annexes  du  présent  rapport.     Celui  du  comptable  indique- 


26  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

tous  les  paiements  effectués  chaque  année  depuis  l'établissement  du  système  de  sub- 
ventions aux  chemins  de  fer.  Le  rapport  du  secrétaire  légiste  traite  de  plusieurs 
contrats  de  subventions,  passés  au  cours  de  l'année  dernière,  et  donne  certains  ren- 
seignements particuliers  à  chacun  de  ces  devis. 

Le  total  des  subventions  payées  au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1913  s'est 
chiffré  par  $4,935,507.35. 

COMMISSION  DES  CHEMINS  DE  FER  POUR  LE  CANADA. 

La  loi  3  Edouard  VII,  chapitre  58  (1903),  modifiant  et  revisant  la  loi  concernant 
les  chemins  de  fer,  décréta  l'abolition  du  comité  des  chemins  de  fer  du  Conseil  privé, 
et  la  création  d'une  commission  portant  le  titre  ci-dessus,  et  se  composant  de  trois 
membres  (portés  à  six  par  le  chapitre  62  des  lois  de  1908)  devant  être  nommés  par  le 
Gouverneur  en  conseil;  cette  loi  entra  en  vigueur  le  1er  février  1904,  par  proclamation, 
sous  l'autorité  d'un  décret  de  l'exécutif,  en  date  du  18  janvier  1904,  qui  nomait  en 
même  temps  certaines  personnes  au  titre  de  commissaires.  Par  la  loi  de  1908,  chap. 
61,  la  juridiction  de  la  Commission  comprenait  l'exploitation  des  lignes  télégraphiques 
et  téléphoniques,  et,  par  la  loi  de  1908,  chap.  62,  certains  amendements  furent  apportés 
dans  sa  constitution  et  autrement.  Par  la  loi  de  1909,  chap.  31,  la  Commission  fut 
autorisée  à  déterminer  le  prix  maximum  exigible  pour  l'énergie  électrique  développée 
par  les  pouvoirs  hydrauliques  affermés  de  la  Couronne.  Une  loi  de  1910,  chap.  50,  a 
modifié  certaines  dispositions  de  la  loi  des  chemins  de  fer  au  sujet  des  pouvoirs  de  la 
Commission,  et  la  loi  de  la  même  année,  chap.  57,  a  étendu  la  juridiction  de  la  Com- 
mission de  façon  à  ce  qu'elle  pût  fixer  les  tarifs  de  la  télégraphie  sans  fil  et  des  télé- 
graphes ou  câbles  sous-marins.  La  loi  de  1911,  chap.  22,  autorise  la  Commission  à 
exiger  des  compagnies  de  chemins  de  fer  l'établissement  d'un  personnel  de  garde- 
feux,  a  modifié  les  précédentes  au  sujet  de  la  disposition  de  l'électricité  développée  au 
moyen  de  forces  hydrauliques  affermées  par  l'Etat,  et  établit,  entre  autres,  de  quelle 
façon  la  Commission  devra  agir  pour  assurer  le  bon  fonctionnement  des  chemins  de 
fer  subventionnés.  Le  bureau  de  la  Commission  est  à  Ottawa,  bien  qu'elle  soit  auto- 
risée à  siéger  dans  toute  partie  du  Canada.  Ses  décisions  et  ses  ordonnances  sont 
définitives,  sauf  appel  à  la  Cour  suprême  sur  les  questions  de  juridiction  ou  de  droit, 
et  sauf  aussi  l'action  du  Gouverneur  en  conseil,  à  sa  discrétion. 

La  Commission  est  tenue  de  soumetre  chaque  année  au  Parlement  un  rapport  de 
ses  actes.  Le  rapport  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1909  a  été  reçu  et  a  été  régu- 
lièrement communiqué  au  Parlement. 


CANAUX. 

Pour  les  douze  mois  terminés  le  31  mars  1913,  les  canaux  du  Canada  ont  entraîné 
une  dépense  totale  de  $3,852,999.35,  comprenant  $2,250,257.45,  portés  au  compte  du 
capital;  $331,987.21,  portés  au  compte  du  revenu;  $703,285.32  pour  le  personnel  et 
$558,469.37  pour  les  réfections;  les  deux  dernières  sommes  ont  été  imputées  sur  le 
revenu. 
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Les  loyers  restant  dus,  le  1er  avril  1911,  s'élevaient  à  $174,312.44.  Les  loyers 
acquis  pendant  l'exercice  se  sont  élevés  à  $231,913.20,  soit  un  total  de  $406,225.64. 
Au  cours  de  l'exercice,  il  a  été  perçu,  sur  cette  somme,  déduction  faite  des  rabais, 
$19,607.77,  un  total  de  $228,227.28.  Le  reliquat  restant  dû  le  31  mars  1911  s'élevait  à 
$158,390.59.  Il  ne  faut  pas  oublier  qu'en  règle  générale  les  loyers  sont  payables 
d'avance,  ce  qui  explique  comment  il  se  fait  qu'il  y  ait  tant  de  loyers  dus  à  la  fin  de 
chaque  exercice. 

Le  total  net  du  revenu  perçu  s'est  élevé  à  $309,072.10,  le  solde  se  composant  de 
droits  de  quaiage,  d'amendes,  etc.,  et  d'un  total  de  $61,229.70,  provenant  de  l'exploi- 
tation de  l'élévateur  à  grains  de  Port-Colborne,  sur  le  canal  Welland.  Sur  ce  montant, 
il  a  été  remboursé  $1,504.44,  ce  qui  laisse  un  revenu  net  de  $307,567.66. 

Il  n'est  exigé  aucun  péage  sur  les  canaux  du  Canada. 

Un  résumé  de  ces  dépenses  et  recettes  se  trouve  dans  les  relevés  fournis  par  le 
comptable  du  ministère,  et  imprimés  dans  les  annexes,  partie  I,  du  présent  rapport. 

Les  chiffres  qui  précèdent  se  rapportent  à  l'exercice  1912-13,  mais  on  trouvera 
dansi  un  rapport  séparé,  sous  le  titre  "Statistiques  des  canaux",  une  très  volumineuse 
statistique  sur  le  mouvement  des  canaux,  et  diverses  statistiques  commerciales  ayant 
trait  à  la  saison  de  navigation  de  1912. 

Les  principaux  faits  compilés  dans  cette  statistique  peuvent  se  résumer  comme 
suit  : — 

Le  mouvement  total  sur  les  canaux  du  Canada  pour  la  saison  de  1912,  s'est  élevé 
à  47,587,245  tonnes,  soit  une  augmentation  de  9,556,892  tonnes,  comparé  à  celui  de  la 
saison  précédente,  292,267  passagers  ont  été  transportés,  soit  une  diminution  de 
12,637. 

Les  quelques  données  qui  suivent  sur  le  mouvement  des  principaux  canaux  pen- 
dant la  saison  de  navigation  de  1912  offrent  un  certain  intérêt: — 

Par  le  canal  Welland,  il  est  passé  2,851,915  tonneaux  de  fret,  soit  une  augmenta- 
tion de  314,286  tonneaux,  dont  1,205,912  se  composaient  de  produits  agricoles,  et 
227,684  tonneaux  de  produits  forestiers;  534,201  tonnes  de  houille  ont  été  transpor- 
tées; 2,786,687  tonneaux  étaient  du  fret  direct,  dont  2,008,863  tonneaux  ont  passé  vers 
l'est. 

Sur  cette  quantité  de  fret  direct,  les  navires  canadiens  ont  transporté  1,889,228 
tonneaux,  soit  une  augmentation  de  284,906  tonneaux,  et  ceux  des  Etats-Unis  897,459 
tonneaux,  soit  une  diminution  de  7,950  tonnes. 

Le  fret  direct  total  pour  l'est  et  l'ouest  passé  par  ce  canal,  à  destination  des  ports 
des  Etats-Unis,  a  été  415,756  tonnes,  soit  une  diminution  de  69,599  tonnes  sur  l'année 
1911. 

La  quantité  de  grain  transporté  à  Montréal  par  le  canal  Welland  et  les  canaux 
du  Saint-Laurent  a  été  961,855  tonnes,  soit  une  augmentation  de  124,931  tonnes,  com- 
parativement à  l'exercice  précédent.  Il  n'a  pas  été  fait  de  transbordement  à  Ogdens- 
burg  depuis  1903. 
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Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent,  il  a  été  transporté  3,477,188  tonnes  de  fret, 
soit  aine  augmentation  de  371,477  tonnes,  dont  2,518,307  tonnes  à  destination  de  l'est 
et  958,881  tonnes  à  destination  de  l'ouest;  1,119,567  tonnes  étaient  des  produits  agri- 
coles; 1,103,315  tonnes  du  charbon,  et  578,760  tonnes  des  produits  forestiers. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  le  total  du  fret  transporté  a  été  de  392,350  tonnes, 
soit  une  augmenation  de  72,279  tonnes,  dont  226,600  tonnes  étaient  des  produits 
forestiers. 

Sur  le  canal  Chambly,  on  a  transporté  618,415  tonneaux,  soit  une  augmentation 
de  18,586,  dont  425,313  tonneaux  de  produits  forestiers  et  120,305  de  charbon. 

Sur  le  canal  Rideau,  160,133  tonneaux,  soit  une  diminution  de  12,094,  dont  28,642 
de  produits  forestiers  et  14,666  de  charbon. 

Sur  le  canal  Saint-Pierre,  la  quantité  transportée  été  de  74,809  tonneaux,  soit 
une  diminution  de  489,  le  tout  comprenant  35,543  tonnes  de  charbon. 

Sur  le  canal  Murray,  170,081  tonneaux,  soit  une  augmentation  de  6,624  tonneaux. 

Sur  le  canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  il  est  passé  77,150  tonneaux,  soit  une  aug- 
mentation de  19,860  tonneaux,  dont  67,489  de  produits  forestiers. 

A  l'écluse  Saint- André,  sur  la  rivière  Rouge,  Manitoba,  le  volume  des  opérations 
a  été  de  95,549  tonneaux.* 

Sur  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  le  mouvement  total  du  fret  a  été  de  39,699,655 
tonneaux,  soit  une  augmentation  de  8,711,941  tonneaux,  transportés  sur  7,856  navires, 
et  le  nombre  des  éclusages  a  été  de  6,200.  Il  a  été  transporté  117,679,934  boisseaux 
de  blé  et  37,116,343  boisseaux  d'autres  grains;  2,388,710  barils  de  farine,  31,141,063 
tonnes  de  minerai  de  fer,  2,945,441  tonnes  de  charbon,  et  31,982,500  pieds  de  bois, 
mesure  de  planche. 

Le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  et  les  rapports  des  fonctionnaires 
placés  sous  sa  direction  immédiate,  lesquels  rapports  se  trouvent  dans  la  partie  VI 
des  annexes,  fournissent  des  renseignements  explicites  au  sujet  des  différents  travaux 
qui  lui  sont  confiés,  et  dont  les  principaux  sont  le  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson, 
le  canal  de  Trent,  le  nouveau  canal  de  Welland,  ainsi  que  les  têtes  de  ligne  du  chemin 
de  fer  Intercolonial  près  de  Halifax. 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER. 

Le  relevé  des  déclarations  assermentées  des  compagnies  de  chemins  de  fer,  relatif 
à  leurs  opérations  durant  les  douze  mois  expirés  le  30  juin  1912,  est  préparé  par  le 
directeur  des  statistiques  des  ministères. 

*  Cet  ouvrage  consistant  en  une  écluse  et  un  barrage  sur  la  Rivière-Rouge  à  environ  15 
milles  au  nord  de  Winnipeg,  a  été  construit  et  est  tenu  en  service  par  le  ministère  des  Travaux 
publics.  Cette  écluse  procure  une  communication  entre  Winnipeg  et  le  lac  Winnipeg,  et  elle 
n'est  ici  mentionnée  que  pour  des  fins  de  statistique. 
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STATISTIQUES  DES   CANAUX. 

Les  statistiques  du  trafic  effectué  par  les  canaux  de  l'Etat,  durant  la  saison  de  navi- 
gation de  1913,  sont  compilés  sous  la  direction  du  même  fonctionnaire,  et  elles  sont 
aussi  publiées  sous  forme  de  rapport  distinct. 

J'ai   l'honneur   d'être,   monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre. 
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PREMIERE  PARTIE 


RELEVES    DU    COMPTABLE 


INDIQUANT 


Les  Frais  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux 

(Y  compris  les  chemins  de  fer  subventionnés) 


ET  LES 


RECETTES  PENDANT  L'EXERCICE  DE  1912-13 


ET  LES  ANNEES  PRECEDENTES 
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Etat  général  des  dépenses  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  durant 
l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 

Défenses  totales— d'après  les  relevés  aux  pages  35  et  36 40,551,887  07 

Dépenses  imputables  aux  chemins  de  fer $29,860,893  75 

"  en  général 380,312  49 

m  h  au  pont  de  Québec 1,512,825  96 

m  h  pour  subventions  aux  chemins  de  fer 4,935,507  35 

Dépenses  totales  pour  chemins  de  fer $36,689,539  55 

Dépenses  imputables  aux  canaux .    ^ , $3,688,792  70 

h  m  m      en  général 164,206  65 

Dépenses  totales  pour  canaux $3,852,999  35 

Dépenses  générales $  9,338  17  9,338  17 

$40,551,877  07 


Classification  des  dépenses  générales. 

Compte  du  capital $21,148,05151 

Compte  des  recettes 13,766,180  34 

Compte  du  revenu  702,137  87 

Fonds  consolidés  (subventions  aux  chemins  de  fer),  recettes 4,935,507  35 

Dépenses  totales  durant  l'exercice $40,551,877  17 


Classification  des  dépenses  en  détail. 
Chemins  de  fer. 
Dépenses  au  compte  du  capital — chemins  de  fer .••••••      $17,360,968  10 


Dépenses  au  compte  des  recettes — chemins  de  fer  $12,499,925  65 

h  m  h  en  général ...  4,500  00 


en  général 15,000  00 

$17,375,968  10 

$12,504,425  65 
,.      du  revenu— chemins  de  fer  en  général $360,812  49  360,812  49 

Pont  de  Québec. 

Dépenses  au  compte  du  capital — pont  de  Québec 1,512,825  96 

Subventions  aux  chemins  de  fer. 

Revenu  consolidé — subventions  aux  chemins  de  fer 4,935,507  35 

Eépenses  totales  pour  chemins  de  fer ...      $36,689,539  55 

Canaux. 


Dépenses  au  compte  du  capital— canaux $2.255,448  21 

n                   h                   n          canaux  en  général 3,809  24 

h                   n     du  revenu,  canaux 292,960  26 

n                   m                n        canaux  en  général 39,026  95 

ii                   -i    des  recettes,  personnel  des  canaux 605,248  57 

n                    n                  n                .1                       n       en  général 98,036  75 

n                    u                  n        réparations  aux  canaux 535,135  66 

..       en  général...  23,333  71 


2,259,257  45 
H31,987  21 

1,261,754  69 


Dépenses  totales  pour  canaux , $3,852,999  35 

Dépenses  générales — compte  du  revenu 9,338  17 

Dépenses  totales $10,551,887  07 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  W.  C.  LITTLE, 

Ottawa,  1er  août  1913.  Comptable. 
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Etat  général  des  recettes  perçues  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 

Total  des  recettes  perçues $12,749,771  12 

Recettes  des  chemins  de  fer $12,442,203  46~~ 

Recettes  des  canaux 307,567  66 


Total  des  recettes   $12,749,771  42 


Etat  détaillé  des  recettes  perçues. 

(Jifï/LlïlS  ClC    iC'V 

Chemin  de  fer  Intercolonial $11,984,482  69 

Embranchement  de  Windsor 68,246  70 

Chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard 


Recettes  totales  des  chemins  de  fer. 

Canaux. 
Canal  Welland 

,  Elévateur  de  Port-Colborne 

Canal  Lachine 

Canal  Beauharnois 

Canal  Cornwall 

Canal  de  Williamsburg 

Canal  Soulanges         

Canal  Chambly 

Canal  de  Carillon  et  Grenville 

Canal  Rideau 

Canal  de  Trent 

Canal  St-Pierre ... 

Canal  du  Sault  Ste-Marie  

Canal  Murray 

Canal  et  écluse  Ste- Anne 

Canal  de  ta  chute  des  Chats 


Moins  remboursement  pour  le  canal  St-Pierre . . . 
Totat  des  recettes  perçues 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


$12,052,729  39 

389,474  07 

$12,442,203  46 

$     50,873  73 

60,828  06 

144,574  79 

14,944  89 

10,563  94 

3,107  30 

3,576  90 

711  50 

576  20 

6,098  75 

10,866  51 

2  00 

513  49 

200  00 

152  00 

1  00 

$307,590  16 

22  50 

307,567  66 

$12,749,771  12 

W.  C.  LITTLE, 

Co> 

mptable. 
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Désignation  des  travaux. 


Carillon      \ 

Grenville    /    '    •  •  -  *  •  

Chambly 

Cornwall 

Lachine 

Murray 

Rideau 

Sault  Ste-Marie 

Soulanges 

Ecluse  Ste-Anne 

Ecluse  St.  -Ours 

Saint-Pierre 

Trent    

Welland 

Williamsburg. . . 

ii  Canal  Galops . . 

n  Farran's  Point. 

h  Rapide  Plat.  . . 


Imputable 

sur 
le  capital. 


Imputable 

sur 
le  revenu. 


Imputable  sur  le  revenu 


Personnel. 


Total. ^ 

Moins  le  chèque  non  réclamé  du 
canal  Culbute 


En  général  pour  les  canaux. 


Dragueurs — Lachine. 

n  Rideau 

Divers 

Divers  travaux  non  stipulés 

Gratification  aux  employés  malades 

(statuaire)    

Employés  à  la  statistique 

Travail  le  dimanche   

Relevés  hydrauliques  et  inspections. 
f  Nouveaux  remorqueurs . . 
Entretien  (personnel). . .  . 
Fortification  de  la  rive 
nord  du  lac  St-François 
Jauges  automatiques .... 
Canaux  '  Enlèv.  des  vieilles  piles  de 
Québec'  ^  pierre  qui  sou  t.  le  pont 
^  I      du  chenal  St-Timothée. 


I  Achèv.  du  macadamisage 
|  de  la  r.  sur  la  digue  H.  B. 
|  Rép.  aux  digues  de  Hun- 
L     gry  B.  et  de  Ste-Barbe. 

Total 


Totaux . 


12,529  07 
463^291  '97 


41,565  00 
45,941  17 

180,816  28 


1,162,605  75 
347,711  15 


1,372  82 


2,255,833  21 
385  00 


2,255,448  21 


3,809  24 


3,809  24 


2,259,257  45 


774  60 

3,486  97 
29,753  37 


11,254  14 
21,992  94 
13,726  84 


2,678  37 
39,143  77 
41,499  98 
39,674  82 

3,541  48 
24,701  59 
15,706  14 
45,025  25 


292,960  26 


292,960  26 


842  33 
4,830  75 


13,932  44 


5,601  72 
298  44 


374  34 
7,146  93 


6,000  00 


39,026  95 


331,987  21 


25,730  35 

34,323  21 

79,897  25 

89,509  15 

5,512  70 

56,863  98 

27,588  62 

38,080  18 

2,769  63 

3,530  02 

5,144  13 

47,431  26 

156,598  55 

32,269  54 


605,248  57 


605,248  5/ 


2,650  92 


33,423  96 
40,415  85 


21,546  02 


98,036  75 


703,285  32 


Réparation. 


16,299  00 

44,748  39 

56,423  40 

91,689  64 

2,955  94 

91,984  m 

26,762  40 

27,221  50 

2,298  26 

2,449  44 

807  78 

50,049  83 

93,231  29 

28,214  13 


535,135  06 


535,135  66 


7,010  28 

14,814  77 

620  41 


888  25 
23,333  71 


558,469  37 


Dépenses 
totales 

de 
l'année. 


42,803  95 


95, 
166, 
644, 

19, 

212, 

114, 

246, 

5, 

8, 

45, 

1,301, 

637, 

64, 

26, 

15, 

45, 


087  64 
074  02 
490  76 
722  78 
406  58 
019  03 
117  96 
067  89 
657  83 
095  68 
586  82 
215  81 
025  15 
074  41 
706  14 
025  25 


,177  70 
385  00 


3,688,792  70 


7,010  28 

14,814  77 

3,271  33 

842  33 

4,830  75 
33,423  96 
40,415  85 
13,932  44 

3,809  24 
21,546  02 

5,601  72 
298  44 


374  34 
7,146  93 

6,000  00 

888  25 

164,206  65 


3,852,999  35 


Grand  total  sur  canaux,  $3,852,999.35. 
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CHEMINS  DE  FER. 


Ouvrages. 

Imputable 

sur 
le  capital. 

Imputable 

sur 
le  revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 
Frais  d'exploitation. 

Chemins  de  fer. 

$         c. 

2,391,987  53 

13,766,916  39 

103,001  03 

$         c. 

$         c. 
11,979,982  69 

$        c. 

Ile-du-Prince-Edouard . .«» 

489,972  34 
29,970  62 

Baie  d'Hudson 

1,099,063  15 
1,512,825  96 

Pont  de  Québec 

Total  

18,873,704  06 

12,499,925  65 

Subventions  aux  chemins  de  fer 

4,935,507  35 

En  général  sur  chemins  de  fer. 

Achat  du  wagon  "Canada"  pour  le  gouver- 
neur-général      

15,000  00 

Commission  des  chemins  de  fer,  entretien  de 

171,044  24 
53,427  95 

99,935  59 
20,807  38 

5,500  00 

3,000  00 
2,500  00 

2,500  00 

2,000  00 
97  33 

h                       ii                ii     (statuaire).. 

Relevés  hydrauliques  et  inspection,  y  compris 

l'inspection  du  Grand-Tronc  Pacifique.    . . . 

Fonds  pour  croisements  de  voie 

Maintien,    réparations    et    changements    au 
wagon  du  gouverneur-général 

Pour  défrayer  les  dépenses  relatives  à  la  con- 
solidation de  la  loi  des  chemis  de  fer 

Contribution  à  l'Université  McGill 

m            à     l'Ecole     polytechnique     de 
Montréal 

de  la  Cie  Grand-Tronc  Pacifique. .,:... 

Congrès  International  de  Bruxelles 

Secours  à  Mme  E.  Bellavance,  chemin  de  fer 
Intercolonial  (vote  spécial) 

1,000  00 
1,000  00 
500  00 
1,000  00 
1,000  00 

Secours  à  Mme  Emily   Grenier,   chemin  de 
fer  Intercolonial  (vote  spécial) 

Allocation  à  0.  Savary,  chemin  de  fer  Inter- 
colonial (vote  spécial) . . 

Secours  à  Mme  Rebecca  McDonald,  chemin 
de  fer  Intercolonial  (vote  spécial) 

Secours  à  l'enfant  de  feu  Joseph  Cuthbertson, 
chemin  de  fer  Intercolonial  (vote  spécial). . 

Total 

15,000  00 

360,812  49 

4,500  00 

Total  sur  chemins  de  fer 

18,888,794  06 

5,296,319  84 

12,504,425  65 

Grand  total  sur   chemins  de  fer  y  compris  le 
pont  de  Québec,  $36,689,539.55. 

Divers. 

Coût  de  litiges 

194  81 
9,143  36 

Diverses  enquêtes    en    vertu    de    la    loi  des 
enquêtes 

Total 

9,338  17 

Totaux  généraux  sur  chemins  de  fer  et  cauaux 
y  compris  divers 

21,148,051  51 

5,637,645  22 

13,766,180  34 

Montant  total  des  frais,  $40,551,877.07 

RELEVES  DU  COMPTABLE 
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Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  réparations 
ordinaires  et  personnel  d'exploitation  jusqu'au  31  mars  1913. 

CANAL  DE  LA  BAIE-VERTE. 


Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 
depuis 


»© 

©.s 


63 


Capital. 


Total . 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Revenu. 


17,929  34 

6,399  41 

14,943  83 

4,018  90 

443  00 

110  75 

22  30 


520  00 


44,387  53 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  BEAUHARNOIS. 


Dépenses  du  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total 


®  "3 


H 


Capital. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


$        c. 
1,611,424  11 


266  15 


Renouvelle- 
ment 
imputable 

sur 
le  revenu. 


63,193  75 
55  00 
27  50 


27  50 

5,122  50 

26  00 

36  00 


6,727  44 
3,277  98 
7,999  79 
8,491  80 
3,633  57 
14,411  97 
10,993  52 


17,085  68 
1,696  23 


6,547  72 
27,982  93 


25,000  00 


el, 636, 690  26 


9,813  15 
5,799  34 
1,000  00 
4,959  22 
483  40 


11,949  83 

2,531  24 

598  64 

2,260  81 

21,758  84 

24,319  49 


265,810  84 


Personnel. 


$ 


9,349  99 
9,626  99 

10.117  57 
12,316  53 
11,792  46 
12,210  73 
15,392  51 
14,399  32 
14,465  86 
14,377  63 
14,383  37 
15,015  86 
15,362  61 
17,659  93 
18,804  53 
18,287  77 
19,107  38 
18,960  40 
19,228  90 
18,867  45 
19,325  05 
20,019  11 
19,847  42 
18,886  86 
20,050  01 
20,348  34 
20,574  53 
£0,428  59 
20,725  47 
21,012  64 
20,650  00 
20,613  32 
20,147  59 

20.118  42 
16,682  52 

8,218  14 
9,236  27 
9,086  68 
9,291  91 
7,552  02 
7,032  31 


649,574  89 


Réparations. 


6,216  98 

6,498  57 

6,384  81 

5,722  36 

15,733  38 

9,882  06 

10,990  56 

12,253  01 

17,170  83 

15,207  36 

9,861  05 

10,370  71 

8,997  34 

10,770  67 

20,813  86 

15,826  71 

16,232  61 

14,637  70 

14,356  00 

14,999  88 

14,285  98 

14,982  54 

14,999  20 

12,537  39 

14,999  80 

14,107  11 

13,903  46 

12,299  49 

15,050  85 

14,862  98 

16,164  92 

13,463  01 

14,505  30 

14,199  12 

6,532  33 

10,063  38 

11,936  37 

10,499  99 

18,640  71 

11,711  09 

13,019  76 

t 

t 

t 

t 

T 


525,691  23 


*  Voir  page  5  pour  le  total  du  coût,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. 

t  Ce  canal  est  loué  depuis  1908,  il  n'a  été  déboursé  aucune  somme  pour  l'entretien  ni  l'exploitation. 


W.  C.  LITTLE, 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


Comptable. 
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CANAL  DE  CARILLON  ET  GRENVILLE. 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 


3  2 


Gouvernement  impérial 

Frais  du  gouv.  antérieurem.  à  la  confédération 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


63,053  64 


165.257  28 
133,199  10 

245.258  38 
339,864  76 
326,203  16 
245,738  04 

22,676  20 

243,141  24 

281,514  27 

336,707  53 

433,084  39 

433,575  10 

399,267  16 

157,187  72 

104,973  24 

20,747  11 

38,996  29 

298  17 

17  58 


34,585  64 
207  00 
385  55 

'  3,850  3i 

1,908  44 
82,663  37 
39,999  37 

22,802  27 
4,930  65 


14,182,092  96 


Renouvelle 

ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


19,817  22 


4,167  96 
23,119  37 

'  3!Ô5i  38 


75  00 


4,526  61 

4,395  25 

15,036  48 

42,298  74 

20,034  94 

5,963  76 


4,939  20 
5,082  03 


4,476  50 

9,331  95 

16,998  69 

15,992  52 

9,150  07 

8,715  46 

24,179  33 

9,393  38 

1,387  35 

68,597  35 

10,410  09 

9,051  98 


"74  60 


340,967  21 


Personnel. 


6,301  88 
6,549  38 
6,617  81 
8,676  90 
8,324  51 
10,068  28 
10,710  88 
10,378  57 
10,764  38 
11,050  27 
11,401  30 
11,501  22 
11,959  14 
13,059  18 
14,387  49 
17,479  58 
17,393  91 
19,702  30 
20,597  82 
20,011  36 
21,531  12 
22,098  88 
15,896  16 
21,230  22 
17,458  69 
16,762  71 
14,144  98 
15,453  21 
13,995  69 
13,780  29 
11,697  81 
11,919  27 
13,657  06 
13,342  22 
13,725  99 
14,348  17 
16,224  94 
15,858  19 
18,232  71 
16,749  03 
23,019  45 
23,085  54 
23,512  72 
23,608  04 
25,496  59 
25,730  35 


Réparations 


709,496  19 


8,911  42 

10,157  80 

9,852  29 

8,218  24 

17,235  31 

8,781  50 

10,605  82 

18,520  44 

11,475  96 

10,304  06 

5,082  72 

7,629  98 

7,625  54 

8,076  91 

7,582  68 

8,310  02 

7,918  42 

10,429  26 

9,303  31 

19,554  41 

10,036  62 

10,135  66 

7,582  38 

10,796  68 

8,620  15 

10,669  28 

11,620  09 

12,303  25 

12,161  10 

11,607  95 

10,993  61 

11,478  SS 

14,666  71 

13,416  00 

19,366  30 

17,766  28 

17,262  29 

19,977  19 

10.924  72 
7,036  40 
9,775  35 

10,758  01 

11.925  28 
11,303  46 
11,531  20 
16,299  00 


516,589  21 


*  Ces  frais  n'ont  pas  été  donnés— les 
lerie  à  Montréal  et  ont  été  détruits  par  le  feu 

t  Compris  dans  le  total  des  frais  des  ou 
sèment,  $4,119,039.32. 


seignements  y  relatifs  étaient  conservés  au  bureau  de  l'Artil- 
en  1852. 
rages  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  47.     Coût  de  l'agrandis- 


MlNISTÈRE    DES    CHEMINS    DE    FER    ET    CANAUX, 

Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


42 


MINISTERE  DES  CHEMIXS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 

Etat  indiquant  les  sommes  deépensés  en  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  CHAMBLY. 


Dépensé  par  le  gouvern.  a 
der 


ant  la  confédération 
is 


Total ]f728,999  4 


•il 

CD    0) 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


S   c. 
634,711  76 


2,415  00 

'"éô'ôô" 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


Personnel.  Réparations 


2,839  85 

1,906  40 

759  00 

2,810  00 


"150.00 


157  90 
13,307  02 
30,479  41 
20,000  04 
15,469  29 
12,529  07 


31,796  41 

21,332  36 

41,640  77 

21,049  23 

14,547  27 

17,911  17 

65,536  64 

51,437  87 

23,221  48 

43,344  41 

38,353  99 

21,127  65 

8,567  78 

6,147  63 

3,694  63 

12,665  88 

13,184  68 

15,255  42 

5,448  88 

1,195  09 

19,132  80 

8,977  43 

26,701  59 

33,066  50 

26,192  72 

29,953  80 

34,264  31 

35,784  54 

8,207  00 

8,717  20 

26,838  40 

3,4»6  97 


'27,097  75 


8,312  90 
8,437  22 
8,934  41 
10,214  71 
9,628  50 
10,390  44 
11,675  67 
12,201  99 
10,593  14 
10,281  78 
10,413  99 
11,301  53 
11,516  22 
13,950  47 
16,686  78 
15,904  38 
18,448  85 
18,378  55 
19,501  28 
19,053  62 
20,073  60 
19,679  22 
19,655  38 
19,204  76 
19,665  22 
19,310  29 
19,040  93 
19,325  49 
19,349  65 
18,754  17 
17,992  90 
18,336  50 
18,397  58 
18,529  48 
18,832  25 
19,286  10 
21,544  69 
26,970  79 
26,039  53 
19,916  33 
28,375  21 
28,440  40 
29,198  76 
30,548  74 
34,796  66 
34,323  21 


841,414  37 


9,355  70 
13,120  97 
20,180  73 

22.426  33 
22,327  99 
11,789  27 

16.427  19 
16,306  91 
13,273  56 
10,111  32 

6,022  96 
8,809  77 
12,377  74 
20,705  17 
16,843  60 
15,182  24 
12,003  34 
13,046  95 
11,999  77 
20,071  37 
11,823  74 
19,392  18 
14,399  93 
11,399  93 
12,976  48 
12,451  03 
11,779  12 
11,920  74 
11,801  12 
13,128  55 
12,466  51 
11,997  51 
13,995  00 
17,572  35 
17,313  02 
21,745  65 
25,656  00 
19,896  57 
25,173  48 
22,508  88 
30,627  72 
24,389  29 
22,825  53 
23,950  19 
29,508  01 
44,748  39 


787,829  80 


*  Moins  produit  de  vente  d'une  pièce  de  terre  en  189S. 

t  Canal  Chambly  et  rivière  Richelieu. 

Canal  Chambly,  tel  que  ci-dessus .$  728,999  49 

Ecluse  Saint-Ours,  voir  page  55 125,843  93 

Moins  somme  déduite  lors  de  la  confédération,  voir  Comptes  $  854,843  42 

publics,  186*3,  partie  I,  page  9. 

Dépensé   par  le  gouvern.   avant  la  confédération, 

Canal  Chambly,  comme  ci-dessus $  634,711  76 

Ecluse  Saint-Ours,  voir  page  25 121,537  65 

$  756,249  41 
Rapp.  comme  actif  dansles  comptes  publ.,  1868.     433,807  83 

322,441  58 


Conforme  aux  comptes  publics,  1913,  page  4 $  532,401  84 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  43 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL   CORNVVALL. 


Dépensé  par  le  gouvernement 
avant  la  confédération 

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération.  . 


Coût  de  la  construct.  primitive. 

Dépensé   par  le  gouvernement 

fédéral 


Coût  de  l'agrandissement 
Total 


■M 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 


1876 
1877 
1878 
1879 
18^0 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Imputable  sur  le  capital. 


•S    c. 
1,933,152  69 


10,692  04 


1,780  00  i 


49,211  37 
145,015  45 

143.092  05 
109,454  95 

53,918  14 

44,587  61 

21,728  93 

23,018  13 

62,034  90 

57,820  83 

46,966  43 

67,945  74 

163,993  85 

365,038  01 

599,001  85 

398,555  25 

352,536  13 

404,990  22 

450,689  65 

448,408  31 

438,487  51 

133,208  96 

37,649  00 

169,889  51 

62,032  47 

90,535  18 

77,833  81 

113,795  16 

104.093  45 
37,879  09 

5,218  03 

9,897  90 

495  00 

89  54 


8,037  07 


1,945,624  73 


5,297,179  48 


7,242,804  21 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


2,786  00 


17,780  05 

7  50 

10,000  21 

1,011  75 


16,298  96 
6,960  95 


2,000  00 
1,459  98 
2,345  26 


21,497  74 
2,175  00 


15,960  80 
18,547  50 


1,730  16 

8,324  83 

20,063  79 

4,191  61 

11,270  83 

151,628  65 

35,549  06 

76,719  09 

60,352  90 

29,753  37 


518,415  99 


Personnel. 


11,244  47 
10,347  91 
10,368  16 
11,848  39 
10,594  30 
13,042  25 
13,405  20 
13,351  91 


13,320  61 
13,375  70 
13,825  50 
13,817  96 
14,440  33 
15,173  60 
15,052  20 
18,283  67 
18,475  48 
15,988  96 
15,994  80 
17,520  54 
16,938  54 
17,890  55 
17,063  49 
16,077  72 
15,596  66 
15,173  01 
15,344  02 
15,414  56 
15,472  26 
15,540  43 
15,011  50 
16,000  00 
18,798  10 
17,104  13 

17.896  58 
70,129  29 
45,792  64 
71,073  68 
71,246  77 
52,050  56 
73,651  90 
75,581  m 
76,519  49 
78,583  80 
83,784  79 

79.897  25 


1,303,105  20 


Réparations. 


3,774  18 
3,859  14 
7,145  42 
8,891  61 
8,163  70 
12,467  65 
7,610  70 
7,097  34 


6,423  67 

6,440  54 

4,935  21 

4,983  15 

9,735  76 

5,524  10 

6,634  62 

8,361  71 

9,007  73 

12,368  51 

11,832  83 

12,100  29 

13,942  64 

58,205  26 

12,758  18 

9,830  05 

9,864  36 

9,668  14 

7,733  54 

13,053  55 

25,259  56 

16,438  32 

15,431  02 

14,623  90 

13,998  29 

13,166  89 

15,045  95 

19,205  66 

20,932  55 

28,100  67 

31,893  13 

24,489  18 

35,708  68 

42,978  72 

51,330  83 

45,362  81 

59,338  24 

56,423  40 


822,141  38 


Inclus  dans  le  coût  total,  fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  Voir  page  52. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  ooût  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


44  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 
ECLUSE  ET  DIGUE  DE  LA  CULBUTE. 


-CD 

s 

.h  £ 

g  .S 

X 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 

imputables 

sur  le 
revenue. 

Personnel. 

Réparations. 

Frais  du  gouvernem.  depuis  la  confédération. 

.    1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$         c 

a     c. 

$       c. 

$        c. 

ii                     u 

h                       u                     u 

h                     n 

835  53 

38,388  99 

* '63, 659 '29' 
76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29,567  15 
14,249  60 

8,151  16 
19,071  76 
26,385  27 

7,760  88 

7,573  99 
17,112  01 

2,818  35 

2,183  15 

u                      m 

n                       u                     u 

u                       n                     n 

Il                                                II                                            1! 

„ 

"  26256' 
962  85 
790  00 
695  00 
733  50 
730  00 
730  00 
730  00 
739  50 
1,050  00 
747  83 
745  25 
736  00 
749  00 
730  00 
436  05 

259  éi 

162  33 

288  99 

"572  75 

2,396  14 

967  33 

730  60 

116  53 

9,122  05 
1,546  25 
1,420  65 
2,540  14 
1,475  26 

499  91 

13  55 
494  43 

434  28 

100  00 

3,085  00 
197  00 

1,135  00 

2,204  50 
2,255  00 

Moins  chèques  non  réclamés 

385  00 

1 

• 

Total 

*382,391  46 

60,923  37 

11,507  48 

7,036  15 

*  Compris  dans  le  coût  total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa  Voir  page  47. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


45 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  LACHINE. 


Renouvelle- 

"S 

ments 

Capital. 

imputables 
sur 

Réparations. 

%  * 

A" 

le  revenu. 

Dépensé  par  le  gouvernement 

$       c. 

$        c. 

$        c. 

$       c. 

$        c. 

impérial 

Dépensé   par  le  gouvernement 

40,000  00 

2,547,532  85 

Dépensé   par  le  gouvernement 

depuis  la  confédération 

1868 

1,852  70 

13,742  05 

10,431  51 

1869 

2,000  00 

14,209  02 

12,085  84 

Coût  de  la  construct.  première 

et  agrandis. ,  de  1 845  à  1848  . 

2,589,532  85 

Dépensé   par  le  gouvernement 

fédéral 

1870 

15,834  49 

13,302  39 

i                               m 

1871 

12,231  40 

17,478  52 

15,093  25 

1872 

36,708  15 

7,824  28 

16,076  93 

12,334  69 

•                               ii         . . 

1873 

35,158  21 

23,601  03 

34,300  60 

•                                h 

1874 

158,618  35 

25,811  07 

22,828  66 

i                                h         . . 

1875 

197,420  52 

28,592  01 

30,057  34 

1876 

327,769  39 

33,797  73 

29,103  65 

i                               h 

1877 

1,439,375  73 

33,148  86 

19,824  33 

t                               h 

1878 

1,484,619  63 

39,062  97 

13,646  41 

1879 

958,053  30 

42,338  84 

12,400  78 

i                              ii         . . 

1880 

369,566  74 

38,950  90 

10,223  62 

1881 

292,165  51 

39,027  99 

19,888  33 

i                               h         .  . 

1882 

252,821  33 

2,978  66 

41,158  90 

17,116  46 

■                               h         . . 

1883 

396,496  96 

1,859  68 

45,554  91 

18,199  59 

i                               h 

1884 

188,266  18 

48,624  51 

19,683  24 

1885 

111,215  23 
210,509  42 

49,004  85 

20,199  78 

i                              .  h 

1886 

50,969  10 

19,199  18 

h 

1887 

28,772  52 

12,981  59 

53,113  97 

22,567  81 

I                                                                          I! 

1888 

19,414  34 

7,996  38 

52,229  61 

19,999  64 

t                                                                          II 

1889 

76,032  96 

972  71 

54,110  67 

22,957  71 

1                                                                          II 

1890 

7,448  03 

8,238  46 

53,114  34 

22,999  38 

1                                                                          II 

1891 

217  53 

16,155  75 

50,721  69 

36,292  98 

1                                                                          II                     .    . 

1892 

87,852  35 

27,480  80 

52,729  37 

67,499  62 

1                                                                          II 

1893 

445,983  21 

50,937  40 

53,185  00 

51,616  79 

1                                                                          II 

1894 

64,345  14 

17,152  48 

60,174  03 

40,939  70 

t                                                                          II 

1895 

189,944  36 

32,405  20 

56,337  44 

25,891  45 

1                                                                          II 

1896 

184,998  25 

8,193  15 

58,342  96 

24,950  20 

1                                                                          II                     .    . 

1897 

282,052  48 

14,664  21 

57,533  20 

25,820  73 

1                                                                          II 

1898 

216,717  44 

819  62 

57,282  50 

33,391  92 

1                                                                          II 

1899 

162,351  83 

3,103  99 

55,990  00 

35,776  90 

1                                                                          II                     .    . 

1900 

125,009  41 

12,210  88 

56,791  45 

31,988  81 

1                                                                          II 

1901 

97,305  52 

12,072  87 

58,364  29 

50,005  48 

1                                                                          II 

1902 

113,328  26 

36,249  02 

59,435  33 

45,853  97 

1                                                                          II 

1903 

58,426  92 

109,893  43 

69,762  03 

53,054  20 

1                                                                          II                     .    . 

1904 

181,487  06 

162,705  14 

77,233  17 

50,660  92 

1                                                                          II 

1905 

112,460  47 

144,996  37 

86,209  93 

65,202  42 

1                                                                         Il                     .    . 

1906 

103,798  28 

133,518  77 

84,708  78 

60,064  84 

1                                                                         II 

1907 

18,840  85 

65,872  25 

53,308  14 

47,465  20 

1                                                                          II                     .    . 

1908 

203,307  25 

92,362  48 

74,222  78 

70,427  37 

1                                                                          II                     .    . 

1909 

359,041  77 

143,526  35 

72,049  32 

82,081  39 

1                                                                         II 

1910 

215,611  98 

70,000  20 

77,701  55 

75,247  71 

1                                                                         II 

1911 

253,098  27 

73,260  66 

72,285  01 

91,941  84 

1                                                                         II                     .    . 

1912 

312,868  94 

56,174  60 

87,989  26 

111,254  82 

1913 

463,291  97 

10,815,438  11 

89,509  15 

91,689  64 

Coût  de  l'agrandissement 

Total 

13,404,970  96 

1,368,025  41 

2,351,419  65 

1,707563  09 

Total  des  dépenses  sur  le  capital  commme  ci-dessus $13,404,970  96 

Frais  portés  au  compte  du  fleuve  St-Laurent  et  canaux,  voir  page  52. .  $2,950,104  15 

Frais  du  gouvernement  impérial 40,000  00 

2,990,104  15 


Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1913,  page  4. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


$10,414,866  81 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


46 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

LAC  ST-FRANÇOIS. 


Frais  du  gouvernement  depuis  la  confédération 


Total. 


H 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


3,420  00 
23,110  00 
15,431  46 
15,000  00 
13,945  25 

5,000  00 


75,906  71 


Renouvelle- 
ments 
imputables 
sur  le  revenu. 


2,495  47 

12,288  39 

8,060  30 


L99  52 


25,043  68 


*  Y  compris  le  coût  total  du  fleuve  Saint- Laurent  et  des  canaux,  voir  page  52. 
t  Transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en  1905. 

W.  C.  LITTLE, 


Comptable. 


Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 


47 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  SAINT-LOUIS. 


Exercice 
terminé. 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 

imputables 
sur  le  revenu. 

Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

$       c. 

$       c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

.'         '                 i 

1                              "                               "                               

i                              ii                               il                               

•                              h                              il                               

t                              ii                              il                                .  .  .  

1                                        II                                         M                                         

1                                        II                                         II                                          

1                                        II                                        II                                          

1                                        II                                         II                                              

4,753  14 

49,909  31 

73,300  41 

64,495  83 

57,607  79 

11,765  70 

12,918  31 

6,000  00 

9,508  72 

7,916  90 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 





t                                         II                                        II                                             

1                                         II                                         II                                          ... 



r 

rotai 

*298,176  11 

*  Compris  dans  le  coût  total  du  fleuve  St-Laurent  et  des  canaux,  voir  page  52. 
t  Transféré  au  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  en  1905. 


W.  C.  LITTLE. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


Comptable. 


48 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  MURRAY. 


Dépensé  par  le  gouv.  avant  la  confédération . 
depuis 


Total , 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


7,135  63 

84,071  68 

118,187  43 

148,902  66 

179,704  52 

142,563  66 

146,754  37 

215  326  46 

106,760  35 

61,260  49 

5,964  22 

30,838  79 


500  00 
750  00 
100  00 


126  45 


1,248,946  71 


Personnel. 


$      c.  $      c. 

■46606' 


2,521  13 

740  45 

293  75 

10,423  00 

37,334  70 

20,250  61 


14,390  45 
11,254  14 


97,608  23 


494  31 
5,137  03 
5,803  48 
5,499  62 
5,667  52 
5,354  97 
5,409  10 
5,526  87 
5,799  94 
5,073  70 
5,613  83 
5,175  74 
5,254  51 
5,757  00 
5,291  43 
5,346  62 
5,183  61 
2,788  14 
4,244  42 
4,720  09 
4,378  74 
3,942  94 
4,213  21 
5,512  70 


Réparations. 


$  c. 


117,189  52 


173  53 
3,505  15 
5,341  34 
5,295  57 
5,063  49 
5,410  33 
3,966  41 
4,710  23 
3,533  68 
2,777  60 
1,138  15 
6,377  19 
4,627  70 
6,075  94 
4,452  68 
2,840  91 
1,710  55 
2,953  23 
3,374  82 
2,674  57 
2,075  26 
3,344  46 
2,955  94 


84,378  73 


*  Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1913,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE. 


Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  49 

DOC- PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

TRAVAUX   DE  LA   RIVIÈRE   OTTAWA. 

Ecluse  Sainte- Anne,  page  5 S   1,170,215-63 

Canal  de  Grenville  et  Carillon,  page  39 - 4,182,092  96 

Canal  de  la  Culbute,  page  42  382,776  46 

Canal  Rideau,  page  48 ...    , $   4,085,889  21 

Moins  somme  dépensée  par  le  gouvernement  impérial 3,911,701  47 


215,752  74 


Total  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa  (capital)   .     . .    .      S    5,950,452  79 

Plus  dépenses  sur  glissoires  et  estacades  avant  la  confédération §  719,247  13 

m                   h                   m              depuis               h           7,243  60 

ii                canaux  des  Chats  avant  la  confédération 482,950  81 

h         en  1881,  imputées  à  Divers,  voir  page  229,  part  ii,  Comptes 

publics : 1,136  84 

Ajoutez  montant  transféré,  voir  p.  xxxvi,  des  Comptes  pub.,  bilan  de  1881.  233,555  85 


1,444,134  23 
S  7,394,587  07 

485,875  56 
Conforme  au  bilan,  Comptes  publics,  1913,  page  4,  moins  chèques  impayés. $   6,908,711  46 


Moins  dépensé  avant  la  confédération,  tranféré  au  compte  du  revenu  §      320,618  28 

n               en  1872,  sur  le  canal  de  Carillon  et  Grenville  tel  que  démon- 
tré dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  page  xx,  sous  Divers 165,257  28 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


20—4 


50 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc.— Suite. 

CANAL   RIDEAU. 


Gouvernement  impériale . . . . 

Frais  du  gouv.  antérieurement  à  la  confédérat 
depuis 


Total. 


8.S 


1868 


1870 
1871 
1872 
1873 

1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital 


3,911,701  47 

153,062  60 

166  50 


9,310  85 

2,163  96 

214  11 


7,703  88 


Renouvelle- 
ments impu 
tables  sur 
le  revenu. 


7,298  12 


13  16 
11,732  98 

4,967^50 
18,070  97 

5,793  16 


133  50 


1,565  84 


41,565  00 


*4,127,454  21 


70  65 

4,597  50 

2,098  76 

550  00 

20,823  96 

18,889  48 

6,665  22 

21,124  10 

20,967  25 

31,363  23 

24,274  71 

14,485  11 

31,559  48 

21,452  29 

19,079  11 

13,608  39 

700  29 

11,780  41 


8,894  40 

16,235  13 

13,525  04 

14,513  35 

5,272  90 

14,322  03 

42,903  03 

19,989  52 

9,225  73 

6,188  71 

4,358  40 

21,992  94 


489,520  51 


Personnel. 


18,397  28 
19,250  71 
20,022  37 

22.814  58 
22,139  48 
22,841  51 

26.815  44 
26,553  37 
26,430  77 
25,959  56 
26,651  51 
26,042  52 
26,463  88 
26,024  71 
26,915  29 
27  322  81 
26,938  95 
26,971  32 
27,045  95 
29,440  46 
33,458  83 
33,801  77 
34,270  57 
34,641  98 
35,500  82 
35,022  49 
34,943  35 
33,827  08 
34,052  77 
31,461  55 
30,759  05 
30,751  20 
30,623  27 
31,334  40 
32,193  66 
34,595  31 
39,127  96 
40,838  81 
41,819  77 
30,667  34 
44,875  16 
44,911  60 
48,324  13 
47,165  63 
54,156  89 
56,863  98 


1,481,031  84 


Réparations. 


16,475  21 
13,140  77 
19,469  33 
18,120  52 
14,005  32 
26,074  49 
22,957  40 
19,699  81 
14,428  25 

14.198  18 
11,034  22 

7,134  55 
11,434  05 

8,627  00 
13,860  28 
23,524  84 
19,245  02 
18,189  55 
35,648  04 
18,565  34 
25,478  87 
18,106  36 
18,025  21 
21,537  56 
21,507  16 

18.789  50 
16,939  47 
19,897  32 
30,196  38 
29,535  94 
26,599  93 

28.199  49 
30,237  09 
33,791  17 
33,959  86 
36,424  23 
38,496  78 

49.790  55 
54,495  63 
44,627  82 
55,090  45 
53,880  51 
95,188  97 
79,352  59 

85,912  96 
91,984  66 


1,403,878  63 


Compris  dans  le  coût  total  des  ouvrages  de  la  rivière  Ottawa.     Voir  page  47 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913: 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 


51 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  DU  SAUT  STE-MARIE. 


.8  s 

X 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 

imputables 

sur  le 

revenu. 

Personnel. 

Réparations 

Frais  du  gouvernem.  depuis  la  confédération 

.    1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$      c. 

$      c. 

$       c 

*      c. 

949  35 

tl                                                tl                                            M 

, 

M                                                     II                                                II 

8,145  06 

34,018  95 

176,568  55 

325,336  33 

341,474  31 

589,801  25 

1,316,529  29 

466,151  50 

189,986  59 

209,561  82 

21,004  56 

63,935  48 

27,157  98 

323,353  93 

122,505  73 

65,933  43 

32,029  54 

llu,181  69 

120,000  00 

95,504  63 

140,433  22 

42,109  63 

46,809  13 

54,797  37 

18,227  10 

45,941  17 

. 

3,432  73 
16,074  70 
15,381  59 
14,389  92 
13,840  24 
13,901  40 
13,730  93 
15,920  80 
16,077  22 
14,653  35 
15,681  55 
15,878  11 
12,290  94 
20,345  38 
15,231  79 
18.976  64 
24,951  49 
27,054  50 
27,588  62 

2^650  17 

II                                                  -Il                                                 II 

7,671  79 
8,172  09 

6,564  40 

13,219  87 

„ 

48  39 

10,289  18 
14,839  71 
10,855  70 
9,491  44 
14,776  33 

II                                                     II                                                 II 

Il                                                 M                                             II 

20,086  15 
11,520  53 

II                                                II                                             II 
Il                                                II                                             II 

"'  ïï,  453  '28 

147,147  52 

77,066  45 

29,706  21 

13,726  84 

23,206  00 
16,462  29 
20,300  77 
19,95f  74 
28,798  51 
26,762  40 

Total 

*4, 987, 498  24 

280,098  04 

315,401  90 

265,623  07 

*  Conforme  aux  comptes  publics,  1913,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 

20— 4i 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


52 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.   1914 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  SOULANGES. 


Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
depuis 


Total. 


S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


54,235 

210,336 

723,380 

752,016 

535,939 

363,126 

1,016,401 

1,442,824 

693,806 

462,626 

235,021 

248,929 

113,328 

34,202 

5,000 

13,508 

50,634 

17,795 

153,022 

102,699 

286,787 

180,816 


*7,696,439  46 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


Personnel. 


115  00 


15,608  69 

30,406  25 

16,033  79 

3,216  29 

4,245  18 

12,363  78 

2,299  93 

3,999  58 

14,375  47 


102,663  96 


6,711 
25,154 
22,672 
31,987 
25,235 
25,432 
24,817 
19,964 
28,988 
32,324 
32,851 
32,283 
36,871 
38,080 


383,374  29 


Réparations 


5,000  00 
5,888  77 
2,267  13 
10,362  23 
39,382  01 
21,174  84 
17,096  33 
15,604  71 
35,687  11 
34,802  37 
46,287  16 
37,532  93 
38,554  54 
27,221  50 


336,861  63 


*  Inclus  dans  le  total  des  travaux  du  fleuve  St-Laurent  et  des  canaux,  voir  page  52. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


53 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  ET  ECLUSE  STE-ANNE. 


Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  conféd 
depuis 


Total. 


|'g 


H 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


134,456  51 


12,753  27 

32,627  71 

24,935  85 

30,003  08 

14,618  85 

22,113  02 

3,054  68 

69,042  76 

193,158  36 

172,959  95 

142,006  25 

93,679  57 

129,681  67 

45,276 

18,910  55 

24,786  33 

6,151  14 


1,170,215  63 


Renouvelle- 
ments 
imputables 
sur  le 
revenu. 


1,939  46 
540  11 


6,054  10 
1,372  59 


8,173  69 
25,471  61 
6,521  88 
3,497  56 
3,694  33 


1,984  39 


2,449  96 
2,501  42 
199  67 
2,339  76 
2,880  93 


69,621  46 


Personnel. 


778  16 
1,062  96 
1,136  54 
1,285  84 
1,106 
2,199  64 
2,614  90 
1,859  20 
1,952  14 
1,982  65 
2,057  32 
2,202  03 
2,152  57 
2,553  02 
2,611  30 
2,569  86 
2,775  32 
2,618  60 
2,611  90 
2,537  41 
2,505  61 
2,569  22 
2,571  04 
2,505  69 
2,571  28 
2,581  08 
2,640  00 
2,508  14 
2,495  54 
2,357  51 
1,904  10 
1,920  12 
1,840  51 
1,895  89 
1,994  52 
2,072  17 
2,292  94 
2,151  01 
2,259  16 
1,595  62 
2,248  29 
2,292  19 
2,267  60 
2,315  34 
2,770  51 
2,769  63 


100,562  87 


Réparations, 


432  47 
1,873  51 
1,280  36 
1,539  02 
1,393  63 
1,264  40 
7,208  63 
4,506  68 
4,033  72 
1,756  93 

541  95 
3,259  70 
1,704  71 
3,257  92 
2,343  99 
3,448  83 
2,725  49 
4,042  04 
5,803  01 
1,499  96 
1,380  75 
1,730  79 
1,525  51 
1,503  56 
1,666  21 
2,800  03 
2,799  63 
3,025  91 
4,993  89 
1,688  12 
1,699  44 
1,997  96 
2,679  21 
3,999  02 
3,015  97 
4,684  42 
2,244  13 
6,091  44 
2,294  86 

901  47 
1,693  63 
4,290  57 
2,446  28 
2,628  91 
2,738  40 
2,298  26 


122,735  32 


*  Compris  dans  le  coût  des  travaux  de  la  rivière  Ottawa,  voir  page  47. 

Construction  primitive $      134,456  51 

Agrandissement,  y  compris  la  nouvelle  écluse 1,035,759  12 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa    1er  août  1913. 


$    1,170,215  63 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


54 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 
FLEUVE  SAINT-LAURENT  ET  CANAUX,  LEVÉS  HYDRAULIQUES,  Etc. 


Dépensé  par  le  gouvernement 
avant  la  confédération. 

Dépensé  par  le  gouvernement 
depuis  la  confédération. 


£5 


1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Imputable  sur  le  capital. 


Chenal 
nord. 


171,336  65 

461,979  50 

225,000  00 

184,790  34 

125,000  00 

126,833  94 

68,595  42 

93,025  89 

83,028  98 

61,528  34 

40,500  00 

42,770  45 

34,389  32 


Biefs. 


6,933  45 

3,574  31 

15,546  03 

13,710  17 

16,251  73 

20,037  31 

16,082  85 

1,293  92 

18,279  91 

35,137  25 

59,779  31 

52,643  39 

13,721  66 

1,223  72 

7,457  05 

12,347  31 

7,491  11 

9,366  47 

72,484  41 

19,389  75 

29,268  64 

16,432  28 

9,634  66 

25,743  51 


Chenal  des 
Galops. 


22,000  00 
41,300  00 
74,300  00 
101,400  00 
99,800  00 
54,400  00 
40,400  00 
17,200  00 
5,700  00 


181,552  03 


32,710  00 
42,430  00 
50,000  00 
91,211  97 
24,037  85 
25,000  00 

6,450  00 
49,734  70 
26,506  26 
13,350  00 
12,976  77 
25,378  21 

2,057  86 


Total. 


*>        c. 
18,442  85 


33,241 

26,541 

20,611 

50,215 

47,377 

5,570 

9,265 

9,214 

6,927 

28,933 

44,874 

89,846 

115,110 

116,051 

74,437 

56,482 

18,493 

23,979 

35,137 

59,779 

52,643 

13,721 

182,775 

7,457 

12,347 

211,537 

513,775 

347,484 

295,392 

178,306 

168,266 

84,680 

168,504 

109,535 

74,878 

53,476 

68,148 

3fi  447 


Imputable 

sur 
le  revenu. 


$       c. 
98,378  46 


13,694  97 
16,224  68 


Total 1,718,778  83     483,830  20    1,039,895  65   3,469,913  41*    128,298  11 

*Dans  ce  total  sont  inclus  les  dépenses  sur  le  compte  du  capital  de  $227,408.73  sur  le  fleuve  Saint- 
Laurent  et  les  canaux  pour  une  période  antérieure  à  1882. 

FLEUVE  SAJNT-LAURENT  ET  CANAUX,  ARPENTAGES,  Etc. 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux,  comme  ci-dessus $   3,469,913  11 

Canal  Beauharnois,  voir  page  38  1.636,690  26 

Canal  Cornwall  „        41 7,242,804  21 

Canal  Williamsburg       »        58  et  59 10,490,184  51 

Lac  Saint-Louis  .,       45 '. 298,176  11 

Canal  Soulanges  „        50 7,696,439  46 

Canal  Lachine,  depuis  avant  laconfédér.  jusqu'au  30  juin  1875,  voir  page  43     2,950,104  15 
Lac  Saint-François,  voir  page  44 75,906  71 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1913,  page  4 $33,860,218  82 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  W.  C.  LITTLE, 

Ottawa,  1er  août  1913.  Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  55 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

ECLUSE  DE  SAINT  OURS. 


Frais  du  gouv.  antérieurem.  à  la  conféd 
depuis 


eration 


Total 


S 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


$       c. 
121,537  65 


4,306  28 


125,843  93 


Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 


17,230  32 

5,279  87 
4,700  64 


17,964  45 

24,571  96 

21,696  74 

3,585  34 


1,596  88 
3,610  06 

15,549  27 
9,344  89 
7,984  41 

14,900  90 
7,307  39 
4,200  00 
3,338  79 


1,925  08 
1,200  23 
3,998  58 
2,678  37 


172,664  17 


Personnel. 


1.532  75 
1,755  15 
1,458  09 
1,414  48 
1,565  80 
2,076  50 
2,219  13 
1,362  22 
1,403  92 

1.533  40 
1,556  65 

1.581  55 
1,614  01 
1,741  97 
2,002  71 
2,361  65 
2,315  37 
2,271  57 
2,311  70 
2,175  37 
2,216  04 
2,421  14 
2,138  40 
2,011  08 
2,168  44 

2.136  66 
2,216  68 
2,161  63 
2,094  91 
2,135  60 
2,049  67 
2,244  12 
2,181  43 
2,128  25 
2,262  39 
2,288  63 
2,334  67 
2,479  66 

2.582  95 
2,064  62 
2,894  76 
2,994  78 

4.137  64 
3,527  69 
3,584  10 
3,530  02 


101,239  95 


Réparations. 


753  74 
1,399  18 
1,006  22 
1,210  98 
1  263  19 
1,575  10 
2,363  42 
1,245  69 
1,601  71 
750  80 
283  77 
456  07 
705  54 
1,299  77 
1,902  41 
2,188  08 
1,494  99 
3,652  63 
4,143  47 
5,864  78 
2,801  17 
2,002  63 
1,935  44 
4,460  16 
1,944  33 
1,994  34 
924  55 
915  50 
1,678  49 
707  06 
692  04 
1,494  93 
2,681  10 
1,681  44 
984  36 
1,671  83 
1,690  61 
1,716  35 
3,872  75 
1,142  79 
2,121  43 
3,693  19 
1,752  66 
2,353  81 
2,259  46 
2,449  44 


86,783  40 


*  Compris  dans  le  coût  total  du  canal  Chambly  et  de  la  rivière  Richelieu,  voir  page  40. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


56 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite, 

CANAL  SAINT-PIERRE. 


— 

4 

G 
•2   g 

X 

Capital . 

Renouvelle- 
ments 
imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération. 
h                   depuis               m 

isèè  * 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$        c. 

156,523  32 
21,519  72 
70,719  80 

$        c. 

$        c. 

$         c. 

"46,193*57 

225  36 

280  00 

343  32 

725  93 

560  00 

641  55 

600  00 

600  00 

631  50 

400  00 

959  58 

1,920  54 

2,089  19 

2,601  47 

1,929  11 

2,360  67 

2,777  13 

3,217  77 

3,085  29 

3,110  15 

3,255  30 

3,007  70 

2.938  15 
2,935  94 
2,499  81 
2,182  04 
2,728  38 
2,785  25 
2,819  86 
2,833  24 
2,730  44 

2.939  81 
2,836  49 
3,126  94 
2.969  90 
3,239  19 
2,468  78 
3.371  13 
3,282  22 
3,449  43 
4,180  96 
4,768  20 
5,144  13 

555  78 

6,122  07 

6,539  58 

1,558  57 
889  35 

M                       il                      n         . . 

20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,337  75 
80,120  54 
69,434  76 
484  00 

il                                  n                               r             .  . 

17  45 

200  63 
232  42 

2,471  40 

16,820  15 

2,316  85 

1,087  75 

367  85 

.i                                  n                                n             .  . 

Il                                                II                                            M 

n                                  ii                                il 

"'75606' 

183  11 
297  81 
343  23 

1,588  40 

500  00 

5iÔ53 

30,936  82 

9,987  78 

3,852  21 

26,222  46 

16,743  64 

353  38 

n                                  n                               il             ,  . 

n                                  n                               n 

n                                  n                               n 

n                                  n                               n 

n                                  il                               ii 

n                                  il                               h 

ii                                  n                               n 

*'"972'65 

14,387  00 

811  59 

437  05 

868  44 

1,455  21 

255  34 

312  02 

1,461  24 

1,856  30 

1,986  70 

353  55 

260  90 

1  20 

n          . 

111  70 

453  85 
456  61 

1,483  30 

2,311  26 
10,014  43 

841  63 

274  44 

764  11 

122  45 

3,000  10 

1,095  90 
253  65 

246  87 

942  64 

532  78 

238  14 

473  44 

n                            n                          n 
"                            n                         n 

648,755  64 
208  50 

5,208  18 
39,143  77 

361  49 

807  78 

Moins — Remboursements  en  1897-8 

Total 

*648, 547  14 

195,486  45 

101,551  85 

35,085  96 

*  Dépenses  telles  que  ci-dessus t .  .$  648,547  14 

Moins  dépensé  avant  la  confédération 156,523  32 

Conforme  aux  Comptes  publics,  1913,  page  4 S  492,023  82 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  aoftt  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


57 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  TAY. 


a)  H 
|| 

<"o 
Q 

Capital. 

Renouvelle- 
ments 
imputables 
sur  le 
revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Frais  du  gouvernement  depuis  la  confédération . 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
'  1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

"                       ..                     h 

ii                        „                      ,, 

"                        h                      ii 

"                                                  M                                            II 

"                                                 Il                                             M 

Il                                                 ,,                               -             ,, 

Il                                                 ,,                                             „ 

Il                                                 ,, 

|| 

748  65 

II 

4,831  80 
50,878  12 
92,473  97 
65,561  51 
49,617  92 
54,166  57 
89,486  18 
22,226  23 
17,114  78 
29.771  65 

Il                                                ,,                                             ,, 

11                                                 II                                             II 

"                                                II                                             II 

Il                                         ,. 

II 

Il                                II                              II 

* 

* 
* 

* 
* 

* 
* 
* 

* 

+ 
* 

* 

* 

* 
* 
* 

.    * 
* 

* 

* 

* 

* 

* 

„     .. 

10,720  50 

* 

* 

2,750  00 

* 

* 

Il                                II                              II            .  . 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

,1 

• 

* 

* 

* 

■ 

* 

Total 

f489,599  23 

748  65 

* 

* 

*  Compris  dans  le  canal  Rideau  depuis  1890. 
t  Conforme  aux  Comptes  publics,  1913,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa   1er  adût  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


58  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  TER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Sûïle. 

CANAL  DE  TRENT. 


Renouvelle- 
ments 

S  « 

Capital. 

imputables 

sur  le 

revenu. 

Réparations. 

4J  l— H 

5 

$       c. 

$       c. 

$      c. 

$      c. 

Fr 

lis  du  gcmvernement  avant  la  confédération 
h                   depuis                 ii 

309,371  31 

1868 

1869 
1870 
1871 

ii                        n                      ii         . . 
n                        n                      n         . . 

1872 
1873 

1874 

Ir                                               II                                           II                 .   . 

1875 
1876 

1877 
1878 

Il                                               II                                            II 

1879 
1880 

56i  50 

1,188  92 

3,568  89 

1881 

2,489  93 
2,011  92 

2,233  50 

Il                                               II                                           II 

1882 

5,836  51 

8,115  50 

Il                                               II                                           II 

1883 

40,767  iè 

9,303  66 

2,235  50 

3,047  42 

Il                                               II                                           II                  .   . 

1884 

120,393  91 

6,198  57 

2,208  64 

5,264  35 

1885 

121,382  84 

3,303  87 

4,653  50 

"                                               " 

1886 

75,103  30 

1,639  75 
1,938  08 

5,917  88 

1887 

179,541  63 

6,008  88 

Il                                               II                                           II 

1888 

114,879  35 

1.770  29 

5,151  42 

1-                                                Il                                            II 

1889 

47,592  13 

29,677  92 

3,242  05 

5,935  94 

It                                               II                                           II 

1890 

58,644  50 

11,522  65 

3,450  99 

730  55 

Il                                               II                                            II 

1891 

9,826  49 

3,164  81 

3,803  66 

4,888  98 

Il                                               II                                           II 

1892 

4,457  28 

6,506  97 

3,695  85 

4,721  85 

Il                                               II                                           II 

1893 

5,962  47 

10,838  90 

3,739  86 

2,087  17 

Il                                               II                                           H                  .   . 

1894 

3,412  32 

20,403  93 

3,785  47 

4,988  59 

M                                                II                                            il 

1895 

53,907  70 

21,143  41 

4,184  18 

3,374  49 

Il                                               II                                           II 

1896 

392,976  08 

6,185  75 

4,349  34 

3,329  97 

1.                                               Il                                           II 

1897 

486,575  70 

13,880  37 

4,965  39 

3,497  90 

Il                                               II                                            II                  .   . 

1898 

351,273  31 

8,991  54 

5,034  60 

4,998  80 

H                                                   II                                               H                   .    . 

1899 

166,611  49 

6,179  79 

5,048  72 

6,454  49 

Il                                                   II                                                II 

1900 

334,583  01 

8,043  39 

5,131  52 

9,989  26 

Il                                                   II                                               II 

1901 

284,503  89 

10,494  82 

5,254  51 

13,075  89 

Il                                                   II                                               II 

1902 

449,075  45 

26,165  93 

5,575  52 

14,984  88 

Il                                                   II                                               II 

1903 

523,950  74 

18,548  58 

6,993  25 

10,791  15 

Il                                                   II                                               II 

1904 

489,038  44 

21,228  55 

7,237  05 

21,179  12 

Il                                                   II                                               II 

1905 

333,261  75 

36,853  28 

12,071  88 

26,056  78 

Il                                                   II                                               II 

1906 

319,789  49 

26,030  36 

17,440  68 

33,398  85 

Il                                                    II                                               II 

1907 

153,045  42 

35,360  10 

19,229  25 

36,516  47 

Il                                                    II                                               II 

1908 

343,176  05 

96,315  87 

32,826  38 

33,382  94 

Il                                                   II     ■                                          Il 

1909 

1,099,836  38 

80,517  65 

32,028  57 

44,849  83 

Il                                                   II                                               II                   .    . 

1910 

1,000,000  00 

59,483  51 

36,800  42 

54,206  13 

Il                                                    II                                               II                   .    . 

1911 

1,682,449  32 

78,914  08 

38,019  33 

40,178  54 

Il                                                   II                                               II 

1912 

1,746,095  48 

97,254  20 

44.811  08 

50,175  72 

Il                                                    II                                               II                   .    . 

Total  

1913 

* 

1,162,605  75 

41,499  98 

47,431  26 

50,049  83 

12,464,651  64 
f 

796,545  08 

374,937  71 

527,805  46 

*  Dépense  totale  sur  compte  du  capital  comme  ci-dessus. . 

. . .  $12,464,651  64 

$309,37 

1  31 

ji              Année  1880 

5( 

>1  50 

^0()  0 

32  81 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics  1913,  page  4 . . . . 

....$12,154,718  83 

W.   ( 

\  LITTLE, 

Com 

ptable. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


59 


DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  constructions,  renouvellements,  etc. — Suite. 

CANAL  WELLAND. 


6 

Renouvelle- 

0 

ments 

o73 

Capital. 

imputables 

sur 
le  revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

$    c. 

$    c. 

$   c. 

$    c. 

Gouvernnment  impérial ,-••••:  ■ 

Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération 
M         depuis      m 

222,220  00 

7,416,019  83 



1868 

12,097  84 



•  •  • 

37,679  05 

"38,852*  96 

1869 

43,486  36 

39,060  61 

50,773  03 

1870 

'"22473  72 

40,340  45 

65,009  19 

1871 

48,569  10 

42,383  33 

53,381  02 

1872 

"a^  680*32 

6,022  44 

37,085  37 

50,276  90 

1873 

82,282  20 

47,876  27 

45,382  99 

66,550  73 

1874 

746,^0  61 

50,966  48 

103,666  99 

1875 

1,047,119  91 

52,595  00 

88,539  99 

1876 

1,569,478  19 

"766*66 

57,623  31 

81,376  12 

1877 

2,199,962  61 

59,963  47 

49,783  93 

1878 

2,138,392  99 

60,138  59 

66,393  53 

1879 

1,552,697  41 

59,942  23 

56,755  57 

1880 

1,252,924  75 

63,198  10 

76,535  25 

1881 

1,242,943  37 

""'6,593  "iè 

56,398  04 

69,249  53 

1882 

603,402  17 

13,664  80 

74,641  51 

84,374  97 

1883 

549,433  29 

5,979  03 

109,207  21 

72,707  62 

1884 

432,336  21 

113,276  87 

90,926  97 

1885 

463,505  38 

*  *  6*  ièo  "  21 

112,670  00 

91,534  66 

1886 

215,380  75 

1,359  00 

111,660  22 

69,507  48 

1887 

1,071,073  87 

3,828  67 

109,371  69 

77,440  80 

1888 

429,720  94 

10,740  86 

110,806  01 

86,518  97 

1889 

225,910  21 

43,803  80 

113,587  05 

77,547  77 

1890 

117,633  22 

51,648  28 

109,202  02 

72,686  19 

1891 

36,371  03 

19,767  73 

107,662  63 

82,548  30 

1892 

29,541  21 

9,008  80 

104,673  73 

73,771  87 

1893 

8,259  94 

25,103  13 

104,926  73 

65,016  84 

1894 

1,571  78 

13,430  20 

102,018  80 

53,053  71 

1895 

3,809  35 

24,245  02 

90,438  07 

48,270  94 

1896 

1,677  67 

18,768  99 

87,988  11 

62,542  64 

1897 

2,282  35 

22,283  06 

88,095  20 

41,247  81 

1898 

34,803  25 
30,099  84 
37,164  84 

84,806  54 
86,110  88 
84,888  36 

59,571  66 

1899 

56,270  60 
59,507  64 

1900 

"Ï8,i67'29 

1901 

224,536  96 

87,777  43 

86,889  24 

72,055  89 

1902 

303,997  81 

78,905  37 

88,048  95 

69,279  90 

1903 

315,819  49 

94,127  21 

90.684  05 

72,004  59 

1904 

555,751  00 

31,140  58 

91,115  35 

85,717  88 

1905 

890,457  82 

34,559  42 

91,928  96 

111,418  62 

1906 

715,198  24 

28,799  66 

107,932  96 

78,704  93 

1907 

480,305  03 

56,036  47 

75,031  24 

53,247  50 

1908 

806,760  46 

138,430  19 

108,101  56 

78,460  40 

1909 

255,986  16 

129,489  99 

115,934  78 

88,409  53 

1910 

168,247  17 

75,233  28 

136,783  47 

77,723  23 

1911 

236, 429  80 

28,688  57 

128,000  33 

92,739  05 

19L2 

159,946  87 

28,238  13 

149,848  27 

105,056  89 

1913 

347,711  15 

39,674  82 

156,598  55 

93,231  29 

Total 

29,250,951  01 

1,354,885  35 

4,035,686  36 

3,320,241  88 

*  Dépense  totale  comme  ci-dessus $  29,250,951  01 

Moins  dépensé  par  le  gouvernement  impérial 222,220  00 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1913,  page  4 $  29,028,731  01 

Premiers  frais  de  constr.,  y  compris  ceux  du  premier  agrandiss.  .$  7,693,824  03 

Agrandissement,  y  compris  le  nouveau  canal  Welland 21,557,126  98 


Dépense  totale  comme  ci-dessus $    29,250,951  01 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable- 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914- 


2 
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62  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  en  constructions  et  agrandissement  des  canaux, 

jusqu'au  31  mars  1913. 


Canal. 

Construction. 

Agrand  isseuient. 

Total. 

Beauharnois 

$         c. 

1,636,690  26 
*63,053  64 
637,214  66 

1,945,624  73 
382,391  46 

2,589,532  85 

$         c. 

"4,119, 039  32' 

91,784  83 

5,297,179  48 

$         c. 

1,636,690  26 
4,182,092  96 

Chambly 

728,999  49 
7,242,804  21 

382,391  46 

Lachine ...    

10,815.438  11 

75,906  71 

298,176  11 

13,404,970  96 
75,906  71 

"  1,248, 946  H 

4,127,154  21 

4,987,498  24 

7,696,439  46 

134,456  51 

18,442  85 

121,537  65 

648,547  14 

489,599  23 

12,464,651  64 

7,693,824  03 

298,176  11 

1,248,946  71 

4,127,454  21 

4,987,498  24 

7,696,439  46 

Sainte- Anne  . .     

1,035,759  12 

3  451,470  56 

4,306  28 

1,170,215  63 
3,469,913  41 

125,843  93 

Saint-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

f  Pointe  Farran 

648,547  14 
489,599  23 

"21,557^26"  98" 

877,090  57 

6,120,300  14 

2,158,242  00 

13,896  26 

12,464,651  64 
29,250,951  01 

Wilhamsburg.    R^^  p^  •;;;;;;;  ■;;  ;  ■  •  ;  ;  ;  ;  -  ;  ;  ; 

'""  1,320,655  54* 

l  10,490,184  51 

48,206,560  81 

55,915,716  47 

104,122,277  28 

*  Non  compris  les  constructions  effectuées 'par  le  gouvernement  impérial  ;  le?  archives  concernant  les 
dépenses  ont  été  détruites  lors  de  l'incendie  du  bureau  des  terres  de  l'artillerie,  à  Montréal,  en  1852  où  elles 
étaient  conservées. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 
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RÉCAPITULATION.* 

Dépenses  annuelles  sur  les  canaux  et  revenu  perçu  au  31  mars  1913. 


£-1 

O 

Capital. 

Revenu. 

Personnel. 

Réparations. 

Revenu 

perçu. 

Dépenses  du  gouvernement 

$   c. 

$   c. 

$   c. 

$   c. 

$   c. 

antérieurement  à  la  confé- 

dération, y  compris  les  frais 

du  gouvernement  impérial. 
Dépenses  du  gouvernement 

20,593,866  13 

98,378  46 

depuis  la  confédération. . . . 

1868 

33,784  06 

95,347  79 

113,084  50 

101,646  44 

403,879  19 

tl                H 

1869 

126,898  20 

55  00 

116,069  76 

118,579  31 

400,263  32 

1870 

90,355  96 

120,403  02 

150,176  70 
140,467  52 

414,687  02 
488,538  76 

h          h      . . 

1871 

116,429  54 

135,040  81 

M                II         .  . 

1872 

255,645*75 

33,289  27 

124,137  09 

152,086  25 

466,847  52 

il                II         .  . 

1873 

256,547  27 

127,369  55 

148,581  18 

186,573  13 

486,433  26 

M                    II 

1874 

1,189,591  91 

51,037  05 

167,194  40 

213,613  86 

510,755  99 

Il                    II 

1875 

1,714,830  37 

479  00 

168,401  21 

203,226  85 

414,979  59 

Il                    II 

1876 

2,388,733  46 

810  75 

178,411  80 

190,578  45 

390,337  04 

Il                    " 

1877 

4,131,374  30 

22  30 

179,661  40 

138,448  51 

390,857  37 

1878 

3,843,338  62 

187,521  31 

122,251  60 

373,814  17 

1879 

3,064,098  61 

191,892  44 

115,349  99 

337,675  13 

1880 

2,123,366  34 

195,039  33 

147,167  52 

341,598  14 

Il                    II 

1881 

2,075,891  65 

"7, 246  69 

197,573  62 

154,653  63 

361,558  17 

il                    II            .  . 

1882 

1,593,174  09 

55,025  03 

224,572  61 

187,399  02 

325,231  54 

Il                    II 

1883 

1,763,001  97 

62,503  14 

269,415  01 

178,617  86 

361,604  01 

Il                    II            .  . 

1884 

1,577,295  42 

60,993  99 

280,657  29 

192,219  38 

372,561  69 

Il                    II            .  . 

1885 

1,504,621  47 

58,298  29 

280,226  20 

201,708  47 

321,289  47 

Il                    II 

1886 

1,333,324  80 

31,984  02 

282,323  63 

198,251  97 

328,977  43 

Il                                                 II 

1887 

1,783,698  16 

65,983  06 

285,172  62 

198,888  84 

321,784  88 

Il                    II            .  . 

1888 

1,033,118  34 

120,561  59 

292,458  76 

201,928  93 

317,902  04 

Il                    II            .  . 

1889 

972,918  43 

162,015  49 

301,040  23 

240,261  36 

333,188  90 

Il                    II            .  . 

1890 

1,026,364  24 

146,853  54 

290,516  63 

176,089  00 

354,816  92 

Il                     II            .  . 

1891 

1,318,092  15 

165,843  87 

294,562  12 

204,768  45 

349,431  90 

Il                     il            .  . 

1892 

1,437,149  30 

194,129  61 

293,115  58 

231,089  54 

324,475  24 

Il                     II 

1893 

2,069,573  30 

196,185  84 

291,048  97 

204,759  39 

357,089  87 

Il                    II 

1894 

3,027,164  19 

110,512  07 

294,446  34 

179,630  13 

387,788  97 

Il                    II 

1895 

2,452,273  65 

216,057  58 

281,477  04 

164,033  71 

339,890  49 

Il                    II 

1896 

2,258,778  97 

85,820  49 

292,121  05 

209,321  60 

339,538  72 

Il                    II 

1897 

2,348,636  91 

101,205  74 

287,970  36 

178,385  47 

384,780  53 

Il                    II 

1898 

3,207,249  79 

82,400  55 

280,872  44 

203,478  86 

407,652  81 

Il                     II 

1899 

3,899,877  31 

82,205  60 

280,628  57 

202,312  36 

369,044  38 

Il                    II            .  . 

1900 

2,639,564  93 

120,653  93 

292,609  24 

227,626  97 

322,642  86 

Il                     II            .  • 

1901 

2,360,569  89 

135,500  57 

314,095  04 

262,876  07 

315,425  69 

Il                    II 

1902 

2,114,689  88 

213,044  91 

317,838  61 

263,768  27 

300,413  68 

Il                     II            .  . 

1903 

1,823,273  61 

275,103  58 

390,281  82 

294,113  92 

230,213  15 

Il                     II          '    .   . 

1904 

1,880,787  20 

298,678  23 

381,016  82 

350,278  54 

f   79,536  51 

Il                    II 

1905 

2,071,593  72 

352,855  43 

431,499  60 

401,742  79 

78,009  21 

Il                    H 

1906 

1,552,121  21 

310,716  70 

447,962  92 

375,889  60 

108,067  76 

Il                    II 

1907 

887,838  61 

254,423  18 

329,629  63 

287,231  03 

105,003  15 

Il                    II 

1908 

1,708,156  37 

483,250  11 

473,638  95 

411,660  53 

144,882  13 

Il                     II 

1909 

1,868,834  45 

699,304  73 

475,515  04 

433,958  10 

199,501  26 

M                    II 

1910 

1,650,706  64 

459,835  62 

515,585  16 

491,793  02 

193,384  28 

Il                     II 

1911 

2,349,474  49 

385,534  55 

511,305  -94 

471,530  32 

221,138  49 

Il                    II 

1912 

2,554,938  91 

384,860  73 

585,899  54 

555,709  95 

264,114  48 

II 

1913 

2,255.448  21 

292,960  26 

605,248  57 

535,135  66 

307,567  66 

Total 

104,122,277  28 

7,286,123  39 

13,397,764  20 

11,051,278  87 

11,949,174  77 

*  Ce  chiffre  ne  comprend  pas  la  dépense  imputée   sur  les  canaux  en  général  mais  se\ilement  le  montant 
dépensé  sur  les  canaux  spécifiés. 

t  Droits  de  péage  abolis  cette  année. 

W.  C.  LTTTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 
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66  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  EER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  général  du  revenu  perçu  sur  les  canaux  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913.* 


Canaux. 

Location  de- 
chutes  d'eau,  etc. 

Location  des 
maisons  d'éclusiers 

Divers  acomptes 

du  revenu  des 

canaux. 

Total. 

Welland 

$       c. 

49,892  09 

2,770  00 

8,835  75 

14,944  89 

128,087  86 

117  00 

3,561  75 

9,566  51 

513  49 

385  00 

3,107  00 

24  50 

$       c. 

580  00 
311  00 

$       c. 

61,229  70 

26  30 

1,728  19 

$       c. 

111,701  79 
3,107  30 

Cornwall 

10,563  94 
14,944  89 

Lachine   ...    

Chambly   

Rideau 

Trent                   

196  74 

594  50 
1,949  00 
1,300  00 

15,690  19 
"588*66" 

144,574  79 

711  50 

6,098  75 

10,866  51 

513  49 

191  20 
391  00 
308  00 

576  20 

Soulanges 

78  00 

3,576  00 
332  50 

222,405  84 

5,821  44 

79,340  38 

307,567  66 

*  Somme  déposée  au  crédit  du  receveur  général . 
Moins  remboursement  sur  bails  annulés 


309,072  10 
1,504  44 


307,567  66 


Montant  du  revenu  net. 


$       307,567  66 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


67 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.   1914 


RÉCAPITULATION-ÉTAT  DES  FRAIS  SUR  LES  CANAUX  JUSQU'AU 

31  MARS  1913. 


Canal. 


Baie-Verte 

Beauharnois 

Carillon  et  Grenville 

Chambly 

Cornwall 

Ecluse  de  la  Culbute 

Lachine 

Lac  Saint- François 

Lac  Saint -Louis 

Murray 

Rideau 

Sault-Ste-Marie 

Soulanges. 

Ecluse  Ste-Anne 

Fleuve  St-Laurent  et  canaux. 

Ecluse  St-Ours 

St-Pierre 

Tay 

Trent 

Welland 

Williamsburg 

m  Farran's-Point. 

m  Galops  

m  Rapide-Plat.  . . 


*  Frais  sur  canaux  en  général. 
Frais  généraux  sur  canaux. . 


Capital. 


$ 


1,636,090  26 
4,182,092  96 

728,999  49 
7,242,804  21 

382,391  46 

13,404.970  96 

75,906  71 

298,176  11 
1,248,946  71 
4,127,454  21 
4,987,498  24 
7,696,439  46 
1,170,215  6:3 
3,469,913  41 

125,843  93 

648,547  14 

489,599  23 

12,404,651  64 

29,250,951  01 

1,334,551  80 

877,090  57 
6,120,300  14 
2,158,242  00 


104,122,277  28 


Revenu. 


44,387  53 
265,810  84 
340,967  21 
727,097  75 
518,415  99 

60,923  37 
1,368,025  41 

25,043  68 


97,608  23 
489,520  51 
280,098  04 

102.663  96 
69,621  46 

128,298  11 

172.664  17 
195,486  45 

748  65 

796,545  08 

1,354,885  35 

247  j    I     0 


7,286,123  39 


Personnel. 


649,574  89 
709,496  19 
841,414  37 

1,303,105  20 
11,507  48 

2,351,419  65 


117,189  52 
1,481,031  84 
315,401  90 
383,374  29 
100,562  87 


101,239  95 
101,551  85 


374,937  71 
4,035,686  36 

520,270  13 


13,397,764  20 


Réparations. 


525,691  23 
516,589  21 
787,829  80 
822,141  38 
7,036  15 
1,707,563  09 


84,378  73 

1,403,878  63 

265,623  07 

336,861  63 

122,735  32 


86,783  40 
35,085  96 


527,805  46 
3,320,241  88 

501,033  93 


11,051,278  87 


Totaux. 


44,387  53 

3,077,767  22 

5,749,145  57 

3,085,341  41 

9,886,466  78 

461,858  46 

18,831,979  11 

100,950  39 

298,176  11 

1,548,123  19 

7,501,885  19 

5,848,621  25 

8,519,339  34 

1,463,135  28 

3,598,211  52 

486,531  45 

980,671  40 

490,347  88 

14,163,939  89 

37,961,764  60 

11,758,800  17 


135,857,443  74 
2,450,635  77 

138,308,079  51 


*Voir  page 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa    1er  août  1913. 


W.  0.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  ANNAPOLIS  ET  DIGBY. 


a 
< 

Capital. 

Dépenses  du 

revenu. 

Dépensé 

par  le  gouvern.  avant  la  confédération 

ii                       depuis                     m           

"Ï868" 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$       c. 

$       c. 



«                            ii                        .1           

ii                            m                        h           

n                            h                        n           

ii                            n                        n           

il              •               n                        n           



Il                                                                   II                                                          M                         

Il                                                                   II                                                          II                         



9,847  27 

381,942  75 

196,869  36 

26,129  89 

2,190  62 

1,675  36 

570  55 

n                                n                            n            ...'.. 



n                                             il                                       i:                 

n                                             il                                       II                 ■      . 

41,457  29 

il                                             n                                       n                 

8,381  82 

i                                             n                                'Il                 

n                                             n                                       n 

il                                             il                                       il                 

M                                             n                                       n                 

Total  

*660,683  09 

8,381  82 

*  De  ce  montant  le  parlement  a  voté  en  vertu  de  52  Vie,  chap.  8,  la  somme  de  $500,000  de  subvention 
au  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest,  N.-E. 


]\JlXTSTÈRE   DES   CHEMINS   DE    FER   ET   CANAUX, 

Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


70  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHEMIN  DE  FER  CANADA-EST. 


a 
s 
< 

Capital. 

Dépensé  par 

le  gouvern.  ava 
m        dep 

mt  la  confédération ...  

$  c. 

uis      ii       

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
•1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

ii 
ii 

h 

i" 

h 

II 

II 

II 
II 

ir 

n                l 

M                    1 

■                    1 
•  •                    1 

H                    1 
Il                    1 

•1                    1 
H                    1 

Il                    1 
M                    I 

"800,000  '66 

n                  ." 

19,000  00 

Total 

*  819,000  00 

Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  75. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa   1er  août  1913. 


W.   C.  LITTLE, 

Comptable. 
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CHEMIN  DE  FER  PACIFIQUE-CANADIEN. 
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Dépensé  par  le  gouvern.  avant  la  confédération, 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Construction, 

y  compris 

subvention  de 

$25,000,000. 


Frais 
d'exploitation . 


30,148  32 
489,428  16 
561,818  44 
310,224  88 
1,546,241  67 
3,346,567  06 
1,691,149  97 
2,228,373  13 
2,240,285  47 
4,044,522  72 
4,968,508  93 
(1)  4,589,075  79 
(2)10,033,800  04 
(3)11,192,722  02 


9,900,281  53 

3,672,584  81 

915,057  49 

52,098  65 

86,716  07 

40,980  54 

37,367  00 

66,211  39 

413,836  49 

146,539  87 

49,209  77 

65,669  49 

14,054  50 

692  17 

8,418  53 

236  11 

8,978  87 

448  70 


33,076  39 


600  00 

937  77 


2,918  35 


Revenu 
perçu. 


78,892  01 

236,944  98 

1,786  20 

266  09 

327  02 


104,975  69 
291,498  06 


^62, 789, 770  09  i       318,216  30  I       396,473  75 


*  Ceci  s'accorde  avec  le  bilan  des  Comptes  publics,  1912-1913,  page  8. 

(1)  Comprenant. . $  2,210,000  00  à  compte  de  subside. 


(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 


5,323,076  60 
.     7,254,208  27 

6,862,201  00 

.     2,890,427  00 

460,087  13 

f.$25,000,000  00 


t  Voir  aussi  état  page  87  pour  cette  dépense. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHKMIN  DE  FER  DU  CAP-BRETON 


Frais  du  gouv'ern.  antérieurement  à  la  confédération, 
depuis 


Total 


18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1870 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1880 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


76,501  89 

689,450  50 

1,083,276  60 

1,170.523  62 

521,441  62 

99,936  96 

59,982  74 

158,770  61 


405  00 
389  60 


Frais  d'exploi- 
tation. 




§3,860,679  14 

t 

*  Inclus  dans   le   capital  du   chemin  de  fer   Intercolonial,     f  Inclus  dans  les  frais  d'exploitation   du 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

f  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial  voir  page  75. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

CHKMIN  DE  FEU  D'EMBRANCHEMENT  DE  CARLKTON. 


4 

c 
c 

< 

Capital. 

Frais  d'exploi- 

tation. 

Frais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération ... 

%       c. 

%       c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

h                      ii 

n                                h                      h                 

85,610  69 

2,299  62 

500  17 

h                                m                      n 

n                                n                      n                 ... 

n                                n                      m 

Total 

88,410  48 
40,000  00 

48,410  48 

*  Moins  le  montant  reçu  de  la  cité  de  Saint-Jeant,  N.-B 

- 

*  Victoria,  chap.  6,  a  cédé  l'embranchement  de  Carleton  à  la  cité  de  Saint-Jean,  N.-B.,  pour  la  somme 
de  $40,000,  payée  en  mars  1893,  au  receveur  général. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHEMIN  DE  FER  DU  COMTÉ  DE  DRUMMOND. 


a? 

-m 

G 

a 
"S 

Construction. 

Frais 

d'exploitation. 

Frais  du  g 

ouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

h                                depuis                        ii               

»                                      H                            h                ........ 

h                                      h                            ii                

i868 

1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$         c. 

$           c. 

m                                      »                            ii                

h                                      n                            h                

h                                       <                            n                

1                                                                                      M                                                                II 
f                                                                                      II                                                                II 

1                                                                                               II                                                                      .1 

•                                                                                               Il                                                                      II 

1                                                                                               II                                                                      || 
1                                                                                               II                                                                      || 

1,459,000  00 

5,000  00 

::*:.:::. 

Total 

*1, 464, 000  00 

*  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  75. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa   1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 


LIGNE  EST  PROLONGÉE. 


Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  confédération 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Capital. 


1,284,311  97 

2,055  92 

183  79 


34,235  73 
'  3,255  40 


1,324,042  81 


Frais 
d'exploitation . 


10,033  77 
78,273  65 
94,756  06 
94,254  04 
90,954  73 
90,719  04 
79,102  77 


538,094  06 


Revenu 
perçu. 


30,767  66 
73,050  01 
66,893  11 
64,107  10 
70,552  20 
72,436  65 
84,658  95 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

t 

i 

t 

t 

+ 

t 
t 
t 


462,465  68 


*  Compris  dans  frais  du  ch.  de  fer  Intercolonial.      t  Compris  dans  les  recettes  du  ch.  de  fer  Intercolonial. 
+  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  75. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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M IX I  STERE  DES  CHEMIXS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 


CHEMIN  DE  FER  DE  LA   BAIE  D'HUDSON. 


— 

4 

s 

< 

Capital. 

Fraie  du  goi 

$  '  c. 

.            depuis      m     

i             h        h     

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

i             M        h , 



i             h        h      ..... 

h        ii 

. 

h        h 



h        ii      

h        m     

•i        it     

92,427  83 

h        h 

53,042  63 
184,149  81 

*             h        h     

Total 

159,  K32  00 
1,009,063  15 

1,588,315  42 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  hl    COMPTABLE 


77 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Dépensé  avant  la  confédération . 
depuis 


Total 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1393 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Construction.       Revenu 


$ 

10,766,725 

483,353 

282,615 

1,729,381 

2,916,782 

5,131,141 

5, 201-,  450 

3,614,898 

3,426,099 

1,108,321 

1,318,352 

408,816 

226,639 

2,048,014 

608,732 

585,568 

1,616,632 

1,405.377 

1,195,363 

544,958 

823,070 

742,203 

655,228 

365,246 

79,929 

168,101 

228,984 

166,362 

327,034 

259,105 

145,142 

252,367 

1,081,929 

1,796,348 

3,633,836 

4,621,841 

2,254,266 

fl,880,856 

3,937,621 

£3,765,170 

1,506,209 

4,363,494 

3,867,232 

1,278,409 

762,869 

1,710,448 

2,391,987 


*87,684,523  68 


Frais  d'exploi- 
tation, y  com- 
pris le  ch.  de 
fer  d'emb.  de 
Windsor. 


70,000  00 
210,000  00 


280,000  00 


359,961  08 
387,548  47 
445,208  75 
442,993  31 
595,076  22 
1,011,892  60 
1,847,175  24 
1,532,589  62 
1,277,197  79 
1,661,673  55 
1,811,273  56 
2,010,183  22 
1,607,956  70 
1,780,353  53 
2,080,592  37 
2,383,477  20 
2,366,719  95 
2,460,229  87 
2,508,473  10 
2,854,158  91 
3,300,481  94 
3,174,785.  19 
3,500,455  80 
3,691,273  65 
3,458,891  39 
3,062,207  45 
2,999,317  07 
2,964,940  98 
3,029,304  08 
2,936,789  71 
3,275,830  14 
3,478,559  30 
4,444,296  25 
5,477,285  30 
5,590,939  57 
6,214,496  38 
7,264,263  13 
8,535,689  91 
7,599,400  33 
6,045,597  15 
9,195,347  64 
9,364,256  10 
8,668,620  23 
9,613,774  77 
10,624,889  89 
12,009,953  31 


Revenu  perçu, 
y  compris  le 
chemin  de  fer 
d'embranc.  de 
Windsor. 


420,752  58 
455,022  76 
471,245  09 
565,713  52 
622,900  56 
703,458  26 
893,430  17 
861,593  43 
848,861  46 
1,154,445  35 
1,378,946  78 

1.294.099  69 
1,520,310  45 
1,777,856  76 
2,100,315  85 
2,395,034  99 
2,376,666  19 
2,392,605  00 
2,406,858  88 
2,621,337  41 
2,937,337  40 
2,923,736  46 
2,958,243  38 

3.007.630  51 
2,978,950  82 
3,099,815  20 
3,020,485  74 
2,979,795  59 
2,994,201  93 

2.906.631  25 
3,154,896  49 
3,775,558  08 
4,599,423  14 
5,019,497  76 
5,720,990  50 
6,366,884  53 
6,392,865  48 
6,833,561  50 
7,693,282  40 
6,293,751  52 
9,229,989  21 

8.583.100  79 
9,328,888  97 
9,911,974  83 

10,660,962  44 
12,052,729  39 


180,046,381  70  172,692,640  49 


Voir  suite  page  76. 

*  Y  compris  $296,872.90  payé  aux  chemins  de  fer  de  la  Nouvelle-Ecosse  et  de  l'Amérique  du  Nord,  et 
imputé  sur  le  "  fonds  consolidé." 

t  Dépenses  pour  l'année. ......      $  1,894,856  90 

Moins  remises  des  années  précédentes 14,000  30 

$1,880,856  60 


J  Dépenses  pour  l'année. ^ . .    $  3,760,942  95 

Ajoutez    chèque   de   1901-2     payé    pendant     l'exercice 

1905  6 4,227  95 


$3,765,170  90 


78  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL- .Pin. 

Coût  total  de  la  construction  tel  qu'indiqué  à  la  page  75. f  $87,684,523  68 

Moins  les  sommes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé  comme  suit  :  — 
Chemin  de  fer  European  and  North  American  depuis 

1868  à  1873 $    88,363  18 

Ch.  de  fer  de  Nouvelle-Ecosse  depuis  1868  à  1873 208,50^  72 

296,872  90 


$87,387,050  78 


Plus  :- 

Chemin  de  fer  du  Canada  Est,  page  68 819,000  00 

du  Cap-Breton,  page  70 3,860,579  14 

du  comté  de  Drummond,  page  72 1,464,000  00 

de  prolongement  est,  page  73  1,324,042  81 

de  ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe,  page  77 333,942  72 

d'Oxford  et  New-Glasgow,  page  79 1,949,063  21 


Coût  total  en  capital  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial *  $97,138,378  66 


*  Conforme,  moins  les  chèques  en  suspens,  av^c  les  comptes  publics,  1912,  1913,  page  4. 
f  Comprend  $220.48,  montant  d'un  jugement  rendu  par  la  cour  d'échiquier  en  1907  contre  le  chemin 
de  fer  d'Oxford  et  New-Glasgow. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


79 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

LIGNE  DIRECTE  ENTRE  MONTRÉAL  ET  L'EUROPE. 


Dépensé  \ 


ar  le  gouvern.  avant  la  confédération, 
depuis 


Total. 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Construction. 


49,587  45 

135,214  38 

24,157  32 

397  35 


124,568  23 
'*17'99' 


Frais  d'exploi- 
tation. 


^333,942  72 


*  Inclus  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  75. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


80 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FEU  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHEMIN  DE  FER  NATIONAL-TRANSCONTINENTAL. 


CD 

Construction. 

$  '     c. 

18G8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
187S 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1S90 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

« 

* 



■ 

- 

- 



1902 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 

Il                                   11                                      11                    ....          

6,249  40 

778,491  28 



1,841,269  95 
5,537,867  50 

18,910,449  41 

24,892,422  68 

1910 

19,968,126  86 

' 

1911 
1912 
19J3 

* 

23,488,208  40 

21,110,683  05 



13,766,916  39 

Total 

130,300,684  92 

*  S'accorde  avec  les  Comptes  publics,  bilan  1912-1913,  page  4. 

W.  C.  L 

ITTL 

Coi 

E, 

nptahle. 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 


81 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  OXFORD  ET  NEW-GLASGOW. 


— 

o 

c 
a 
< 

Capital. 

Frais 
d'exploitation. 

Frais  du 

S          c. 

S        c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

h                                 "                        h             ... 

h                                 ii                        h           

n                                 o                        h           

h                                n                       n           •  ■ ■  • 



M                                                                                 II                                                          II                            .     

Il                                                                                 II                                                          II                            

'1                                                                                 II                                                          II                             

Il                                                                                 1'                                                          Il                            

Il                                                                                 'I                                                          II                            

Il                                                                                 II                                                          II                            

Il                                                                                 II                                                          II                            

Il                                                                                 II                                                           II                            

Il                                                                                 II                                                          1. 

Il                                                                                 l<                                                          Il                            

"280,932  35' 
840,553  57 
434,074  60 
220,886  39 
48,745  23 
7,922  80 
112,382  75 

* 
3,565  52 







Il                                                                                 II                                                          II                            

Il                                                                    II                                                C                       

Il                                             II                                II                .  

Il                                             II                                II                

Il                                             II                                II                

Il                                             II                                 II                

* 

Il                                             II                                II                  .  .          

Il                                             II                                II                

Il                                             II                                II                  

Il                                             II                                II                

Total 

%  1,949,063  21 

t 

*  Compris  dans  le  capital  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  f  Compris  dans  les  frais  d'exploitation  du 
chemin  de  fer  Intercolonial. 

X  Compris  dans  le  coût  total  du  réseau  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  page  75.  A  ajouter  $220.48, 
montant  du  jugement  de  la  cour  de  l'échiquier  payé  en  1907  et  compris  dans  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


20—6 


82 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


6 

a 
< 

1 
Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Revenu 

perçu. 

$   c. 

S   c. 

$   c. 

Frais  du  gouvern.  antérieurement  à  la  confédération, 
ii          depuis          h 

1874' 

3,114,735  11 

750  00 

■  i           ii            h 

1875 

"46, 086  63* 

49,344  62 

""24, 493*99 

h            h            m 

1876 

42,546  10 

219,930  43 

118,060  96 

h            h            m    . . . 

1877 

200,000  00 

228,595  25 

130,664  92 

h            h            h    . . 

1878 

6,551  86 

221,599  49 

135,899  60 

h            h            h 

1879 

40,129  05 

223,313  12 

125,855  9L 

n            h            m 

1880 

16,539  82 

164,640  55 

113,851  11 

h            n            n    . . . 

1881 

203,122  88 

131,131  43 

n            M            n    . . . 

1882 

402  03 

228,259  97 

137,267  54 

n            n            n    . . . 

1883 

57,186  02 

252,808  41 

146,170  42 

n            ii            n    .  .  . 

1884 

130,663  38 

236,428  13 

144,504  12 

ii            n            n    . . . 

1885 

76,956  56 

211,207  01 

158,588  06 

ii            n            n 

1886 

4,668  33 

216,744  34 

155,584  36 

n            n            ii 

1887 

5,800  00 

204,237  45 

155,303  37 

m            n            n 

1888 

229,639  95 

158,363  62 

n            n            n 

1889 

247,559  44 

171,369  56 
160,971  78 

n            n            n    . . . 

1890 

266,485  85 

n            n            n    . . . 

1891 

257,990  08 

174,258  05 

1892 

"8,300  49' 

289,706  38 

157,442  69 

n            n            n 

1893 

226,422  17 

162,690  42 

n            n            n 

1894 

226,891  06 
232.905  19 

158,533  83 
149,654  78 

ii            n            n    . . . 

1895 

m            n            n 

1896 

225,138  56 

146,476  54 
153,443  13 

n            n            n    .  . 

1897 

240,489  90 

n            n            n    . . . 

1898 

"'  17*54i"88" 

231,418  74 

158,950  61 

m            n            n    . . . 

1899 

22,000  00 

218,053  01 

165,012  03 

n            n            n    . . . 

1900 

53,546  02 

220,931  81 

174,738  73 

1901 

280,173  93 

261,766  24 

L93,883  48 

1902 

475,997  94 

270,159  97 

197,999  93 

1903 

829,414  18 

259,637  82 

217,714  24 

1904 

698,877  47 

335,695  44 

234,390  03 

1905 

591,412  65 

370,464  44 

217,330  61 

1906 

496,124  89 

294,253  16 

257,270  57 

1907 

91,710  52 

283,148  50 

215,434  97 

1908 

390,461  83 

399,947  79 

304,579  83 

1909 

561,206  90 

400,330  41 

311,319  63 

1910 

200,396  97 

427,283  73 

319,074  74 

1911 

94,320  56 

424,104  00 

337,419  55 

1912 

128,011  91 

449,962  91 

367,203  39 

1913 

103,001  03 

489,972  34 

389,474  07 

Total 

*S,  790, 794  06 

10,441,340  54 

7,332,376  60 

Conforme  au  bilan  des  Comptes  publics,  1912-1913,  page  4. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

PONT  DE    QUÉBEC. 


83 


ê 
C 

< 

Capital. 

Frais  du  gouvern.  antérieure 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

$            c. 

$             c. 



, 

i                         o                





i                         h                

i                         n                

1                                             M                             ". 

1                                             II 

1                                             II                             

1                                             II                         ' 

1                                             II                             

1                                             II                             

422,867  12 

111,788  02 

1                                             il                             

227,563  40 

603,293  07 

1,512,825  96 

Total 

Moins  le  montant  reçu  de  la 

Total 

Phœnix  Bridge  Co.,  1910 ! ............. 

2,343,682  43 

534,655  14 
100,000  00 

2,343,682  43 

434,655  14 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LTTTLE, 

Comptable. 


20-6è 


84  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
OUVRAGES  DU  TERRITOIRE  DU  YUKON. 

(Chemin  de  fer  Stikine-Teslin.) 


(h 

< 

Construction. 

lirais  du  gouvernement  antérieurement  à  la  confédération 

$   '  c. 

1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1891 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 

ti           ii            ii        . . .  ' 

h           h            h         

, 

, 





Il                         II                           II                    ...    



!l                       II                         II 



Il                       II                         II 

11                       II                         M 

11                       II                         II                 

283,323  55 

Total 

*283,323  55 

Compris  dans  le  bilan  des  Comptes  publics,  1902-1903,  page  6. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


RELEVES  DU  COMPTABLE  85 

DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  à  compte  du  capital  pour  les  chemins  de  fer- 


Chemins  de  fer. 


Intercolonial  

Cap-Breton 

Oxford  et  New-Glasgow ....    

Prolongement  Est 

Comté  de  Drummond . 

Ligne  directe  entre  Montréal  et  l'Europe 
Canada-Est   . .    


Total. 

Embranchement  de  Carleton 

Ile-du-Prince-Edouard 

Pacifique  Canadien   

Annapolis  et  Digby 

Territoire  du  Yukon  (chemin  de  fer  Stikine-Teslin  ) . 

National  Transcontinental 

Wagon  du  Gouverneur-général 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  d'Hudson 


Total . 


Mémoire  re  Récapitulation — Chemins  de  fer. 


$         c. 

87,387,650  78 
3,860,679  14 
1,949,063  21 
1,324,042  81 
1,464,000  00 
333,942  72 
819,000  00 


Coût  total  d'après  l'état  ci-dessus   

Ajoutez  les  sommes  transférées  du  capital  au  fonds  consolidé,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
voir  état  page  75  

Conforme  au  coût  total  de  la  construction,  d'après  l'état,  page  84 


97,138,378  6S 

48,410  48 

8,790,794  06 

62,789,776  0$ 

660,683  09> 

283,323  55 

130,300,684  92 

71,538  8s 

1,588,315  42 


301,671,905  Oa 

301,671,905  09 
296,872  90 


301,968,777  99 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


86 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
RÉCAPITULATION-CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT. 


eu 

C 

<3 

Construction. 

Frais 
d'exploitation. 

Ppvpnn 

11'.  V  1. 1 1  M. 

$    c. 

$   c. 

$   c. 

Frais  du  gOUv  nntairipnrftment  à  la  oon fédérât 

13,881,460  65 

i        depuis      ii 

1868  ' 

483,353  65 

359,96i'Ô8' 

'420,752*58 

1869 

282,615  18 

387,548  47 

455,022  76 

1870 

1,729,381  49 

445,208  75 

471,245  09 

1871 

2,946,930  45 

442,993  31 

565,713  52 

1872 

5,620,569  67 

595,076  22 

622,900  56 

1873 

5,763,268  81 

1,011,892  60 

703,458  28 

1874 

3,925,123  69 

1,847,925  24 

893,430  17 

1875 

5,018,427  85 

1,581,934  24 

886,087  42 

1876 

4,497,434  75 

1,497,128  22 

966,922  42 

1877 

3,209,502  16 

1,890,268  80 

1,285,110  27 

187S 

2,643,741  73 

2,032,873  05 

1,514,846  38 

1879 

2,507,053  71 

2,233,496  34 

1,419,955  60 

1880 

6,109,077  14 

1,851,489  26 

1,739,137  25 

1881 

5,577,236  73 

2,220,421  39 

2,200,486  25 

1882 

5,175,046  61 

2,310,638  54 

2,237,583  39 

1883 

11,707,619  02 

2,636,551  70 

2,541,205  41 

1884 

14,013,074  89 

2,613,508  87 

2,551,937  97 

1885 

11,224,244  54 

2,749,710  53 

2,624,243  07 

1886 

4,443,220  17 

2,819,973  50 

2,628,336  35 

1887 

1,846,887  18 

3,152,650  40 

2,840,747  88 

1888 

1,765,582  11 

3,621,076  62 

3,166,253  22 

1889 

2,709,857  37 

3,513,063  67 

3,167,542  67 

1890 

2,392,767  99 

3,846,044  42 

3,203,874  11 

1S91 

1,184,317  34 

3,949,263  73 

3,181,888  56 

1892 

417,425  73 

3,748,597  77 

3,136,393  51 

1893 

712,917  44 

3,288,629  62 

3,262,505  62 

1894 

585,749  01 

3,226,208  13 

3,179,019  57 

1895 

376,814  83 

3,197,846  17 

3,129,450  37 

1896 

324,774  72 

3,254,442  64 

3,140,678  47 

1897 

204,624  31 

3,195,959  58 

3,060,074  38 

1898 

270,990  85 

3,507,248  88 

3,313,847  10 

1899 

1,112,348  47 

3,696,612  31 

3,940,570  11 

1900 

3,309,130  42 

4,665,228  06 

4,774,161  87 

1901 

3,022,989  37 

5,739,051  54 

5,213,381  24 

1902 

5,386,611  24 

5,861,099  54 

5,918,990  43 

1903 

3,083,680  86 

6,474,134  20 

6,584,598  77 

1904 

2,619,059  86 

7,599,958  57 

6,627,255  51 

1905 

6,125,481  79 

8,906,154  35 

7,050,892  11 

1906 

6,102,565  74 

7,893,653  49 

7,950,552  97 

1907 

7,174,370  17 

6,328,745  65 

6,509,186  49 

1908 

23,684,005  25 

9,595,295  43 

9,534,569  04 

1909 

29,414,227  34 

9,764,586  51 

8,894.420  42 

1910 

21,505,975  91 

9,095,903  96 

9,647,963  71 

*1911 

24,532,466  18 

10,037,878  77 

10,249,394  38 

*1912 

23,108,805  52 

11,074,852  80 

11,034,165  83 

1913 

17,375,968  10 

12,499,925  65 

12,442,203  46 

Total 

302,008,777  99 

192,262,712  57 

180,882,956  52 

*  Montant  total  payé  sur  la  construction $302,008,777  99 

Moins  le  montant  reçu  de  la  cité  de  Saint- Jean,  N.-B.,  à  titre  d'achat  de  l'embran- 
chement de  la  ligne  de  Carleton 40,000  00 


Coût  total  de  la  construction f$301,968,777  99 


*  Le  montant  payé  pour  le  pont  de  Québec  a  été  déduit  cette  année  et  forme  un  compte  séparé, 
t  Conforme  au  montant  dépensé  sur  le  compte  du  capital  sur  les  chemins  de  fer,  voir  page  83. 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

Etat  indiquant  diverses  dépenses  annuelles  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et 

Canaux. 


o 

Imputable 

sur  le 

capital. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Imputable  sur  le  revenu. 

Total, 
dépense 
annuelle. 

o 
'5 

0) 

Canaux. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En  général. 

Canaux. 

Chemins 
de  fer. 

En 
général. 

1868. 

$         c. 

S        c. 

$         c. 

$         c. 

6,305  66 
8,367  52 
7,853  03 
34,773  72 
20,049  50 
36,891  74 
40,098  84 
35,579  24 
42,920  10 

$         c. 

12,000  00 

12,000  00 

18,698  89 

12,018  98 

12,208  76 

12,099  44 

12,959  25 

12,047  43 

86  08 

51  87 

556  00 

$         c. 

S         c. 

2,416  66 
1,000  00 
7,679  78 

S         c. 
20,722  32 

1869 

21,367  52 

1870. 

34,231  70 

1871 

46,792  70 

1872 

32,258  26 

1873 

6,889  20 
5,428  98 
5,620  17 
5,690  28 

'  34,388*59 

55,880  38 

1874. 

58,487  07 

1875. 

53,246  84 

1876. 

!.. 

'43,639  97 

48,696  46 

1877. 

43,691  84 

1878 

1,860  00 

36,804  59 

1879. 

18S0. 

2,561  55 
2,338  41 

323  16 

5,535  22 

9,826  23 

6,978  54 

8,305  41 

1,210  61 

776  30 

649  04 

5,799  83 

5,207  64 

49,550  21 

56,922  05 

65,074  07 

63,965  54 

60,265  22 

60.769  56 
70,340  22 
62,777  12 
56,284  42 
66,850  29 
58,836  57 
61,938  61 

65.770  65 
63,175  19 
66,067  30 
64,515  07 
62,171  45 
66,251  27 

105,518  99 
106,065  87 
111,755  68 
103,398  27 
110,049  21 
121,370  46 

2,884  71 

1881. 

7,873  63 

1882. 

9,826  23 

1883. 

11,781  27 

7,486  62 

16,725  47 

20,323  62 

23,512  00 

34,533  07 

10,091  87 

16,426  69 

16,925  31 

6,540  49 

8,498  41 

2.883  11 

4,132  28 

10,893  40 

2,937  47 

1,719  69 

1,318  79 

11,873  35 

12,267  99 

3,658  23 

2,491  84 

1,498  14 
9,160  44 
9,687  55 
24,760  08 
28,819  54 
29,421  06 
54,734  48 
57,151  70 
39,026  95 

18,759  81 

1884. 

■•■■» 

62,256  58 

11,003  38 

10,383  59 

23,545  34 

22,898  90 

16,552  64 

50,909  74 

16,314  41 

19,062  51 

4,313  73 

4,855  11 

13,221  27 

6,562  20 

5,118  99 

8,327  96 

67,005  86 

33,496  99 

28,658  78 

21,752  58 

15,570  43 

85,353  17 

97,507  00 

99,018  80 

92,115  62 

178,266  39 

181,615  90 

200,329  52 

218,178  85 

257,670  45 

360,812  49 

78,048  61 

1885. 
1886. 

28,939  46 
31,483  51 

1887 . 

47,706  38 

1888. 

63,231  80 
31,852  15 

1889. 

1890. 

116,886  64 

1891. 
1892 

| 

90,161  77 
90,677  07 

1893. 

28,640  93 
15,746  31 
19,304  87 
25,194  21 
25,142  90 
28,042  10 
22,085  19 
22,802  18 
33,986  68 
34,138  50 
35.398  00 
36,262  32 
38,660  52 
37,484  64 
34,183  75 
45,115  99 
20,912  04 
4,706  79 
2,369  52 
2,922  06 
9,338  17 

105,418  61 

1894. 

83,749  75 

1895. 

:::::::::::::*:::::: 

97,427  98 

1896. 

112,990  03 

1897. 



597  39 

96,573  87 

1898 . 

1,400  00 

95,774  17 
157,260  13 

1899. 

1900. 

127,009  09 

1901. 

136,852  06 

1902. 

125,319  96 

1903. 

116,635  46 

1904. 

14,999  70 
5,034  00 

191,413  58 

1905. 

202,180  73 

1906. 

207,835  33 

1907. 
1908. 

202,238  19 
368,661  15 

1909. 

342,447  35 

1910 

346,213  05 

1911. 

1,000  00 
3,950  00 
4,500  00 

379,681  12 

1912. 
1913 

5,999  20 
3,809  24 

437,742  62 
538,857  31 

29,842  14 

491,771  66 

2,212,679  18 

755,277  02 

1,929,021  97 

54,489  97 

69,711  05 

5,542,792  93 

N.B. —La  dépense  du  Pont  de  Québec  comprise  dans  les  dépenses  (revenu  des  chemins  de  fer)  en  1909* 
1910,  a  été  déduite  de  chacune  de  ces  années,  pour  former  un  compte  séparé  sous  le  titre  de  "  PONT  DE 
QUEBEC." 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


88  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

Etat  indiquant  les  Dépenses  et  les  Kecettes  totales  du  ministère  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux  avant  et  depuis  la  Confédération  jusqu'au  31  mars  1913. 

Dépenses  totales $687,219,980  78 


Dépenses  pour  chemins  de  fer   ,  ■   . .  $496,778,659  71 

h         pour  le  pont  de  Québec 2,778,337  57 

h         pour  subvention  aux  chemins  de  fer *  48,529,915  92 

h         pour  les  canaux 138,308, 079  51 

générales 824,988  07 

Dépenses  totales $687,219,980  78 

Classification  des  dépenses  en  général— 

An  compte  du  capital $408,167,706  94 

du  revenu 218,764,978  63 

des  recettes       11,757,379  29 

Fonds  consolidé — Subventions  aux  chemins  de  fer 48,529,915  92 


Dépenses  totales  $687,219,980  78 

Classification  des  dépenses  en  détail— 
Chemins  de  fer— 

Capital,  voir  page  83  $301.671,905  09 

Recettes,  voir  pages  75,  76  et  85 2,769,552  08 

Revenu,  voir  pages  84  et  85 192,317.202  54 


Pont  de  Québec- 
Capital,  voir  page  81 $  2,343,682  43 

Recettes,  voir  page  *1 434,655  14 


$496,778.659  71 


2,778,337  57 


Subventions  aux  chemins  de  fer,  voir  pages  S0  à      $48,529,915  92       48,529,915  92 

Canaux — 

Capital,  voir  pages  61  et  85 $104,152,119  42 

Recettes,  voir  pages  61  et  85 7,777,895  05 

Revenu,  voir  pages  61  et  85 26,368.065  01 

138,308,079  51 


Dépenses  générales — 

Recettes,  voir  page  85 $  755,277  02 

Revenu,  voir  page  85 69f711  05 


724,988  07 


Dépenses  totales  $687,219,980  78 

*  Cette  somme  ne  comprend  pas  la  subvention  de  $25,000,000  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  ni 
la  somme  de  $660,683.08  dépensée  sur  le  chemin  de  fer  Annapolis  et  Di^by,  qui  toutes  deux  sont  comprises 
dans  le  compte  du  capital,  ni  la  subvention  annuelle  de  $219,700  au  gouvernement  provincial  de  Québec,  à 
titre  d'intérêt  à  5  pour  100  sur  la  somme  de  $2,394,000  accordée  par  47  Vict.,  chap.  8  (1884)  et  la  subvention 
annuelle  de  $107,730,  comme  intérêt  à  4^  pour  100  depuis  1905  sur  la  dite  somme  de  $2,394,000,  pour  la 
ligne  d'Ottawa  à  Québec,  laquelle  somme  considérée  comme  passif,  a  été  transférée  à  la  dette  publique  par 
le  ministère  des  Finances.     (Voir  Comptes  publics,  1898-1912  et  page  79,  1908.) 


RELEVES  DU  COMPTABLE  89 

DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

Classification  des  dépenses  au  comptes  du  capital  et  du  fonds  consolidé- 
Chemins  de  fer — 

Capital,  y  compris  le  pont  de  Québec $304,015,587  52 

Fonds  consolidé  (recettes  et  revenu)— Subventions 

aux  chemins  de  fer,  etc 244,071,325  68 

$548,086,913  20 

Canaux — 

Capital $104,152,119  42 

Fonds  consolidé  (recettes  et  revenu) 34,155,960  09 

138,308,079  51 

Dépenses  générales — 

Fonds  consolidé  (recettes  et  revenu)   824,988  07 


Dépenses  totales $687,219,980  78 

Recettes  totales  perçues  du  1er  juillet  1867  au  31  mars  1913— 

Chemins  de  fer,  voir  page  84   $180,882,956  52 

Canaux,  voir  page  61 14,949, 174  77 

Recettes  totales $195,832,131  29 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


4  GEORGE  V  DOCUMENT   PARLEMENTAIRE   No  20  A.   1914 


ET^lT 


Montrant  les  subsides  votés  pour  les  Chemins  de  fer  tels  que  por- 
tent les  contrats  passés  et  paiements  faits  du  l  er  juillet  I  883 
au  31  mars  1913. 
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RELEVES  DU  COMPTABLE  91 

DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

Etat  indiquant  le  chiffre  des  subventions  accordées  pendant  l'année  terminée  le 

31  mars  1913. 

Nom  du  chemin  de  fer.  Montant. 

1.  Cie  de  chemin  de  fer  Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson,  Ont. — 

De  Sault-Sainte-Marie  à  un  point  sur  le  Pacifique-Canadien $     85,819  06 

D'un  point  sur  le  Pacifique-Canadien  au  Transcontinental 309,040  38 

2.  Cie  de  chemin  de  fer  Algoma  Eastern  (autrefois  le  Manitoulin  and  North 

ShoreRaihvay  Co.)       254,089  40 

3.  Cie  de  chemin  de  fer  Atlantic,  Québec  and  Western — 

De  Paspébiac  à  Gaspé,  Québec 414,618  00 

4.  Cie  de  chemin  de  fer  Canadian  Northern  Pacific — 

De  Yellowhead  Pass  à  Vancouver  et  à  l'embouchure  de  la  rivière 

Fraser,  C.-B... 2,705,378  00 

5.  Cie  de  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien — 

De  Winnipeg  à  Gimli,  Man 4,346  43 

De  Teulon  à  la  rivière  Icelandic,  Man 81,200  00 

6.  Cie  de  chemin  de  fer  Esquimalt  et  Nanaïmo — 

De  Wellington  à  Alberni,  C.-B 365,440  00 

7.  Cie  de  chemin  de  fer  Fredericton  &  Grand  Lake,  N.-B — 

D'un  point  près  de  Gibson  à  un  point  près  de  Minto  sur  le  chemin 

de  fer  Intercolonial 104,996  04 

8.  Cie  de  chemin  de  fer  Baie  Ha-Ha — 

D'un  point  près  de  St-Mathias  à  la  Baie  Ha-Ha,  Que.  De  la  Jonc- 
tion Labrosse  à  la  rivière  Saguenay.  De  la  Jonction  Terrière 
au  lac  Kenogami.      D'un  point  près  de  Bagotvilleà  St-Alexis         148,148  20 

9.  Cie  de  chemin  de  fer  Kettle  River  Valley,  C.-A.— 

De  Midway  à  Merritt  107,138  40 

10.  Cie  de  chemin  de  fer  Northern  New  Brunswick  &  Seaboard,  N.-B. — 

De  Drummond  à  un  point  sur  l'Intercolonial 86,528  00 

11.  Cie  de  chemin  de  fer  Orford  Mountain— 

De  Masonville  à  la  frontière  internationale,  Que 9,984  00 

12.  Cie  de  chemin  de  fer  Québec  Central — 

Prolongement  de  Ste-Justine  à  Ste  Sabine,  Que, 8,576  00 

13.  Cie  de  chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay,  Que. — 

De  St-Joachim  en  allant  vers  le  nord 27,641  60 

14.  Cie  de  chemin  de  ferSouthampton — 

De  Millville  à  St-Jean,  N.-B 48,442  88 

14.  Cie  de  chemin  de  fer  St-Jean  et  Québec— 

De  St-Jean  à  Grand-Falls,  N.-B .....         174,120  96 

Total $4,935,507  35 

W.  0.  LITTLE, 

Comptable. 
Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  pour  les  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventior 

i  accordée. 

à 
■— 
--. 
S 

Chemins  de  fer. 

1er  juillet  1883, 

Par  quelle  loi. 

Montant. 

30  juin  1906. 

$       c. 

$        c. 

46  Vie, 

ïhap.  25 

|          156,800  00 

384,000  00 
80,000  00 
96,000  00 

186,295  00 

1 

Chemin  de  fer  International,  Québec 

156,800  00 

53 

45 

46 

48-49      , 

49 

i            2 
14 
25 
59 
10 

1 

50-1        . 
51 

24 
3 

28,800  00 
96,000  00 

2 

(Chemin  de  fer  Québec  et  du  lac  St-Jean,  Québec.    . 

1,092,759  50 

52 

53 

54-5 

57-8 

46 

49 

50-1 

52 

3 

2 

8 

4 

24 

10 

24 

3 

64,000  00 
30,000  00 
5,250  00 
44,800  00 
89,600  00 
70,000  00 
12,800  00 
32,000  00 

3 

J 
1 
1 

[►Kingston,    Napanee    et    Western    Ry.,    autrefois 
Napanee,  Tamworth  et  Québec  Ry.,  Ontario 

208,732  80 

55-6 

47 

51 

53 

46 

47 

5 
8 
3 
2 

25 
8 

21 
8 

10 
3 
,     •      2 
2 
4 
VU    63 
8 

64,000  00 
272,000  00 
41,000  00 
24,000  00 
115,200  00 
76,800  00 
32,000  00 
32,000  00 
57.600  00 
22,400  00 
48,000  00 
48,000  00 

70 '400  00 

* 

48,000  00 

4 

J 

y 

j  Pootiac  Pacific  Junction  Railway,  Québec 

193,578  00 

5 
6 

7 

|  Caraquette  Railway,  N.-B 

224,000  00 
557,788  31 

50-1 

47 

49 

52 

53 

1 

1  Canadian  Northern  Québec  Ry.  Co.,  autrefois  Great 
;      Northern  Ry . ,  Québec 

56 

57-8 

7-8  Ed.  ' 
47 

J 

Chemin  de  fer  Kingston  et  Pembroke  Ry,  Ontario. . . 

48,000  00 

45            i 

46 

53            , 

.           14 

26 

,            2 

1          660,000  00 
1          600,000  00 

8 

\  Northern  et  Pacific  Junction  Railway,  Québec . . . . 

1,320,000  00 

47 

48-9 

49 

48-9 

51 

8 

59 

10 

59 

3 

4 

7 

128,000  00 
19,200  00 
32,000  00 
24,439  84 

140,800  00 
35,200  00 
* 

g 

J 

1 

!  Canada  Eastern  Ry.,  autrefois  Northern 

j      ern  Ry.,   N.-B.,  y  compris  également 

Branch  Ry 

et  Wesl- 
Chatham 

374,839  84 

57-8 
62-3 

J 

47 

8 

}           60,342  00 

288,000  00 
72,000  00 

10 

348,342  00 

51            i 
7-8 
53 
48-9 

i            3 

63 

2 

59 

n 

Montréal  and  Sorel  Railway,  Québec 

93,757  57 

53           i 

48-9 
59-1 
51            i 

i            2 
59 
24 

,           3 

40,000  00 
30,000  00 
64,000  00 
9,600  00 
38,400  00 
44,252  82 

12 

>  Montréal  and  Champlain  Junction  Railway,  Québec. 

103,600  00 

46 
51 

25 
3 

13 

\  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock  Railway,  ', 

sr.-B 

82,652  82 

47 

8 

59 

10 

24 

6 

8 

22,400  00 
96,000  00 
38,400  00 
180,000  00 
750,000  00 
96,000  00 

14 

15 

16 
17 

St.  Louis  and  Richibucto  Railway,  N.-B. . . 

22,400  00 

48-9 
49 

J-  Canada  Atlantic  Railway,  Ontario 

282,355  20 

50-1 
47 

Esquimalt  and  Nanaimo  Railway.  C.-B. . .    . 

750,000  00 

47 

Erie  and  Huron  Railway,  Ontario  

96,000  00 

46 
47 
62 

25 
8 

1          320,000  00 
f         300,000  00 

18 

V  Baie  des  Chaleurs  Railway,  Québec 

A  reporter 

620,000  oa 

6,575,606  04 
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Paiements. 

Total, 

31  mars 

1913. 

1906-1907. 

1907-1908. 

1908-1909. 

1909-1910. 

1910-1911. 

1911-1912. 

1912-1913 

s 

y, 

$       c. 

$        c. 

S      c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$     c. 

$      c. 
156,800  00 

1,261,463  50 

208,732  80 

193,578  00 
224,000  00 

1,265,357  14 

48,000  00 
1,320,000  00 

374,839  84 
541,877  10 

93,757  57 

103,600  00 

82,652  82 
22,400  00 

282,355  20 

1,115,440  00 
96,000  00 

620,000  00 

\ 

67,712  00 

73,472  00 

27,520  00 

') 

3 

1 

5 

6 

7 
8 

9 

10 

\\ 

256,870  40 

55,449  60 

164,172  29 

141,608  51 

86,468  03 

55,638  69 

129,320  61 

8,576  00 

12 

13 

365,440  00 

15 

x« 

17 
18 

8,010,854  17 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  subventions  accordés  aux  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventions  accordées 


Par  quelle  loi. 


48-9  Vie 
50-1 

49 

49 

50-1 

56 

53 

47 

52 

49 

50-1 

47 

52 

50-1 

57-8 

49 

50-1 

45 

48-9 

51 

53 

48-9 

50  1 

59 

50-1 

49 

53 

50-1 

52 

53 

57-8 

48-9 

53 

54-5 

57-8 

49 

53 

50-1 

50-1 

48-9 

49 

49 

52 

50-1 

55-6 

62-3 

50-1 

56 

50-1 

55  6 

57-8 

52 

50-1 

55-6 

61 

50-1 

52 

52 

63  4 


Montant. 


118,400 
217,600 

11,200 
32,000 
96,000 
64,000 
37,500 


160,000  00 


96,0C0 
6,400 


51,200  00 


65,200 

274,940 

38,400 

4,000 

240,000 

258,000 

100,000 

51.200 

44,800 

6,400 

16,000 

22,400 


256,000  00 


96,000 
14,400 

76,800 
96,000 


128,000  00 
64,000  00 


32,000 
10,200 
54,400 
51,200 


22,400  00 


108,800 

48,000 

118,400 

224,000 


62,400  00  23 


138,400 

108,000 

108,800 

30,000 

9,600 


00 

00  24 

00 1 
00  25 
00 


240,000  00 


44,800 
19,200 
54,400 


Chemins  de  fer. 


Report. 


Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard,  N.-B. 
Saint-Laurent,  Basses-Laurentides  et  Saguenay,  Qué- 
bec, à  présent  chemin  de  fer  dss  Laurentides 

L'Assomption,  Québec 

Grand -Oriental,  Québec 


Irondale,  Bancroft  et  Ottawa,  Ontario 

-  Bouctouche  et  Moncton,  N.-B 

Albert-Sud,  N.-B 

\  Colonisation  du  Lac-Témiscamingue,  Québec 
}  Joggins,  N.-E 


Témiscouata,  N.-B.  et  Québec. 


J 

y  Leamington  et  Saint-Clair,  Ontario 

Toronto,  Grey  et  Bruce,  Ontario 

Cie  de  Chaux  du  Canada,  Québec 

Pacifique  d'Ontario-Ouest  et  Ontario  et  Québec. . . 
Comté  de  Drummond,  Québec 


Brockville,   Westport  et   Sault-Sainte-Marie,   On- 


tario. 


J 
) 

\ 

J 

y  Montréal  et  Lac  Maskinongé,  Québec. 

Norfolk-Sud,  Ontario 

Jonction  de  Guelph,  Ontario 

Belleville  et  Hastings-Nord,  Ontario 

1 
J 

ï 

J-Lac-Erié  et  Rivière  Détroit,  Ontario. 


Hereford,  Québec. 


Jonction  de  Beauharnois,  Québec 

[-Sainte-Catherine  et  Niagara-Central,  Ontario. ... 

) 

Cie  du  pont  de  ch.  def er  Frédéricton  et  Ste-Marie,  N.-B 

Embranchement  de  Harvey,  N,-B 

Central  de  la  Nouvelle-Ecosse,  N.-E 

Cie  de  ch.  de  fer  et  de  houille  de  Cumberland,  N.-E,. 
Pontiac  et  Renfrew,  Ontario 


Mille-Isles,  Ontario 


A  reporter 10,363,851  56 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1906. 


$        c. 

6,575,606  04 

113,440  00 

217,000  00 
11,200  00 

40,345  00 

144,000  00 
101,600  00 

50,460  00 
310,335  95 

37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,656  00 
15,360  00 

256,000  00 
423,936  00 


105,200  00 

41,280  00 

54.400  00 
46,000  00 

21,888  00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 
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Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1913. 

1 
S 

1 

1906  07. 

1907-08. 

1908-09. 

1909-10. 

1910-11 . 

1911-12. 

1912-13. 

67,712  00 

385,981  09 

55,449  60 

164,172  29 

273,929  12 

113,988  03 

374,016  00 

$        cts. 

8,010,854  17 

113,440  00 

217,600  00 
11,200  00 

40,345  00 

144,000  00 
101,600  00 

50,460  00 
310,335  95 

37,500  00 

645,950  00 

51,200  00 

14,656  00 
15,360  00 

256,000  00 
423,936  00 

140,800  00 

41,280  00 

54,400  00 
46,000  00 

21,888  00 
155,200  00 

475,851  00 

62,400  00 

38,400  00 

30,000  00 
5,553  57 

235,200  00 

39,850  00 
13,600  00 

29,840  00 

1 

2 

3 

4 

5 

6 
7 
8 

9 

10 

11 

12 
13 

14 
15 

lfi 

> 

35,600  00 

17 

18 

19 

20 
21 
22 

23 

"M 

25 

26 

27 

>s 

29 

30 

103,312  00 

385,981  09 

55,449  60 

164,172  29! 

273,929  12 

113,988  03 

374,016  00 

11,834,699  69 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  pour  les  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventions  accordées 


Par  quelle  loi. 


52  Vie,  chap. 

56 

52 

50-1 

57-8 

51 

53 

50-1 
53 

54-5 

57-8 

50-1 

52 

52 

57-8 

60-1 

47 

51 

52 

53 

57-8 

61 

62-3 

53 

52 

57-8 

52 

51-5 

53 

55-6 

53 

53 

53 

53 

55-6 

55-6 

56 

57-8 

55-6 

55-6 

56 

57-8 

60-1 

55-6 

57-8 

56 

55-6 

57-8 

55-6 

56 

57-8 

56 

57-8 

57-8 

56 


96,000  00 

375,000  00 

|  57,600  00 

\         287,200  00 

) 
l         192,000  00 

J 

|  44,800  00 

320,000  00 
64,000  00 


83,612  00 

142,400  00 

48,000  00 


361,270 

128,000 

64,000 

163,200 

89,600 

35,200 

9,600 

112,000 

35,200 

99,200 

57,600 

25,024 

*40,000 

102,400 

102,400 

*21,600 

'430,400 

67,200 

38,400 

66,000 

48,000 

48,000 

48,000 

80,000 

121,600 

89,600 

22,400 

*51,200 

*11,200 

*38,400 

9,000 

32,000 


21 


22 


Chemins  de  fer. 


Report 


Québec,  Montmorency  et  Charlevoix,  Québec 

St.  Clair  Frontier  Tunnel  Co.,  Ontario 

Brantford,  Waterloo  et  Lac-Erié,  Ontario... 

Port- Arthur,  Duluth  et  de  l'ouest  Ontario 


Montréal  et  Ottawa  Ontario . 


Vallée  de  la  Cornwallis  N.-E 


>  Ottawa,    Nord  et  de   l'Ouest    Québec,    (autrefois) 
J  Ottawa  et  Gatineau 


Central,  N -B. 


Montréal  et  Occidental,  Québec 

Parry-Sound  et  de  Colonisation  ,  Ontario . 

\  Shuswap  et  Okanagan,  C.-B 


)■  Vallée  de  la  Tobique,  N.-B. 


J 

Colombie  et  Kootenay,  C.-B 

Jonction  de  Waterloo,  Ontario 

Montagne  d'Orford,  Québec 

h  Saint-Laurent  et  Adirondack,  Québec  . 

New  Glasgow  Iron,  Coal  and  Railway  Co. 

\  Comtés-Unis,  Québec 


N.-E 


9 

10 

11 

12 

13 
14 
15 

16 

17 

18 

19  Cie  de  ch.  de  f.  de  jet.  des  carrières  de  Philipsburg,  Q. 

20  Ottawa,  Arnprior  et  Parry-Sound,  Ontario 

VMontford  et  de  Colonisation,  Québec.   . 

^Lotbinière  et  Mégantic,  Québec 

23|Grand-Tronc,  Baie-GecYgienne  et  Lac  Eiié,  Ont 

24  Pacifiq. -Canadien,  Revelstoke  au  lac  La-Flèche,  C.-B. 

25  Nakusp  et  Slocan,  C.-B 

26  Dominion  Coal  Company,  N.-E....    

27  Cie  de  chemin  de  fer  de  navigation  d'Oshawa,  Ontario. 

28  Tilsonburg,  Lac-Erié  et  Pacifique,  Ontario 

29  Saint-Stephen  et  Milltown,  N.-B 

30  Cie  de  chemin  de  fer  de  la  Rive  du  Golfe,  N.-B 

31  Cap-de-la-Madeleine,  Québec 

32  Cie  de  chemin  de  fer  Ontario,  Belmont  et  Nord,  Ont.. 

33  Ligne  côtière  de  la  N.-E.,  maint.  Halifax  et  Yarmouth 

34  Cie  de  chemin  de  fer  Ottawa  et  New-York,  Ontario. . 

A  reporter 


1er  juillet  1883, 

au 
30  juin  1906. 


10,363,851  56 

96,000  00 

375,000  00 

57,600  00 

,  271,200  00 


192,000  00 
44,800  00 

410,588  00 
226,012  54 


361,270  00 
152,800  00 

163,200  00 


134,016  00 

88,800  00 

32,800  00 

168,814  50 

149,814  60 

39,840  00 

188,816  00 

23,712  00 
779,712  00 

167,440  00 

96,000  00 

39,744  00 
80,000  00 

117,760  00 
87,808  00 
22,400  00 

117,431  48 

14,848  00 

53,699  20 

7,424  00 

30,720  00 

160,000  00 

262,384  00 


15,578,072  80 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

desquels  les  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits,  au  31  mars  191?- 


Paiements. 

Total 

au  31  mars 

1913. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

1909-10 

1910-11. 

1911-12. 

1912-13. 

103,312  00 

S          c. 
385,981  09 

$          c. 
55,449  60 

S          c. 
164,172  29 

$          c. 
273,929  12 

$          c. 
113,988  03 

S         c. 
374,016  00 

S          c. 
11,834,699  69 

96,000  00 

375.000  00 

57,000  00 

271,200  00 

192,0C0  00 
44,800  00 

414,931  20 

226,012  54 

361,270  00 
152,800  00 

163,200  00 

134,016  00 

88,800  00 

32,800  00 

202,926  50 

149,481  60 

39,840  00 

188,816  00 

23,712  00 

779,712  00 

167,440  00 

96,000  00 

39,744  00 

80,000  00 

117,760  00 

87,808  00 

22,400  00 

117,431  48 

14,848  00 

53,699  20 

7,424  00 

20,720  00 

160,000  00 

262,384  00 

1 

9 

. 

» 

4 

5 

fi 

4,243  20 

7 

• 

8 

q 

10 

il 

lfl 

13 

14 

24,128  00 

9,984  00 

15 

16 

17 

18 

19 

"0 

°1 

OO 

23 

,?4 

*>5 

W 

W 

•^>s 

Of) 



30 

31 

33 

33 

34 

103,312  00 

414,352  29 

55,449  60 

164,172  29 

373,929  12 

113,988  03 

384,000  00 

17,087,276  21 

20—7 


98  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  pour  les  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventions  accordée?. 


Par  quelle  loi. 


60-61   Vie,   c.  5 
60-61      „  4 

63  .1  3 

*7-8  Ed.  VII,  63 


7-8  Ed.  VII,  63 


6-7  Ed.  VII,  40 

* 

62-3  Vie,  c.  7 

63-4        „  8 

# 

60-1  Vie,  c.  4 

83-4        „  2 

1  Ed.  VII,   c.  7 

1             ..  7 

62-3  Vie,  c.  7 

62-3        m  7 

63-4        „  8 

1  Ed.  VII,  c.  7 


9-10  Ed.  VII,  51 


Ed.  VIT,  c.  57 

4 

34 

6 

43 

6 

43 

6 

43 

3 

57 

6 

43 

9-10 

51 

6 

43 

6-7 

40 

6-7 

40 

7-8 

63 

Montant. 


3,630,000  00 
500.000  00 


1,000,000  00 
212,500  00 


Chemins  de  fer. 


Report . 


Cie  du  Pac.-Canad.,  C.-B.  (Passe  du  Nid-de-Corbeau) 
Cie  du  Grand-Tronc  "Pont  du  Jubilé  Victoria,"  Que 

Cie  de  ch.  de  fer  International  du  Nouv.-Brunswick 
ci-devant  chemin  de  fer  Restigouche  et  de  l'Ouest. 

Cie  de  chemin  de  fer  Richelieu-Est,  Québec 

Rive  sud,  (Québec,  Montréal  et  sud) ...    . 

Pembroke  Sud,  Ontario 

Cie  de  ch.  de  fer  de  la  vallée  de  Massawippi,  Québec 

Cie  d'Inverness  et  Richmond,  N.-E.,  maintenant  Cie 
de  chemin  de  fer  et  de  houille  d'Inverness 

Cie  de  cb.  de  fer  Canad.- Northern  Ontario,  Manitoba 
et  territoire  du  Nord-Ouest 

Cie  de  ch.  de  f.  Can.  du  Pac.  (embranch.  de  Pipestone) . 

m  Ontario-Central,  Ontario 

Midland,  N.-E 

Cie  du  pont  de  Québec,  Que 

Cie  du  ch.  de  fer  de  la  Rivière  Ste-Marie,  T.  N.-O. . . 
f  Cie  de  chem.  de  fer  Pontiac  et  Pacifique  et  Ottawa 
!      et  Gatineau.  (Pont  Interprov.  sur  la  riv.  Ottawa) 

Atlantique  et  Lac  Supérieur,  Québec 

Montréal  et  ligne  provinciale,  Québec 

York  et  Carleton,  N.-B 


Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson,  Ontario 

Chemin  de  fer  de  prolongement  du  Cap-Breton,  N.-E. 
Cie  du  Can.  du  Pac.  (Kootenay  et  embr.  Arrowhead) . 

m  (Embranchement  de  Selkirk) 

t.  (  n  Dyment)... 

n  (  n  Waskada. . . 

Chemin  de  fer  Manitouline  et  Rive-Nord,  Ontario, 

maintenant  cie  de  ch.  de  fer  Algoma-Est  (1913) 

Chemin  de  fer  de  la  Baie  de  Quinte,  Ont 

ii  des  Mines  de  Bruce  et  Algoma,  Ont. . 

Cie  de  chemin  de  fer  de  la  Rivière  Maganetawan,  Ont. 

Chemin  de  fer  Canadian-Northern,  Québec,  ci-devant 

chemin  de  fer  de  Chateauguay  et  Northern,  Québec 

Cie  de  ch.  de  fer  Pac. -Can.    (emb.  côte  du  Faisan).. 

de  Halifax  et  du  Sud-Ouest,  N.-E . . . 

de  Colonisation  du  Nord,  Québec 

et  houille  du  Nouv.-Brunswick,  N.-B. 

Schomberg  et  Aurora,  Ont 

Lindsay,  Bobcaygeon  et  Pontypool,  Ont. 
Middleton  et  plage  de  Vict.,  N.-E. . . 
et  houille  de  Beers ville,  N.-B.,  main- 
tenant ch.  de  fer  de  la  Baie  N(  rd  . 
et  h.Nicola,  Kamloops  et  Similkameen 
Canadian- Pacific  (emb.  Stayner ville).. 

Mines  du  Klondike 

de  la  Vallée  de  la  riv.  Kettle,  C.-B. . 

et  houille  de  Colchester,  N.-E 

Cie  de  houille  Minudie,  N.-E 


44  Cie  de  ch.  de  fer  Atlantic,  Québec  et  Ouest  Québec . , 

n  de  la  Jonction  de  Napierville,  Québec 

n  d'Edmonton,  Yukon  et  Pac,  Alberta. . . . 

n  Canadian-Northern,  Ont.,  autrefois  la  Cie  \ 

du  ch.  de  fer  de  la  Baie  James,  Ont. . .  / 


1er  juillet  1883 

au 
30  juin  1906. 


15,578,072  80 

3,404,720  00 
500,000  00 

127,208  07 
69,952  00 

203,240  81 

64,000  00 

5,376  00 

368,545  97 

1,909,132  00 

160,000  00 

67,200  00 

362,200  00 

374,353  33 

148,094  00 

212,500  00 

146,490  84 

58,560  00 

18,336  00 

924,976  00 

182,400  00 

153,866  00 

83,200  00 

22,336  00 

64,000  00 

32,000  00 

b9,120  00 

53,920  00 

3,552  00 

307,595  00 

425,200  00 

653,776  00 

133,760  00 

48,000  00 

46,144  00 

185,173  06 

98,092  00 

20,736  00 
110,592  00 


651,264  00 


A  reporter   28,057,685  06 


f  De  ce  montant  il  y  a  $16,164.43  qui  ont  trait  cà  la  subvention  aux  chemins  de  fer  de  Montréal  et  Sorel. 
X  Remboursements  pour  créances  en  double  et  créances  non  encore  acquittées. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

desquels  les  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits,  au  31  mars  1913 — Suite. 


Paiements. 

Total  au 

31  march 

1913. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

1909-10. 

1910-11. 

1911-12. 

1912-13. 

a 

$   c. 
103,312  00 

$        c. 
414,352  29 

$        c. 
55,448  60 

$   c. 
164,172  29 

$    c. 
273,929  12 

$        c. 
113,988  03 

$   c. 
384,000  00 

$    c. 
17,087,276  21 

3,404,720  00 
500,000  00 

725,288  07 

69,952  00 

1514,811  06 

64,000  00 

5,376  00 

368,545  97 

1,909,132  00 
160,000  00 
204,893  49 
399,060  40 

374,353  33 

148,094  00 

212,500  00 

al44,969  02 

58,560  00 

32,896  00 

1,453,419  44 

196,800  00 

153,866  00 

83,200  00 

22,336  00 

64,000  00 

354,728  12 

141,722  45 

53,920  00 

3,552  00 

391,819  75 
435,200  00 

| 

9, 

51,200  00 

f 

189,849  60 

187,494  40 

169,536  00 

g 

'23^835  70 

4 

43,414  55 

184,320  00 

60,000  00 

5 

fi 

7 

8 

9 

10 

76,861  36 
31,892  40 

35,404  64 

24,601  32 

826  17 

11 

4,967  70 

^ 

13 

14 
1r> 

11,521  82 

16 

17 

14,560  00 

18 

1(t 

14,400  00 

fin 

■'i 

.» 

<>•• 

?A 

68,638  72 

254,089  40 

95 

72,é02  45 

flfi 

*>7 

•>s 

84,224  75 

B9 

30 

268,107  20 

316,567  73 

1,238,450  93  31 

355,200  00  32 

48,000  00 

46,144  00 

185,173  06 

125,760  00 

20,736  00. 
300,800  00 

13.024  00 
197,184  00 
353,709  92i 

12,800  00 

18,544  00 

902,800  00 

173,440  00 | 
91,200  00 

2,240,832  00 

33 

34 

35 

27,667  20 

3i  ; 

37 

190,208  00 
3,424  00 

101,184  00 
97,771  52 
12,800  00 
18,544  00 

64,000  00 

173,440  00 
91,200  00 

244,224  00 

38 

9,700  00 

39 

96,000  00 

-lu 

148,800  00 

107,138  40 

41 

4fl 

iS 

92,672  00 

208,896  00 

31,334  40 

91,279  60 

414,618  00 

44 
46 

4<; 

420,608  00 

556,864  00 

250,982  40 

116,889  60 

47 

1,136,767  48 

1,851,029  30 

1,041,974  39 

1,163,385  09 

744,929  16 

512,313  50 1 

1,554,705  24 

36,062,7S9  22 

a  Montant  réellement  payé  après  des  déductions  s'élevant  à  $1,521.82  faites  en  1905-06  (pour  rembour- 
sements, etc.)  à  même  le  total  de  $146,490.81  déjà  reportés,  pour  lesquels  des  chèques  furent  émis. 
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100  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  TER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Etat  indiquant  les  subventions  accordées  pour  les  chemins  de  fer  au  sujet 


Subventions  accordées. 


Par  quelle  loi. 


7-8  Ed.  VII. 

c.63 

7-8 

63 

7-8 

63 

7-8 

63 

7-8 

63 

6 

43 

7-8 

63 

7-8 

63 

$-7 

40 

7-8 

63 

7-8 

34 

7-8 

51 

7-8 

63 

37    Vie,    ch. 

46 

47 

48-9 


Montant. 


186,500  payable 
annuel] em  ent 
pendant  20  ans 

|       1,525,250  00 

1,500,000  00 


Chemins  de  fer. 


Report . 


Compagnie  maritime  de  charbon  et  de  chemin  de  fer. 

it  '         de  ch.  de  f.  de  Ste-Marie  et  Ontario-Ouest 

n  de  chemin  de  fer  de  la  Côte  Nord  autrefois 

de  chemin  de  fer  et  de  houille  de  Beersville 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Saint-Maurice— Trois- 
Rivières  à  Saint-Maurice 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique. 

Ch.  fer  de  C.P.,  ligne  de  Teulon  à  Riv.  des  Islandais. 
u  ligne  Moosejaw  et  du  Nord-Ouest. . . 

Compagnie  de  ch.  de  f.  Canadienne  du  Golfe  Terminus 

Chemin  de  fer  de  Liverpool  et  Milton,  5  milles 

Cie  de  ch.  de  fer  de  Thessalon  et  du  Nord  

Vancouver  and  Lulu  Island  Ry.  Co 

Cie  de  chemin  de  fer  Québec  et  Saguenay 

Chemin  de  fer  Can.  Pac.  de  Winnipeg  à  Gimli 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  Baie  Ha  Ha 

Northern  New  Brunswick  and  Seaboard  Railway  Co., 
N.-B 

Cie  de  ch.  de  fer  Canadian-Northern-Pacific,  C.-B. . . 

Cie  de  ch.  de  fer  Fredericton  and  Grand  Lake,  N.-B. 

Cie  de  ch.  de  fer  Southampton,  N.-B 

Cia  de  ch.  de  fer  St-Jean  et  Québec  N.-B 


Totaux , 


Cie  de  chemin  de  fer  de  l'Atlantique  et  du  Nord-Ouest 

Chemin  de  fer  Canada  Central 

Pacifique-Canadien,  prolongement 

Totaux 


1er  juillet  1883 

au 

30  juin  1906. 


28,057,685  06 


28,057,685  06 

3,172,200  00 
1,525,250  00 
1,500,000  00 


34,255,135  06 


*  60-61  Victoria,  chap.  4,  62-63  Victoria,   chap.  7,  63-64  Victoria,  chap. 
4D,  et  7-8  Edouard  VII,  chap.  63,  8  9  Edouard  VII,  chap.  35,  9-10  Edouard  VII,  chap.  51 
montant  de  cinquante  pour  cent  par  mille,  calculé  sur  les  frais  moyens  en  excès. 


1  Edouard  VII.,  chap.  7, 
autorisant  un 


Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  1er  août  1913. 


RAPPORT  DU  SOUS-MINISTRE 


10  L 


DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

desquels  des  contrats  ont  été  passés  et  des  versements  faits,  au  31  mars  1913 — Fin* 


Payments. 

Total 

au  31  mars 

1913. 

1906-07. 

1907-08. 

1908-09. 

1909-10. 

1910-11. 

1911-12. 

1912-13. 

— 
0 

y. 

$   c. 
1,136,767  48 

$   c. 
1,851,029  30 

$   c. 
1,041,974  39 

3,200  00 
67,344  00 

6,880  00 

112,640  00 
367,249  00 

$   c. 
1,163,385  09 

$   c. 
744,929  16 

$   c. 
512,313  50 

•S   c. 
1,554,705  24 

$   c. 
36,062,789  22 

3,200  00 
67,709  00 

6,880  00 

173,120  00 
1,220,480  00 
112,000  00 
381,792  00 
210,053  59 

32,000  00 
6,112  00 

61,760  00 
132,633  60 

34,522  43 
148,148  20 

86.528  00 

2,705,378  00 

104,996  04 

48,442  88 
174,120  96 

1 

365  00 

v- 

5 

'550,551' 96 
'  30,800  00 
303,360  00 

60,4^0  00 
302,679  04 

4 

5 

81,200  00 

G 

„ 

144!  803  84 
32,000  00 

78,432  00 
65,249  75 

'6,112  00 
61,760  00 
104,992  00 
30,176  00 

7 
10 

"27,64i'60 

4,346  43 

148,148  20 

86,528  00 

2,705,378  00 

104,996  04 

48,442  88 
174,120  96 

17 

12" 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

1<* 

1,136,767  48 
186,600  00 

1,851,029  30 
186,600  00 

1,599,287  39 
186,600  OC 

2,048,097  05 

1,284,892  04 

859,400  25 

4,935,507  35 

41,772,665  92 

3,732,000  00 
1,525,250  00 
1,500,000  00 

48,529,915  92 

20 

°î 

22 

1,323,367  48 

2,037,629  30 

1,785,887  39 

2,048,097  05 

1,284,892  04 

859,400  25 

4,935,507  35 

3  Edouard  VII,  chap.  57,  4  Edouard  VII,  chap.  34,  6  Edouard  VII,  chap.  43,  6-7  Edouard  VII,  une 
subvention  de  $3,200  par  mille  si  le  coût  n'excède  pas  en  moyenne  $15.000  par  mille,  et  si  le  coût  dépasse 
cette  somme,  une  autre  subvention  par  mille  de  $15,000,  cette  subvention  ne  devant  pas  excéder  en  totalité- 
la  somme  de  $6,400  par  mille. 

W.  C.  LITTLE, 

Comptable. 


4  GEORGE  V  DOCUMENT   PARLEMENTAIRE  No  20  A.  1914 


PAETIE  II 


RELEVES 


DU 


SÉCBETAIBE    LÉGISTE 


POUR  L'ANNEE  1912-13 


INDIQUANT 


(1)  Contrats  garantis. 

(2)  Contrats  de  subvention. 

(3)  Contrats  passés  durant  l'année. 

(4)  Baux — chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées. 

(5)  Propriété  cédée  à  la  Couronne  et  terrains  cédés  par  Elle. 

(6)  Dommages  acquittés. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de 


"S 

Date 

delà 

signature. 

Nom 
du  chemin  de  fer. 

Ligne  de  chemin  de  fer. 

Autorité  pour  la  mise 
en  viguenr. 

c 
o 
o 

3 

o 

Loi  du 
parlement. 

Arrêté  du 
conseil. 

19764 

1912. 
29nov 

The  Canadian  Nor- 
thern Alberta  Ry. 
Company. 

Une  ligne  de  ch.  de  fer  à  partir 
d'un  point  sur  la  ligne  du  ch.  de 
f.  delà  Cie.,  150  milles  à  l'ouest 
de    St-Albert     et    de  là   vers 
l'ouest  jusqu'  à  la  frontière  de  la 
Colombie-britannique  à  ou  près 
le  Pas,  Yellowhead,  115  milles. 

2     George    V., 
Chap.  7. 

29oct.  1912. 

tContre  le  trafic  à  destination  de  l'est. 
ÎContre  le  trafic  à  destination  de  l'ouest. 
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chemins  de  fer  passés  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 


<ô 

05 

+a 

sa 

a> 

2  o 

,4 
c 

g  .S 

{h   c3 

£3  m 

c3  72 

jd  g 

2& 

2 

jfj   O 

Montant  du  crédit. 

C     CI 
G?    O 

"0'43 

«;  a 
sa 

gcr 

"  c 

-S  o 

_ç3 

.s"i 

c3  a> 

Date 
de  leur 

1*8 

3    05 

SE 

O    03 

-5 
S 

achèvement. 

O  w 

ce  a 

f  S 

03 

h5 

5 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Liv. 

Garantie  du  principal  de 

115 

716 

f26-40 

50 

20 

15 

80 

4  mai  1915. 

l'intérêt  des  obligations 

» 

de  la  corn,  jusqu'au  mon- 

tant de  $35,000  Dar  mille. 

Î31-68 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de 


Date 

de  la 

signature. 


Nom 
du  chemin  de  fer. 


Ligne  de  chemin  de  fer. 


Autosité  pour  la  mise  en 
vigeur. 


Loi  du 
Parlement. 


Arrêté  du 
conseil. 


(a)  19646 


(6)119806 


(c)  19807 


(rf)  19545 


19605 


19609 


19884 


19475 


19578 


(e) 19689 


(/)  19491 


19643 


1912. 
27  sept.... 

28déc... 

28déc... 

11  juin..  . . 

27  août... 
2  août... 

1913. 
1er  fév. . 

1912. 
1er  janv. 

2  janv.. . 


19  oct. 


13  janv. 


12  sept. 


The  Algoma  Central 
and  Hudson  Bay 
Ry.  Co. 


The  Canadian  Paci- 
fic Railway  Com- 
pany. 


The  Canadian  Nor- 
thern Pacific  Rail- 
way Company. 

The  Canadian  Paci- 
fic Ry.  Co.  (less- 
ees  of  the  Calgary 
andEdmonton  Ry. 
Company). 


Central  Railway  Co 
of  Canada. 


The    Dominion   At- 
lantic Railway  Co 


The  Esquimalt  and 
Nanaimo  Railway 
Company. 

The  Fredericton  and 
Grand  Lake  Coal 
and  Railway  Co. 


The  Great  Northern 
Mining  and  Rail- 
way Co.,  Ltd. 


A  partir  du  Sault-Ste.-Marie  jus- 
qu'à un  points.leC.P.C.entie 
la  riv. Blanche  et  la  Sta.  Dalton 

A  partir  d'un  point  sur  le  C. P.C., 
vers  le  nord  dansladir.  du  ch 
de  f.  National  Transcontinen. 


A  part,  d 'un  point  à  50  milles  vers 
le  nord  à  part,  de  la  jonc,  de  sa 
ligne  avec  le  C.P.  C.  et  vers  len 
jusqu'à  la  jonction  du  Transcon 

D'un  point  à  ou  près  Teulon  jus- 
qu'à un  point  sur  la  riv.  d'Is- 
lande, au  lieu  d'une  subvention 
accordée  par  le  ch.  43  de  1906. 

D'un  point  du  Pas  de  Yellowhead 
jusqu'à  l'embouchure  de  la 
rivière  Fraser. 

Pour  la  construction  d'un  pont 
de  ch.  de  fer  sur  la  Saskatche- 
wan  reliant  Strathcona  à  Ed 
monion. 


Ligne  de  ch.de  f.  à  ou  près  la  sta- 
tion de  Ste- Agathe  des  Monts, 
vers  le  township  de  Howard, 
comté  d'Argenteuil,  pass.  près 
du  lac  Saint-Joseph  et  de  Ste- 
Marie  dans  une  direction  sud 


D  'un  point  sur  le  ch.  de  f.  Domi- 
nion-Atlantic  jusqu'au  débarca- 
dère du  gouv.  à  Canning. 

De  Centreville  sur  le  ch.  de  f. 
Dom.  Atlantic,  vers  l'ouest 
jusqu'à  Weston,  au  lieu  de  la 
subv.  accordée  par  lech.  63,  de 
1908,  art.  1,  item  30. 

De  Wellington  à  Alberni,  au  lieu 
du  ch.  63  de  1908,  art.  1,  item 
35. 

D'un  point  sur  l'Intercolonial,  à 
Gibson,  vers  un  point  à  ou  près 
Minto,  avec  embranchement 
d'un  point  sur  la  dite  ligne  jus- 
qu'à Marysville. 

De  Little-Riyer  vers  Belle 
Marche  à  Eastern-Harbour. 


Canada,  1912, 
Chap.  48. 


Can.,  1912,  c. 


Can.,  1912,  c.  48, 


Can.,  1912,  c.  48, 


Can.,  1912,  c.  49. 


Can.,  1912,  c.  48 


Can.,  1912,  c.  48 


Can.,  1910,  c.  51. 


Can.,  1910,  c.  51. 


Can.,  1912,  c.  48. 


Can.,  1912,  c.  48. 


Can.,  1912,  c.  48. 


1912. 
29  juin.. 

24  déc . . 

24déc. 

2  mai. 

29  juin.. 
8  juin. . 

1913. 
2  janv. 


1912. 
20  fév 

30  fév.  et  35 
mai 

29  juin 

30  mai  et  29 
juin 

26  août 


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 
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Montant  d 

x  crédit. 

SQ 

4      . 
ZZ    t/3 

<v  o 

il 

o3 

a  s 

S'0 
SE 

II 
tf 

O  w 

>>  o3 

6   • 

•sa 

«  o 

Si 

à 

vU 

Xi 
o 
c 
e3 
E 

S 

O 

é 

h3 

j3j 

S 

a; 

<o    . 

GO    :_ 

-j   c3 

Date 

de  leur 

achèvement. 

Par  mille. 

N'excédant 
pas. 

» 

$ 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Liv. 

3,200 

6,400 

200 

106 

478 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1914. 

3,200 

6,400 

50 

32 

955 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1914. 

3,200 

6,400 

65 

32 

1,910 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1914. 

3,200 

6,400 

35 

21 

1,910 

50 

20 

15 

56 

1er  janv.  1912. 

12,000 

12,000 
126,000 

525 

26-40 

717 

50 

20 

15 

56 

1er  janv.  1914. 
1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

15 

98 

478 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

1 

52-80 

717 

50 

20 

15 

56 

31  déc. 1912. 

3,200 

6,400 

15 

80 

1,433 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1914. 

3,200 

6,400 

60 

80 
116 

573 
410 

50 

•18 

**16 

14 

56 

1er  août  1913. 

3,200 

6,400 

35 

63-4 

955-36 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

3 

92 

819 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1913. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Contrats  de  subvention  en  aide  à  la  construction  de 


19587 


19494 


19489 


(g)  19577 


(h)   19560 


19648 


(i)  19492 


19705 


Date 

de  la 

signature 


18  juillet. 


11  juin. 


12  juin. 


18  juillet. 


29  juin. 


25  sept. . 


14  mai. 


5  nov. 


Nom 
du  chemin  de  fer. 


Cie  de  chemin  de  fer 
de  la  Baie  de  Ha  ! 
Ha! 


La  Cie  de  ch.  de  fer 
de  Colonisation  de 
Joliett?  et  du  lac 
Manuan. 

La  Cie  du  chemin  de 
fer  du  Nord. 


The  Northern  New- 
Brunswick    and 
Seaboard  Ry.  Co. 

Cie  de  ch.  de  f.  Qué- 
bec et  Saguenay . . 

Che.  de  fer  Québec 
Central. 


The    Southampton 
Ry.  Co. 


Saint-Jean  et  Québec 


Ligne  de  chemin  de  fer. 


(a)  D'un  point  sur  le  chemin  de  f. 
Québec  et  Lac  Saint-Jean  town- 
ship  de  Jonquières,  à  ou  près 
Saint-Mat hias,  à  la  baie  de  Ha! 
Ha!;  n'excédant  pas  20  milles. 

(6)  De  la  Jet.  Lab rosse  à  la  riviè- 
re Saguenay,  vers  le  nord,  à 
travers  la  ville  de  Chicoutimi, 
n'excédant  pas  5  milles. 

(c)  De  la  Jonction  Terrière,  vers 
le  sud  au  lac  Kenogami,  passant 
par  le  village  La  Terrière  ; 
n'excédant  pas  15  milles. 

(d)  D'un  point  sur  le  ch.  de  fer  de 
la  Baie  de  Ha!  Ha! ,  â  ou  près  du 
village  de  Bagotville,  vers  l'est 
jusqu'au  village  de  St-Alexis  ; 
n'excédant  pas  3  milles. 

De  Joliette  à  ou  près  Lac  Manuan 


D'un  point  près  de  Montréal  au 
mille  837,  sur  le  Trancontinen- 
tal  à  l'ouest  de  Moncton,  200 
milles;  et  d'un  point  s.  le  Trans- 
continental, près  du  mille  837  à 
l'ouest  de  Moncton  dans  une 
direction  nord  et  nord-ouest, 
300  milles. 

Des  mines  Drummond,  à  Austin 
Brook,  à  un  point  sur  l'Interco- 
lonial;  et  de  là  à  la  Pointe 
Alston. 

De  Saint-Joachim,  vers  le  nord.. 


Autorité  pour  la  mise 
en  vigueur. 


Acte  du 
parlement. 


Can.,  1912,  c. 


Can.,  1910,  c.  51 


Can.,  1912,  c.  48 


Can.,  1912,  c.  48 


Can.,  1912,  c. 


Prolongement  de  la  ligne  de  ch.|Can.f  1912,  c. 

de  fer  à  partir  d'un  point  (à  30 

milles  de  Saint-George)  parois- 
se de  Sainte-Justine,  co.  de  Dor- 

chester,  jusqu'à  un  point  dans 

la    paroisse  de  Sainte-Sabine, 

co.  de  Bellechasse. 
D'un  point  à  ou  près  Milleville,  à  Can.,  1912,  c.  48 

un  point  sur  le  fleuve  Saint-Jean 

près  du  pont  de  Pokiok. 


De  St-Jean  aux  Grandes  Chutes, 
N.-B.,  excepté  un  pont  de  che- 
min de  fer  sur  la  rivière  Kene- 
becasis,  à  ou  près  de  la  Pointe 
Perry  et  2  ponts  de  ch.  de  fer 
traversant  le  fleuve  Saint-Jean. 


Can.,  1912,  c.  48 


Arrêté  du 
conseil. 


23  mai  et  29 
juin 


23  mai . 


7  juin. 


17  avril  et  2 
mai 


23  mai. 


L9  juillet . 


2  mai  et  1er 
juin. . 


19  oct. 


(a)  Annule  et  remplace  le  contrat  de  subvention  n°  19258,  daté  le  21  octobre  1911. 

(b)  Modifié  par  contrat  supplémentaire  n°  19808. 

(c)  "  "  "  n°  19809. 

(d)  Remplace  le  contrat  de  subvention  n°  16776,  daté  le  28  septembre  1907. 

(e)  Annule  et  remplace  n°  17151,  daté  le  27  mai  1908. 

(/)  Autorisation  d'utiliser,  des  rails  de  72  et  73  livres  déjà  utilisés. 

Autorisation  d'utiliser,  dans  l'embranchement  des  rails  d'acier  de  56  liv.  déjà  utilisés. 
Modifié  par  n°  19681,  changé  par  l'endos  daté  le  21  dé3embre  1912,  quand  à  la  courbe. 
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Montant  du  crédit. 

<U   O 

"  S? 

O     M 

6 

h 

o" 

■s  s 

a 

-81 

Si 

es  a 

h. 

ci 

& 

h 

&% 

ci  ° 

|8 

B 

4> 

en     . 

0)    <D 

E'S 

.S  c3 

..  c 
*-"  ^3 

.2    0> 
O    bfi 
C3    M 
Z-.    <^ 
T3    > 

ça  a 

Date 

de  leurs 

achèvement. 

Par  mille. 

N'excédant 
pas. 

$ 

$ 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

Pds. 

3,200 

6,400 

20 

66 

573 

50 

20 

15 

56 

25  avril  1913. 

5 

317 

153 

50 

20 

15 

56 

25  avril  1913. 

12 

148 

573 

50 

20 

15 

56 

25  avril  1913. 

3 

63 

573 

50 

20 

15 

56 

25  avril  1913. 

3,200 

6,400 

60 

79-2 

955-36 

50 

20 

15 

56 

1er  avril  1914. 

3,200 

6,400 

200 
300 

716 

26-40 
31-68 

50 

20 

15 

80 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

26 

80 

717 

50 

20 

15 

56 

lerdéc.  1913. 

62-8 

66 

573 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

1-34 

52-80 

1,146-3 

50 

20 

15 

56 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

13 

79-2 

819-02 

33 

20 

15 

52 

1er  août  1916. 

3,200 

6,400 

228 

53 

818 

m 

20 

16 

80 

1er  nov.  1915. 

(g)  Remplacé  par  le  contrat  de  subvention  n°  20151. 

(h)  Remplace  le  contrat  de  subvention  n°  19367,  daté  le  2  février  1912. 

(t)  Modifié  par  le  n°  19700. 

tContre  le  trafic  à  destination  de  l'est.        ffContre  le  trafic  à  destination  da  l'ouest. 

*En  terre.        **En  pierre. 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  légiste. 
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Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Numéro 

du 
contrat. 


Date  de 

la 
signature 


Contracteurs. 


Description. 


19442 
19481 
19482 
19483 
19484 
19485 

19495 
19542 

19544 

19561 

19589 


19590 
19591 
19598 

19623 


19631 

19644 
19645 


19649 


19651 

19652 
19656 

19660 
19661 
19662 


19663 

19669 
19684 


1912. 
9  avril. 
1er  juin. 
1er  juin. 
1er  juin. 
1er  juin. 
1er  juin. 

1er  juin. 
20  juin.. 

20  juin.. 

29  juin.. 

20  juill.. 


29  avril. 
29  avril. 

20  juill., 

21  août.. 


5  sept. 

21   sept. 
20  sept. 


sept. 


26  sept. 

26  sept. 
3  oct . . 

3  oct.. 
3  oct.. 
3  oct.. 


3  oct.. 

8  oct.. 
19  oct.. 


R.  O.  McCurdy  &  Co 

Frank  W.  Wilson 

Nova  Scotia  Car  Works,  Limited . 

The  Preston  Car  and  Coach  Com- 
pany, Limited. 

The  Canadian  Locomotive  Com- 
pany, Limited. 

James  Pender  &  Company,  Limit 
éd. 


Cité  de  Fraserville 

Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

The  Canadian  Locomotive  Com- 
pany, Limited. 

Canadian  Sand  Blast  Company, 
Limited. 


The  Pullman  Company. 


La  Compagnie  d'Aqueduc    de  St. 

Pierre. 
Sumner  Company 


John     McQuarrie     et     Dan.      A 
McDonald. 

Thomas  McAloney 

LeBlanc  et  Léger 


St-John  Railway  Company. 
Charles  E.  Smith 


William  Cooke 

William  P.  McNeil  and  Company 
Limited. 

S.  H.  Stevenson .  ; 

Jesse  C.  Stewart 

D.  H.  McLean 


D.  H.  McLean. 


Emile  Dubé 

Morrison  et  Clark. 


Construction  et  achèvement  d'une  gare  aux 
marchandises  à  Truro. 

Enlèv.  de  partie  de  l'anc.  station  et  de  la  bât. 
utilisée  par  les  hom.  de  cours,  àTruro,N.-E. 

Livraison  de  373  fourgons  à  châssis  d'acier, 
60,000  livres  de  capacité. 

Livraison  d'un  wagon  de  1ère  classe,  vesti- 
bule. 

Livraison  de  cinq  locomotives  pour  trains  de 
marchandises. 

Construction  d'une  voie  d'évitement  reliant  les 
bâtiments  de  l'entrepreneur  avec  le  ch.  de 
fer  de  l'Intercolonial  à  Saint-Jean,  «N.-B. 

Service  d'eau. 

Livraison  de  10  wagons  frigorifiques. 

Liv.  de  vingt  wag.  à  bestiaux,  à  châssis  d'acier. 
Livraison  de  4  locomotives  simples  à  garage. 

Maçonnerie  pour  la  partie  ancienne  du  bureau 
général  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à 
Moncton,  N.-B. 

Livraison  d'un  wagon  buffet. 

Livraison  de  deux  wagons  dortoirs. 

Service  d'eau  à  Saint-Pierre,  Montmagny ,  Que. 

Fourniture  et  installation  d'un  système  de 
chauffage  à  la  vapeur  dans  la  nouv.  aile  de 
l'édifice  du  bureau  général  à  Moncton, N.-B. 

Allong.  à  la  gare  auxmarch.  à  Stellarton,  N.-E. 

Manutention  de  ch.,  à  la  jonction  de  Springhill. 
Construction  et  achèvement  d'une  gare  de 
voyageurs  modèle,  etlo^is,  à  Nelson,  N.-B. 

Privilège  de  traverser  à  niveau  la  voie  du  ch. 
de  fer  Intercolonial,  à  la  rue  Brussels, 
Saint^Jean,  N.-B. 

Construction  d'une  allonge  à  la  jetée  n°  7,  et 
excavation  dans  le  roc  à  Richmond,  N.-E. 

Empierr.  deladiv.  des  mines  de  Sydney, N.-E. 

Livraison  d'une  plaque  tournante  de  75  pieds  en 
acier  solide  à  la  Pointe-Tupper,  N.-B. 

Allonge  à  la  gare  aux  march.  à  Sydney,  N.-E. 

Ail.  à  la  gare  aux  m.  aux  mines  de  Sydney, N.-E. 

Construction  d'une  gare  de  voyageurs  avec  lo- 
gis et  gare  aux  marchandises  au  Petit-Bras- 
d'Or,  N.-E. 

Construction  d'une  gare  de  voyageurs  avec 
logis  et  gare  aux  marchandises  à  Florence, 
N.-E. 

Construction  d'une  gare  de  voyageurs  en  bri- 
que et  en  pierre,  à  Sainte-Flavie,  Que. 

Construction  et  achèvement  d'une  remise  à 
locomotives  avec  allonge,  et  d'une  cheminée 
en  brique  avec  fond,  en  béton,  etc.,  etc.,  à  la 
Pointe  Tupper,  Co.  de  Richmond,  N.-E. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — Suite. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL— Suite. 


Numéro 

du 
contrat. 


19686 
19687 
19699 

19713 
19714 

19715 

19716 

19718 

19795 

19796 

19797 

19798 

19817 

19824 


19828 

19835 
19837 

19891 
19892 
19893 


Date  de 

la 
signature. 


1912. 

19  oct.. 
22     " 

26  " 

11  nov.. 

13  " 

11  " 

11  " 

16  " 

14  déc. 

17  " 

18  " 
18  " 

20  " 

27  " 

1913. 
4  jan 


1912. 

22  juillet. 
20  déc... 

1913. 

30  jan.. 
30     "      . 
30     "     . 


19894  jler  fév. 

19895  3 
19897 
19898 
19903  ,10 
19908     12 


Contracteurs. 


J.  A.  Boulay 

John  C.  McLean 

J.  W.  Bégin 

D.  R.   Morrison  et  P.  G.  Clark.. 
The  Dominion  Express  Company.. 

The  Canadian  Locomotive  Com- 
pany, Limited. 

The  Canadian  Locomotive  Com- 
pany, Limited. 

The  Montréal  Locomotive  Works, 
Limited. 

D.  H.  McLean 

Canada  Foundry  Company,  Limit- 
ed. 

Canadian  Sand  Blast  Company, 
Limited. 

Godfroid  Boulay 

The  Moncton  Tramways,  Elec- 
tricity  and  Gas  Company, 
Limited. 

The  Dominion  Iron  and  Steel 
Company,  Limited. 


Description. 


D.  H.  McLean. 


Construction  et  achèvement  de  gares  aux  mar- 
chandises à  Kempt  et  à  St-Anaclet,  Que. 

Construction  et  allonge  à  la  salle  aux  marchan- 
dises à  Eel-River,  N.-B. 

Construction  d'une  gare  de  voyageurs  et  réfec- 
tion et  changement  en  logis  de  la  gare 
actuelle  à  Sayabec,  Que. 

Const.  d'une  gare  de  voy.  à  Chatham,  N.-B. 

Droit  de  poursuivre  les  opérations  d'une  com- 
pagnie de  messageries. 

Livraison  de  4  locomotives  simples  de  garage. 

Livraison  de  5  locomotives  de  trains  de  mar- 
chandises. 

Livraison  de  5  locomotives  de  trains  de  mar- 
chandises. 

Const.  d'une  gare  de  voyageurs  en  brique  et  en 
pierre  à  la  Pointe  Tupper,  N.-E. 

Livraison  de  6  locomotives  de  trains  de  mar- 
chandises. 

Soufflage  au  sable  et  peinturage  du  pont  de 
lTntercol.  à  Grand-Narrows,  C.B.,    N.-E. 

Construction  d'une  allonge  à  la  gare  aux  mar- 
chandises à  Rimouski,  Que. 

Fourniture  de  gaz  naturel  pour  les  opérations 
du  ch.  de  f.  Intercolonial  à  Moncton,  N.-B. 

Livraison  de  5,000  tonnes  de  rails  d'acier. 


Construction  d'une  habitation  à  deux  logis  à  la 
Pointe  Tupper,  N.E. 


Canadian  Car  and  Foundry  Com-  Livraison  de  deux  chars  dortoirs. 

pany,  Limited. 
The  Commissioners  of  the  Trans-  Concernant  l'usage  des  têtes   de  ligne  de  lTn- 

continental  Railway.  1        tercolonial  à  Moncton,  N-.B. 


Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

Ernest  Dionne 


Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 
Polycarpe  Ouellet 


The  Canadian  H.  W.  Johns-Man- 

ville  Company,  Limited. 
Rhodes,  Curry  Company,  Limited 

The  Bennett  and  Wright  Company, 
Limited. 


Livraison  de  100  wagons  plate-forme  à  châssis 

d'acier  de  80,000  livres  de  capacité. 
Livraisc  n  d'un  wagon  buffet. 

Livraison  de  50  wagons  à  charbon  Hart-Otis. 
en  acier  de  100,000  livres  de  capacité. 

Construction  d'une  station  de  repos  à  la  Rivière 

du  Loup,  Que. 
Livraison  de  250  fourgons  à  châssis  d'acier. 

Construction  d'une  sablière  modèle  à  la  Rivière- 

du-Loup,  Que. 
Toiture  d'isolation  en  liège  à  l'atelier  de  répar. 

des  wagons  de  voy.  à  Moncton,  N.-B. 
Construction  d'une  allonge  à  l'atelier  de  répar. 

des  wagons  de  march.  à  Moncton,  N.-B. 
Matériel  et  installation  d'appareils  à  nettoyer 

les  wagons  par  le  vide  à  Moncton,  N.-B. 
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Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — Suite. 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL— fin. 


Numéro 

Date 

du 

de  la 

Contracteurs. 

Description. 

contrat. 

signature. 

1913. 

19917 

18  fév.... 

Dominion    Iron   and    Steel    Com- 

Livraison de  5,000  grosses  tonnes  de  rails  d'acier 

pany,  Limited. 

n°l. 

19930 

26     " 

Canadian  Car  and  Foundry  Com- 
pany, Limited. 

Livraison  d'un  wagon  vestibule  de  1ère  classe.. 

19942 

14  mars. . 

The  Preston  Car  and  Coach  Com- 
pany, Limited. 

Fourniture  et  livraison  de  3  wagons  à  bagage  . . 

19966 

20  fév. . . . 

Fraser  and  Chalmers,  Limited  — 

Livraison  d'une    chaudière    Battington    n°  2, 
avec  un  pulvérisateur  supplémentaire  com- 
plet pour  les  ateliers  de  Moncton 

CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE   D'HUDSON. 


1912. 


19421 

9  avril. 

19546 

13  juin... 

19593 

28     "     . 

19638 

20  sept... 

19647 
19799 

20     "     . 
17  déc... 

1913. 

19833 

16  janv.. 

19896 

30     "      . 

19899 

6  fév... 

19900 

30  janv.. 

19904 

10  fév... 

19905 

6     "     . 

19906 

10     "     . 

19954 

29  mars. 

Canada  Foundry  Company,  Lim- 
ited. 

The  Steel  Company  of  Canada, 
Limited. 

Canadian  Tube  and  Iron  Company, 
Limited. 

J.  D.  McArthur 


Canadian  Steel  Foundries,  Limited 
J.  D.  McArthur 


The     Algoma     Steel     Company, 

Limited. 
The     Algoma     Steel     Company, 

Limited. 
The   Steel   Company   of   Canada, 

Limited. 
The     Algoma     Steel     Company, 

Limited. 
Canadian  Steel  Foundries,  Limited 

The  Steel  Company  of  Canada, 
Limited. 

The  Canadian  Tube  and  Iron 
Company,  Limited. 

Dominion  Iron  and  Steel  Com- 
pany, Limited. 


Construction  d'un  pont  de  ch.  de  fer  sur  la  rivi- 
ère Saskatchewan  au  Pas 

Livraison  de  3,200  barils  de  fiches  de  rails. 

Livraison  de  840  barils  de  boulons  et  noix  de 

rails. 
Construction  d'une  secti.  de  ch.  de  f .  du  Portage 

Thicket  à  la  jonction  de  Split-Lake,68  milles 
Livraison  de  40  jeux  d'aiguilles  et  croisements. 
Construction  d'une  section  de  ch.  de  f.  de   la 

jonction  du  Lac-Fendu  à  Fort-Nelson,  165 

milles 


Livraison  de  12,000  de  rails  d'acier. 

Livraison  de  40,000  Sellers  Anchor  Bottom  Tie 

Plates. 
Livraison  de  6,800  barils  de  fiches  de  ch.  de  f. 

200  livres  par  baril. 
Fourniture  et  livraison  de  680  grosses  tonnes  de 

barres  d'acier 
Livraison  de  70  jeux  d'aiguilles  et  croisement, 

60  jeux  du  n°  10,  et  10  jeux  du  n°  8. 
Livraison  de  1,320  grosses  tonnes  de  barres. 

Livraison  de  1,600  barils,  de  200  livres  chaque, 

de  boulons  et  noix  pour  rails  d'acier. 
Livraison  de  24,000  tonnes  de  rails  d'acier. 


PONT   DE  QUÉBEC. 


19614 


1912. 
18  avril. 


19805     26  déc. 


The  St.  Lawrence  Bridge  Com- 
pany, Limited,  The  Canadian 
Bridge  Company,  Limited,  and 
The  Dominion  Bridge  Company, 
Limited. 


M.  P.  Davis  et  J.  T.  Davis. 


Modifiant  le  contrat  n°  19007,  en  date  du  4 
avril  1911,  au  sujet  de  la  substitution  de 
barres  a  œillet  en  acier  affiné  au  lieu  de 
plaques  rivés  dans  la  construction  de  se- 
melles supérieures  du  pont  cantilever  et 
des  baraes  d'ancrage. 

Modification  du  contrat  n°  18113,  structure 
inférieure  du  pont  de  Québec. 
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Numéro 

du 
contrat. 

Date 

de  la 

signature. 

Entrepreneurs. 

Description. 

19486 

1913. 

4  juin 

6     " 

4  juillet  . . 

G.  R.  Phillips 

Amélioration  de  l'entrée  inférieure  de  l'écluse 

19487 
19570 

The  Hamilton  Bridge  Works  Com- 
pany, Limited. 

Canada  Cernent  Company,  Lim- 
ited. 

n°15. 
Livraison  d'un  pont  public  en  acier  traversant 

l'ancienne  écluse  n°  17  du  canal. 
Livraison  de  ciment  Portland. 

CANAL  DE  LA  POINTE-FARRAN. 


19570 


Canada  Cernent  Company,   Lim- 
ited. 


Livraison  de  ciment  Portland. 


CANAL  DE  GALOPS. 


19570 


1912. 
4  juillet. 
24oct... 


Canada  Cernent  Company,  Lim- 
ited. 

Dominion  Bridge  Company,  Lim- 
ited. 


Livraison  de  ciment  Portland. 
Fourniture  et  construction  de  trois. 


CANAL  DE  LACHINE. 


19572 


1912. 
4  juillet. 


Canada  Cernent  Company,  Lim- 
ited. 


Livraison  de  43,425  barils  de  ciment  de  Port- 
land, pour  les  canaux  de  Québec. 


CANAL  MURRAY, 


19608 
19682 


1912. 
20  août... 
19  oct 


The  Mac  Donald  Contracting  Com- 
pany, Limited. 
S.  McLellan  and  J.  Whitley 


Dragage  du  canal. 

Construction  d'une  maison  d'habitation  pourjle 
gardien  du  pont  sur  le  canal. 


CANAL  RAPIDE  PLAT. 


19570 


Canada  Cément  Company,  Lim- 
ited. 


20—8 


Livraison  de  ciment  Portland. 
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CANAL   RIDEAU. 


Numéro 

Date  de 

du 

la 

Entreoreneurs. 

Description. 

contrat. 

signature. 

1912. 

19441 

12  avril.. 

J.  George  Gravelle  et  compagnie. . 

Réglage  des  lampes  à  arc  sur  les  lignes  éclairées 
à  l'électricité,  sur  le  canal,  à  partir  du  pied 
des  écluses  jusqu'au  pont  Laurier,  et  ser- 
vice entre  ces  points. 

19460 

18  avril.. 

The  Ottawa  Transportation  Com- 

Fournir du  pin  de  la  Colombie-Britannique  ou 

pany,  Limited. 

"  Douglass  ",  de  forte  dimen.  pour  1912-13. 

19573 

4  juill... 

Canada  Cément  Company,  Lim- 
ited. 
John  Burns  et  William  Waters 

Livraison  de  700  barils  de  ciment  Portland. 

19603 

25  juill... 

Livraison  de  2  chalands  à  bascule  latérale  pour 

l'outillage  de  dragage  du  canal. 

19650 

27  sept... 

Concrète  Constructions,  Limited . . 

Soufflage  au  sable  et  peinturage  des  ponts  sui- 
vants :  pont  de  la  rue  Elgin,  pont  de  la  rue 
Concesion,  Manotick,  Merrickville,  Oli- 
ver' s-Ferry ,  Newboro  et  de  la  Pointe  Brass. 

19674 

12  oct 

The  W.  H.  Kelly  Lumber  Com- 

Livraison  d'un  dragueur  C. 

19688 

22  oct. . . . 

James  Bogue 

Construction  d'un  mur  en  béton  le  long  du  côté 
sud  de  la  coupe  en  aval  de  l'écluse  isolée  à 
Smith's-Falls,  Ont. 

1913. 

• 

19826 

3  janv. . . 

The  W.  H.  Kelly  Lumber  Com- 

Livraison d'un  remorqueur  en  bois  pour  le  dra- 

pany. 

gage  du  canal. 

CANAL  SOULANGES. 


19706 


1912. 
nov.. 


The    Phcenix    Bridge 
Works,  Limited. 


and   Iron 


Fourniture  et  livraison  de  18  cadres  d'aiguilles 


CANAL  DU  SAULT-STE-MARIE. 


19604 


1912. 
19  août 


Livr.  d'un  remorq.  à  hélice  avec  proue  d'acier. 


CANAL  DE  LA  TRENT. 


19574 
19667 
19717 

19943 


1912. 
4  juill... 

8  oct... 

12  nov... 

1913. 
4  mars. 


Canada  Cernent  Company,   Lim- 
ited. 

Canadian  General  Electric   Com- 
pany, Limited. 

The  Hamilton  Bridge  Works  Com- 
pany, Limited. 


Canadian  General  Electric  Com- 
pany, Limited. 


Livraison  de  51,000  barils  de  ciment  Portland. 
(Livraison  supplémentaire  de  $1,000  barils 
de  ciment  de  Portland). 

Fourniture  et  construction  d'un  appareil  électri- 
que pour  le  pont  public  à  bascule,  à  Camp- 
bellford,  Ont. 

Construction  d'un  appareil  électrique  pour  le 
pont  de  ch.  de  fer  à  bascule  Strauss,  qui 
traverse  le  canal  à  Campbellford,  Ont. 
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Contrats  passés  durant  l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — Fin. 
CANAL  WELLAND. 


Numéro 

du 
contrat. 

Date  de 

la 
signature. 

Entrepreneurs. 

Description. 

1912. 

19571 

4  juill.... 

Canada  Cernent  Company,  Lim- 
ited. 

Livraison  de  ciment  de  Portland. 

19630 
19653 

5  sept . . . 
26  sept... 

M.  J.  Hogan 

James  Battle  et  N.  W.  Gowan 

Enlèvement  de  l'ancienne  jetée  et  prolonge- 
ment du  quai  est  à  l'entrée  du  canal  à  Port- 
Colborne. 

Fourniture  et  livraison  de  20  pièces  d'acier 
pour  les  appareils  de  sûreté  Gowan  pour 
portes  d'écluses. 

Fourniture  et  construction  de  la  superstructure 
en  acier  pour  l'allonge  projetée  à  l'élévateur 
de  Port-Colborne. 

19800 

14  nov... . 

Dominion  Bridge  Company 

H.  F.  AXWARD, 

Secrétaire  légiste. 


20— 8* 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


N°du 
bail. 


19497 

19551 
19552 
19555 

19554 

19579 
19580 

19581 

19582 

19599 


19601 
19602 


19610 

019629 

19639 
19640 

19649 

19665 

19668 
19671 
19675 

19676 


19677 


19685 


Date  de 

la  signa 

ture. 


1912. 
1er  juin 

18   " 

11  " 

12  " 

11    " 

4  juill. 
28  juin. 

4  juiil. 

4     " 

20   " 


20   " 
20   " 


7  août., 
1911 

30  sept. 
1912 

5  sept. 

5     " 


30  " 
7  oct. 


7   " 
20  sept. 

12  oct. 


20  sept. 


19  oct. 


Locataire. 


Wood  and  McConnell, 
Ltd 

John  Sherman  &  Son — 

James  Casey 

Town  of  Campbellton. . . 

Herbert  B.  Steeves 

Roberts,  Simpson  &  Co. 

The   Tudhope   Carriage 

Company,  Limited. . . 

Joseph  Beaulieu 

William  P.  McNeil  & 
Co.,  Ltd 

Maritime  Telegraph  and 
Téléphone  Company, 
Ltd 

Town  of  Shediac 

Autosales    Gum    and 
Chocolaté  Company . . 


Municipalité  de  Lauzon. . 

Alexander  Mclsaac 

Jessie  E.  Harper 

The  St.  John  Railway 
Company 

The  St.  John  Railway 
Company... 

Haliburton  B.  McLaugh- 

lin 

William  C.  Cummings. . 

McKay  Sutherland 

E.  Pelletier 

The|Maritime  Telegraph 
and  Téléphone  Co., 
Ltd 


The  Moncton  Tram- 
ways, Electricity  and 
Gas  Company,  Limit- 
ed  


The  Moncton  Tram- 
ways, Electricity  and 
Gas  Company,  Limit- 
ed  


Terrains  ou  droits  cédés. 


Privilège  de  poser  et  de  maintenir  un  tuyau  en  fer  d .  4  pces  en 
trav.  le  ter.  et  au-dess.  des  v.  du  c.  de  f.  Int.  à  Sydney,  C.-B. 

Terrain  à  Philip  River,  comté  de  Cumberland,  N.-E 

Terrain  à  Shédiac,  comté  de  Westmorland,  N.-B = 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  un  cond.  d'égout  en  terre  cuite, 
de  6  pces,  à  travers  le  terrain  réservé  à  Campbellton,  N.-B. . 

Terrain,  partie  de  la  propriété  contenant  la  carrière  de  ballast 
dans  la  ville  de  Shédiac,  comté  de  Westmorland,  N.-B 

Terrain  à  Pointe-au-Chêne,  comté  de  Westmorland,  N.-B 

Terrain  à  Hopewell,  N.-E 

Priv.  de  poser  et  maintenir  un  tuyau  en  fonte,  de  f  de  pouce,  à 
trav.  ter.  et  sous  voie  de  l' Intercolonial,  à  Cedar-Hall,  Que. . 

Terrain  à  New-Glasgow,  comté  de  Pictou,  N.  E 


Priv.  de  poser  et  maint,   un  tuyau  d'égout  en  terre  cuite,  de  4 

pcs  à  trav.  ter.  et  sous  voie  de  l'Interc.  à  New-Glasgow,  N.-E. 

Terrain  à  Shédiac,  N.-B 

Privilège  d'installer  des  vendeuses  automatiques  dans  les  gares 
de  Tinter  colonial 


Terrain  à  Lauzon,  comté  de  Lévis,  Que 

Terrain  à  Sydney,  C.-B 

Prop.  cont.  une  carrière  de  ballast  dans  la  v.  de  Shédiac,  N.-B . 

Priv.  de  joindre  une  ligne  de  ch.  de  fer  avec  celle  de  Courtenay- 
Bay  de  l'Intercol.  à  un  point  sur  la  rue  Erin  à  St-Jean,  N.-B. 

Priv.  de  traverser  les  voies  de  l' Intercolonial  à  niveau,  à  la  rue 
Brussels,  à  St-Jean,  N.-B 

Terrain  à  Folleigh,  comté  de  Colchester,  N.-E 

Terrain  à  Doaktown  comté  de  Northumberland,  N.-B 

Terrain  à  Brown's-Point,  comté  de  Pictou,  N.-E 

Droit  et  priv.  de  poser  et  maint,  un  service  de  tuyaux  à  travers 
ter.  et  sous  voies  du  ch.  de  fer  à  Ste-Louise  Station,  Que 


Priv.  de  poser  et  maintenir  2  conduits  souterrains  à  travers  ter- 
rains et  sous  voies  de  l'Intereolonial,  aux  rues  George  et 
Townsend,  à  Sydney,  N.-E 


Priv.  de  poser  et  maintenir  une  conduite  de  gaz  en  fer  forgé  de 
4  pouces  sur  la  voie  de  l'Intercol.  conduisant  au  quai  à  partir 
de  la  rue  Foundry  à  la  rue  Mechanic,  à  Moncton,   N.-B 


Droit  et  priv.  de  trav.  à  niveau  la  voie  de  l'Intereolonial  et  d'y 
installer  des  fils  de  trolley  au-dessus  de  la  rue  Principale, 

East-Crossing,  à  Moncton,  N.-B 

a  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 
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de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Superficie. 


Terme. 


Commence- 
ment 
du  terme. 


Termes  du  paiement. 


Loyer  annuel. 


Dû  chaque 
année. 


Premier  ver- 
sement dû. 


470-25  pds  car 
0-924  acre 

0-091  acre 

0-14  acre 

2,750  pds  car.. 
6,400  pds  car.. 

4-66  acre 

156  pds  car... . 

0-6  acre 

0099  acre 

1,740  pds  car.. 
4,700  pds  car.. 
3,750  pds  car.. 


A  loisir. 


1er  janv.  1912. 
1er  avril  1912. 
1er     "     1912. 

lerdéc.   1911. 

1er  avril  1912. 
1er   "       1912. 

lerdéc.    1911. 

1er   "       1911. 

1er  mars  1912. 


1er  janv.  1912. 
1er  avril  1912. 


1  00 
1  00 
5  00 

1  00 

1  00 
5  00 

5  00 

1  00 
5  00 


1  00 
1  00 


1er   janv 

1er  avr 

1er  "    .... 

1er  déc 

1er  févr 

1er  avril 

1er  dée 

1er  déc 

1er  mars  . . . 


1er  janv 
1er  avril . 


3  ans,  du  1er  avril  1912, 
renouvelable 


A  loisir. 


ans,  du  1er  octobre 

1912 

A  loisir 


1er  janv.  1912. 
30  sept.  1911. 
lerjuil.  1912. 

1er  avril  1912. 


1er  oct.  1912 
1er  sept.  1912 
1er  "  1912. 
1er  "  1912 

1er  août  1912 


lerjuil.    1912. 


35%    des    percept. 
brutes  au  ch.  de 
fer  et  10%àl'ag. 
mensuellement. 
1  00 

20  00 

1  00 

1  00 


1  00 
5  00 
5  00 
5  00 

1  00 


1er 


1912 


1er  janv.  1912 


1  00 


5  00 


1  00 


1er  juil. 


1er  juil. 


1er  janv.  1912. 
1er  avril  1912. 
1er     "     1912. 

lerdéc.    1911. 

1er  avril  1912. 
1er  avril  1912. 

lerdéc.   1911. 

lerdéc.    1911. 

1er  mars  1912. 


1er janv.  1912. 
1er  avril  1912 


1er  janv 
30  sept.. 
1er  juil. 

1er  avril 

1er  oct. . 
1er  sept. 
1er     " 
1er      " 

1er  août 


1er  janv.  1912. 
30  sept.  1911. 
1er  juil.  1912. 

1er  avril  1912. 


1er  oct.  1912. 
1er  sept.  1912. 
1er  "  1912. 
1er  "  1912. 

1er  août  1912. 


lerjuil.  1912. 


1er 


1912. 


1er  janv. 


1er  janv.  1912 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1014 
Chutes  d'eau  et  antres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


N°du 
bail. 

Date  de 
la  si- 
gnature. 

19690 

19  oct.. 

19691 

19  "  .. 

19692 

19  "  .. 

19693 

21  "  .. 

19701 

26  "  .. 

19702 

26  "  .. 

19707 
19708 
19721 

2  nov.. 

2  "  .. 

16  "  .. 

19724 

20  "  .. 

19726 

20  "  .. 

19802 

17  déc. 

19803 
19811 

17  "  .. 
20  "  .. 

19812 

20  "  .. 

19813 

20  "  .. 

19814 
19815 

20  "  .. 
20  "  .. 

19816 

20  "  .. 

19825 

27  "  .. 

Locataire . 


Terrains  ou  droits  cédés. 


The    Atlantic    Lumber 
Company,  Limited. . . 


Hiram  D.  McLean. 


Corporation     du    Sémi- 
naire de  Rimouski 


The  River  Philip  Lum- 
ber and  Sluice  Com- 
pany  


The     New     Brunswick 
Téléphone  Co.,  Ltd. . . 

TheNewBrunswickTele- 
phone  Co.,  Ltd 


Thomas  G.  Scott 

Charles  A.  Ross 

Price  Brothers  and  Com- 
pany, Limited 

Moncton  Tramways, 
Electricity  and  Gas 
Co.,  Ltd 


Priv.  de  poser  et  maintenir  un  tuyau  d'extraction  de  10  pouces  à 
travers  le  terrain  en  sous  voies  de  l'Intercolonial,  à  9.06  milles 
à  l'est  de  Truro,  N.-B 

Priv.  de  poser  et  maintenir  un  tuyeau  d'extraction  de  10  pouces  à 
travers  le  terrain  et  sous  voies  de  l'Intercolonial,  à  8.99  milles 
à  l'est  de  Truro,  N.-E 

Priv.  de  poser  et  maintenir  une  conduite  d'eau  de  un  pouce  à  tra- 
vers le  terrain  et  sous  voies  de  l'Intercolonial  près  de  la  gare 
de  Rimouski,  P.  Q 


Priv.  de  constr.  et  exploi.  un  déversoir  sous  la  travée  est  du  pont  de 
la  rivière  Philip  et  à  travers  la  concess.  de  l'Intercolonial  à  35 
milles  à  l'ouest  de  Oxford-Junction-Station,  N.-E 

Priv  d'établir  et  d'exploi.  une  ligne  téléphon.  à  travers  les  voies  de 
l'Intercolonial,  à  Painsec-Junct.  comté  de  Westmoreland,  N.-B. 

Priv.  d'établir  et  d'exploi.  des  lignes  téléph.  à  travers  les  terrains 
et  au-dessus  des  voies  de  l'Intercolonial,  à  un  point  situé  à  1716 
pieds  à  l'est  de  la  marque  du  42ème  mille  de  St-Jean,  et  à  un 
point  situé  à  588  p.  à  l'ouest  de  la  mar.  du  42ème  mil.  de  St.-Jean. 

Terrain  à  Dalhousie,  comté  de  Ristigouche,  N.-B 

Terrain  à  Pictou-Landing,  comté  de  Pictou,  N.-E 

Terrain  à  Montmagny,  comté  de  Montmagny,  P.-Q 


The  New  Brunswick 
Téléphone  Company, 
Limited 


The  Acadia  Coal  Com- 
pany, Limited 


Léon  N.  Cotnoir 

The   Acadia   Téléphone 
Company 


J.  Alfred  Savoie  J 
Alcide  Savoie 

Municipalité  de  St-Ro 
muald 


John  Edward  McDonald 

The  Moncton  Tramways 

Electricity    and    Gas 

Company,  Limited . 


The  MonctonTramways 
Electricity  and  Gas 
Company,  Limited. 


John  Herbert  Shaw. 


Priv.  de  poser,  maintenir  et  exploiter  une  extension  du  service  des 
tramways  sur  la  rue  John  à  Moncton,  N.-B.,  à  partir  des  limites 
de  la  propr.  de  Tinter,  vers  les  usines  du  ch.  de  f . ,  soit  665  pieds. 


Priv.  d'étendre  et  de  maintenir  six  lignes  téléphon.  à  travers  les 
voies  de  l'Intercolonial,  à  la  traverse  publique,  376  pieds  à 
l'ouest  de  la  gare  de  Loggievflle,  N.-B 

Priv.  de  poser  et  maintenir  2  fils  téléphon.  à  travers  le  terrain  et 
les  voies  de  l'intercolonial  à  un  point  situé  600  pieds  à  l'ouest 
de  la  gare  de  Lourdes,  N.-E 

Terrain  à  St-Germain,  comté  de  Drummond,  P.  Q 

Priv.  de  poser  et  de  maint,  des  poteaux  pour  le  serv.  de  télép.et  d'y 
placer  des  fils,  à  travers  le  terr.  de  Tinter,  à  Rogersville,N.  -B. 

Terrain  à  Manseau,  comté  de  Nicolet,  P.  Q 

Priv.  de  poser  et  de  maint,  une  conduite  pour  Teau  de  4  pouces  et 
une  conduite  d'égout  à  travers  le  terrain  et  sous  les  voies  de 
l'Intercolonial  à  St-Romuald,  comté  de  Lévis,  P.  Q 

Terre  à  Belmont,  comté  de  Colchester,  N.-E 

Priv.  d'étendre  et  maintenir  4  fils  électriques  pour  éclairage  à 
travers  les  concess.  et  les  voies  de  l'Intercolonial,  sur  le  service 
de  la  rue  George  à  Moncton,  N.-B 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  des  tuyaux  pour  le  gaz  naturel, 
sous  les  voies  de  l'Intercolonial  à  certaines  traverses  dans  la 
ville  de  Moncton,  N.-B 

Terrain  à  Pictou-Landing,  comté  de  Pictou,  N.-E 
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de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913— Suite. 


Superficie. 


525  pds  car . 


,264 
,756 
192 


3,500 


687 


300 


Terme. 


A    loisir. 


5,000 


Commence- 
ment 
du  terme. 


1er  août  1912. 
1er  "  1912 
1er  janv.  1912 

1er  sept.  1912 
1er  août  1912 


1er  sept.  1912 
1er  oct.  1912 
1er  sept.  1912 

1er  oct.    1912. 


er     "      1912 


Termes  du  paiement. 


Loyer  annuel. 


1er 


1er 
1er 


1912. 


1912. 
1912. 


1er  janv.  1910 
1er  oct.  1912 


1er 
1er 


1er 


1912 
1912 


1912 


1er  nov.  1912 
1er  sept.  1912 


1  00 
1  00 
1  00 

1  00 
1  00 


2  00 
5  00 
5  00 

1  00 


1  00 


1  00 


1  00 
5  00 


1  00 
5  00 


1  00 
1  00 


1  00 


1  00 
5  00 


Due  chaque 
année. 


1er  août 

1er  "  .... 
1er  janv. . . . 

1er  sept. . . . 
1er  août 


1er  sept. . 
1er  oct. .. 
1er  sept . . 

1er  oct... 
1er  oct. . . 


1er 


1er  " 

1er  " 


1er  janv. 
1er  oct.. 


1er  nov. 
1er  sept. 


Premier  verse- 
ment due. 


1er  août  1912. 
1er  "  1912. 
1er  janv.  1912. 

1er  sept.  1912. 
1er  août  1912. 


1er  sept.  1912. 
1er  oct.  1912. 
1er  sept.  1912. 

1er  oct.  1912. 


1er  "  .... 
1er  "  .... 


1er 


1er 


1er 


1er 
1er 


1912. 


1912. 


1912. 
1912. 


1er  janv.  1910. 
1er  oct.  1912. 


1er 
1er 


1er 


1912. 
1912. 


1912. 


1er  nov.  1912. 
1er  sept.  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


Date  de 

N°du 

la  signa- 

bail. 

ture. 

1913 

19834 

4  janv. 

619960 

7  „  . 

19996 

20  mars 

Locataires. 


Terrains  ou  droits  cédés. 


Cité  de  St-Jean. 


Atlantic  Sugar  Refining 
Company,  Limited . . . 

The  Adamsville  Télé- 
phone Company,  Lim- 
ited   


Priv.  de  poser  et  maintenir  un  tuyau  de  36  pouces  à  travers  le 
terrain  et  sous  les  voies  de  l'Inte.'colonial,  à  St-Jean,  N.-B. . . 


Terre  dans  la  ville  de  St-Jean,  N.-B. 


Priv.  d'étendre  et  maintenir  un  fil  téléphonique  à  travers  la  ligne 
principale  de  T Intercolonial, à  Adamsville.comté  de  Kent,  N.-B 


CHEMIN  DE  FER  DE  LTLE 


19465 

1912 
30  avril 

19804 
19818 
19819 

18  dé*;.. 
20  "  .. 
20  "  .. 

19910 

1913 
30  janv. 

G.  DesRoches  &  Com- 
pany  

M.  C.  Delaney 

Benjamin  Gallant , 

Daniel  W.  Howard 

Government  de  l'Ile  du 
Prince-Edouard 


Terre  à  Miscouche,  comté  de  Prince,  I.-P.-E. 

Terre  à  Albany-Station,  I.-P.-E 

Terre  à  Bloomfield,  I.-P.-E 

Terre  à  Milton-Station,  I.-P.-E 


Priv.  de  poser  et  de  main,  une  conduite  d'égoutà  trav.  lescon.  de 
ch.  de  fer  dans  le  droit  de  terrage  de  Charlottetown,  I.-P.-E. 


CANAL 


19434 

1912 
9  avril 

♦19435 

9   "  . 

19461 

25   "  . 

19462 

25   "  . 

19488 

1  juin  . 

19499 

1  "  . 

19548 

11  "  . 

19549 

1  "  . 

119553 

12  "  . 

Dominion    Flour    Mills, 
Limited 


Dominion         Cartridge 
Company,  Limited. 


The   Steel  Company  of 

Canada,  Limited . . . 

La  comp.  du  ch.  de  fer 

Canadien  du  Pacifique. 

Ville  de  Lachine 

The  William  Rutherford 
and  Sons  Company, 
Ltd 

Page  Hersey  Iron,  Tube 
and  Lead  Company, 
Ltd 

The  N.K.  Fairbank 
Company,  Limited . . . 

Cité  de  Montréal 


Priv.  de  cons.  et  d'expl.  un  tunnel  en  béton  au-dessous  et  à  travers 
le  terrain  appartenant  au  canal  sur  le  côté  opposé  du  lot  cad. 
n°  3412-4,  par.  de  Montréal,  P.  Q.. 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  une  conduite  d'eau  de  3 
pouces  à  partir  du  canal  jusqu'à  la  propriété  du  locataire  sur  le 
lot  d.  cad.  n°  2152,  St-Henri  d.  Montréal,  et  d'y  prendre  de  l'eau 

Terre  sur  le  côté  nord  du  canal  près  du  ponc.  de  lariv.  St-Pierre. 

Priv.  de  poser,  demain,  en  état  et  d'expl.  une  voie  d'évitement 
sur  le  côté  sud  du  canal,  dans  le  quartier  St-Paul,  Montréal. . 

Priv.  de  cons.  et  d'ent.  sur  les  terres  appart.  au  canal  en  amont  de 
l'écl. Lachine,  2  tours  en  ac.p.le  serv.  d'écl.  élec.  à  trav.  le  canal . 


Terrain  sur  le  côté  nord-ouest  du  canal  près  du  pont  deBrewster' 
dans  la  ville  de  Ste-Cunégonde,  paroisse  de  Montréal 


Terre   à  St-Henri,  Montréal. 


Priv.  déposer  et  de  main,  en  état  une  con.  d'égout  à  trav.  le  ter. 

appart.  au  canal  et  s.  le  canal, à  p.  des  usines  du  loc.sur  le  lot  cad. 

n°  1020,  par.  de  Lachine  j.  fossé  d'égoute.  sur  le  côtén,  du  canal. . 
Terrain,  par.  du  lot  cad.  n°  327  dans  le  quart.  Ste-Anne,  Montréal . 


b  Lettres  patentes. 

♦Remplace  le  bail  n°  16900  daté  le  21  nov.  1907. 

t  Annule  et  remplace  le  bail  n°  19168. 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 


1,500  pds  car. 


5,550  pds  car. 
3,800       "      . 


6,600  pds  car. 


A  loisir. 


Superficie. 

Terme. 

Commence- 
ment 
du  terme. 

Terme 

DU  PAIEMENT. 

Loyer  annuel. 

Dû  chaque 
année. 

Premier  verse- 
ment dû- 

1er  nov.  1912. 
7  janv.  1913. 

1er  sept.  1912. 

$ 
1  00 
1  00 

1  00 

1er  nov 

7  janv 

1er  sept 

1er  nov.   1912 

0-66  acre 

21  ans 

7 janv.     1913. 
1er  sept.  1912. 

DU  PRINCE-EDOUARD. 

1,250  pds  car 

1,050       "       

A  loisir 

1er  mars  1912. 
1er  sept.  1912. 
1er  oct.    1912. 
1er  nov.  1912. 

1er  oct.    1911. 

5  00 
1  00 
5  00 
5  00 

1  00 

1er  mars  . . . 

1er  sept 

1er  oct 

1er  nov 

1er  oct  

1er  mars  1912. 

1er  sept.  1912. 
1er  oct.    1912 

625           "      

« 

600           "      

u 

1er  nov.  1912 

tt 

1er  oct.    1911. 

LACHINE. 

21  ans  renouvelable. . . 


1er  mars  1912. 

lerfév.    1912. 
1er  mars  1912. 

1er  avril  1912. 
1er     "     1912. 

1er  mai    1912. 
1er     "     1912. 


1er  avril  1912. 
1er  mai    1912. 


20  00 

60  00 
45  00 

96  00 
25  00 

333  00 
152  00 


50  00 
5  00 


1er  mars... 

1er  fév 

1er  mars . . 

1er  avril. . . 
1er    " 

1er  mai. . . 
1er    "     ... 

1er  avril. . 
1er  mai 


1er  mars  1912. 

lerfév.    1912. 
1er  mars  1912. 

1er  avril  1912. 
1er     "     1912. 

1er  mai    1912. 
1er    "      1912. 


1er  avril  1912. 
1er  mai    1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


N°du 
bail. 


Date  de 

la  si- 
gnature. 


Locataire. 


Terrains  ou  droits  cédés. 


C19588 
19594 
19595 

dl9596 
19600 

19616 
19620 

«19641 

19642 
19678 

19683 

19694 
/19801 

19820 

19829 


19831 


1912 

19  juillet 

20  "  . 
20  "  . 
20  "  . 
20  "  . 


20  août. 
7     "    . 

5  sept 


20 


27 


The  Ottawa  Forwarding 
Company,  Limited. 

G.  E.  Jacques  &  Com- 
pany  

G.  E.  Jacques  &  Com 
pany 

The  Canadian  Sand  and 
Gravel  Company. . . 

J.  W.  Norcross 


Matthews-Laing,  Ltd. 

The     Hall    Engineering 
Works , 


Terrain,  hangar  à  farine  nc  1,  en  face  du  bassin  n°  4 

Terrain,  hangar  à  farine  n°  3,  en  face  du  bassin  n°  3 

Terrain,  hangar  de  St-Gabriel  n°  1  sur  le  bas.  de  St-Gabrieï  n°  1. 

Terre  sur  la  levée  sud  du  canal,  à  l'ouest  de  l'écluse  St-Gabriel. . 

Hangar  à  farine  n°  2  sur  le  bassin  n°  3  et  hangars  à  farine  n08  4  et 

5  sur  le  côte  nord  du  bassin  n°  2 


Terrain  sur  le  côté  sud-ouest  de  la  rue  Mill,  faisant  face  sur 
rue  Oak,  à  la  Pointe  St-Charles 


Montréal       Park 
Island  Railway. 


and 


Montréal     Park     and 
Island  Railway 


12oct.  . 


25  sept. 


22  oct . 


17  déc. 


Canadian  Car  and  Foun 
dry  Company,  Lim 
ited 


1913 

)  janv . 


1912 
17  déc. 


La  Cie  de  téléphone  Bell 
du  Canada  (à  resp. 
lim.) 

The  Impérial  Oil  Com- 
pany, Limited 

La  comp.  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc  du 
Canada 

Cité  de  Montréal 

Andrew  Baile 


La    Cie  du    ch.    de  fer 
Can.  du  Pacifique. . 

La    Cie  du  ch.    de    fer 
Can.  du  Pacifique. . 


Bassin  de  radoub  de  Tate  et  terres  du  canal,  formant  partie  du 
lot  cad.  n°  326,  dans  la  paroisse  de  Montréal 

Partie  du  lot  n°  1005  et  964  de  la  paroisse  de  Lachine,  comté  de 
Jacques-Cartier,  P.Q 


Partie  du  lot  n°  3606  de  la  parroisse  de  Montréal,  comté  de 
Jacques-Cartier,  P.Q 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état,  sur  les  terres  appart.  au 
canal,  sur  la  levée  nord  du  canal,  une  voie  f.  de  2,000  pds  de 
longueur 


Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  2  poteaux  sur  le  côté  nord 
du  canal  pour  le  posage  de  fils  électriques  jusqu'à  la  propriété 
de  la  Dominion  Mahogany  and  Veneer  Company 

Priv.  de  poser  et  d'entretenir  trois  tuyaux  en  fonte  de  6  pouces 
sous  le  terrain  appartemant  au  canal,  à  la  côte  Saint-Paul. .  . . 


Priv.  de  poser,  d'entretenir  et  d'exploiter  des  voies  ferrées  sur 
le  terrain  du  canal  à  l'ouest  du  bassin  Wellington 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  une  conduite  d'eau  de  36 
pouces  sous  le  canal  en  ligne  de  la  rue  du  Séminaire 


Terrain,  partie  du  lot  n°  324  sur  le  côté  ouest  du  bassin  Welling- 
ton, quartier  Ste-Anne,  Montréal 


Priv.  de  poser  et  d'entretenir  deux  conduites  d'eau  à  travers  le 
terrain  du  canal  près  du  pont  tournant 

Priv.  de  poser,  de  maintenir  en  état  et  d'exploiter  une  voie  ferrée 
sur  le  terrain  du  canal  à  partir  de  la  pierre  de  marque  n°  77 
et  joignant  l'embranchement  du  sud,  en  tout  240  pieds 


c  Cédé  à  la  "Ottawa  Transportation  Co.,  Limited",  par  nc  19933. 

d  Transporté. 

e  Annule  le  bail  n°  12294,  du  5  mars  1896,  et  remplace  le  dit  bail  pour  partie  des  lots  noe  950,  et  964. 

/  Annule  et  remplace  le  bail  n°  8735,  en  date  du  1er  février  1888. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 


Superficie. 

Terme. 

Commence- 
ment 
du  terme. 

Terme 

DU  PAIEMENT. 

Loyer  annuel. 

Dû  chaque 
année. 

Premier  ver- 
sement dû. 

14,122-5  pds  car.... 

7,078-8        "       .... 

30,260          "       .... 

13,500 

13,949-5      " 
6,2125       " 

9,256-4       "       .... 

15,491 

1er  mai   1912. 
1er  oct.  1912. 
1er  mai  1912. 
1er     "     1912. 

1er     "     1912. 
1er     "     1912. 

1er     "     1912. 

1er     "     1911. 

1er  juin  1910. 
1er  oct.  1912. 

1er  sept.  1912. 
1er  août  1912. 

1er  oct.  1912. 
1er  nov.  1912. 

1er  oct.  1912. 

1er  avril  1912. 
1er  sept.  1912. 

$ 
2,118  37*       „ 
1,061  82 
3,631  20 
405  00 

5,465  19 
620  00 

4,000  00 

10  00 

66  72 
640  00 

2  00 
10  00 

2,197  50 
1  00 

2,184  00 

50  00 
60  00 

1er  mai .... 

1er  oct 

1er  mai. .  . . 
1er    "    .... 

1er    "     .... 
1er    "    .... 

1er    "     .... 

1er    "     .... 

1er  juin 

1er  oct 

1er  sept .... 
1er  août 

1er  oct 

1er  nov 

1er  avril 

1er  oct. 

1er  avril. .. . 

1er  sept .... 

1er  mai   1912 

5   "    

1er  oct.  1912 

5  "    

1er     "     1912 

1er     "     1912 

17   "   10  mois 

1er     "     1912 

10   "    

6   "    

1er     "     1912 

47815  acre 

1er     "     1911. 

0-233  arp. 
0-215  arp. 

6,672  pds  car 

21   "    

1er  juin  1910. 
1er  oct.  1912 

A  loisir 

« 

1er  sept.  1912. 
1er  août  1912. 

u 

<< 

1er  oct.  1912. 

u 

1er  nov.  1912. 

27,300  pds  car 

5  ans,  renouvelable... . 

1er  avril  1912. 
1er  avril  1912. 

12  ans  et  2  mois 

1er  sept.  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


Date  de 
la 

signa- 
ture. 


Locataire. 


Terrains  ou  droits  cédés. 


19832 


19836 


19911 


19912 


19936 


19944 


19949 


19950 


1913 
4  janv. 


1912 
26déc. 


La  compagnie  du  ch.  de 
frr  Grand-Tronc  du 
Canada 


The    N.    K.    Fairbank 
Company,  Limited... . 


Priv.  d'installer  une  ligne  de  transmission  électrique  de  30  c.  v. 
de  l'usine  à  pouvoir  de  la  rue  Mill  au  pont  tournant  du  loca- 
taire, à  l'est  du  pont  de  la  rue  Wellington 


Priv.  de  poser  et  d'entretenir  une  conduite  d'eau  de  8  pouces  p. 
tirer  l'eau  du  canal  aux  usines  du  locataire  à  la  côte  St-Paul, 
et  un  tuyau  de  12  pcs  pour  puiser  l'eau  en  cas  de  feu 


1913 

>  janv. | The  Dominion  Gresham 
i     Guarantee    and    Cas- 
ualty  Company 


10  fév. 


5  mars 


14 


20 


Dominion    Flour    Mills, 
Limited 


Canadian     Carbonate 
Company,  Limited.. 


Dominion  Mahogany  & 
Veneer  Company,Lim- 
ited 


Canadian  Car  and  Foun- 
dry  Company,  Limit- 
ed   


La  Cie  de  télé.  Bell  du 
Canada  (à  resp.  lim.). 


Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  un  tuyau  en  fonte  de  1 
pc  à  travers  le  terrain  du  canal  sur  la  levée  nord  du  canal 

Terrain  sur  le  côté  nord  du  canal  au  coin  sud-est  du  nouveau 
bassin  de  Saint-Henri  ;  et  aussi  le  privilège  d'installer  et 
d'entretenir  un  auge},  un  conducteur  et  un  fil  de  fer 

Priv.  de  poser  et  d'entretenir  une  con.  d'eau  de  8  pcs  à  travers 
le  terrain  du  canal  aux  usines  du  loc.  sur  les  lots  cad.  n08  3523 
et  3524,  par.  de  Montréal,  P.Q.,  et  d'y  puisser  de  l'eau 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  une  conduite  de  8  pouces 
à  partir  du  canal  jusqu'aux  usines  du  locataire  sur  le  lot  cad. 
n°  1005  de  la  parroisse  de  Lacdine,  et  d'y  puisser  de  l'eau 

Priv.  de  poser,  entretenir  et  exploiter  une  voie  ferrée  simple  sur 
la  levée  nord  du  canal 

Priv.  de  poser  et  de  maintenir  en  état  9  conduites  de  3£  pouces 
à  travers  le  terrain  du  canal  et  à  travers  le  canal  à  l'ouest  du 
pont  de  la  rue  Napoléon,  Montréal 


CANAL 


19433 
Î19569 


1912 
12  avril. 
29  juin. . 


Pascal  Mercier. 
Joseph  Lalonde. 


Terrain,  partie  du  lot  n°  531  de  la  ville  de  Valleyfield,  P.  Q 

Terrain  entre  la  route  publique  et  la  rivière  Saint-Laurent,  par- 
tie du  lot  n°  160  du  plan  officiel  et  du  livre  de  référence  pour 
par.  de  Ste-Cécile/ comté  de  Beauharnois,  P.  Q 


CANAL 


19913 


1913 
)  juin. 


The  Montréal  and  South- 
ern Counties  Ry.  Co. 


Priv.  de  placer  et  de  maintenir  en  état,  des  poteaux  en  quantité 
suffisante  pour  l'instal.  d'un  fil  de  fer  pour  trolley  pour  le  ser- 
vice des  tram,  traversant  le  canal  au  canton  Chambly 


t  Annule  et  remplace  le  bail  n°  15418,  daté  du  20  avril  1904. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 


BEAUHARNOIS. 

0-8  arp 

8  arp.,  25  per 

CHAMBLY. 


Superficie . 

Durée  du  bail. 

Date 
du  bail. 

Conditions  de  paiement. 

Loyer  annuel. 

Payable 
chaque 
année. 

Première 
échéance. 

A  loisir 

19  juil.  1912... 

1er  oct.  1912.. 

1er  janv.  1913 
1er  fév.  1913.. 
1er  mai  1913. 

1er  mai  1913. 

1er  mai  1913. 

1913. 

$ 
225  00 

463  32 

1  00 
66  00 
360  00 

360  00 
50  00 
50  00 

19  juil 

1er  oct .... 

1er  janv... . 
1er  fév . . 
1er  mars. . . 

1er  mai. ... 

19  juil.  1912. 
1er  oct   1912 

« 

« 
21  an 

lerjan.  1913. 
1er  fév.  1913. 
1er  mai  1913 

1,660  pds  car 

"       1913 

A  loisir  " 

"       1913 

A  loisir. 


1er  oct.  1911. 
1er  avril  1912 


1  00 
4  00 


1er  oct. . . . 
1er  avril.. . 


1er  oct.  1911. 
leravr.  1912. 


A  loisir. 


1er  nov.  1912. 


5  00 


1er  nov 


1er  nov.  1912. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  TER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 

CANAL  DE 


N°du 
bail. 

Date  de 
la  signa- 
ture. 

Locataire. 

Terrains  ou  droits  cédés. 

19670 

1912 
3  oct.. 

The  Canadian  Northern 
Ontario  Railway  Co . . 

Terrains,  partie  du  lot  n°  29,  rang  1,  township  de  Bristol,  comté 
de  Pontiac,  P.Q 

CANAL 


19633 
19666 

"19711 


1912 
5  sept 


3  oct. 


2  nov. 


M.  F.  Beach. 


The  Bell  Téléphone  Co. 
of  Canada,  Limited. . . 


George  Robinson. 


Priv.  d'installer  et  d'entretenir  un  service  de  transmission  élec- 
trique sur  les  terrains  du  canal  dans  le  village  Iroquois, 
Ont.,  sur  la  division  Iroquois  du  canal 

Priv.  de  poser  et  de  maint,  en  état  un  service  téléph.  sous  le  canal 
à  un  point  situé  à  406  pds  à  l'ouest  du  pont  tourn.  au-dessus  de 
l'écl.  n°  25  à  Iroq.,  et  de  poser  et  maint,  en  état  2  poteaux.. 

Terre  et  marais  sur  le  côté  nord  du  chemin  public  sur  la  partie 
ouest  du  lot  n°  30  dans  la  première  concession  du  township 
de  Mathilda,  comté  de  Dundas,  Ont 


CANAL 


19673 


Priv.  d'installer  et  d'entietenir  un  service  de  téléph.  à  trav.  le 
canal  et  les  terrains  du  canal  au  pont  de  Brighton-Road 


CANAL 


19436 

1912 
12  avril. 

19467 

3  mai.. 

A19469 

1er  juin 

tl9583 

28       " 

il9597 
H9901 

20  uill.. 
1913 
30  jan.. 

J19914 

30  jan . . 

19932 

1er  mars 

The  Ottawa  Gas  Com- 
pany  


Ottawa  Terminais   Ry. 
Co 

W.W.  Walker 


Trustées  of  "The  Ot- 
tawa Motor  Boat  Asso- 
ciation  


W.  J.  Henry 

W.  H.  Sturgeon 

William  J.  Henry 

The  Ottawa  Gas  Co. 


Priv.  de  poser  et  d'ent.  des  tuyaux  de  12  pes  pour  gaz,  à  travers 
le  terrain  du  canal  à  l'ouest  du  pont  tournant  de  l'avenue 
Bronson,  dans  la  ville  d'Ottawa,  Ont 

Priv.  de  poser  un  tuyau  et  tuiles  à  partir  d'un  point  entre  le 
Château  Laurier  et  le  pont  Dufferin  jusqu'au  canal 

Terrain,  partie  du  lot  n°  17  dans  la  7ème  concession  du  township 
de  North-Elmsley ,  Ont 

Terrains  marécageux  sur  le  côté  sud  du  canal,  en  face  du  terrain 
de  l'exposition,  près  du  pont  de  la  rue  Bank,  Ottawa,  Ont.. 


Terrains  marécageux,  partie  du  lot  "K",  concession  "C", 
township  de  Nepean,  comté  de  Carleton,  Ont. 

Partie  du  lot  n°  1  dans  la5ème  concession  du  township  de  South- 
Crosby,  dans  le  comté  de  Leeds,  Ont 

Terre  sur  la  levée  est  du  canal  dans  le  lot  "K",  concession  "C", 
township  de  Nepean,  comté  de  Carleton,  Ont 

Priv.  de  poser  et  d'ent.  un  tuyau  p.  gaz  de  24  pes  à  travers  le 
terrain  du  canal  et  sous  le  canal  dans  le  voisinage  de  la  rue 
Hawthorne,  Ottawa,  Ont 


**  Annule  et  remplace  le  bail  n°  17933,  daté  le  1er  sept.  1909. 

h  Cédé  à  James  V.  Watson  par  n°  19722. 

t  Cédé  à  la  "  Ottawa  Motor  Boat  Club,  ltd.",  par  le  n°  20018. 

j  Annulé  et  remplacé  par  le  n°  19914. 

k  Remplace  n°  18877,  daté  le  21  déc.  1910. 

I  Annule  et  remplace  le  bail  n°  19597,  daté  le  20  juillet  1912. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 

CHATS-FALLS. 


0-6  acre. 


2-37  acre. 
0-63  acre. 
1-6  acre.. 
1 • 3  acre . . 


Superficie. 

Terme. 

Commence- 
ment 
du  terme. 

Terme 

DU   PAIEMENT. 

Loyer  annuel. 

Due  chaque 
année. 

Premier 
paiement  due. 

0 • 46  acre 

21  ans,  renouvelable. . . 

1er  oct.  1912.. 

1  00 

1er   oct.    . . 

1er   oct.  1912 

GALOPS. 

A  loisir 

1er  août  1912. 

1er  sept.  1912. 
1er  mai  1912.. 

2  00 

1  00 
1  00 

1er  août.,. . 

1er  sept 

1er  mai 

1er  août  1912. 

■ 

1er  sept.  1912. 
1er  mai  1912 

1,342  acre 

MURRY. 

A  loisir 

1er  sept.  1912. 

1  00 

1er  sept 

1er  sept.  1912. 

RIDEAU. 

A  loisir. 


1er 

avril  1912. 

1er  oct. 

1911.. 

1er 

mai 

1912.. 

1er 

mai 

1912. 

1er 

juin. 

1912. 

1er 

janv 

.  1913. 

1er 

janv 

.  1913. 

1er 

fév. 

1913  . 

1  00 

1  00 
5  00 

1  00 
50  00 

7  50 
15  00 

1  00 


1er  avril 


1er  oct. . . . 
1er  mai. . . 


1er  mai. 
1er  juill. 
1er  janv. 
1er  janv. 
1er  fév . . 


1er  avril  1912. 

1er  oct.  1911. 
1er  mai  1912. 

1er  mai  1912. 
1er  juill.  1912. 
1er  janv.  1913. 
1er  janv.  1913, 
1er  fév.    1913, 
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MINISTERE  DES  CBEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


N°du 
bail. 

Date  de 
la  signa- 
ture. 

Locataire. 

Terrains  ou  droits  cédés. 

19951 

20  mars 

T.  A.  Kidd 

Terre  et  terrains  marécageux  sur  le  côté  sud  du  déblai  du  canal 

au  poste  éclusier  de  Burritt's-Rapids,   formant  partie  du  lot 
n°  5  dans  la  1ère  concession,  comté  de  Grenville,  Ont. ...... 

CANAL  DU 


nl9607 


The  Algoma  Central  and 
Hudson  Bay  Railway 
Company 


Parties  de  l'île  Ste-Marie  et  des  eaux  voisines,  dans  la  ville  du 
Saut-Ste-Marie,  district  d 'Algoma,  Ont 


CANAL  DIT 


019437 

9  avril. . 

19438 

9  avril. . 

19617 

7  août. . 

pl9619 

7     "    .. 

19823 

26  nov. . 

19946 

1913 
14  mars 

19961 

29  mars 

George  E.  Laidlaw. 


La  comp.  du  ch.  de  fer 
Cauadien  du  Pacifiq . . 

E.  H.  Mann  and  Com- 
pany  

John  McPherson 

The  Seymour  Power  and 
Electric  Co.,  Ltd 


The  Campbellford,  Lake 
Ontario  and  Western 
Railway  Company 


Crushed  Stone,  Limited 


Terrain,  parties  des  lots  nos  1,  2,  3,  4  et  5,  parties  des  lots  "C" 
et  parties  du  lot  connu  sous  le  nom  de  "Réserve  du  gouv.", 
tels  que  le  sud  de  Portage- Rd,  tp  de  Bexley,    co.  de  Vict.,  O.. 

Priv.  d'instal.  et  d'entretenir  une  ligne  télég.  au-dessus  du  canal 
sur  le  lot  n°  6,  con.  "B,"  tp  de  Thorah,   co.  d'Ontario,  O 

Terrain,  partie  du  lot  n°  1  dans  la  12ème  concession  du  tp.  de 
de  Douro,  co  de  Peterborough,  Ont 

Terrain  dans  les  3ème  et  4ème  concessions  du  township  de 
Eldon,  co.  Victoria,  Ont 

Priv.  d'installer  et  d'entretenir  une  ligne  de  transmission  à  tra- 
vers la  rivière  Trent  dans  Campbellford,  Ont 


Priv.  de  construire  et  d'entretenir  un  pont  à  haut  niveau  au- 
dessus  de  la  rivière  Trent  dans  la  ville  de  Trenton,  Ontario, 
et  d'y  exploiter  une  ligne  de  chemin  de  fer. 

Terre,  partie  de  la  demi-moitié  à  l'est  du  lot  n°  1  et  le  côté 
ouest  du  lot  n°  1  dans  la  8e  con.  du  tp  de  Carden,  co.  de 
Victoria,  O.,  et  priv.  de  pr.  les  pierres  qui  y  étaient  entassées. 


CANAL 


Q19477 


19498 


19584 


1912 
1er  mai. 


1er  juin. 


28 


The  Buffalo  Union  Fur- 
nace  Company 


Milo  Gillap. 


The  Queen  City  Oil  Co. 
Ltd 


Terrain  et  terrain  submergé  sur  le  côté  est  du  bassin  du  canal  à 
Port-Colborne,  étant  parties  des  lots  n°3  26  et  27,  1ère  con.» 
tp  de  Humberstone,  co.  de  Welland 

Terrain  sur  le  côté  nord  de  la  prise  d'alim.  du  canal  entre  les 
rues  Tamarack  et  Oak,  à  Dunnville,  Ont.;  étant  partie  du  lot 
lot  n°  3,  1er  rang,  tp  de  Moulton,  co.  de  Haldimand 


Terrain,  partie  du  lot  n°  12,  con.  4,  tp  de  Grantham,  co.  de 
Lincoln,  Ont.;  et  priv.  de  poser  et  entretenir  3  lignes  de  tuyau 
à  partir  du  canal  jusqu'au  dit  terrain. 

n  Annule  et  remplace  le  bail  n°  14879,  daté  le  29  mars  1902. 

o  Annule  et  remplace  le  bail  n°  18363,  daté  le  25  avril  1910. 

p  Annule  et  remplace  le  bail  n°  18404  accordé  à  Peter  McPherson,  daté  le  30  mai  1910. 

q  Baux  remplacés  n<*>  15220, 15222, 15223, 15224,  15225,  15226  et  15587. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 


Superficie. 

Terme. 

Commence- 
ment 
du  terme. 

Conditions  de  paiement. 

Loyer  annuel. 

Dû  chaque 

année. 

Premier  paie- 
ment dû. 

1,332  pds  car 

1er  avril  1913. 

$ 
5  00 

1er  avril .... 

1er  avril  1913. 

SAULT-STE-MARIE. 


17-94  acre. 


Î21  ans 1er  avril  1912. 

I  I 


400  00 


1er  avril 1er  avril  1912 . 


LATRENT. 


16-88  acres. 

A  loisir 

1er  mars  1912. 

1er janv. 1912. 

1er  mars  1912. 
15  mars   1912. 

1er  nov.  1912. 

1er janv. 1913. 
1er  mars  1913. 

28  50 
1  00 

25  00 

39  89 

1  00 

10  00 
30  00 

1er  mars... . 

1er  janv. . . . 

1er  mars  . . . 
15  mars  .... 

1er  nov 

1er   janv 

1er  mars  . . . 

1er  mars  1912. 

21  ans  renouvelable  — 

1er  janv.  1912. 

1-4  acres 

1er  mars  1912. 

26-66  acres. 

13-23  acres... 

15  mars   1912. 
1er  nov.  1912. 

1er janv.  1913. 

1er  mars  1913. 

DE  WELLAXD. 


500  acres 

55-47  acre 

..., 

21  ans  renouvelable  . . . 

1er  mai    1912. 
1er     "      1912. 
1er  avril  1912. 

2,689  80 
10  00 
25  00 

1er  mai 

1er    "     

1er  avril. . . . 

1er  mai    1912. 

1er    "       1912 

1-9  acres 

1er  avril  1912 

20—9 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Chutes  d'eau  et  autres  propriétés  louées  par  le  ministère  des  Chemins 


N°du 
bail. 


Date  de 

la  si- 
gnature . 


Locataire1 


Terrains  ou  droits  cédés. 


19618 

19658 
19672 

19679 

19695 


19710 
19719 

19821 
19822 

19907 
19916 


20  août. 


25  sept 
25     " 


25 


19    oct 


26     oct 


2    nov 


La  comD.  de  ch.  de  fer 
du  Grand-Tronc  du 
Canada 


City  Ste-Catherine. 


The  Ontario  Power  Co 
of  Niagara  Falls 


20    déc 
20     " 


1913 
6     fév. 


17 


The  Ontario  Power  Co 
of  Niagara  Falls 


The  Dunnville  Consoli- 
dated TelephoneCom- 
pany,  Ltd 


The  Maple  Leaf  Rubber 
Company,  Limited. 


The    Steel    and    Radia- 
tion, Limited 


The  Niagara,  St.  Cath- 
arines  and  Toronto 
Railway  Company 


Township  de  Crowland 


E.  H.  McNulty. 


Village  de  Port-Colborne 


The  Ontario  PowerCom- 
pany  of  Niagara  Falls 


Terrain,  partie  du  lot  n°  28,  1ère  con,  tp  de  Humberton,  co.r 
deWelland,  Ont., maintenant  dans  le  village  de  Port-Colborne. 

Terrain  et  priv.  de  construire  un  pont  en  béton  à  arches  sur 
l'ancien  canal  à  Sainte-Catherine 

Priv.  d'ériger  et  maintenir  une  ligne  de  transmission  électr.  le 
long  des  côtés  est  et  sud  de  l'ancien  canal,  à  partir  de  l'écluse 
n°  4,  jusqu'aux  environs  de   l'écluse  n°  2  Ste-Catherine,  Ont. . 

Priv.  de  poser  et  entretenir  un  tuyau  de  prise  d'eau  de  3  pcs  tra- 
versant les  terrains  du  canal,  et  puisant  l'eau  dans  le  canal,  et 
poser  et  entretenir  un  tuyau  de  renvoi  à  Port-Colborne,  Ont. 


Priv.  d'ériger  deux  lignes  de  téléph.,  l'une  de  chaque  côté  du  canal 
d'aliment,  à  partir  de  la  jonct.,  tps.  de  Moulton  et  Wainfieet  ; 
aussi  de  poser  un  cable  subme.  qui  traverse  le  canal  d'alimen- 
tation à  la  station  de  Stromness 

Terrain  entre  l'ancien  et  le  nouveau  canal,  près  de  l'écluse  n°  1, 
et  fassant  partie  du  lot  n°  21,  con.  1,  du  tp  de  Grantham, 
comté  de  Lincoln,  Ont. 

Priv.  de  poser  et  maint,  un  tuyau  d'eau  de  4  pcs  trav.  le  terr. 
du  canal  à  Ste-Catherine,Ont.  ,et  tirer  25,000  gais  d'eau  par  jour. 


Priv.  de  poser  et  de  maint,  sur  le  pont  qui  trav.  le  canal  au  pass. 
de  la  rue  Niagara,  Ste-Catherine,  Ont.,  pour  le  ch.  deferélect. 

Priv.  de  poser  et  établir  un  tuyau  d'égout  sur  les  terrains  du 
canal,  dans  le  tp  de  Crowland,  et  de  le  relier  à  l'égout  du 
gouvernement  le  long  du  côté  est  du  canal 

Terrain  dans  le  village  de  Port-Dalhousie,  faisant  partie  du  lot 
n°  21,  1ère  con.  du  tp  de  Grantham,  comté  de  Lincoln,  Ont.. . 


Terrain,  partie  du  lot  n°  27, 
deWelland,  Ont 


1ère  con.  tp  de  Humberstone,  co. 


Priv.  de  poser  et  entretenir  un  ligne  de  transmission  sur  le  ra- 
meau de  chemin  de  fer  jusqu'à  l'élévateur  du  gouvernement 
à  Port-Colborne  Ont 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913 — Suite. 


Superficie. 


14-33  acres. 
009  acre.. 


0-38  acre. 


0-06  acre. 


70\  acre. 


l-70\ 
011/ 


Terme. 


21  ans,  renouvelable, 
21  ans 


A.  loisir. 


ans  et  9  mois,  renou- 
velable  


A  loi, 


Commence- 
ment 
du  terme. 


lerfév.  1912.. 
1er  sept.  1912. 

1er  juill.  1912. 

1er  août  1912. 

1er  juill.  1911.. 

1er  août  1912. 
1er  sept.  1912. 

1er  janv.  1913. 

1er  oet.,  1912.. 
lerdéo.  1912.. 

1er  janv.  1913. 

lerfév.  1913.. 


Terme  du  paiement. 


Loyer  annuel. 


475  20 
1  00 

200  00 

20  00 

25  00 

30  00 
100  00 

300  00 

5  00 
10  00 

1  00 

1  00 


Dû  chaque 
année. 


1er  fév. . 
1er  sept. 

1er  juill.. 


1er  août 


1er  juill. 


1er  août. 
1er  .sept.. 


1er  janv 

1er  oct.. 
1er  déc. 


1er  janv.  .  . 


Premier  ver- 
sement dû. 


1er  fév.  1912. . 
1er  sept.  1912. 

1er  juill.  1912. 

1er  août  1912. 

1er  juill.  1911. 

1er  août  1912. 
1er  sept  1912. 

1er  janv.  1913. 

1er   oct.  1912. 
1er  déc  1912.. 

1er  janv.  1913. 


1er  fév lerfév.  1913. 


TT.  F.  ALWARD, 

/Solliciteur  du  Ministère. 
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MINISTERE  DES  CEE  MISS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Propriétés  louées  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et   Canaux 

CHEMIN  DE  FER 


N°du 
bail. 


Date  de 
la  signa- 
ture. 


19621 
19712 


1912 

7  août. 


Locataires. 


J.  P.  Fairbanks. 


29     "    .  The  Western  Union  Tele- 
graph  Company 


Terrains  ou  droits  cédés. 


Espace  pour  bureau  des  bil.  et  division  du  bureau  des  marchan- 
dises, aux  n°*  107,  109  et  144,  rue  Hollis,  Halifax,  N.-E 


Toutes  les  chambres  au  rez-de-chaus.  de  l'édifice  connu  sous  le  n° 
2.  et  2  chambres  et  une  chambre  de  toilette  au  2e  étage  de 
l'édifice  connu  sous  le  n°  5  de  la  rue  King,  Saint-Jean,  N.-B. . 


CANAL  DE 


19637 


5  sept.. 


The    Hamilton    Bridge 
Works  Co.,  Ltd 


Terrain  dans  la  cité  de  Hamilton,  Ont. 


CANAUX  DE 


19439 


19523 


12  avril 


18 


William    Massey    Birks 
et  al 

St.      Lawrence     Bridge 
Company,  Limited. . . 


Des  ch.  nos  301,302,303,304,  305,306  et  307  dans  l'édifice  connu 
sous  le  nom  de  "Nouvel  Edifice  Birks"  car.  Phillips,  Montréal. 

Terrain,  partie  du  lot  cad.  na  915,  dans  la  paroisse  de  Lachine, 
comté  de  Jacques-Cartier 


PONT  DE 


19440 


9  avril 


Les  chambres  nos  708,  709,  710,  711  et  713  dans  l'édifice  connu  sous 
le  nom  de  "Nouvel  Edifice  Birks",  carré  Phillips  Montréal. . 
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Superficie. 


Terme. 


5  ans  renouvelable. 


5  an; 


Commence- 
ment 
du  terme. 


1er  mai    1912. 


1er     "      1912. 


Terme  du  paiement. 


Loyer  annuel. 


2,500  00 
1,000  00 


Dû  chaque 
année. 


Trimestriel- 
lement. . . 


Premier  ver- 
sement dû. 


1er  mai    1912 


1er    "       1912. 


LA  TRENT. 

5,000  pds  car 

Jusqu'à   expiration   du 
contrat  n°  19144 

5  sept. 

1912. 

1  00 

5  sept 

5  sept. 

1912. 

QUÉBEC. 

700,400  pds  car. 


3  ans. 


Jusqu'à  ce  que  l'entre- 
prise n°  19007  pour 
ouvrage  en  métrl  soit 
livré 


1er  mai    1912. 


1er  mai    1912. 


2,500  00 


1  00 


Trimestriel- 
lement. ..  1er  mai    1912. 


Pendant 
toute   la  pé- 
riode de  lo- 
cation  


1er  mars  1912. 


QUÉBEC. 


3  ans. 


1er  mai    1912. 


,800  00 


Trimestriel- 
lement. . . 


1er  mai    1912. 


H.  F.  ALWAKD, 

Solliciteur  du  Ministère. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
CHEMIN  DE  FER 


Numéro 
du 

titre. 


Date 
du 

titre. 


Cédant. 


Lot. 


1912. 


tl9527 
119532 


t 19534 

U9562 
U9625 


19627 
19628 
19697 
19720 


U9735 

tl9736 

tl9737 

U9738 

*19739 
•19740 

U9741 


fl9742 
119743 


tl9744 

119745 

tl9746 
119747 

tl9748 
tl9749 

19750 

19751 

19752 
19753 


12  fév.... 
15  fév .... 

1911. 

23  déc 

8  mai... . 

10  nov 
1912. 

11  juillet.. 

9  mai... . 
4  juillet., 

1  avril  .  . 

1911. 
1er  fév .  . . 

1912. 

23  janv... 

22  janv.. 
1er  fév .  . 

13  mai... 

14  mai... 

1909. 
19  fév... 

1911. 

25  mars.. 
1er  déc.  . 

1912. 

2  janv.. 

22  janv. . 

24  janv . . 

25  janv. . 

14  fév . . . 
19  fév... 

29  avril  . 

8  mai... 

8  mai... 
8  mai... 


lames  D.  Ross 

W.    Medford    Christie 
et  al. 


Suce,  de  Wm.  Rhodes 


Jacob     Y.     Mersereau 

et  ux. 
Margaret  Matheson 


Sarah  J.  C.  Kelly.. 

Patrick  Dwyer 

Joseph  J.  Johnson  et  ux 
Emran  C.  Steeves  et  ux 


Terre  à. 


Terrains  dans  le  quartier  Saint-Laurent. 


Terrain  à  White-Rapid-Brook,  5£  milles  à  l'est  de  Blackville. 
Terre  à 


Terre  à  North-Sydney,  lot  n°  240 

Terrain  sur  le  côté  est  de  Campbell  Road 

Terre  à 

Terrain  au  pied  de  l'aile  de  la  culée  du  viaduc  de  la  rue  Saint- 
George  et  dommages. 


James  A.  McDonald. . 


Peter  M.  Shannon 

Elizabeth  Nickerson. 


Pacifique     D.     Breau 

et  ux. 
Moncton  Land  Co.  Ltd. 


Andrew  Loggie  et  al. . . 

Annie  Cooke  et  al 

Robert  Maddison  et  ux 

William    Richards    & 

Co.,  Ltd. 
John  Adams  et  al 

Jane  C.  Duncan 

William  F.  Ferguson 

City  of  Halifax 

Francis     A.      Ronnan 

et  al. 
Frederick  M.  Tennant 

et  al. 
Isaac  Creighton  et  ux.. 

Abigail  Hunt 

Emma     F.     Knowlan 
et  al. 


Lopin  de  terre  à  Campbellton,  N.-B.,  cédé  sous  bail  le  30 
avril  1909,  entre  George  Duncan  et  James  A.  McDonald, 
pour  le  terme  de  99  ans,  du  16  juin  1892. 

Lopin  de  terre  à  Campbellton,    N.-B.,   cédé  sous  bail,  le  16 

juin  1892,  entre  George  Duncan  et  James  A.   McDonald, 

pour  le  terme  de  99  ans,  du  16  juin  1892. 
Lopin  de  terre  à  Campbellton,   N.-B.,  cédé  sour  bail  le  1er 

acût  1895,  de  Jno.  et  Mary  A.  Adams  à  Peter  Roy,  pour  le 

terme  de  99  ans,  du  1er  août  1895. 
Lopin  de  terre  à  Campbellton,    N.-B.,  cédé  sous  bail  le  20 

avril  1877,  entre  Elizabeth  J.  Adams  et  Robert  J.  Gordon, 

pour  le  terme  de  99  ans,  du  20  octobre  1877. 
Terrain  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Butler 


Terre  à. 


Lopin  de  terre  à  Campbellton,  N.-B.,  cédé  sous  bail  de  George 

Duncan,  le  6  juillet  1889,  pour  99  ans. 
Terre  à 


Terrain  sur  le  côté  est  de  Campbell- Road. 
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District. 


Comté. 


Superficie 


Montant. 


Truro Colchester,  N.-E 


Lé  vis. 


Blackville 

North-Sydney. 


Sydney.. 
Halifax.. 
Truro.... 
Moncton . 


Campbellton. 


Moncton. 


Dalhousie. 


Painsec-Junction . 
Moncton 


Campbellton. 


Halifax... 
Sackville. 


Moncton. 
Halifax.. 


Lévis,  Que. 


Northumberland,  N.-B. 
Cape  Breton,  N.-E 


Halifax,  N.-E.... 
Colchester,  N.-E. 
Westmorland 


Restigouche . 


Westmorland . 


Ristigouche,  N.-B.. 
Westmorland,  N.-B. 


Ristigouche,  N.-B. 


Halifax,  N.-E. 


Westmorland,'N.-B. 
Halifax,  N.-E 


0-369  acre. 
0-332  acre. 


1,783  pds  car. 


0-80  acre 

1,300  pds  car. 


2  acres 

4,785  pds  car. 

855  pds  car. 

1  pds  car. 


825  pds  car. 
10-36/  acres- 


2,079  pds  car... 


0-53  acre 

420  pds  car. 


/9-501 

17-70/  acres-   • 

^g}  Pds  car. 

1-62  acre 


1-208  acres. 
0-22  acres. 


0-928  acre 

10,320\     1 
7,657/  pds  car- • 
4,734  pds  car. . . . 
12,521  pd3  car.... 


1,006  58 
2,013  16 


713  20 

Principal. 
178  30 

et  intérêts. 
80  00 

100  00 


412  49 

2,322  40 

1  00 

730  00 


1  00 


2,000  00 

1,100  00 

4,000  00 

200  00 

30,677  55 

échange  de  terrain 

53  00 
232  50 

25,000  00 

594  00 

6,300  00 
1,100  00 

483  20 
220  00 

275  77 

3,547  40 

535  94 

,777 
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Numére 

du 

titre. 


Date 

du 

titre. 


Cédant, 


Lot. 


1912. 

19754 
19755 
19756 
19757 
19758 

19759 

19760 
19761 

19762 

19763 
17965 


tl9766 
t 19767 

19768 
tl9769 
J19770 
U9771 

19793 


t 19839 
U9840 


U9841 
19885 

19889 

19918 

19924 

'*1  928 

119969 

19970 

119971 


y  mai .  . . 
9   "      .. 

25  "      .. 
7  juin. . . 

3  juillet. 

4  juillet. 

26  juillet, 
7  août  . 


22  "      . 

2  nov.  . 

1910. 

21  déc... 

1911. 

23  mars. 

1912. 

22  août. 

1911. 
11  mai... 

1912. 
29  avril  . 


24  janv. 

30  mai.. 

1911. 

8  nov. . 
18    "    .. 

1912. 
12  fév . . 

25  nov.. 

18    "    .. 

3  avril 

5  déc. 

1913. 
16  janv . 


1911. 
50  déc.. 

1912. 
27  août. 

1911. 
13  mars. 


John  McKinnon  et  ux. . 
Richard  Shea  et  ux.... 

Ellen  Flanagan 

Lucinda  Taylor  et  al . 
Herbert    A.    Johnson 

et  al. 
Mary  Jane  Johnson  et 

son  époux. 
Mariner  Blakney  et  ux. 
A.     Duncan    Thomas 

et  ux. 
Bertram     E.      Smith 

et  al. 
Albert  J.  Trevors  et  ux 
Minnie  Russel  et  mar. . 


George  J.  Sproul  et  ux. 
William  Fenton 


William  McLaughlin. . 

The  Riverside  Ceme- 
tery  Co. 

Barbara  A.  Mowat 

Alphonse  C.  Belle  Isle 
William  A.  Black  et  ux 


Cyrus  E.  Pugsley  et  ux 
Clarence  A.  McCabe. . 


David  Pugsley 

Alexander  Dewar  et  ux 


Silas  Williams  et  ux. . . 

Miramichi    Pulp    and 

Paper  Co. 
Marcellin     Beauchene 

et  ux. 

Ministère  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries. 


Joseph  Theberge  (rév) 


Thomas  H.  Perley. 


Thomas  Murphy  et  ux 


Terrain  sur  le  côté  est  de  Campbell- Road . 

<<  a  << 

"  "  la  rue  Charlotte . 

Terrain  à  Painsec-Junction 

Terre  à 

"       Sunny-Brae 

Terrain  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  George. 

Terrain  à 

<« 
Terrain  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  George. 

Terre  à 


Lopin  de  terre  à  Campbellton,  N.-B.,  cédé  sous  bail,  le  22 

août  1889,  entre  George  Duncan  et  Cassimere  Gallant,  pour 

le  terme  de  99  ans,  du  22  août  1889. 
Lopin  de  terre  à  Campbellton,  cédé  sous  bail  le  1er  août  1895, 

entre  John  et  Mary  A.  Adams  et  Peter  Roy,  pour  le  terme 

de  99  ans,  du  1er  août  1895. 
Terrain  sur  le  côté  nord-est  de  l'I.C.  R 

Terrain  f  de  mille  à  l'est  de 

U  <(  « 

Terrain  à  Bear-Brook-Siding,  un  mille  à  l'est  de 

Terrain  sur  le  côté  sud  de  la  branche  sud-ouest  de  la  rivière 

Miramichi. 
Terre  à 

Terrain,  partie  du  lot  cadastral  n°  159 

Echange  de  terrains  ;  le  Ministère  des  Chemin?  de  fer  et 
Canaux  obtenant  2  lopins,  5,255  pds  carrés  et  583  pds  carrés 
pour  un  lopin  de  24,044  pds  carrés. 

Terre  à 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
INTERCOLONIAL—  Suite. 


District. 

Comté. 

Superficie. 

Montant. 

Halifax             

Halifax,  N.-E 

5,108  pds  car... 
5,543       " 
9,400       " 
1,100       "        .... 
1,680       "       .... 

1,095       "       .... 

564       "        ... 
1,932       "       ... 

6,175       "       .... 

1,836       "       ... 
1,932       "       .... 

0-64  acre 

206  acres 

2,340  pds  car... 

/4,580\     "       .... 
14,750/ 

$ 

2,347  91 

2,271  35 

4,600  00 

20  00 

1  00 

1  00 

110  00 
3,000  00 

461  70 

1  00 
400  00 

253  12 

612  50 

883  33 

1,170  42 

2,700  00 

1,500  00 

430  00 

40  50 
96  00 

108  75 
50  00 

110  91 

302  50 
60  00 

10  08 

455  86 
1,008  33 

York,  N.-B 

Westmorland,  N.-B 

Truro 

Colchester,  N.-B 

<« 

Westmorland,  N.-B 

Frédéricton. . . 

York,  N.-B  

Moncton. . . 

Westmorland,  N.-B 

Chatham 

Northumberland,  N.-B 

York,  N.-B 

Frédéricton 

Chatham 

Northumberland ,  N .-B 

u 
u 

<< 

« 

<« 

u 

Cumberland,  N  -E.   . 

2-15  acres 

0-27  acre 

0-64  acre 

0-87  acre 

0 • 4  acre 

Maccan 

<< 

« 

Barneys- River-Station 

Pictou,  N.-E... 

Cushman's 

Northumberland ,  N.-B 

Rimouski,  Que ' 

Northumberland ,  N.-B 

3,900  pds  car.... 
I- 1  acre. . . 

Chatham 

017  acre 

11  pds  car 

{lt}*«* 

10,512  pds  car.... 

Saint-Fabien 

Chatham 

• 
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Numéro 

de 
l'acte. 

Date 
de 

l'acte. 

1913. 

19972 

6  janv.. . 

20076 

1912. 
24  sept... 

20077 

1913. 
28  mars. . 

20078 
20079 

1912. 

30  nov.... 

3  oct ... . 

120080 

1911. 
28  juin.... 

20081 

1912. 
24  déc... 

20084 

1913. 
11  fév.... 

20205 
20206 

1912. 
20  juillet,. 
02   "  .. 

20207 
20208 
20209 

15  août.. . 
15  "  ... 
21  "  ... 

20210 

21  "  ... 

♦20211 

7  oct 

•20212 

8  "  

♦20213 

18  déc... 

20214 

1913. 
6  mars... 

T20233 

1911. 
13  fév.... 

Cédant. 


Philip  H.  Loggie  et  ux 

William  McDonald... 

Peleg  Demmens  et  al 

Peter  Prendergast  et  ux 
Thomas  Flynn 

Wm.  B.  Walsh  et  ux... 

Helen  McLaggan 

Charles  Lecomte 

Albert  Fownes 

Charles  Waugh  et  ux  . . 

Gwendolyn  Crofton. . . 
John  W.  Stephens  et  ux 
Sam.  Geo.    Thorne   et 

ux. 
Nova  Scotia  Steel  and 

Coal  Co.,  Ltd.,  et  al 
Geo.  E.  Fisher  et  ux.. 

Wm.  Wilkinson 

Andrew  Loggie  et  al. . 

Miramichi    Lumber 
Co. 

Fred.   M.  Tweed ie  et 
ux. 


Lot. 


Terre  à  Loggieville 

Terre  à 

Terrain  près 

Terrain  sur  le  côté  est  de  Campbell-Road 

<<  ««  « 

Lot  n°  41 

Lots-n°3  43  et  43a 

Partie  du  lot  cadastral  n°  197 

Terrain  à 

a 
<( 
M 

Lopin  de  terre  n°  44 

Terrain  étant  le  lot  31 

"     87 

Terre  à 

« 

ILE-DU-PRINCE- 

Parties  des  lots  n0â  60  et  61  dans  le  3ème  Cent  et  les  lots  nOÏ 
11,  12  et  13  dans  le  4ème  Cent, 


19624 


1912. 
16  mai. 


Charles  R.  Smallwood 
et  al,  fiduciaire  de  la 
suce,  de  Lady  Louisa 
A.  Wood. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
INTERCOLONIAL— Suite. 


District. 


Hopewell 

Newport-Station . 
Halifax 


Chatham. 


St-Valier 

Sydney-Mines. 


Chatham . 


Comté. 


Northumberland,    N.-B. 


Pictou,  N.-E. 


Hants,  N.-E.. 
Halifax,  N.-E. 


Northumberland,  N.-B. 


Bellechasse,  Que. 


Cape-Breton,  N.-E. 


Northumberland,,  N.-B. 


Superficie. 


2-6  acres 

0-235  acre 

8,750  pds  car. . 

4,930        "       .. 
10,233        "       .. 

4-7  acres 

0-15\  acre 

116/ 

798  pds  car.. 

5,500       "       .. 

0-33  acre 

4,500  pds  car 
12,700        "       .. 
4,300        "       .. 

0-02  acre 

11-373  acres.... 
3-90  acres 

2-99  acres 

94,681  pds  car.. 

(27,800) 

{24, 800 [  pds  car 

{  4,542j 

21,212  pds  car.. 


Montant. 


$         c. 
2,535  38 

300  00 

175  00 


2,200  00 
3,033  66 


529  16 


400  00 
et  intérêt 

250  00 


300  00 
1,000  00 

697  50 
232  50 
103  33 

6,757  60 

1,815  00 
avec  intérêt  = 
$2,173.80,  $175.00prix 
existants. 

522  50 
avec  intérêt  =  $712, 
$130.00  prix  existante 
27,500    et    inté- 
rêt,  $400    prix   exis- 
tants. 

2,700  00 

et  intérêt 


17,196  88 


EDOUARD 


Charlottetown. 


25,880  pds  car. 


600  00 
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Numéro 
de 

l'acte. 


19791 
19792 


Date 
de 

l'acte. 


1912. 
11  sept.... 
11  sept.... 


Cédant. 


John  A.  Sheets. 
Robert  Sheets. 


Lot. 


Partie  du  lot  n°  16. 
Partie  du  lot  n°  15. 


CANAL 

19728 

1912. 
1er  août . . 

Jos.  H.  Webster  et  ux. 

Demeure  et  dépendances  exigées  sur  les  terrains  du  canal. ... . 

CANAL 

tl9731 


119732 
fl9733 

tl9734 


19919 
19920 

19915 

19973 
19974 

t20086 

20087 
20138 

20216 

20217 

20218 


1911. 
mars 

1912. 
janv. 
janv. 


23  janv 


31 


1913. 
janv. 


31  janv. 

1912. 

19  juin. 

1913. 

8  mars 

20  fév . . 

1912. 
15  fév . . 

1913. 
13  fév.. 
19  fév.. 

13  mars 

28   mars 
31   mars 


Thos.  Robinson  et  ux, 


Richard  P.  Grills  et  ux 
Thos.  H.  Rowe  etux.. 

Charles  Nicholas,  jr., 
et  ux. 

The    York    Construc- 
tion Co.,  Ltd. 
Thomas  McAvoy  et  ux 


Maria  Donahue  et  al. . 

Frank  J.  Farley  et  ux. 
Milo  A.  Hawley 

John  Horsman  et  ux. . . 

EllieTodd  et  al 

Daniel  G.  Clark 

Patrick       Cowan      et 

Alice  Cowan. 
Patrick       Cowan      et 

Alice  Cowan. 
Rév.  Geo.  F.  Whibbs 

et  Jane  O'Byrne. 


Partie  de  la  moitié  ouest  du  lot  n°  25  de  la  lOème  concession 
du  township  de 

Partie  du  lot  n°  9  de  la  concession  3,  township  de 

Partie  de  la  moitié  nord  du  lot  n°  15,  dans  la  llème  concession 

du  township  de  Seymour 
Partie  de  la  moitié  nord  du  lot  n°  16  dans  la  lOème  concession 

du  township  de  Symour. 

Partie  du  lot  n°  107  dans  la  1ère  concession  du  township  de.. . 
Partie  du  lot  n°  22  du  bloc  sud  sur  le  côté  ouest  de  la  rue  Front,  à 

Lot  n°  10  sur  le  côté  sud  de  la  rue  Bridge 


Part,  de  Lecas-Island  dans  la  riv.  Trent,  part,  du  iot  n°  3  dans 
la  cône.  1  et  partie  des  lots  nos  3  et  4  dans  la  concess.  2. 

Lot  "Y"  et  partie  du  lot  "  E  "  côté  nord  de  Tice  ou  rue  Bridge, 
et  les  intérêts  de  moitié  dans  un  certain  mur  de  briques. 

Parties  des  lots  nos  8  et  41  dans  le  block  XI  sur  les  rues 
Inkerman  et  Balaclava. 

Part,  du  lot  n°  20  dans  le  bloc  sud,  côté  ouest  de  la  rue  Front. 
Partie  de  la  moitié  nord  du  lot  n°  15  dans  la  llème  concession 

du  township  de  Seymour. 
Partie  de  la  moitié  nord  des  lots  nos  15  et  16  conc.  XL 

Partie  du  lot  n°  17  dans  la  lOème  conc.  township  de  Seymour. 

Partie  du  lot  n°  17  dans  la  lOème  conc.  et  parties  de  la  moitié 
nord  des  lots  nos  15  et  16  dans  la  llème  concession. 


CANAL 


t*19246 
19842 


1911.      ( 
11  sept. . .  Ministère  de  la  Marine 
I     et  des  Pêcheries. 
1912. 
9  dée !  Alice  E.  Dickinson — 


Partie  du  lot  "  1A  "  de  la  subdivision  du  lot  n°  28  conc.  1 


Terr.  submergé,  part,  des  lots  riverains  devant  le  lot  Sand, 
vis-à-vis  les  lots  (lisière)  de  front  1,  2  et  3  et  devant  les  lots 
4,  5  et  6  sur  la  grève  du  lac  Erié. 


t  Trop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 

JAssignement  de  bail. 

*  Jugement  de  la  Cour  d'Echiquer. 

**  Arrêté  du  Conseil. 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 
FARRAN'S-POINT. 


District. 

Comté. 

Surperficie. 

Montant. 

Stormont,  Ont 

0-019  acre 

0013  acre 

$      c. 
17  82 

« 

12  18 

RIDEAU. 

Ecluses  Nicholsons. 
TRENT. 

Eldon 

Seymour 

East-Gwillimbury. . 
Campbellford 

Frankford 

Murray 

Campbellford 

« 

Cl 

Seymour 

WELLAXD. 


{Grenville,  Ont. 


500  00 


Victoria,  Ont 

Northumberland,  Ont. 


York,  Ont 

Northumberland,  Ont. 

Hastings,  Ont 

Hastings,  Ont 

Northumberland,  Ont. 


3-40  acres. 


21-9  acres. . 
0-47  acres. 


1-6  acre. 


0-20  acre. 


0-2  acre. 


f4-10\  acres. 
13-74/ 
0-08  acre... 


0-23  acre... 

0-23  acre... 
5 • 5  acres . . . 

3-08  acres.. 

3-70  acres.. 

3-70\  acres. 
3-08/ 


3  00  et 
2-75  acres  de  terres 
du  canal 

1,100  00 
30  00 

25  00 


125  00 
450  00 

25  00 


1  00  et 
échange  de  terrain 
1,800  00 


150  00 

350  00 
165  00 

111  00 

130  00 

1  00 


Humberstone 

Port-Colborne,  Ont 

0-525  acres 

5-51  acres 

7,687  03 

Port-Colborne 

Welland,  Ont 

H.  F.  ALWARD, 

Secrétaire  l 
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Dommages  acquittés  an   ministère  des  Chemins  de  fer  et   Canaux  durant  l'exercice 

clos   le   31    mars    1913. 


Numéro 

Date 

de 

de 

Cédant. 

Description. 

Montant. 

l'acte. 

l'acte. 

1912. 

$       c. 

19547 

30  juin.... 

The  Halifax  and  Eastern 
Ry.    Co.    The    Dom- 
inion of  Canada  Trust 
Corporation,  Ltd. 

Rendant  Sa  Majesté  indemne  de  toutes  créances 
que  lacomp.  peut  avoir  relat.  auxarp.  et  à  laçons, 
d'une  ligne  de  ch.  de  f.  à  partir  de  Dfermouth, 

Est, 

85,000  00 

19556 

31  mai 

Benjamin  Tucker,  tuteur 
des     enfants     de     feu 
Joseph  Cuthbertson. 

Réclam .  à  la  suite  du  décès  de  Jos.  Cuthbertson . . . 

1,000  00 

19557 

4  juin... . 

Rebecca  McDonald 

De  toutes  créances  etc.  etc.,  résultant  du  décès  de 
son  mari,  Alex.  J.   Macdonald 

1,000  00 

19559 

20  mai.... 

Hopper  Brothers 

De  toutes  réclamations  pour  dommages  aux  ma- 
chineries de  la  Excelsior,  causés  par  la  cime  des 
eaux  au  ruisseau  Leper  par  l'engorgemedt  de  la 
glace  aux  piles  du  ch.  de  fer. 

200  00 

19576 

9  juillet.. 

Oscar  Savary 

Dommages  à  Oscar  Savary  pour  blessures  infligées 
à  l'emploi  de  la  compagnie,  à  Carmel,  Que. 

500  00 

19626 

10      "     .. 

Eva  Bellavance 

De  toutes  créances  résultant  du  décès  d'Absolom 

1,000  00 

La  voie. 

119772 

16  fév 

1913. 

Edith  May  Stevens  et  al 

Dommages  résultant  de  l'expropriation  d'une  cer- 
taine bâtisse  érigée  sur  un  lot  sur  le  côté  sud  de 
la  rue  Water,  Campbelton,  N.-B. 

400  00 

19938 

Emily  Grenier 

Pour  toutes  créances,  etc.  etc.,  résultant  du  décès 

1,000  00 

de  son  mari  Xavier  Letellier. 

1912. 

20094 

30  déc ... . 
1913. 

Alice  McDevitt  et  al. . . . 

Dommages  à  la  propriété  sur  le  côté  nord   de  la 
rue  Saint-George  à  Moncton,   N.-B.,  à  la  suite 
de  la  construction   du   pont   viaduc    de  la  rue 
Saint-George. 

400  00 

20139 

17  janv. . . 

HughH.  Reid 

De  toutes  créances  et  réclamations  résultant  de 

500  00 

blessures  infligées  dans  "l'accident  de  la  Junc- 

tion  Derby." 

20140 

30    "     ... 

Johanna  Tobin 

<<                                                      M                                                      tt 

1,500  00 

20141 

30    "     ..• 
1912. 

Christopher  O'Brien. . . . 

((                                                     tt                                                     (t 

3,000  00 

20142 

17  déc... 
1913. 

Joseph  D.  Armstrong. . . 

■■ 

2,050  75 

20143 

24  janv.  . . 

William  Irving 

U                                                         <<                                                           Ci 

1,000  00 

20144 

3  fév 

Wesley  D.  Curtis 

tt                                         u                                         u 

1,500  00 

20145 

19    "  

Charles   McDougall,  ad- 
ministrât, de  la  suce, 
de  Harvey  McDougall. 

a                                        tt                                         << 

1,500  00 

20146 

30  janv . . 

Jane  Clouston 

1,500  00 

1912. 

20147 

20  déc ... . 
1913. 

Harry  W.  Steen 

U                                                 «                                                  tt 

350  00 

20148 

19fév 

Katherine  J.  Harris,  ad- 
ministrât, de  la   suce. 
de  Willard  Harris. 

De  toutes  créances  et   réclamations,    etc.,   pour 
blessures  infligées  à  feu  Willard  Harris,  "  Acci- 
dent de  la  Jonction- Derby  ". 

3,000  00 

20149 

19   "   

James  Pleadwell,   admi- 
nistrât, de  la  suce,  de 
feue  Sadie  Pleadwell. 

De  toutes   créances   et   réclamations,   etc.,   etc., 
pour  blessures  infligées  à  feue  Sadie  Pleadwell, 
"  Accident  de  la  Jonction  Derby  ". 

3,000  00 

CANAL   RIDEAU 


t2009i 


1911. 
13  août. 


Ottawa  Northern  and ! De  tous  les  droits,  titres  etc.,  etc.,  dans  une  cer- 
taine partie  de  la  réserve  du  canal  (262  pds 
carrés)  louée  par  lettres  patentes  n°  13624,  en 
date  du  18  août  1899. 


Western  Railway  Co., 
et  la  Comp.  du  ch.  def. 
Can.  du  Pacifique. 


1  00 


fTrop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 
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Dommages  acquittés  au   ministère  des   Chemins  de  fer  et   Canaux  durant  l'exercice 

elo3   le   '51   mars  1913— -(Suite. 
CANAL  DE  LA  TRENT. 


Numéro 

de 
l'acre 


Date 
de 

l'acte. 


Cédant. 


Description. 


Montant. 


19521 

19537 

119543 

19723 

19773 
19774 

H9775 
tl9776 

19777 
119778 

J9779 
tl9780 
fl9781 

119782 
119783 
119784 

U9785 
U9786 
119787 
U9788 
119789 


1912. 

6  niai.. 

5  avril. 

1911. 
5   sept. 

1912. 
20  nov. 


14  oct.. 

14  oct.. 

1911. 

16  oct. 


13  fév.. 

1912. 
22  juin.. 

1911. 
13  nov... 

1912. 
12  oct... 

1911. 
10  fév.. 


15déc. 

déc. 
22  avril 
12  juill.. 

6  sept.. 

1912. 
12  fév.. 

1910. 
21  sept. . 

26  août. 

1912. 
21  fév... 


Frederick  Pluard,  et  al. 
Township  de  Harvey.. 
Jno.  E.  Curtis,  et  ux 


La  corporation  du  corn 
té  d'Hastings. 


John  Scott 

Samuel  Adams. 


Matilda  E.  M.  Gainer... 
Mossom  B.  Bonnell,e*a£ 


Sidney  Garrett,  et  al.. 
\ndrew  G.  Shearer,  étal 
James  Tindle,  et  ux. . . 

John  J.  Lundy 

Township  de  Smith. . 


Thomas   Harris  et  Ed 
win  Harris. 


Janet  McCracken 

Alfred  Braithwaite.eJ  uz 


George  Ferguson,  et  al. 

William  White 

Francis  Cheyne 


Thomas  B.  Chalk. 


White. 


Pour  dommages  au  lot  n°  15,  concession  9  town 
ship  de  Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont 

Pour  dommages  à  certains  chemins  publics,  routes 
et  sentiers,  township  de  Harvey,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  à  l'angle  sud-ouest  du  lot  n°  6, 
concession  3,  township  de  Ailnwick,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 

De  toutes  réclamations  etc.,  etc.,  résultant  ou  à  la 
suite  de  l'enlèvement  de  l'ancien  pont  ou  de  la 
construction  du  nouveau  ou  de  tout  autre  ouvrage 
à  l'endroit  en  question  près  de  Frankfort,  Ont. 

Pour  domm.  résultant  de  blessures  à  un  cheval. 

Pour  domm.  résultant  de  blessures  à  un  cheval. 

Pour  dommages  à  (a  moitié  sud  du  lot  n°  1,  con- 
cession 9,  township  de  Hope,  comté  de  Durham, 
Ont. 

Pour  dommages  à  la  partie  du  "  block  D  "  dans 
le  village  de  Bobcaygeon,  ca.  de  Victoria,  Ont. 

Pour  dommage  à  la  moitié  ouest  du  lot  n°26,  1ère 
concession  du  township  de  Douro,  comté  de 
Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  au  lot  n°8,  concession  4,  et  au  lot 
n°  9,  concession  5,  du  township  de  Harvey, 
comté  de  Peter borough,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  moitié  ouest  du  lot  n°  7,  con- 
cession 5,  township  de  Smith,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 

Pour  dommages  au  lot  n°  3,  concession  4  du 
township  de  Smith,  comté  de  Peterborough 
Ont. 

Pour  dommages  à  certains  chemins  publics,  rou- 
tes, rues  et  aux  abords  d'un  certain  pont,  town- 
ship de  Smith,  comté  de  Peterborough,  Ont 

Pour  dommage  à  Pile  aux   Vaches,  dans  le  lac 

Rice,  township  de  South-Monaghan,    comté  de 

Northumberland,  Ont. 
Pour  dommages  à  la  moitié  ouest  du  lot  n°  21, 

concession  7,  township  de  Alnwick,  comté  de 

Northumberland,  Ont. 
Pour  dom.  à  la  moitié  ouest  du  lot  n°  11,  et  à  la 

moitié  est  des  9-10  s.  de  la  moitié  sud  du  1.  n°  10, 

concession  3,  township  de  Alinwick,   comté  de 

Northumberland,  Ont. 
Pour  dommages  à  l'ile  Margaret,  lac  Rice,  tp.  de 

Ailnwick,  comté  de  Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  à  parties  des  lots  32  et  33,  coneer- 
sion  9,  township  de  Hamilton,  comté  de  Nor- 
thumberland, Ont. 

Pour  dommages  au  lot  35,  concession  9,  township 
de  Hamilton,  comté  de  Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  au  lot  35,  concession  8,  township 
de  Hamilton,  comté  de  Northumberland,  Ont. 

Mary  White  et  Harriet  Pour  dommages  à  la  partie  est  du  lot  n°  7,  et  aux 


n°*  8,  9  et  10  block  "M",  village  de  Bewdley, 
township  do  Hamilton.  comté  de  Northumber- 
land, Ont. 


176  00 


950  00 

160  00 

20,000  00 

50  00 
35  00 

70  00 

200  00 

250  00 

336  00 

50  00 

153  00 

1,500  00 

75  00 

30  00 

96  00 

100  00 

25  00 

250  00 

120  00 

50  00 


RELEVES  DU  SECRETAIRE  LEGISTE 


145 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Dommages  acquittés  au  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  durant  l'exercice 

clos  le  31  mars  1913— Fin. 


Numéro 

de 

l'acte. 


U9886 

19887 

19888 
19902 

19921 
19922 
19923 

tl9975 
19976 
19977 

119978 
119979 
tl9980 
119981 

fl9982 

119983 

20096 

20097 

t20113 


1911. 


14  oct. 


1912. 
28  avril 


7déc. 
14  déc. 


Date 

de 
l'acte. 


1913. 

24  janv. 


24  janv . 
24  janv . 


1911. 

22  août . 


21  juill... 

1912. 
13  nov.. 


1911. 
19  oct... 

1912. 
12fév.  ., 

1911. 

5  juin.. 

1910. 
19  sept.. 


1912. 
30  mars. 

1910. 
30  nov... 

1913. 

4  fév. . .  , 


17  mars 

1911. 
12  fév.. 


Cédant. 


Charles 
et  ux. 


Thomson 


Frank  Cadigan. 


Albert  E.  Bottum  et  ux. 

Mary  Louisa  Shannahan 
et  al. 


William  H.  Grylls,  et  ux 
Gabriel  Switzer,  et  ux. .. 
Albert  Boynton. 

Joseph  Braithwaite,  et  ux 
William  Y.  Field 

George  C.  Biggar,  et  al 
(exécuteurs  de  la  suce, 
de  f9ue  Emily  S. 
Shoenberger) . 

Caroline  C.  Ruttan 

John  Michie,  et  ux 

Hilda  Stewart 


Catherine   S.   Ainlay  et 
Joseph  Ainlay. 


Francis  C.  Richard,  etux 
John  D.  Hayden,  et  ux 
Ellis  B.  Burrell,  et  al. . 
Stephen  H.  Thorne,  etux 
Agnes  Sidney 


Description. 


Pour  dommages  au  lot  n°  2,  block  "A,"  tp. 
de  Otonabee,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  au  quartier  nord-est  du  lot  No. 
5,  con.  10,  tp.  de  Ennismore,  comté  de  Peter- 
borough, Ont. 

Pour  dommages  au  lot  n°  2,  lac"  aux  Pigeons, 
tp.  de  Harvey,  comté  de  Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  moitié  sud  du  quart  nord- 
est  du  lot  n°  5,  concession  9,  tp.  of  Ennis- 
more, comté  de  Peterborough,  Ont. 

Pour  dommages  à  partie  du  lot  n°  49,  au  nord 
du  chemin  Portage,  con.  9,  tp.  de  Eldon,  comté 
de  Victoria,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  partie  nord  de  la  moitié 
ouest  du  lot  n°  22,  con.  4,  tp.  de  Emily,  comté 
de  Victoria,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  moitié  ouest  du  lot  n°  21 
et  au  quartier  sud-ouest  du  lot  n°  22,  con.  8, 
tp.  de  Eldon,  comté  de  Victoria,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  moitié  est  du  lot  n°  11, 
con.  3,  tp.  de  Alnwick,  comté  de  Northumber- 
land,  Ont. 

Pour  dommages  à  partie  des  lots  5  et  6,  conces- 
sion 4,  tp.  de  Alnwick,  comté  de  Northum- 
berland, Ont. 

Pour  dommages  à  l'île  Spook,  ou  Ghost,  lac  Rice, 
tp.  de  Hamilton,  comté  de  Northumberland, 
Ont. 

Pour  dommages  à  parties  de  la  moitié  nord  du 
lot  n°  34,  con.  8,  tp.  de  Hamilton,  comté  de 
Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  aux  lots  5  et  6,  block  "I,"  dans 
le  village  de  Bewdley,  tp.  de  Hamilton,  comté 
Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  à  la  partie  est  de  l'île  Margaret, 
lac  Rice,  tp.  de  Alnwick,  comté  de  Northum- 
berland, Ont. 

Pour  dommages  à  partie  du  lot  n°  4,  block  "B," 
village  de  Bewdley,  tp.  de  Hamilton,  comté 
de  Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  à  l'angle  sud-ouest  de  la  moitié 
nord  du  lot  n°  34,  con.  8,  tp.  de  Hamilton 
comté  de  Northumberland,  Ont. 

Pour  dommages  à  l'île  Hickory,  ou   Balsam,  lac 

Rice,  lvis-à-vis   le  tp.  de  Alnwick,   comté   de 

Northumberland,  Ont. 
Pour  dommage  résultant  de  l'enlèvement  d'une 

grange   située  sur  le   lot  n°  60,      block   "F," 

rue  Queen,  Campbellford,  Ont. 
Pour  dommages  à  la  petite  île  Fothergill,  dans  le 

lac  aux  Pigeons,   tp.  de  Ennismore,   comté  de 

Peterborough,  Ont. 
Pour  dommages  à  partie   du    lot   n°   33,  con.    8, 

tp.  de  Hamilton,  comté  de  Northumberland, 

Ont. 


Montant. 


120  00 

1  00 

200  00 

80  00 

175  00 

20  00 

600  00 

80  00 

75  00 

50  00 

70  00 

50  00 

100  00 

60  00 

40  00 

300  00 

175  00 

200  00 

50  00 

tTrop  tard  pour  le  rapport  de  l'an  dernier. 


H.  F.  ALWAED, 

Secrétaire  légiste. 
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PARTIE  III 


RAPPORTS  DU  CONSEIL  D'ADMINISTRATION  ET  D'AUTRES 
FONCTIONNAIRES  DES  CHEMINS  DE  FER  DE  L'ÉTAT 

POUR  L'EXERCICE   1912-13 


Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 

Rapport  de  l'ingénieur  en  chef  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Rapport  de  l'ingénienr  de  la  voie,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Rapport  dn  surintendant  de  la  force  motrice,  chemin  de  fer  Inter,colonial. 

Rapport  du  chef  de  la  comptabilité  et  trésorier,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Compte  rendu  des  accidents,  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Rapport  du  chef  de  la  comptabilité  et  trésorier,  embranchement  de  Windsor. 

Rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie,  embranchement  de  Windsor. 

Rapport  de  l'ingénieur  en  chef,  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Rapport  du  surintendant,  chemin  de  fer  de  l'Ie-du-Prince-Edouard. 

Rapport  du  mécanicien  en  chef,  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Rapport  du  comptable  et  vérificateur  de  la  comptabiité  chemin  de  fer  de  l'Ile- 
du-Prince-Edouard. 

Compte  rendu  des  accidents,  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard., 

Rapport  du  président  et  du  secrétaire  de  la  Caisse  de  prévoyance  des  chemins  de 
fer  de  l'Etat. 


20— 10^ 
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Bureau  de  l'Administrateur  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Moncton,  N.-B.,  12  septembre  1913. 

A  l'honorable  Frank  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Monsieur, — Le  conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  a  l'honneur 
de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  le  fonctionnement  de  ces  chemins  de  fer  au 
cours  de  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 

Le  conseil  était  constitué  comme  suit  : — 

M.  A.  W.  Campbell,  I.C.,  président,  Ottawa. 
M.  D.  Pottinger,  I.S.O.,  vice-président,  Moncton. 
M.  E.  Tiffin,  gérant  général  du  trafic,  Moncton. 
M.  F.  P.  Brady,  surintendant  général,  Moncton. 
M.  J.  B.  T.  Caron,  solliciteur  général,  Moncton. 

Les  chemins  de  fer  placés  sous  l'administration  du  conseil  sont:  l'Intercolonial, 
l'embranchement  de  Windsor  et  le  chemin  de  fer  de  l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Il  est  tenu  des  comptes  séparés  pour  chacun  de  ces  chemins  de  fer,  et  ils  seront 
considérés  séparément  dans  ce  rapport. 

CÉEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 

A  dater  du  1er  novembre  1912,  il  y  a  eu  un  changement  de  fait  dans  l'organisation. 
Le  poste  d'ingénieur  en  chef  a  été  aboli  et  les  surintendants  de  districts  ont  pris  la 
direction  de  tous  les  travaux  dans  leurs  districts  respectifs.  On  a  aussi  créé  la  position 
d'agent  des  droits  de  passage  et  loyers. 

Sont  inclus  de  la  part  des  fonctionnaires  les  rapports  suivants  : — 

Rapport  de  l'agent  des  droits  de  passage  et  loyers,  pour  l'ingénieur  en  chef,  du 
premier  de  l'an  au  31  octobre  1912,  sur  des  travaux  portés  au  compte  du  capital. 

Rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie  sur  les  réparations  et  les  réfections  des  bâtiments 
et  autres  constructions  le  long  de  la  voie  permanente,  jusqu'au  31  octobre  1912. 

Rapports  des  surintendants  D.  McDonald,  E.  Price,  J.  T.  Hallisey  et  Y.  C.  Camp- 
bell, sur  des  travaux  portés  au  compte  du  capital,  et  sur  des  réparations  et  des  réfec- 
tions de  bâtiments  et  autres  constructions  le  long  de  la  voie  permanente,  du  1er 
novembre  1912  à  la  fin  de  l'année. 

Rapport  du  surintendant  de  la  force  motrice  et  du  comptable  du  service  mécanique, 
avec  les  états  relatifs  à  ce  dernier  service. 

Aussi  les  comptes  généraux  du  chemin  de  fer  préparés  par  le  contrôleur,  savoir  : — 

1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 

4.  Entretien  de  l'équipement. 

5.  Frais  relatifs  au  trafic. 

6.  Frais  relatifs  au  transport. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  des  approvisionnements  en  général. 

9.  Bilan  général. 
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10.  Etat  des  recettes  et  des  dépenses. 

11.  Compte  du  renouvellement  de  Féquipement. 

12.  Compte  du  renouvellement  des  rails. 

13.  Compte  des  renouvellements  pour  cause  d'incendie. 

14.  Etat  des  recettes  en  espèces. 

15.  Etat  des  moyennes. 
Compte  rendu  des  accidents. 

La  longueur  de  la  voie  exploitée  pendant  l'exercice  a  été  de  1,468-15  milles. 

COMPTE   DU   CAPITAL. 

On  y  a  ajouté  au  cours  de  l'exercice  : — 

Agrandissement  des  bureaux  à  Moncton  et  mobilier.  .   $        36,424  89 

Facilités  additionnelles  à  Princess  Pier 122  20 

Quais  et  bassins  à  Halifax 351,385  06 

Déviation  de  la  ligne  à  Chatham  et  embranchement 

jusqu'au  quai 114,927  21 

Protection  générale  des  grandes  routes 8,588  58 

Agrandissements  à  Halifax 123,245  43 

Agrandissements  à  Campbellton 126,290  77 

Agrandissements  à  Truro 146,721  48 

Agrandissements  à  Stellarton 9,000  00 

Agrandissements  et  facilités  additionnelles  le  long  de 

la  ligne 68,700  03 

Agrandissements  à  Fredericton 15,582  40 

Agrandissements  à  Sainte-Elavie 26,386  81 

Agrandissements  à  Saint- Jean 34,774  71 

Agrandissements  à  Kivière-du-Loup 5,713  16 

Amélioration  des  triples  valves  des  freins  à  air  com- 
primé   7,149  93 

Améliorations  à  Loggieville  (décision  de  la  Cour  de 

l'échiquier) 

Améliorations  à  Hampton 

Améliorations  à  Sussex 

Améliorations  à  Pointe-Tupper 

Améliorations  à  Mulgrave 

Atelier  des  locomotives  et  des  wagons  à  Moncton,  avec 
outillage,  nouveau  parc  à  marchandises  et  tron- 
çon de  ligne 

Nouvelles  machines  pour  le  steamer  Scotia 

Construction  de  la  voie 

Payé  à  E.  A.  Wallberg  sa  réclamation  pour  travaux 
faits  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  conformé- 
ment à  des  contrats  avec  le  gouvernement  et  s'éle- 
vant  à  $45,219.50,  avec  intérêt  à  5  pour  100,  du 

1er  février  1913  au  31  mars  1913,  $359  28 45,578  78 

Payé  à  la  succession  de  feu  l'honorable  W.  T.  Pipes, 
pour  terrain  acheté  en  vue  de  l'emplacement  d'une 
voie  jusqu'au  quai  de  Fort-Lawrence,  $305.20,  avec 
intérêt  du  6  octobre  1905  au  31  mars  1913,  $114.18.  419  38 

Payé  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Halifax  and 
Eastern,  pour  plans,  levés,  notes  d'arpentage,  etc., 
achetés  par  le  gouvernement 85,000  00 


2,535  38 

4,028  03 

95  65 

93,000  00 

7,724  74 

18,764  99 

1,104  00 

206  10 
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Matériel  roulant 400,000  00 

Appareils  de  sûreté  pour  l'équipement 7,984  27 

Arpentages  et  inspections 32,997  23 

Voie.de  chargement  à  Wallace-IIarbour 967  82 

Déviation  de  la  voie  aux  mines  de  Sydney 128,197  32 

Renforcement  des  ponts 50,299  94 

Pour  la  construction  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un 

point   sur  le   chemin   de  fer   Intercolonial   à   ou 

près  de  Dartmouth,  dans   le   comté   de  Halifax, 

en  passant  par  le  port   de   Musquodoboit   et   la 

vallée   de   la   Musquodoboit,   jusqu'à   Dean's-Set- 

tlement,  dans  le  dit  comté 539,791  24 

$97,239,527  17 
A  déduire — 

A  déboursés  des  années  dernières — produit  de  la 
vente  d'une  habitation  et  d'un  hangar  à  Moncton, 
et  transfert  d'un  pont  à  Moncton  à  améliora- 
tions à  Mulgrave $1,720  00 

A  montant  reçu  pour  concessions  (propriété  du  quai 
de  ballast,  à  St-Jean,  accordées  en  vertu  des 
dispositions  d'un  arrêté  du  conseil  en  date  du 
22  octobre  1912).  .    .. $100,0000  00 

$101,720  00 

Ce  qui  porte  le  coût,  le  31  mars  1913,  à $97,137,807  17 

On  trouvera  dans  les  rapports  de  l'agent  des  droits  de  passage  et  loyers,  du  surin- 
tendant de  la  force  motrice  et  des  surintendants  de  districts,  des  explications  rela- 
tives aux  dépenses  portées  au  compte  du  capital. 

COMPTE   DU   REVENU. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  se  comparant  ainsi  : — 

Recettes  brutes $11,984,482  69 

Frais  d'exploitation 11,984,482  69 

Recettes  nettes 

Il  y  a  eu  une  augmentation  de  $777,863.74  sur  l'exploitation  du  chemin  de  fer 
durant  l'année.  On  a  transporté  ce  surplus,  en  mars  dernier,  au  compte  du  renou- 
vellement du  matériel,  de  sorte  que,  lors  de  la  fermeture  des  livres,  à  la  fin  de  l'année, 
ils  n'accusaient  point  de  recettes  nettes. 

Entre  les  recettes  brutes  de  cette  année  et  celles  de  l'exercice  précédent  la  com- 
paraison s'établit  comme  suit  : — 

En  1912-13 .  .  $11,984,482  60 

En  1911-12 : 10,593,785  84 

Augmentation $  1,390,696  85 

Les  recettes  du  service  des  voyageurs  se  comparent  ainsi  : — 

En  1912-13 $  3,483,447  32 

En  1911-12 3,017,304  63 

Augmentation $      466,142  69 
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Les  recettes  du  service  des  marchandises  se  comparent  comme  il  suit: — 

En  1912-13 $  8,028,760  13 

En  1911-12 7,008,300  49 

Augmentation $  1,020,459  64 

Les  recettes  du  service  de  la  poste  et  des  messageries  se  comparent  ainsi: — 

En  1912-13. $      517,275  24 

En  1911-12 • 568,180  72 

Diminution $        50,905  48 

Les  recettes  par  mille  de  voie  ferrée  se  comparent  de  la  façon  suivante: — 

En  1912-13 $  8,162  98 

En  1911-12 '.   .  .  7,215  74 

Augmentation $  947  24 

Les  recettes  par  mille  parcouru  par  les  trains  se  comparent  ainsi  : — 

En  1912-13 $  1  47 

En  1911-12 1  43 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  se  compare  ainsi  qu'il  suit: — 

En  1912-13 3,763,115 

En  1911-12 3,416,553 

Augmentation 346,562 

Le  nombre  des  voyageurs  locaux  a  augmenté  de  321,489,  et  celui  des  voyageurs 
d'entier  parcours,  de  25,073. 

Pour  le  poids  des  marchandises  transportées,  la  comparaison  est  la  suivante: — 

En  1912-13 5,203,468 

En  1911-12 •  4,536,599 

Augmentation 666,870 

Le  transport  local  des  marchandises  accuse  une  augmentation  de  460,884  tonnes, 
et  le  transport  d'entier  parcours,  une  augmentation  de  205,986  tonnes. 

Annexés  à  ce  rapport  se  trouvent  un  certain  nombre  d'état  qui  donnent  des  ren- 
seignements détaillés  sur  le  trafic.     Les  voici: —  • 

Etat  des  recettes,  indiquant  les  recettes  mensuelles  du  trafic  des  voyageurs,  des 
marchandises,  des  malles  et  des  diverses  sources. 

Etat  relatif  aux  voyageurs,  indiquant  le  nombre  mensuel  des  voyageurs  d'entier 
parcours  ou  des  trains  locaux,  et  le  nombre  de  milles  qu'ils  ont  parcourus. 

Etat  relatif  aux  marchandises,  indiquant  par  mois  le  nombre  de  tonnes  de  mar- 
chandises transportées  en  entier  parcours  ou  par  le  service  local,  ainsi  que  le  nombre 
de  milles  parcourus. 

Etat  comparatif,  indiquant  les  principales  marchandises  transportées  au  cours 
de  l'exercice  et  celles  de  l'exercice  précédent. 

Etat  descriptif  des  marchandises  transportées,  indiquant  certains  des  principaux 
articles. 

Etat  relatif  à  la  houille  transportée,  indiquant  les  gares  d'expédition. 

Etat  indiquant  la  quantité  de  sucre  brut,  du  sucre  raffiné,  du  poisson  frais,  du 
poisson  salé,  du  grain  d'exportation  et  des  marchandises  pour  l'Europe  transportés 
par  le  chemin  de  fer. 
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Etats  du  trafic  des  voyageurs  d'outre-mer  à  Halifax,  Saint-Jean  et  Québec,  indi- 
quant le  nombre  de  passagers  reçus,  par  le  chemin  de  fer,  de  chacun  des  steamers 
nommés. 

Etats  du  trafic  des  marchandises  d'outre-mer  à  Halifax  et  Saint-Jean,  indiquant 
la  quantité  des  marchandises  importées  et  de  celles  exportées  par  les  lignes  de  steamers 
nommés  et  transportées  par  le  chemin  de  fer. 

FRAIS    D'EXPLOITATION. 

Les  frais  d'exploitation  se  comparent  comme  suit  avec  ceux  de  l'exercice  précé- 
dent : — 

En  1912-13 $11,984,482  69 

En  1911-12 10,591,035  84 

Augmentation $  1,393,446  85 

Les  moyennes  se  comparent  ainsi  avec  celles  de  l'exercice  précédent: — 

Par  mille  parcourus  par  les  locomotives — 

En  1912-13 1-1658 

En  1911-12 1-1248 

Par  mille  parcouru  par  les  trains — 

En  1912-13 1-47 

En  1911-12 1-43 

Frais  d'exploitation  par  mille  de  chemin  de  fer — 

En  1912-13 $  8,159  91 

En  1911-12 7,213  86 

L'ingénieur  de  la  voie  fait  rapport  que  la  voie  n'a  jamais  été  en  meilleur  état. 
Au  cours  de  l'exercice  il  a  été  posé  623,058  traverses  ordinaires  et  273  jeux  de  tra- 
verses d'aiguillage.     On  a  ballasté  160  milles   de  voie. 

Il  a  été  construit,  en  divers  endroits,  5-75  milles  de  nouvelles  voies  d'évitement. 

Les  ponts,  ponceaux,  quais  et  bâtiments  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 

Les  clôtures  ont  été  réparées  et  il  en  a  été  construit  45-58  milles. 

Les  clôtures  à  neige  et  les  abris  paraneige  ont  été  réparés. 

Dans  son  rapport,  le  surintendant  de  la  traction  donne  le  détail  du  matériel 
roulant  acheté,  reconstruit  dans  les  ateliers  du  chemin  de  fer,  etc. 

MATÉRIEL. 

Valeur  du  matériel  acheté ,    .  .$4,164,646  10 

Valeur  du  matériel  utilisé 4,349,486  76 

Valeur  du  matériel  vendu 368,831  88 

Valeur  du  matériel  en  magasin  à  la  fin  de  l'exercice: 

Divers 592,209  31 

Combustible 140,045  69 

Matériel  pour  voie  et  ponts 732,902  78 

Total $1,465,157  78 

EMBRANCHEMENT  DE   WINDSOR. 

La  ligne  s'étend  de  la  Jonction  de  Windsor  à  Windsor,  N.-E.,  et  elle  a  32  milles 
de  long.  Elle  est  louée  à  la  Dominion  Atlantic  Railway,  qui  l'exploite  et  qui  a  des 
droits  d'exploitation  sur  l'Intercolonial  entre  la  Jonction  de  Windsor  et  Halifax. 
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Cet  embranchement  est  entretenu  par  l'Etat,  à  qui  la  compagnie  remet  un  tiers 
des  recettes  brutes. 

On  trouvera  ci- joints  les  états  suivants  des  comptes  préparés  par  le  contrôleur: — 
N°  1.  Compte  du  revenu. 

N°  2.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 
N°  3.  Bilan  général. 
N°  4.  Etat  des  recettes. 

Aussi  le  rapport  de  l'ingénieur  de  la  voie  sur  les  opérations  de  l'exercice  et  la 
condition  de  l'embranchement: — 

Eevenu  (un  tiers  des  recettes $68,246  70 

Frais  d'entretien 29,970  62 

Kecettes  nettes 38,276  08 

Les  recettes,  si  on  les  compare  à  celles  du  précédent  exercice,  ont  diminué: — » 

Kecettes,  1912-13 $68,246  70 

Recettes,  1911-12 73,176  60 

Diminution $  4,929  90 

Il  y  a  une  légère'  augmentation  en  ce  qui  concerne  le  transport  des  voyageurs, 
mais  les  recettes  du  service  de  la  poste  sont  restées  stationnaires.  Le  transport  des 
marchandises  accuse  une  forte  augmentation. 

L'ingénieur  fait  rapport  que  la  voie,  les  ponts  et  autres  constructions  ont  été 
bien  entretenus. 


CHEMIN  DE   FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

La  longueur  du  chemin  de  fer  exploité  au  cours  de  l'exercice  1911-12  était  de 
267-5  milles.  On  a  terminé  en  novembre  1912  l'embranchement  qui  relie  Harmony 
et  Elmira,  et  la  voie  a  été  ouverte  au  trafic.  La  longueur  de  cet  embranchement  est 
de  9-9  milles,  donnant  une  longueur  totale  exploitée,  à  la  fin  de  l'exercice  1912-13, 
de  277-4  milles.    La  largeur  de  la  voie  est  de  3  pieds  6  pouces. 

Sont  annexés  aux  présentes  les  rapports   suivants  des  fonctionnaires: — 
Le  rapport  du  surintendant,  qu  transmet  des  relevés  des  différents  comptes  pré- 
parés par  le  comptable  et  le  vérificateur,   ainsi   que  le  rapport  du   surintendant  du 
service  mécanique  et  les  états  qui  s'y  rattachent,  de  même  qu'un  compte  rendu  des 
accidents  survenus  au  cours  de  l'exercice: — 

Le  coût  de  l'équipement  de  la  voie,  au  31  mars  1912, 

était  de $8,687,727  39 

Les  dépenses  de  l'exercice  ont  été  de 1,103,001  03 

Coût  total  au  31  mars  1913 $8,790,728  41 

Le  rapport  du  surintendant  donne  les  détails  et  les  explications  relativement 
aux  dépenses  du  capital. 

Recettes  brutes $    389,474  07 

Les  frais  d'exploitation  pour  l'exercice  ont  été  de.  .  489,972  34 

Déficit'. $   100,498  27 
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Les  recettes  brutes  se  comparent  ainsi  avec  celles  de  l'exercice  précédent  : — 

En  1912-13 $    389,474  07 

En  1911-12 367,203  39 

Augmentation $      22,270  68 

Il  y  a  eu  augmentation  tant  dans  le  service  des  voyageurs  que  dans  le  trafic  des 
marchandises. 

Les  frais  d'exploitation  se  comparent  comme  suit  avec  ceux  de  l'exercice  précé- 
dent : — 

En  1912-13 $    489,972  34 

En  1911-12 449,962  91 

Augmentation $     40,009  43 

On  a  fait  tous  les  travaux  nécessaires  pour  l'entretien  de  la  voie  permanente,  des 
constructions  et  du  matériel  roulant,  et  tout  est  en  bon  état  de  service. 


CAISSE  DE  PREVOYANCE  DES  EMPLOYES  DES  CHEMINS  DE  FER 
INTERCOLONIAL  ET  ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Le  rapport  de  cette  caisse,  transmis  séparément,  accuse: — 

Balance  au  crédit,  le  31  mars  1912 $  309,234  71 

Contributions  des  employés  au  cours  de  l'exercice. .  85,365  23 

Contributions  des  chemins  de  fer 85,365  23 

Remboursements  reçus 2,146  00 

Total $   482,111  17 

Dépenses  totales 145,4^2  80 

Balance $    336,678  37 

Plus  les  intérêts 9,350  20 

Montant  au  crédit  de  la  caisse  le  31  mars 

1913 $    346,028  57 

Au  cours  de  l'exercice  soixante-et-trois  employés  ont  été  mis  à  la  retraite  avec 
pension  sur  la  caisse,  et  trente-six  sont  décédés,  en  sorte  qu'il  restait  sur  la  liste  à  la 
fin  de  Fexercice  quatre  cent  quatorze  personnes  secourues  à  même  la  caisse.  C'est  là 
une  augmentation  de  vingt-sept  personnes  comparativement  au  dernier  exercice. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL,  président. 

Moxcton,  N.-B.,  3  juillet  1913. 
M.  F.  P.  Brady, 

Surintendant  général, 

Moncton,  N.-B. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  relativement  aux 
dépenses  inscrites  au  compte  du  capital  pour  une  partie  de  l'exercice  financier  1912-13  : 
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Déviation  de  la  ligne  aux  mines  de  Sydney — 

On  a  terminé  les  travaux  du  contrat  pour  cette  déviation,  excepté  les  voies  d'évi- 
tement  et  les  traverses  de  chemins. 

Une  partie  du  ballastage  a  été  fait  par  contrat,  mais  ce  travail  n'est  pas  entière- 
ment terminé. 

On  a  payé  aux  personnes  suivantes  le  prix  des  terrains  requis  pour  l'emplacement 
de  la  voie  : — 

Nova  Scotia  Steel  &  Coal  Co.,  lots  nos  52,  60,  63,  63B,  64,  69  et  71. 
Charles  Jessome,  lot  n°  40. 
S.  G.  Thorne,  lot  n°  60. 
Malcolm  McMillan,  lot  n°  63A. 
Dame  G.  Crofton,  lot  n°  65A. 
J.  W.  Stevens,  lot  n°  65B. 
Wm  Daly,  lot  67A. 
Albert  Fownes,  lot  n°  67B. 
Charles  Waugh,  lot  n°  68. 
Dame  M.  Me  Arthur,  lot  n°  70. 
On  a  adjugé  les  contrats  pour  la  construction  d'une  gare,  d'une  habitation  et  d'un 
hangar  à  marchandises  combinés  à  Petit-Bras-d'Or  et  à  Florence. 

On  a  construit  des  quais  de  chargement  à  Florence  et  à  Petit-Bras-d'Or. 
On  a  construit  à  Florence  des  cabanes  à  huile,  à  houille  et  à  outils. 
On  a  commencé  à  Watson's-Cove  la  construction  d'une  gare-abri;  le  travail  se 
fait  à  la  journée. 

Améliorations  à  foint-Tupper — 

On  a  adjugé  l'entreprise  d'une  plaque  tournante  de  75  pieds,  laquelle  a  été  livrée. 

On  a  adjugé  l'entreprise  de  10  stalles  supplémentaires  pour  la  remise  des  loco- 
motives, et  ce  travail  a  été  terminé. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis,  et  adjugé  l'entreprise  d'une  gare  en  brique,  et 
l'on  a  fait  environ  30  p.  100  du  travail. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  une  maison  à  deux  milles;  on  a  demandé 
des  soumissions,  adjugé  l'entreprise  et  commencé  le  travail. 

Améliorations  à  Mulgrave. — 

On  a  terminé  l'installation  d'»un  appareil  de  chauffage  dans  la  nouvelle  gare. 
On  a  commandé  et  reçu  les  matériaux  pour  la  construction  de  quais  en  béton.    Les 
quais  ont  été  terminés;  le  travail  a  été  fait  à  la  journée. 

Agrandissements  à  tSteblarton — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  et  adjugé  l'entreprise  d'une  allonge  au  hangar  à 
marchandises.     Ces  travaux  ont  été  terminés  et  livrés  par  les  entrepreneurs. 

Voie  de  chargement  à  Wallace-Harbour — 

On  a  fait  l'arpentage,  préparé  les  plans  et  devis,  lesquels  ont  été  soumis  pour  être 
approuvés. 

Agrandissements  à  Truro — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  et  adjugé  l'entreprise  d'un  hangar  en  brique  pour 
les  marchandises;  les  travaux  ont  été  terminés  et  livrés  par  les  entrepreneurs. 

Une  partie  de  la  vieille  gare  a  été  transportée  sur  un  nouvel  emplacement,  afin 
de  faire  de  la  place  pour  une  construction  nouvelle. 
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On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  une  nouvelle  gare  en  pierre;  l'entreprise  a 
été  adjugée  et  les  travaux  commencés.     Il  y  a  environ  30  pour  100  de  fait. 

Agrandissements  à  Halifax — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  l'agrandissement  du  quai  n°  7  à  Richmond. 
Les  travaux  ont  été  commencés  et  le  quai  est  90  pour  100  terminé;  on  a  fait  les  pré- 
paratifs nécessaires  afin  de  commencer  l'excavation  du  roc  pour  le  remplage. 

Concernant  le  nouveau  terminus  projeté,  on  a  fait  l'arpentage  de  la  propriété  du 
chemin  de  fer,  depuis  le  terminus  à  eau  profonde  jusqm'à  Rockingham,  et  des  plans 
ont  été  préparés  et  soumis. 

Améliorations  à  Hampton. — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  préliminaires  pour  la  construction  d'une  nouvelle 
gare  en  brique  pour  les  voyageurs. 

Améliorations  à  Sussex. — On  a  préparé  des  plans  et  devis  préliminaires  pour  la 
construction  d'une  nouvelle  gare  en  brique  pour  les  voyageurs. 

Ateliers  de  locomotives  et  de  wagoris  à  Moncton. — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  et  demandé  des  soumissions  pour  la  construction 
d'une  allonge  à  l'atelier  actuel  de  réparation  des  wagons  à  marchandises.  On  a  de- 
mandé des  soumissions  pour  une  construction  en  brique,  avec  toit  en  bois  à  la  manière 
d'une  fabrique.  Le  20  septembre  le  président  a  donné  instructions  de  préparer  les 
plans  d'un  bâtiment  en  béton  avec  toit  en  béton;  ces  plans  ont  été  terminés  et  soumis 
pour  être  approuvés. 

Agrandissement  et  aménagement  des  bureaux  à  Moncton — ■ 

Ces  travaux  ont  été  terminés  et  livrés  par  les  entrepreneurs,  et  les  fonctionnaires 
du  ministère  occupent  les  nouveaux  bureaux. 

Augmentation  des  facilités  à  Frédéricton — 

On  a  terminé  les  quais  en  béton  à  la  nouvelle  gare  ;  les  travaux  ont  été  faits  à 
la  journée. 

Déviation  de  la  ligne  à  Chatham  et  embranchement  du  quai — 

Les  matériaux  requis  pour  les  hangars  à  marchandises  à  Chatham  et  à  Nelson 
ont  été  livrés,  et  les  travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  de  nouvelles  gares  à  Nelson  et  à  Chatham, 
on  a  demandé  des  soumissions,  adjugé  les  entreprises  et  terminé  la  construction  des 
bâtiments. 

On  a  fait  rapport,  après  inspection  du  puits  de  ballast  à  Cushmans,  au  sujet  du 
ballastage  de  la  déviation. 

On  a  terminé  le  ballastage  et  l'exhaussement  des  rais  sur  la  nouvelle  voie.  Les 
travaux  ont  été  faits  à  la  journée. 

On  a  construit  trois  voies  d'évitement  sur  le  parcours  de  la  nouvelle  ligne. 

Augmentation  des  facilités  à  Campbellton — 

On  a  terminé  les  quais  en  béton  à  la  nouvelle  station.  Les  travaux  ont  été  faits 
à  la  journée. 
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Augmentation  des  facilités  à  ISainte-b'lavie — 

On  a  préparé  les  plans  préliminaires  et  devis  pour  une  nouvelle  gare.  L'entre- 
prise de  la  nouvelle  gare  a  été  adjugée,  et  l'on  en  a  commencé  la  construction.  Un 
quart  des  travaux  de  fait. 

Augmentation  des  facilités  à  Rivière-du  Loup — 

On  a  préparé  les  plans  d'une  salle  de  repos  pour  les  préposés  aux  trains,  et  l'on 
a  commencé  les  travaux  de  construction. 

Arpentages  et  inspections — 

On  a  fait  un  arpentage  en  vue  d'améliorer  l'alignement  de  la  voie  principale  à 
partir  d'un  mille  à  l'est  de  Petit-Métis  jusqu'à  un  mille  à  l'est  de  Saint-Octave,  soit 
une  distance  d'environ  trois  milles. 

On  a  fait  un  arpentage  en  vue  de  la  construction  d'un  raccordement  avec  la  bri- 
queterie située  sur  la  côte  occidentale  de  Pugwash-Harbour. 

On  a  fait  un  arpentage  en  vue  de  construire  une  nouvelle  voie  à  partir  de  la  ligne 
principale,  près  de  la  remise  des  locomotives,  jusqu'à  la  baie  Courtnay  à  Saint-Jean, 
afin  d'éviter  les  manœuvres  des  trains  à  travers  les  rues  de  la  ville.  Des  plans,  des 
tracés  et  des  devis  ont  été  préparés  et  soumis. 

On  a  fait  des  arpentages  pour  approvisionnement  d'eau  à  Matapédia,  à  Causapscal 
et  à  Assametquaghan. 

Augmentation  des  facilités  le  long  de  la  ligne — 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  une  allonge  au  hangar  à  marchandises  aux 
mines  de  Sydney;  l'entreprise  a  été  adjugée  et  terminée. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  pour  une  allonge  au  hangar  à  marchandises  à 
Sydney;  l'entreprise  a  été  adjugée  et  les  travaux  sont  à  demi  terminés. 

On  a  préparé  des  plans  et  devis  et  adjugé  l'entreprise  d'une  nouvelle  gare  à  Saya- 
bec.  On  a  commencé  la  construction  et  terminé  les  travaux.  La  maison  du  chef  de 
gare  a  été  terminée.  Le  hangar  à  marchandises  a  été  reparé,  peinturé  et  transporté 
sur  un  nouvel  emplacement. 

Renforcement  des  ponts — 

Parmi  les  travaux  se  rattachant  à  cette  appropriation,  on  a  posé  53  portées  dans 
la  première  division,  dont  36  avaient  de  8  à  12  pieds  de  longueur,  12  avaient  de  12  à 
15  pieds,  et  5  avaient  de  15  à  20  pieds. 

Dans  la  seconde  division  on  a  posé  en  tout  10  courtes  portées,  dont  9  avaient  de 
8  à  12  pieds  de  longueur,  et  une  17f  pieds. 

embranchement  d'Elmïra,  I.-f.-E. — 

Les  entrepreneurs  ont  terminé  les  travaux  qu'ils  avaient  à  faire  sur  cet  embran- 
chement. Le  ministère  des  Chemins  de  fer  a  fait  le  ballastage  et  l'exhaussement  des 
rails. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

WM.  B.  MacKENZIE, 

Ingénieur  en  chef. 
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Lévis,  P.Q.,  8  mai  1913. 
M.  F.  P.  Brady, 

Surintendant  général, 

Moncton,  N.-B. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  remettre  ci- joint  le  rapport  du  travail  fait 
dans  ma  division,  du  1er  novembre  1912  au  31  mars  1913. 

VOIE. 

Au  cours  de  cette  période  il  a  été  enlevé  79,084  pieds  linéaires  de  rails  de  5  pouces, 
4  de  |  de  pouce,  4£  pouces,  et  4|  pouces,  qu'on  a  remplacés  par  d'autres  de  5  pouce-, 
42  pouces  et  4£  pouces. 

TRAVERSES. 

Au  cours  de  cette  période  il  a  été  placé  sur  la  voie  2,433  traverses  ordinaires  et 
G  jeux  de  traverses  d'aiguillage. 

AIGUILLES    ET    SÉMAPHORES. 

Un  nouveau  sémaphore  a  été  installée  à  Tobins,  et  des  sémaphores  ont  été  requis 
aux  endroits  suivants:  LaDurantaye,  L'Islet,  Harlaka,  Saint-Eloi,  Saint-PacÔme, 
Cacouna,  Sainte-Luce,  Saint-Anaclet  et  Carrier. 

Les  verres  de  tous  les  sémaphores  ont  été  changés  dans  la  division  n°  5  nord, 
et  l'on  a  aussi  inspecté  et  réglé  tous  les  sémaphores  "de  cette  division. 

APPAREIL   TÉLÉGRAPHHIQUE  DE  GARE,   SIGNAUX. 

Installés  à  LaDurantaye  et  à  Bagot. 

CLÔTURE   PARANEIGE. 

On  a  construit  583  perches  de  clôtures  paraneige  à  Blake  et  500  perches  de  clô- 
tures paraneige  démontables  à  Saint- Alexandre. 

QUAIS    ET    VIADUCS    EN    CHARPENTE. 

Le  viaduc  en  bois,  à  Tobins,  a  été  réparé,  ainsi  que  le  quai  Princess,  à  Lévis. 

BÂTIMENTS   ET   QUAI. 

Il  a  été  fait  les  réparations  suivantes: — 
Remise  des  cantonniers,  à  Bimouski. 
Pompe  reconstruite,   à  Saint-Fabien. 
Gare  de  Saint-Simon. 

Nouveau  hangar  à  marchandises  terminé,  à  Tobins. 
Construction  d'une  nouvelle  remise  pour  les  cantonniers,  à  Tobins. 
Réparations  à  la  rotonde  de  la  Rivière-du-Loup. 

"  au  vieil  atelier  de  la  Rivière-du-Loup. 

"  au  nouvel  atelier  de  la  Rivière-du-Loup. 

.      "  au  tunnel,   à   Sainte-Flavie. 

"  à  la  remise  au  charbon,  à  Sainte-Luce. 

"  au  quai  de  Saint-Anaclet. 

"  à  la  remise  à  charbon,  Rimouski. 
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Réparations  au  quai  de  la  gare,  Saint-Alexandre. 
"  au  quai  de  la  gare,  Saint- André. 

"  au  quai  de  la  gare,  Sainte-Hélène. 

"  à  la  plaque  tournante,  Sainte-Flavie. 

"  à  la   rotonde,   Sainte-Flavie. 

"  à  la  gare,  Rimouski. 

"  à  la  gare,  Bic. 

"  à  la  gare,  Trois-Pistoles. 

"  à  la  gare,  Saint-Eloi. 

"  à  la  gare,  Tobins. 

"  au  quai  de  la  gare,  Ile- Verte. 

"  à  la  gare,  Rivière-du-Loup. 

"  à  la  salle  des  bagages,  Rivière-du-Loup. 

"  aux  magasins  mécaniques,  Rivière-du-Loup. 

"  à  la  gare,  Old  Lake  Road. 

"  à  la  gare,  Saint-Paschal. 

"  à  la  gare,  Saint-Arsène. 

"  à  la  gare,  Cacouna. 

"  à  l'enclos  à  bétail,  Rimouski. 

"  au  bureau  du  télégraphe,  Rivière-du-Loup. 

"  au  bureau  de  l'expéditeur  en  chef,  Rivière-du-Loup. 

"  à  la  gare  de  Saint-André. 

"  à  la  gare  de  Saint-Philippe. 

"  à  la  gare  de  Dessaint. 

"  à  la  gare  de  Saint-Alexandre. 

"  à   la   plaque-tournante,    Sainte-Flavie. 

"  à  la  maison  de  l'agent,  à  Laurier. 

"  à  la  gare  de  Laurier. 

"  à  la  remise  des  cantonniers  à  De  Lotbinière. 

"  à  la  gare  de  Saint-Apollinaire. 

"  à  l'abri  de  la  balance,   à  Sainte-Rosalie. 

"  au  quai  de  la  gare,  à  Bagot. 

"  au  hangar  à  bois  à  Drummondville. 

"  au  poteau-malle,  à  Manseau. 

u  au  poteau-malle,  à  Lavergne. 

"  aux  portes  de  la  gare  de  Daveluyville. 

"  aux  portes  de  la  gare  de  Lemieux. 

à  la  remise  aux  marchandises,  à  Drummondville. 
"  aux  fenêtres  de  la  gare  de  Carmel. 

aux  portes  du  hangar  à  marchandises,  à  Saint-Germain. 

aux  portes  du  hangar  à  marchandises,  à  Laurier. 

aux  portes  du  hangar  à  marchandises,  à  Saint-Léonard. 
"  au  flanger  n°  22. 

"  au  crochet-poste,  Delotbinière. 

aux  portes  de  la  gare  d'Aston  Jet. 
"  aux  portes  de  la  gare  de  Drummondville. 

"  aux  portes  et  fenêtres  de  la  gare  de  Bagot. 

aux  portes  et  fenêtres  de  la  gare  de  Saint-Cyrille. 

au  quai  et  au  hangar  à  marchandises,  à  Mitchell. 
"  aux  portes  de  la  gare,  Sainte-Rosalie. 

aux  portes  de  la  gare,  Saint-Léonard. 

aux  portes  de  la  gare,  Saint-Cyrille. 
"  aux  fenêtres  de  la  gare,  Saint-Léonard. 

"  au  toit  de  l'écurie  à  Sainte-Monique. 

"  et  confection  de  bâtis  de  camions. 
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Réparations  à  la  gare  de  La  Durantaye. 
"  à  la  gare  de  Sainte-Louise. 

"  à  la  maison  de  l'agent,  Sainte-Anne. 

"  à  la  maison  de  l'agent,  Saint-Charles  Jet. 

"  et  déménagement,  enclos  à  bétail,  Sainte- Anne. 

"  et  déménagement,  enclos  à  bétail,  L'Islet. 

"  au  toit  du  hangar  à  marchandises,  Lévis. 

"  au  logement  de  l'agent,  à  la  Rivière-Ouelle. 

"  à  la  salle  des  bagages  et  à  la  remise  au  charbon  à  la  Rivière-Ouelle. 

"  à  la  passerelle  et  à  l'enclos  à  bétail,  Rivière-Ouelle. 

"  à  la  gare  du  quai,  Rivière-Ouelle. 

"  à  la  gare  de  Saint-Joseph. 

"  à  la  balance  dans  la  salle  aux  bagages,  Lévis. 

"  à  la  maison  de  Giroux,  Chaudiere-Curve. 

"  au  quai  de  la  gare,  Chaudière-Curve. 

"  au  hangar  à  marchandises,  Lévis. 

"  au  logement  de  l'agent,  Chaudière-Jet. 

"  aux  latrines,  à  L'Islet. 

aux  murs  en  pierre  de  la  remise  des  locomotives,  Chaudière-Jonction. 

au  tuyau  à  air  chaud,  remise  des  locomotives,  Chaudière-Jonction. 

à  l'égout  de  la  fosse  aux  cendres,  remise  des  locomotives,  Chaudière- 
Jonction. 
"  au  puits  du  réservoir,  Saint-Charles. 

"  au  puits  du  réservoir,  L'Islet. 

au  bureau  du  pointeur  des  marchandises,  à  Lévis. 

aux  cheminées,  remise  des  locomotives,   Chaudière-Jonction. 

à  la  maison  du  chemin  de  fer  occupée  par  A.  B.  Therrien,  propriété 

de  Chapman. 

aux  portes  de  la  remise  aux  locomotives,  Chaudière-Jonction. 

de  la  remise  aux  marchandises,   Chaudière-Jonction. 

aux  pièces  du  logement  de  l'agent,  à  Chaudière-Curve. 

aux  barrières  de  la  traverse,  à  Lévis. 
"  à  la  maison  du  surintendant,  Lévis. 

"  à  la  gare  de  Lévis. 

"  à  la  gare  de  L'Islet. 

"  au  hangar  à  marchandises,   Saint-Romuald. 

au  plancher  et  aux  portes  de  la  salle  des  bagages,  Lévis. 

au  plancher  du  hangar  à  marchandises,  Lévis. 
"  à  la  gare  de  Sainte-Anne. 

aux  bâtiments  du  terminus,    à   Chaudière-Jonction. 
"  au  flanger  n°  4251. 

Construction  d'un  bureau  pour  la  Dominion  Express  Co.  à  la  Rivière-du-Loup. 

"  d'une  galerie  à  la  maison  de  l'agent  à  DeLotbinière. 

Confection  d'une  boîte  d'égout  à  Sainte-Rosalie. 
Déménagement  de  la  remise  aux  wagons  à  Saint-Apollinaire. 
Construction  d'une  dépense   à   Saint-Apollinaire. 

"  d'une  remise  à  wagons  à  Sainte-Rosalie. 

"  de  doubles  portes  à  la  remise  des  cantonniers  à  Aston-Jonction. 

Confection  d'un  pupitre  à  la  gare  de  Saint-Romuald. 
"  de  bâtis  de  camion  à  Drummondville. 

"  d'un  carré  à  charbon  à  la  gare  de  Saint-Apollinaire. 

"  d'un  support  d'évier  à  la  gare  de  DeLotbinière. 

"  de  têtes  de  sémaphores  électriques. 

"  d'échelles  à  signaux  à  Drummondville. 
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Agrandissement  du  quai  de  la  gare  à  L'Islet. 

Posage  de  nouveaux  robinets  à  la  gare  et  à  la  salle  des  bagages  à  Lévis. 

Agrandissement  du  quai  de  la  gare  à  Letellier. 

Agrandissement  du  quai  de  la  gare  à  Saint-Pacôme  et  posage  de  garde-fous  au 
quai  actuel. 

Construction  d'un  bureau  pour  la  division  de  la  comptabilité  à  la  gare  de  Lévis. 

Réparation  aux  appareils  télégraphiques  à  Lévis. 

Améliorations  au  bureau  de  l'ingénieur  local. 

Construction  d'un  chemin  en  pente  le  long  du  quai  de  chargement  à  L'Islet. 
"  d'un  nouvel  enclos  à  bétail  à  Lévis. 

"  d'un  trottoir  dans  le  tunnel  de  la  cour  à  Chaudière-Jonction. 

Renouvellement  des  portes  de  la  gare  de  Harlaka. 

Changement  de  l'évier  et  du  tuyau  d'égout  dans  la  gare  de  Carrier. 

Construction  de  supports  sous  le  plancher  de  la  gare  de  Lévis. 

"  d'un  bureau  pour  la  Dominion  Express  Co.  dans  la  salle  aux  bagages 

à  Lévis. 

Vernissage  des  tuyaux  de  poêle  à  Saint-Charles-Jonction,  Saint-Romuald,  Saint- 
Joseph  et  Carrier. 

Posage  de  poutres  en  fer  pour  soutenir  la  remise  aux  locomotives  à  Chaudière- 
Jonction. 

Agrandissement  du  quai  de  chargement  à  Sainte- Anne. 

Con  fection  d'une  armoire  et  d'une  boîte  aux  lettres  dans  la  salle  aux  bagages  à 
Lévis  pour  l'ingénieur  local. 

Construction  d'une  armoire  dans  le  bureau  du  comptable. 

Construction  de  nouveaux  wagonnets  et  réparations  aux  vieux  wagonnets. 

Excavation  et  minage  en  vue  de  poser  de  nouvelles  voies  d'évitement  au  nouvel 
enclos  à  bétail,  Lévis. 

Changements  et  réparations  aux  nouveaux  tuyaux  à  eau  dans  la  maison  de  l'agent 
à  Lévis. 

Posage  de  nouveaux  tuyaux  à  eau  et  d'égout  pour  le  nouvel  enclos  à  bétail  à 
Lévis. 

Confection  de  poteaux  à  sifflet. 

"  de  planches  de  sémaphores. 

"  de  planches  d'enseignes, 

de  blocs-amarres, 
de  planches  d'enseignes  pour  voies  d'évitement. 

On  a  peinturé  les  bâtiments  suivants  et  employé  des  matériaux  conformément  aux 
contrats. 

Chaudière,  gare. 

Chaudière-Jonction,  gare. 

Chaudière- Jonction,  maison  de  repos. 

Lévis,  gare,  extérieur. 

Lévis,  hangars-parapluies. 

Lévis,  hangar  à  marchandises. 

Harlaka,  gare. 

Saint-Charles-Jonction,  gare. 

Saint-Jean-Port-Joli,  gare. 

Sainte-Louise,  gare. 

Sainte- Anne,  gare. 

Nouveau  ponceau  sous  la  voie  à  L'sle  Verte. 

Ponceau  réparé  l  de  mille  à  l'ouest  de  Saint-Charles-Jonction. 

Ponceau  réparé  1  mille  à  l'est  de  Carrier. 

Ponceau  réparé  £  mille  à  l'est  de  Carrier. 

Réparations  à  la  pile  et  à  l'extrémité  ouest  du  pont  d'Etchemin,  un  peu  à  l'est 
de  la  gare  de  Saint-Romuald,  et  renforcement  de  l'extrémité  ouest,  avec  du  béton. 
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Ponceau  réparé  3  milles  à  l'est  de  Montmagny. 
Ponceau  réparé  £  mille  à  Test  de  Montmagny. 

Exhaussement  du  pont  de  Trois-Saumons,  et  posage  d'une  poutre  sous  ce  pont, 
à  1  mille  à  l'ouest  de  Saint-Jean-Port-Joli. 

TRAVAUX    FAITS    SUR    LE    COMPTE    DU    CAPITAL. 

Pour  l'augmentation  des  facilités  à  Rivière-du-Loup — 

Cloches  d'avertissement  installées  au  croisement  des  routes  à  l'ouest  de  Kimouskir 
Rivière-Ouelle,  Drummondville,  entre  Montagne  et  Bic. 

Pour  l'augmentation  des  facilités  à  Rivière-du-Loup — 

On  a  construit  à  cet  endroit  une  maison  de  repos  et  un  dépôt  de  sable. 

Pour  l'augmentation  des  facilités  à  ISainte-Flavie — 

On  a  changé  la  voie,  le  quai  de  chargement,  construit  un  nouveau  hangar  à  mar- 
chandises, une  nouvelle  gare  et  un  pilotis  pour  la  machine  actionnant  la  plaque  tour- 
nante. 

RENFORCEMENT    DES    PONTS. 

On  a  posé  de  petites  travées  à  DeLotbinière  et  à  Villeroy. 
Pour  l'augmentation  des  facilités  le  long  de  la  ligne — 
Une  allonge  au  hangar  à  marchandises  à  Eimouski. 
Une  gare  à  Laurier  et  une  allonge  au  hangar  à  marchandises. 

Amélioration  des  facilités  de  chargement  à  la  voie  d'évitement  de  Bureau — 
Rampes. 
Construction  d'un  quai  de  chargement  à  Bic. 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  du  surintendant  de  la  seoonde  drision, 

Campbellton,  N.-B.,  27  mai  1913. 

Rapport  annuel  pour  les  cinq  mois  prenant  fin  le  31  mars  1913. 

VOIE. 

On  a  enlevé  19-36  milles  de  rails  de  56,  58,  67  et  80  livres,  qu'on  a  remplacés  par 
des  rails  de  67  et  80  livres. 

traverses. 

On  a  posé  5,664  traverses  et  5  jeux  d'aiguillage. 

k  BALLASTAGE. 

Aucun. 

AIGUILLES    ET    SÉMAPHORES. 

On  a  installé  de  nouveaux  signaux  sémaphores  aux  gares  suivantes: — 
Aucune. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  sémaphores,  aiguilles  et  signaux 
de  télégraphe  de  la  division. 

VOIES    D'ÉVITEMENT. 

On  a  construit  -09  de  mille  de  voies  d'évitement  additionnelles  à  différents 
endroits  de  la  division. 
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CLÔTURE    FAITE    PAR    NOS    PROPRES    HOMMES. 
CLÔTURES    PARANEIGE. 


Il  a  été  construit  10  perches  de  clôture  paraneige  portative,  et  19  perches  de  clô- 
ture paraneige  fixe. 


Acun. 


quais  et  viaducs  en  charpente — (Réparations), 
ponts   et   ponceaux— (Réparations). 


Bertibogue,  pont, 
Boiestown,  pont, 
Cross-Creek,  ponceau, 
Doaktown,  ponceau, 

Aucun. 

Millstream,  Saint-Alexis. 


Marysville,  pont. 
Mersereaus-Brook,  pont. 
Naswaak,  pont. 


ponts  peintures, 
bâtiments   peinturés. 

bâtiments  et  «quais. 


On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  gares  et  aux  bâtiments  aux  endroits 
suivants  : — 


Assametquaghan, 

Astle-Crossing, 

Bartibogue. 

Bathurst, 

Belledune, 

Berrys-Mills, 

Barnaby-River, 

Covered-Bridge, 

Charlo, 

Oampbellton, 

Chatham- Jonction, 

Canaan, 

Coal-Branch, 

Campbellton  (maison  de 

repos), 
Doakton, 
Dalhousie-  Jonction, 


Dalhousie, 

Eel-River, 

Fredericton, 

Flat-Lands, 

Gloucester- Jonction, 

Green-Point, 

Hodgins, 

Jasquet-River, 

Kent-Jonction, 

Loggieville, 

Lac-au-Saumon, 

Little-Metis, 

Millstream, 

Matapedia, 

Milnikek, 

Millerton, 


Moffats, 

Népisiquit- Jonction, 

Nash's-Creek, 

New-Mills, 

Nigadoo, 

Newcastle, 

Petit-Rocher, 

Red-Pine, 

Rogersville, 

Saint-Moïse, 

Sayabec, 

Saint-Alexis, 

Logement  du  surinten- 
dant, 

Maison  de  repos  des  pré- 
posés aux  trains. 


On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  hangars  à  marchandises  aux  endroits  sui- 
vants : — 

Campbellton,  Canaan,  Harcourt. 
Les  rotondes  et  ateliers  suivants  ont  été  réparées: — 


Blackville, 
Gibson, 


Loggieville, 
Moncton, 


ISTewcastle, 


Les  gares  et  les  quais  de  chargement  ont  été  réparés  aux  endroits  suivants  :- 
Taymouth. 
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On  a  construit  les  nouveaux  bâtiments  suivants: — 

Gibson,  magasins. 

Campbellton,  bureau  de  l'expéditeur  en  chef. 
"  dépôt  de  houille. 

EN   GÉNÉRAL. 

On  a  construit  et  posé  des  tampons  d'arrêt  à  différents  endroits  de  la  division  où 
il  y  en  avait  besoin,  et  on  a  fait  les  réparations  nécessaires. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  croisements,  à  différents  endroits  de  la 
division. 

Des  échelles  pour  les  bâtiments  et  les  sémaphores  ont  été  fournies  partout  où  il 
y  en  avait  besoin. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  plaques  tournantes  lorsque  le  besoin 
de  ces  réparations  s'est  fait  sentir. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires,  sur  toute  la  division,  aux  wagonnets,  trol- 
leys, fardiers  à  bagages  et  brouettes. 

On  a  fait  et  posé  des  enseignes  partout  où  cela  était  nécessaire. 

On  a  fait  les  caisses  nécessaires  pour  emballer  les  boulons  et  carvelles  ayant  déjà 
servi. 

Moncton,  N.-B.,  21  avril  1913. 
M.  E.  Price, 

Surintendant, 

Campbellton,  N.-B. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  relativement  au 
travail  fait  sur  le  compte  du  capital  au  cours  de  l'exercice  financier  clos  le  31  mars 
1933,  sur  la  division  n°  2. 

campbellton    (Pour   l'augmentation   des   facilités   à). 

On  a  terminé  le  quai  de  la  gare  au  commencement  de  la  saison.  On  a  terminé 
le  tunnel,  baissé  les  voies  et  enlevé  les  longerons  temporaires. 

Toutes  les  voies,  le  nivellement,  le  ballastage,  etc.,  sont  terminés,  et  l'on  a  posé 
une  balance  pour  les  wagons,  laquelle  est  chauffée  de  la  remise  des  locomotives.  On 
a  aussi  relié  la  chaleur  à  l'atelier  de  réparation  des  wagons. 

DÉVIATION   DE    LA    LIGNE    À    CHATHAM    ET    EMBRANCHEMENT    DU    'QUAI. 

La  nouvelle  ligne  a  été  ouverte  au  trafic  le  28  novembre.  La  ligne  a  été  ballastée 
pendant  l'automne  et  en  partie  exhaussée.  Des  voies  d'évitement  ont  été  construites 
à  Chatham  et  à  Nelson. 

A  Chatham  on  a  terminé  la  nouvelle  gare  ainsi  que  le  hangar  à  marchandises 
permanent.  Un  hangar  à  marchandises  temporaire  a  été  aménagé  jusqu'à  ce  que  le 
hangar  permanent  fût  prêt. 

A  Nelson  on  a  construit  une  nouvelle  gare  avec  logement  pour  l'agent,  et  la 
vieille  gare  a  été  transportée  sur  un  autre  emplacement  et  transformée  en  hangar  à 
marchandises. 

A  Harper's-Road  on  a  construit  un  quai  pour  les  marchandises  et  les  voyageurs. 

Le  remplage  de  Walsh's-Cove  en  vue  d'y  construire  une  gare  a  été  commencé,  et 
un  dixième  des  travaux  étaient  faits  lorsqu'on  a  dû  les  interrompre  à  cause  de  l'ap- 
proche de  l'hiver. 
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frédéricton   (Pour  l'augmentation  des  facilités   à). 

On  a  construit  un  quai  en  béton  autour  de  la  gare;  ce  quai  est  terminé  à  l'excep- 
tion d'environ  60  pieds  à  l'extrémité  ouest.  Les  travaux  à  la  voie  et  le  nivellement 
sont  terminés.    Eien  de  fait  au  sujet  de  la  remise  des  marchandises. 

MONCTON,  ATELIER  DES  LOCOMOTIVES  ET  WAGONS  ET  SON  OUTILLAGE,  NOUVELLE  COUR  À 
MARCHANDISES   ET   TRONÇON   DE    LIGNE. 

Des  plans  ont  été  préparés  et  l'entreprise  de  la  construction  d'une  allonge  à  l'ate- 
lier de  réparation  des  wagons  à  marchandises  a  été  adjugée  à  MM.  Rhodes,  Curry  & 
Co.,  Ltd.  On  n'a  pas  encore  fait  de  travail  de  construction.  La  Oanadian  H.  W. 
Johns-Manville  Co.,  Ltd.,  a  posé  un  toit  isolant  en  liège  sur  l'atelier  de  réparation 
des  wagons  à  voyageurs,  afin  d'empêcher  la  condensation  à  l'intérieur  du  toit.  Une 
partie  de  cette  entreprise,  s'élevant  à  $8,076.29,  doit  être  portée  à  ce  compte. 

POUR   L'AUGMENTATION   DES   FACILITES    LE    LONG   DE    LA    LIGNE. 

Kempt. — Un  nouveau  hangar  à  marchandises  de  25  x  40  pieds  construit  et  occupé. 

tSaifabec. — Une  nouvelle  gare  construite,  et  la  vieille  gare  a  été  transportée  sur 
un  autre  emplacement  et  convertie  en  logement  pour  l'agent. 

Eel-River. — Une  allonge  de  20  pieds  ajoutée  au  bâtiment  de  la  gare,  à  l'extrémité 
où  se  trouve  le  hangar  à  marchandises. 

Coal  Branch. — Une  petite  allonge  a  été  ajoutée  à  la  gare,  en  arrière,  afin  d'agran- 
dir le  logement  de  l'agent. 

Respectueusement  soumis, 

FRED.  CONDON, 

Ingénieur  local. 

Etat  des  réparations  faites  sur  la  troisième  division,  de  novembre  1912  à  mars 
1913,  inclusivement: — 

VOIE. 

Au  cours  de  cette  période  on  a  remplacé  31,496  pieds  de  rails  de  4  pouces,  4£ 
pouces  et  5  pouces  par  des  rails  de  4-J  pouces  et  5  pouces. 

TRAVERSES. 

Au  cours  de  cette  période  on  a  posé  sur  la  voie  10,279  traverses  ordinaires  et  8 
jeux  de  traverses  d'aiguillage. 


BALLASTAGE. 

Aucun. 

AIGUILLES   ET   SÉMAPHORES. 

Des  signaux  sémaphores  neufs  ont  été  installés  aux  endroits  suivants: — 
Willow-Park,  1. 
Saint- Jean,  2. 
Amherst,  1. 

Les  sémaphores  suivants  ont  été  renouvelés  et  placés  à  de  nouveaux  endroits: — 


Anagance,  1. 
Apohaqui,  1. 
Truro,  1. 
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Les  sémaphores  suivants  ont  été  placés  à  de  nouveaux  endroits: — 

Penobsquis,  Folleigh, 

Bloomfield.  Londonderry, 

Quispamsis,  Westchester, 

Rothesay,  Athol, 

Maccan,  Windsor-Jonction. 

Painsec-Jonction,  Truro. 

Calhouns, 

De  novembre  à  mars,  inclusivement,  20  aiguilles  neuves  ont  été  installées. 
On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  sémaphores,  aiguilles  et  signaux 
télégraphiques  de  la  division. 

VOIES    D'ÉVITEMENT. 

On  a  construit,  de  novembre  à  mars,  1,733  pieds  de  voies  d'évitement,  en  diffé- 
rents endroits,  et  l'on  a  enlevé  400  pieds  de  voie  d'évitement  conduisant  aux  terrains 
de  l'exposition  à  Saint-Jean. 

CLÔTURES    PARANEIGE. 

On  a  fait  511  pieds  de  clôture  paraneige  fixe,  entre  Maccan  et  Nappan. 
On  a  construit  à  Shédiac  500  pieds  de  clôture  paraneige  portative. 
On  a  réparé  sur  la  montagne  Folleigh  4^  milles  de  clôture  paraneige. 
On  a  fait  à  Moncton  160  perches  de  clôture  en  fil  de  fer  du  N.-B. 

QUAIS    ET    VIADUCS    EN    BOIS. 

De  novembre  à  mars  on  a  réparé  les  ponts  et  ponceaux  suivants  : — 

T.  E.  P.,  Halifax,  Môles  nos  2,  3,  4,  5,  7,  8,  9  et  môle 

de  l'immigration. 
Willow-Park,  Construction  de  hangars  à  houille. 

Springhill-Junction,  ,  Viaduc  à  houille. 

Saint-Jean,  Long  quai. 

Quai  du  ballast. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

De  novembre  à  mars  on  a  réparé  les  ponts  et  ponceaux  suivants  : — 

A  l'est  de  Belmont,  Pont  (poutre  neuve  et  haut). 

Penobsquis,  Ponceau. 

Scoudouc,  " 

Un  pont  direct  de  quarante  pieds  de  longueur  a  été  construit  à  l'est  de  Folleigh. 

PONTS    AU-DESSUS    DE    LA    VOIE. 

Saint- Jean,  Rues  Wall  et  Stanley. 

Lakeside,  Pont  au-dessus  de  la  voie. 

PONTS  PEINTURÉS. 

Aucun. 

BÂTIMENTS  PEINTURÉS. 

Cour  de  Truro,  Dépendances. 
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BÂTIMENTS  ET  QUAIS. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  gares,  habitations,  quais  et  dépen- 
dances, sur  la  division,  au  cours  de  la  période  qui  s'étend  de  novembre  à  mars,  aux 
endroits  suivants  : — 


Apohaqui, 

Jubilée, 

Sussex, 

Anagance, 

Scoudouc, 

Shédiac, 

Pointe-du-Chêne, 

Truro, 

Alton, 

Windsord-Junction, 

Stewiacke, 

Enfield, 

Fall-River, 

Hampton, 


Lakeside, 

Failview, 

Model-Earm, 

Penobsquis, 

Dorchester  (bâtiment  neuf  de  21  x 

40  pieds). 
Dartmouth, 
Hilden, 

Halifax  et  Jonction  S.O., 
Brookfield, 
Milford, 
Shubenacadie, 
Princes-Lodge. 


On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  dépendances  extérieures,  telles  que  la- 
trines, remises  à  wagonnets,  etc. 

On  a  fait  à  Saint-Jean  les  réparations  nécessaires  aux  bâtiments  et  aux  salles 
suivantes  : — 


Tourelle,  cour  de  l'Ile. 
Bureau,  rue  King. 
Ascenseur,  Saint-Jean. 
Magasins,  Saint-Jean. 
Salle  des  fournaises,  Saint-Jean 
Salle  des  bagages,  Saint-Jean. 
Remise  des  trains,  Saint-Jean. 


Bureau  du  chef  de  la  cour,  Saint- 
Jean. 

Remise  n°  3,  Saint-Jean. 

Salle  du  ministère  de  s  Postes, 
Saint-Jean. 

Lavoir,  Saint-Jean. 

Gare  de  marchandises  n°  9â  Saint- 
Jean. 


On  a  réparé  à  Richmond  et  à  Halifax  les  bâtiments  suivants 


Gare  (en  brique)  marchandises. 
Enclos  à  bétail,  Richmond. 
Installation  pour  le  nettoyage  des 

wagons. 
Elévateur  à  grain. 
Maison  de  Dunn  à  Willow-Park. 
Bâtiment  de  l'immigration. 
Usine  génératrice,  rue  North. 
Remise  à  outils,  Richmond. 
Gare  de  la  rue  North. 


Réparations  à  Moncton,  de  novembre  à  mars:- 


Bureau  des  marchandises. 
Bureau  général. 
Atelier  de  gaz  Pintsch. 
Maison  de  E.  Tiffin. 


Remise  des  boyaux  à  incendie, 
T.E.P. 

Hangar  à  houille,  Richmond. 

Hangar  du  Dominion  Atlantic  Ry 

Maison  du  gouvernement,  chemin 
Campbell. 

Maison  du  gouvernement,  Rich- 
mond. 

Hangar  à  farine. 

Maison  de  repos  du  préposé  à  la 
manœuvre  des  trains. 


Maison  de  repos. 

Atelier  du  forgeron  préposé  à  la 

voie. 
Usine  à  houille. 
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Trois  petits  bâtiments  ont  été  construits  pour  l'utilisation  du  gaz  naturel. 
Les  rotondes  et  les  ateliers  ont  été  réparés  aux  endroits  suivants: — 

Saint-Jean,  Willow-Park, 

Moncton,  Truro. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  quais  de  chargement  suivants: — 

Sussex,  Shédiac, 

Lakeside,  Terminus,  E.  P., 

Hampton,  Enfield. 

EN    GÉNÉRAL. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  croisements  de  routes,  aux  différents  endroits 
de  la  division  où  ces  réparations  étaient  nécessaires. 

On  a  posé  des  vitres  à  différents  endroits,  où  il  y  en  avait  besoin. 
Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  plaques  tournantes. 


QUATRIEME  DIVISION. 

J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  l'état  suivant  des  travaux  de  réparations  à  la 
voie,  aux  bâtiments,  aux  ponts,  etc.,  à  porter  au  compte  du  revenu,  depuis  le  1er 
novembre  1912  jusqu'au  31  mars  1913. 

VOIE. 

Ballastage. 

3,357  verges  cubes  de  ballastage  à  la  cendre. 

Note. — Cette  cendre  provenait  de  la  remise  des  locomotives  à  Stellarton,  et  a 
été  distribuée  à  certains  endroits  défectueux  le  long  de  l'extension  de  l'est. 

TRAVERSES. 

14,372  traverses  posées  sur  la  voie. 
5  jeux  de  traverses  d'aiguillage. 

aiguilles. 
7  jeux  de  nouvelles  aiguilles  fendues. 

CLÔTURE. 

317  perches  de  clôture  neuve  en  fil  métallique. 
450  pieds  de  clôture  paraneige. 

VOIES  D'ÉVITEMENT. 

Une  voie  d'évitement  de  600  pieds  construite  à  Wallace. 

196  pieds  ajoutés  à  la  voie  d'évitement  de  W.  P.  MacNeil  et  Cie,  à  New-Glasgow. 

200  pieds  ajoutés  à  la  voie  d'évitement  de  Swift,  à  Sydney. 
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PONTS. 

Les  ponts  et  ponceaux  suivants  réparés:— 

Endroit.  Division. 

Pont Middle-River,  Oxford  et  New-Glasgow. 

"     Môle  de  Grand-Narrows,         Cap-Breton, 

" Balls-Creek,  " 

Ponceau Pomquet,  est  Extension  de  Pest. 

"       "         ouest, 

"       Heatherton,  ouest,  " 

"       Af ton,  est,  " 

"       Trenton, 

"       Loch-Broom,  Oxford  et  New-Glasgow. 

"       Sydney,  rue  Lombard,  Cap-Breton. 

Yiaduc  en  bois Dowlings,  " 

MacDonalds, 

Quais Pictou,  Oxford  et  New-Glasgow. 

Fondations  du   quai ....  Mulgrave,  Extension  de  l'est. 

DÉBARCADÈRES. 

Quai Aima  (Ox.  et  N.G),  Réparé. 

"     Valley  (est),  Neuf. 

BÂTIMENTS. 

Remise  des  locomotives,  Stellarton,  légères  réparations. 

"       .  .Eurêka,  légères  réparations. 
Bureau  du  pointeur  des  wagons,  Stellarton,  légères  réparations. 
Maison  de  repos  des  serre-frein,  Stellarton,  légères  réparations. 
Gare,  Heatherton,  légères  réparations. 
Gare,  Sydney,  légères  réparations. 

Remise  des  locomotives,   Sydney,  légères   réparations. 
Gare  des  marchandises,  Sydney,  légères  réparations. 

"       mines  de  Sydney,  légères  réparations. 

"       Sydney-nord,  légères  réparations. 

"       Grand-Narrows,  légères  réparations. 

"       West-Bay  Road,  légères  réparations. 

u       Ferrona-Junction,  légères  réparations. 

"       Iona,  légères  réparations. 
Remise  des  locomotives,  Sydney-nord,  légères  réparations. 
Maison  de  repos,  Sydney,  légères  réparations. 
Fosse  à  cendre,  Sydney,  légères  réparations. 
Charbonnier,  Sydney,  légères  réparations. 
Gare,  West-River,  légères  réparations. 

"       Eureqa,  légères  réparations. 

"       Hopewell,  légères  réparations. 

"       Ferrona-iJuniction,    légères    réparations». 

"       Lyons-Brook,  légères  r  parations. 

"       Scotsburn,  légères  réparations. 
Remise  des  outils,  River-John,  légères  réparations. 
Gare,  River-John,  légères  réparations. 
Ecluse,  Pugwash,  légères  réparations. 
Remise  des  outils,  Sylvester,  légères  réparations. 
Gare,  Westville,  légères  réparations. 
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"       Malagash,  légères  réparations. 
Hangar  à  marchandises,  Pictou,  légères  réparations. 
Glacière,  Pictou,  légères  réparations. 
Atelier  de  charpenterie,  Pictou,  légères  réparations. 
Gare,  Pictou,  légères  réparations. 
Remise  des  locomotives,  Pictou,  légères  réparations. 
Gare,  Sylvester,  légères  réparations. 

"       Aima,  légères  réparations. 

"       Denmark,  légères  réparations. 
Kemise  des  locomotives,  Oxfcrd-Junction,  légères  réparations. 
Fosse  à  cendre,  Oxford-Junction,  légères  réparations.  \ 

Ecluse,  Tatamagouche,  légères  réparations. 
Gare,  Wallace,  légères  réparations. 

"       Harbor-au-Bouche,  légères  réparations. 

"      New-Glacgow,  légères  réparations. 

"       Merigomish,  légères  réparations. 

"       Heatherton,  légères  réparations. 

"       Tracadie,  légères  réparations. 

"       Merigomish-ouest,  légères  réparations. 

"       Trenton,  légères  réparations. 

"       Antigonish,  légères  réparations. 

"       Mulgrave,  légères  réparations. 

"      Heatherton,   légères   réparations. 
Cuisine,  Avondale,  agrandissement. 
"         Heatherton,  agrandissement. 
"  South-River,  agrandissement. 

DIVERS. 

Travail  de  jetée,  Cap-Breton. 

PONTS  ET  BÂTIMENTS  PEINTURES. 

Aucun. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  de  la  voie, 

Moncton,  N.-B.,  19  mai  1913. 

Au  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat,  , 

Moncton,  N.-B. 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  de  la 
division  de  l'entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  pour  la  période  qui  s'étend  du 
1er  avril  au  31  octobre  1912. 

VOIE. 

Pendant  cette  période  il  a  été  enlevé  43.69  milles  de  rails  de  4  pouces,  4£  pouces, 
4f  pouces  et  5  pouces,  qu'on  a  remplacés  par  d'autres  de  4J  pouces  et  de  5  pouces. 

TRAVERSES. 

Pendant  cette  période  on  a  posé  590.308  traverses  ordinaires  et  249  jeux  de  tra- 
verses d'aiguillage. 
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BALLASTAGE. 

Pendant  cette  période  160  milles  de  voie  ont  été  ballastés. 

AIGUILLES  ET  SÉMAPHORES. 

De  nouveaux  signaux  sémaphores  ont  été  installés  aux  gares  suivantes: — 
Petit-Kocher,  1;  L'Islet,  2. 

Pendant  cette  période  on  a  installé  113  aiguilles  neuves. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  à  tous  les  sémaphores,  aiguilles  et  si- 
gnaux télégraphiques  de  la  ligne. 

voies  d'évitement. 

Pendant  cette  période  on  a  ajouté  5.22  milles  de  voies  d'évitement  à  différentes 
stations. 

clôtures  construites  par  nos  propres  hommes. 

Pendant  cette  période  44.50  milles  de  clôture  en  fil  métallique  ont  été  construits  à 
différents  endroits  du  réseau,  par  nos  propres  hommes. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  clôtures  du.  réseau  pendant  cette 
période. 

CLÔTURES  PARANEIGE. 

Pendant  cette  période  on  a  fait  330  perches  de  clôture  paraneige  démontable. 
Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  à  toutes  les  clôtures  paraneige. 

QUAIS  ET  VIADUCS  EN  BOIS. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  quais  et  viaducs  suivants,  pendant 
cette  période  : — 

Ashton-Juncton,  viaduc;  Nicolet,  viaduc;  Tobins,  viaduc;  Princes-Pier,  quai; 
Pictou,  quai;  Halifax,  jetée  n°  1;  Halifax,  jetée  n°  2;  Halifax,  jetée  n°  3;  Halifax, 
jetée  n°  4;  Halifax,  jetée  n°  5;  Halifax,  jetée  n°  6;  Halifax,  jetée  n°  7;  Halifax,  jetée 
n°  8;  Kichmond,  mur  du  quai;  Pointe-Tupper,  vieux  quai  de  transbordement;  Saint- 
Jean,  long  quai;  Saint- Jean  brise-lames  à  Courtney-Bay;  Pointe-du-Chêne,  quai;. 
Dorchester,  quai;  Antigonish,  viaduc  en  bois;  Stellarton,  viaduc  en  bois;  Gibsonr 
quai;  Mulgraye,  quai;  Pointe-Tupper,  viaduc  temporaire  pour  le  chargement  de  la 
houille;  Mill-Brook,  viaduc;  North-Sydney,  quai. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

Pendant  cette  période  on  a  réparé  les  ponts  et  ponceaux  suivants: — 

Folleibh,  pont;  St-Léornad,  ponceau;  Montmagny,  pont;  Montmagny,  ponceau; 
St-Romuald,  pont;  Ste-Luce,  ponceau;  Tobins,  pont  au-dessus  de  la  voie;  Moncton, 
tunnel;  Brownells,  aboideau;  Crowsens,  aboideau;  Morris-Dump,  ponceau;  Grand- 
Narrows,  ponceau;  Grand-Narrows,  pont;  Duncan,  ponceau;  Daveluyville,  pont;  Bar- 
naby-River,  pont;  Barnaby-River,  ponceau;  Robinsons,  croisement  sous  la  voie; 
Memrancook,  pont;  Memramcook,  ponceau;  Mill-Brook,  pont;  Nicolet,  ponceau;  Ile- 
Boundary-Creek,  ponceau;  Scoudouc,  ponceau;  Scoudouc,  pont;  Folleigh,  ponceau; 
Boundary-Creek,  ponceau;  Scoudous,  ponceau;  Scoudouc,  pont;  Folleigh,  ponceau; 
Londonderry,  ponceau;  Pictou-Harbour,  pont;  Ashton- Jonction,  ponceau;  Ste-Anne, 
pont;  Old-Lake-Road,  ponceau;  Boiestown,  pont;  East-Mines,  ponceau;  Salt-Springs, 
ponceau;  Upper-Dorchester,  ponceau;  Richmond,  ponceau;  Gillis-Cove,  ponceau; 
Manseau,  pont;  Rivière-du-Loup  (embranchement  du  quai),  pont;  St-Pascal,  pont; 
Newcastle,   ponceau;    Dickies-Siding,   ponceau;    Shédiac,   pont;    St-Jean,    pont    (rue 
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Stanley);  River  Philip,  ponceau;  Springhill- Jonction,  ponceau;  Athol,  ponceau; 
Sackville,  ponceau;  Fort-Lawrence,  ponceau;  Hallswell-Grant,  ponceau;  East-River, 
pont;  Trenton,  ponceau;  Piedmont,  ponceau;  Beaver-Cove,  pont;  St-Apollinaire,  pon- 
ceau; St-Léonard,  (ponceau;  St-Charles- Jonction,  pont;  Trois-Saumons,  ponceau; 
L'Islet,  pont;  St-Phlippe,  ponceau;  Benjamin-River,  pont;  Blackville,  pont;  Black  - 
ville,  ponceau;  Middle-River,  pont;  Wallaee,  pont;  Merigomish,  ponceau;  Avondale, 
ponceau  ;  Heatherton,  ponceau;  Orangedale,  ponceau;  Mitchell,  ponceau;  Ste-Rosalie, 
ponceau;  DeLotbinière,  ponceau;  Rivière-Ouelle,  pont;  Cedar-Hall,  ponceau;  Frosty- 
Hollow,  ponceau;  Palmer's-Pond,  ponceau;  Horns,  pont;  Little-River,  pont;  Bay- 
field,  ponceaux. 

PONTS   AU-DESSUS   DE   LA   VOIE. 

Pendant  cette  période  on  a  réparé  les  ponts  suivants  au-dessus  de  la  voie: — 


Bathurst, 
Dickies-Sidiug, 
Bathurst  (à  l'ouest  de), 


Bathur,st  (à  l'est  dé), 
Otty's. 


BATIMENTS  ET  QUAIS. 


Il     été  fait  les  réparations  nécessaires  pendant  l'année  aux  gares,  logements  et 
•dépendance  de  la  ligne,  aux  localités  suivantes: — 


Situation. 

Amherst, 

Avondale, 

Assametquaghan, 

Aima, 

Antigonish, 

Aulac, 

Athol, 

Amqui, 

Adamsville, 

Apohaqui, 

Bathurst, 

Beresford, 

Bayfield-Road, 

Barney's-River, 

Bartibogue, 

Belledune, 

Berry's-Mills, 

Browses-Point, 

Boisdale, 

Bagot, 

Bic, 

Bloomfield, 

Beau-Rivage, 

Belmont, 

Barachois, 

Brown's-Point, 

Boiestown, 

Campbellton, 
Cap  St-Ignace, 
Cacouna, 


Situation. 

Hartcourt, 
Heppers-Siding, 

Ile- Verte, 

Jubilee, 

James-River, 

Jacquet-River, 

Kent-Jet., 
Kempt, 

Lévis, 

Lourdes, 

L'Islet, 

Laurier, 

La-Durante, 

Lemieux, 

Lyons-Brook, 

Little-Métis, 

Londonderry, 

Lac-au-Saumon, 

Lakeside, 

Loch-Broom, 

Loggieville, 

Millstream, 

Métapédia, 

Maccan, 

Merigomish, 

Millerton, 

Model-Farm, 


Situation. 

Rimouski, 

Riverton, 

River-Philip, 

Red-Pine, 

Dalhousie, 

Dalhousie-Jct., 

Denmark, 

Drummondville, 

St-Cyrille, 

St-Vallier, 

St-Arsène, 

St-Jean, 

St-Apollinaire, 

Springhill-Jct., 

Sackville, 

Shubénacadie, 

Stellarton, 

Sydney, 

Ste-Aanne, 

St-Charles, 

St- Jean-Port- Joli, 

St-Romuald, 

Sussex, 

St-Eugène, 

St-Léonard, 

Scotsburn, 

Ste-Hélène, 

South-River, 

St-Jean-Chrysostôme, 

Moncton, 

Memramcook, 


Î74 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


Chatham-Jct., 

Cross-Creek, 

Collège-Bridge, 

Causapscal, 

Coal-Branch, 

Canaan, 

Conns-Mills, 

Carrier, 

Chaudière-Jet., 

Calhouns, 

Calligans, 

Chaudière-Curve, 

Cedar-Hall, 

Derby- Jet., 

Dorchester, 

Dorchester, 

DeBert, 

Delotbinière, 

Daveluyville, 

East-Mines> 
Elm-Tree, 


Fairview, 

Frédéricton, 

Folleigh, 

Flat-Lands, 

Flairvale, 

Fitzpatrick's-Siding, 

Ferrona-Jct., 

Gibson, 

Grand-Narrows, 

Green-Point, 

Gloucester-Jct., 

Glen-Emma, 

Halifax, 

Havre-au-Bouche, 

Hampton, 

Harlaka-Jct., 

Hadlow, 

Heberts, 


Mulgrave, 
Montmagny, 
Manseau, 
Meadowville, 

New-Mills, 

New-Castle, 

Nappan, 

Nicolet, 

New-Glasgow, 

North-  Sydney, 

Nashes-Creek, 

Nigadoo, 

Nauwegewauk, 

North-Sydney-Jct, 

Nipisiguit-Jct., 

Old-Lake-Road, 

Oxford-Jet., 

Onslow, 

Oxford, 

Orangedale, 

Penobsquis, 

Painsec, 

Pictou, 

Point-Tupper, 

Pointe-du-Chêne, 

Plumweseep, 

Passekeag, 

Petitcodiac, 

Pugwash-Jct, 

Pictou-Landing, 

Petit-Pocher, 

Pompet, 

Quispamsis, 
Québec, 

Pivière-Ouelle, 
Pivière-du-Loup, 
Rogersville, 
River-John, 
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Mitchell, 

Moiïatts, 

St-Pascal, 

St-Fabien, 

Salt-Springs, 

St-Anaclet, 

Ste-Luce, 

Sayabec, 

St-Moïse, 

Salisbury, 

St-François, 

Ste-Flavie, 

St-Simon, 

St-Octave, 

St-Germain, 

St-Eloi, 

Sydney-Mines, 

Ste-Perpétue, 

St-Joseph, 

St-  André, 

St-Alexandre, 

Shédiac, 

Springhill, 

Rothesay, 

Penforth, 

Truro, 

Trois-Pistoles, 

Turgeon, 

Tatamagouche, 

Tracadie, 

Thomson, 

Trenton, 

Upper-Dorchester, 

Waverley, 

Windsor-Jet., 

West-Bay-Road, 

Westville, 

Wallace, 

Wentworth. 


Pendant  eette  période  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  toutes  les  dépendances,, 
telles  que  water-closets,  remises  à  wagonnets,  charbonniers,  réservoirs,  etc. 

On  a  aussi  fait,  à  Saint- Jean,  les  réparations  nécessaires  aux  bâtiments  suivants  : — 

Dépôt  de  houille, 

Remise  des  trains, 

Hangars  nos  1,  2,  5,  Y,  8,  9,  13, 

Elévateur, 

Cabanes  des  cochers, 

Salle  des  bagages, 
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Rotonde, 

Bâtiment  des  marchandises, 

Gare. 

On  a  réparé  les  bâtiments  suivants  à  Richmond  et  à  Halifax: — 

Hangars  nos  2,  3,  4,  8,  9, 

Dépôts  de  houille, 

Bureau  de  livraison  du  parc, 

Hangar  à  marchandises  du  D.  A.  R. 

Elévateur  à  grain, 

Gare  de  la  rue  North, 

Usine  génératrice  de  la  rue  North, 

Gare,  Richmond, 

Atelier  de  charpenterie,  Richmond, 

A'bri  des  préposés  aux  trains,  Richmond, 

Remise  des  trains, 

Rotonde  à  Willow-Park, 

Habitations  de  Campbell-Road, 

Maison  de  Dunn, 

Enclos  à  bétail, 

Hangar  à  marchandises  en  brique, 

Bâtiment  des  nettoyeurs  de  wagons, 

Balance  de  la  voie, 

Logement  de  l'aiguilleur, 

Remise  aux  bestiaux,  Richmond, 

Les  bâtiments  suivants  ont  été  réparés  à  Moncton  pendant  cette  période: — 

Nouveaux  ateliers, 

Glacière  et  quai, 

Bureau  du  parc, 

Bâtiment  des  marchandises, 

Gare  et  quai, 

Remise  aux  bestiaux, 

Bâtiment  du  nettoyeur  de  wagons, 

Remise  des  locomotives, 

Cottage  de  l'Etat,  rues  Main  et  Bridge, 

Maison  de  repos, 

Usine  électrique. 

r  • 

On  a  réparé  pendant  cette  période  les  rotondes  et  ateliers  aux  endroits  suivants  : — 

Amherst,  Pointe-du-Chéne, 

Campbellton,  Rivière-Ouelle, 

Chaudière- Junction,  Rivière-du-Loup, 

Dalhousie,  Saint-Jean, 

Gibson,  Springhi'll-Junction, 

Halifax,  Stellarton, 

Moncton,  Sydney, 

Newcastle,  Sussex, 

Oxford-Junction,  Sainte-Elavie, 

Pictou.  Springhill, 
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On  a  fait  pendant  cette  période  les  réparations  nécessaires  aux  quais  de  char- 
gement aux  endroits  suivants: — 

Dorchester,  Nappan, 

Drummondville,  Oxford, 

Fitzpatrick's,  Pictou, 

Halifax,  River-John, 

L'Islet,  Sayabec, 

Londonderry,  Saint-Simon, 

Loggieville,  •  Shédiac, 

Meadowville,  St.  John. 

PONTS     PEINTURÉS. 

Pendant  l'année  les  ponts  suivants  ont  été  peinturés  : — 

Situation  du  pont. — Description  des  travaux. 

Barnaby-River,  peinturé  longeron  double  en  treillis. 

Bedford,  peinturé  3  travées. 

Belmont,  peinturé  pont. 

Barneys-River,  peinturé  pont. 

Breakey's-Siding,  peinturé  8  poutres  cylindrées. 

Baxter's-Bridge,  peinturé  pont. 

Bennet's-River,  peinturé  longeron   du  tablier. 

Cross-Crek,  peinturé  longeron  du  tablier. 

Calvary-River,  peinturé  pont. 

Cedar-Swamp,  peinturé  4  poutres  du  plancher. 

Cedar-Hall  (à  l'est  de),  peinturé  1  poutre  cylindrée. 

Durham,  peinturé  logeron  du  tablier. 

Dewars-(Mills,  peinturé  pont. 

Elmsdale,  peinturé  pont. 

Grand-Narrows,  peinturé  pont. 

Groom's-Cove,  peinturé  longeron  du  tablier. 

Hammond-River  (près  de  Jubïlee),  peinturé  3  travées. 

Isle- Verte,  (à  l'est  d'),  peinturé  4  poutres  cylindrées. 

James-River,  peinturé  pont. 

Jacquet-River,  peinturé  3  travées. 

Little-Forks,  peinturé  longeron  double  en  treillis. 

Lydia-Brook,  peinturé  pont. 

Lydia-Brook,  peinturé  pont. 

L'Anse  à  Gilles  (à  l'est  de),  peinturé  8  poutres  cylindrées  et  1  longeron  du 

tablier. 
McBeans,  peinturé  pont. 
Nashes-Creek,  peinturé  longeron  continu. 
North-Branch-Charlo,  peinturé  3  travées. 
Oulton's,  peinturé  pont. 
Penniac,  peinturé  1  longeron  du  tablier. 
River-Inhabitants,  peinturé  pont. 
Rivière-Ouelle,   peinturé  longeron   du   tablier. 
Soddon-River,  peinturé  pont. 
South-Branch-Charlo,  peinturé  2  travées. 
Shubénacadie,  peinturé  pont. 
Southerland's-River,  peinturé  pont. 
South-River,  peinturé  pont. 
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Saint-Romuald  (croisement  sous  la  voie),  peinturé  longeron  continu  et  plan- 
cher en  métal. 

St- Joseph  (à  l'est  de),  peinturé  longeron  continu. 
"  (à  l'ouest  de),  peinturé  longeron  continu. 

Ste-Louise  (à  l'est  de),  peinturé  longeron  du  tablier. 

S  te- Anne  (à  l'est  de),  peinturé  longeron  du  tablier. 

St-Moïse  (à  l'est  dé),  peinturé  poutre  cylindrée. 

Trois-Saumons  (à  l'ouest  de),  peinturé  4  longerons  du  tablier. 

Union,  peinturé  pont. 

West-Branch-Montmagny,  peinturé  longeron   continu   double. 

BÂTIMENTS    PEINTURÉS. 

Situation  de  la  gare,  etc. — Description  des  travaux. 

Alton,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Alba,  gare,  extérieur  et  intérieur.  , 

Alba,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Aulac,  gare,  extérieur. 

Aulac,  hangar   à   marchandises,   extérieur. 

Adamsville,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Afton,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

"      dépendances,  extérieur. 
Barra-Glen,  abri,  extérieur. 
Beaver-Cove,  abri,  extérieur. 
Brown's-Point,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Boiesdale,  gare,  extérieur. 
Bagot,  réservoir,  extérieur. 

Barnaby-River,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Berry's-Mills,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Barney's-River,  gare,  extérieur  et  intérieur 
Bayfield,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Bayfield,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Charlotte,  abri,  extérieur. 

"         réservoir,   extérieur. 
Causapcal,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Coal-Branch,  gare,  extérieur. 

"  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Chaudière,  gare  et  latrines,  extérieur. 

"  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Chaudière-Jet.,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

"  maison  de  repos,  extérieur. 

"  toit-parapluie,  extérieur. 

"  remise  à  houille  et  à  huile,  extérieur., 

"  quai  couvert,  extérieur. 

Collège-Bridge,  habitation,   extérieur. 
Dartmouth,  gare,  intérieur. 
DeLotbinière,  réservoir,  extérieur. 
DeBert,  gare,  extérieur. 
Enfield,  gare  extérieur. 
Eurêka,   gare,   extérieur  et   intérieur. 
Engin-Road,  gare,  extérieur. 

"  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Eel-River,  gare,  extérieur. 

20—12 
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Eel-River,  logement  de  l'agent,  extérieur. 
Fairview,  gare,  extérieur. 
Ferrona-Jct.,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Flatlands,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

"  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Folleigh,  gare,  extérieur. 
Halifax,  élévateur  à  grain,  extérieur. 
Hopewell,  gare,  extérieur. 
Hadlow,  gare  extérieur. 
Halaka-Jct.,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

"  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

James-River,  gare,  extérieur. 
Kent-Jet.,  gare,  extérieur. 

"         hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Leitches-Creek,  gare,  extérieur. 
L'Anse-à-Giles,  gare,  extérieur. 

"         hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Lavergne,  gare,  extérieur. 

"        hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Lac-au-Saumon,  hangar  à  marchandises,   extérieur. 
"  gare,  extérieur. 

u  remise  à  houille  et  à  huile,  extérieur. 

Lévis,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
"       toit-parapluie,  extérieur. 
"      hangars  à  marchandises,  extérieur. 
"      habitation  de  l'agent,  extérieur. 
"       habitation  du  surintendant,  extérieur. 
Lansdowne,  gare,  extérieur. 

"         habitation,  extérieur. 
Little-Métis,  réservoir,  extérieur. 
Lorne,  gare,  extérieur. 
Moncton,  gare  (2e  étage),  intérieur. 
Milford,  gare,  extérieur. 
Murray's,  gare  à  signal,  extérieur. 
Montmagny,  gare,  extérieur  et  intérieur. 
Millstream,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

"  réservoir,  extérieur. 

McKays,  gare,  extérieur. 
Merigomish,  gare,  extérieur. 

"  dépendances,  extérieur. 

Mines-Eoad,  gare,  extérieur. 
Model-Farm,  gare,  extérieur. 
Nappan,  gare,   extérieur. 
Nauwegewauk,  gare,  extérieur. 
New-Glasgow,  magasin. 
Orangedale,  gare,  extérieur. 
Orangedale,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Ottawa-Brook,  abri,  extérieur, 

Old-Lake-Road,  hangar  à  marchandises  et  latrines,  extérieur. 
Pugwash-Junction,  gare,  extérieur. 
Pictou-Landing,  gare,  extérieur. 
Petitcodiac,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 
Plumweseep,  gare  et  hangar  à  marchandises  réunis,  extérieur. 
Passakeag,  gare  et  hangar  à  marchandises  réunis,  extérieur. 
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Richmond,  gare,  extérieur. 

"  habitation,  extérieur. 

u  (hangar   n°    8,   extérieur. 

Rothesay,  gare,  extérieur. 
River-Philip,  gare,  extérieur. 
Rockingham,  gare,  extérieur. 
Riversdale,  gare  et  toit,  extérieur. 
Fenforth,  abri,  extérieur. 
Rivière-Ouelle,  salle  des*  bagages,  extérieur. 
Rivière-Ouelle,  charbonnier,  extérieur. 

Saint-Philippe-de-Néri,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-André,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint- Valier,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Pierre,  réservoir,  extérieur. 

Sainte-Rosalie,    réservoir,   extérieur. 

Saint-George,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Edouard,  hangar  à  marchandises,  extérieur, 

Salt-Springs,  gare,  extérieur. 

Saint-Jean-Chrysostôme,  gare,  extérieur. 

Saint-Jean-Chrysostôme,  remise  à  outils,  extérieur. 

Saint-Jean-Chrysostôme,  charbonnier,  extérieur. 

Sainte-Hélène,  gare  et  latrines,  extérieur. 

Sainte-Hélène,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Sainte-Hélène,  réservoir,  extérieur. 

Sussex,  abri  à  pompe,  extérieur. 

Saint-Alexandre,  gare,  extérieur. 

Saint- Alexandre,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Moïse,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Saint-Alexis,  gare,  extérieur  et  intérieur. 

Salisbury,  gare,  extérieur. 

Salisbury,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint- Jean,  transporteur  de  l'élévateur  à  grain  et  coudes,  extérieur. 

Saint-Jean,  hangars  à  marchandises  n03  7,  9,  extérieur. 

Saint- Jean,  5  bureaux  dans  les  hangars  à  marchandises,  extérieurs  et  ii  té- 
rieurs. 

Saint-Jean,  bureau   de  Island-Yard,   extérieur. 

Saint-Jean,  remise  des  bestiaux,  Island-Yard,  extérieur. 

Sydney,  toit-parapluie,  extérieur. 

Saint-Charles-Junction,  gare,   extérieur. 

Saint-Char'les-Junction,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Jean-Port-Joli,  gare,  extérieur. 

Saint-Jean-Port-Joli,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Jean-Port-Joli,  charbonnier,  extérieur. 

Sainte-Louise,  gare,  extérieur. 

Sainte-Louise,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Sainte-Anne,  gare,  extérieur. 

Sainte- Anne,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Saint-Apollinaire,  réservoir,  extérieur. 

Trois-Pistoles,  gare,  extérieur. 

Trois-Pistoles,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Trois-Pistoles,  réservoir,  extérieur. 

Tracadie,  toit  de  la  gare,  extérieur. 

Turgeon,  gare  et  hangar  à  marchandises  réunis,  extérieur. 

20— 12£ 
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Trois-Saumons,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Upper-Dorchester,  gare,  extérieur. 

Valley,  gare,  extérieur. 

Windsor-Junction,  gare,  extérieur. 

Wellington,  gare,  extérieur. 

Westville,  gare,  extérieur. 

Wallace-Bridge,  gare,  extérieur. 

West-River,  gare,  extérieur. 

Wentworth,  gare,  extérieur. 

Wentworth,  hangar  à  marchandises,  extérieur. 

Le?  bâtiments  suivants  ont  été  construits  ou  réparés  pour  remplacer  des  bâti- 
ments détruits  ou  endommagés  par  le  feu  pendant  cette  période. 

Gare,  Sydney. 

Toit  du  hangar  à  farine,  Saint-Jean. 

Gare,  Newcastle. 

Habitation  de  l'agent,  Gibson. 

Terminus,  Pointe-Tupper. 

Gare,  Millerton. 

Réservoir,  Saint-Fabien. 

Charbonnier  et  enclos   à  bétail,  Trois-Pistoles. 

Cabane  de  l'inspecteur,  Halifax. 

Cabane   des  cantonniers,   Halifax. 

Usine  génératrice,  Willow-Park. 

EN  GÉNÉRAL. 

Les  barrières  et  les  garde-bestiaux  ont  été  réparés  sur  toute  la  ligne,  où  ils  avaient 
besoin  de  l'être. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  croisements  de  routes,  à  différents 
endroits. 

On  a  fait  et  posé  des  enseignes  où  il  y  en  avait  besoin. 

On  a  fait  des  caisses  pour  emballer  les  boulons  et  carvelles  ayant  déjà  servi. 

On  a  fourni  sur  toute  la  ligne  les  échelles  dont  on  avait  besoin  pour  les  bâtiments 
et  les  sémaphores. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  plaques  tournantes. 

Des  vitres  ont  été  posées  selon  les  besoins. 

On  a  peinturé,  sur  toute  la  ligne,  les  sémaphores,  aiguilles  et  signaux  télégraphi- 
ques. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  wagonnets,  trolleys,  fardiers  à  bagages  et 
brouettes,  sur  toute  la  ligne. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  pelles  à  vapeur,  grues  à  vapeur,  mou- 
tons, etc. 

Les  étagères  et  les  pupitres  ont  été  réparés  et  peinturés. 

On  a  réparé  les  fosses  à  cendre  où  cela  était  nécessaire. 

Je  suis  heureux  de  pouvoir  dire  que  la  voie,  etc.,  n'ont  jamais  été  en  meilleur 
état  que  maintenant  pendant  cette  période. 

A  vous  sincèrement, 

T.  C.  BURPEE, 

Ingnieur  de  la  voie. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie, 

Moncton,  N.-B.,  19  mai  1913. 

Au  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  de  l'ingénieur 
du  service  de  l'entretien  de  la  voie  pour  la  période  écoulée  entre  le  1er  novembre  1912 
et  le  30  avril  1913. 

La  liste  suivante  de  travaux  imputables  sur  le  capital  a  été  revue  et  étudiée  rela- 
tivement aux  détails,  plans,  estimations,  devis  et  inspections: — 

SITUATION  ET  DESCRIPTION  DES  TRAVAUX. 

Chatham,  hangar  à  marchandises;  Chatham,  tuyaux  d'égout,  nouveau  parc;  Cha- 
tham,  emplacement  de  la  voie;  Chatham,  ballastage;  Chatham,  gare;  Chatham,  quai 
de  gare;  Campbellton,  gare;  Cap-Breton,  étude  de  ligne,  travaux  d'art;  Fredeiicton, 
hangar  à  marchandises;  Fredericton,  gare;  Glebe-House-Cove,  pont;  Halifax,  outil- 
lage pour  le  charbon;  Halifax,  outillage  pour  la  cendre;  Halifax,  remodelage  du 
parc  Richmond;  Halifax,  hangar  à  marchandises  du  parc  Richmond;  Halifax,  jetée 
n°  7,  Parc-Richmond  ;  Mulgrave,  pont  en  acier  et  planchéiage;  Moncton,  parc  des 
marchandises  et  ligne  de  raccourci;  Moncton,  allonge  à  l'atelier  de  réparation  des 
wagons  à  marchandises;  Moncton,  allonge  aux  bureaux  des  fournitures;  Moncton, 
révision  des  rampes  à  travers  la  ville;  Nelson,  gare;  Point-Tupper,  gare;  Pointe- 
Tupper,  hôtel  garni;  Point-Tupper,  hangar  au  sable;  Point-Tupper,  bascule  à  char- 
bon; Point-Tupper,  plaque  tournante;  Point-Tupper  rotonde;  Rivière-du-Loup,  hangar 
au  sable;  Rimouski,  allonge  au  hangar  à  marchandises;  Sainte-Flavie,  gare;  Sainte- 
Flavie,  hangar  à  marchandises;  Stellarton,  rotonde;  Sint-Jean,  bascules  à  charbon; 
Sydney-Mines,  déviation;  Truro,  gare;  Truro,  plaque  tournante;  Wallace-Harbour, 
ligne  de  bifurcation. 

Les  ponts  montionnés  dans  la  liste  suivante  ont  subi  des  réfections  partiellement 
imputables  sur  le  capital: — 

Assametquaghan,  Sainte-Rosalie- Junction, 

Bagot,  Saint-Simon, 

Beaurivage,  Saint-Fabien, 

Cedar-Hall,  Saint-Moïse, 

Chaudière-Junction,  Sayabec, 

Daveluyville,  Villeroy, 

Glencoe,  Val-Beillant, 

Holmes,  West-River, 

Harcourt,  Lemieux, 

Ile-Verte,  Lac-au-Saumon, 

Rimouski,  Mill-Stream, 

Saint- Joseph,  Moncton   (rue  Saint-Georges), 

Sacré-Cœur,  Memramcook, 

Saint-Paul,  Mofïats. 

Sainte-Luce, 

EN   GÉNÉRAL. 

Durant  le  mois  de  novembre  l'atelier  de  forge  a  réparé  des  pelles  à  vapeur,  fos- 
soyeuses,  charrues  rotatives,  grues,  déchargeurs  Ledgewood.  wagons  à  ballast,  tabliers, 
etc. 
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On  a  aussi  fait  des  réparations  au  bateau-passeur  de  Point-Tupper  et  au  steamer 
ÏScotia. 

Des  relevés  ont  été  préparés  en  réponse  à  des  interpellations  faites  à  la  Chambre. 

Un  dossier  complet  de  tous  les  employés  du  service  de  l'entretien  de  la  voie  et  des 
structures  a  été  préparé  pour  être  transféré  aux  surintendants  de  division. 

On  a  apporté  beaucoup  d'attention  à  la  surveillance  des  bâtiments  et  terrains, 
ponts,  viaducs  et  ponceaux,  darses  et  quais. 

On  a  préparé  des  plans  et  estimations  au  sujet  des  crédits  pour  l'année  1913-1914. 

Sincèrement   à   vous, 

T.  C.  BURPEE, 

Ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 

Bureau  du  comptable  de  la  mécanique, 

Moncton,  N.-B.,  16  juin  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  renseignements  suivants  pour 
le  rapport  annuel  de  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 

^. — Relevé  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et  les  diverses  classes  d'autre 
matériel  roulant  sur  la  ligne. 

B. — Relevé  indiquant  le  parcours  fait  et  le  charbon,  l'huile,  la  graisse  et  les 
chiffons  employés  pour  les  locomotives. 

Aussi  un  sommaire  des  principaux  travaux  faits  dans  les  ateliers  à  Moncton, 
Halifax,  et  à  la  Rivière-du-Loup. 

On  a  acheté  le  matériel  roulant  qui  suit: — 

Au  compte  du  capital, — 

2  wagons-dortoirs. 

1  wagon-restaurant. 

2  voitures  de  première  classe. 
173  wagons  fermés. 


50  wagons-plate-formes. 

20  wagons  à  bascule  en  acier  Hart-Otis. 

10  wagons  à  bestiaux. 

Au  compte  des  renouvellements  (revenu), — 

23  locomotives  (19  à  marchandises  et  4  de  garage) 
2  wagons-dortoirs 

1  wagon-restaurant. 

5  voitures  de  première  classe. 

2  wagons-poste. 
662  wagons  fermés. 

35  wagons-réfrigérants. 
100  wagons-plates-formes. 

1  wagon-réservoir  à  huile. 
80  wagons  à  bascule  en  acier  Hart-Otis. 
10  wagons  à  bestiaux. 

1  charrue  à  neige. 
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Neuf  des  locomotives  à  marchandises,  appartenant  aux  types  les  plus  modrnes,  ont 
remplacé  vingt-cinq  (25)  anciennes  locomotives,  petit  modèle,  qui  ont  été  déclarées  hors 
de  service,  les  neuf  (9)  ayant  une  puissance  de  traction  de  343,680  livres,  soit  32,862 
livres  de  plus  que  les  vingt-cinq  (25). 

182  wagons  fermés,  100  wagons-plates-formes,  1  wagon-réservoir  à  huile,  5  wagons 
à  bestiaux  et  une  charrue  à  neige  ont  remplacé  le  môme  nombre  déclaré  hors  de 
service. 

Les  80  wagons  à  bascule,  en  acier,  ont  remplacé  16  wagons-bascules  de  15  tonnes 
et  7  wagons-bascules  de  6  tonnes,  66  wagons  à  houille  de  20  tonnes,  et  12  gondoles  de 
15  tonnes,  soit  101  wagons  en  tout,  déclarés  hors  de  service. 

Les  80  ont  une  capacité  dépassant  de  1,418  tonnes  celle  des  101  wagons  remplacés. 

Les  wagons  suivants  ont  été  reconstruits  aux  ateliers  de  Moncton,  au  compte  des 
réfections  (revenu)  : — 

2  voitures  de  colons. 

3  wagons-plates-formes. 

Une  (1)  des  voitures  de  colons  a  remplacé  le  n°  504,  mis  au  rancart,  et  les  trois 
(3)  wagons-plates-formes  ont  remplacé  un  nombre  égal  de  wagons  déclarés  hors  de 
service. 

Un  wagon-moteur  (1)  a  été  converti  en  voiture  de  première  classe  et  fourgon  à 
bagages,  trois  (3)  wagons-poste  ont  été  convertis  de  wagons-poste  et  fumoir  en 
wagons-poste  et  messageries,  et  les  deux  wagons-poste  ont  été  munis  d'éclairage  au 
gaz  Pintsch. 

Les  wagons  suivants  sont  en  voie  de  construction  aux  usines  de  Moncton,  au  compte 
des  réfections  (revenu)  : 

28  fourgons. 
150  wagons  fermés. 
1  flanger. 
20  fourgons  à  bagages. 

Les  machines  suivantes  de  matériel  d'équipement  ont  été  reçues  du  département 
de  l'entretien  de  la  voie: — 

3  grues  à  vapeur. 

1  fossoyeuse. 

1  treuil  à  vapeur. 

3  pelles  à  vapeur. 

1  machine  portative  à  forer  et  scier  les  rails. 

1  sonnette. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  J.  WALKER, 

Comptable  de  division  de  la  mécanique. 
M.  G.  R.  Joughins, 

Surintendant  de  la  force  motrice,  chemin  de  fer  Intercolonial, 

Moncton,  N.-B. 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits  dans  la  division  des  wagons  durant  l'année  : — 

3  wagons-plates-formes  et  2  voitures  à  colons  ont  été  construits. 
1  wagon-moteur  a  été  converti  en  voiture  de  première  classe  et  fourgon  à 
bagages  combinés. 
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3  wagons-poste  ont  été  convertis  de  wagons-poste  et  fumoir  en  wagons-poste 
et  fourgon  des  messageries. 

2  wagons-poste  ont  été  pourvus  du  système  d'éclairage  au  gaz  Pintsch. 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  wagons  suivants: — 

582  wagons  à  marchandises.  79  fourgons. 
34  charrues  à  neige.  6  flangers. 

1  sonnette.  4  wagons  auxiliaires. 

3  fourgons  à  bagages.  17  voitures  de  première  classe. 

2  voitures  à  colons.  5  dortoirs. 

7  wagons-poste.  1  wagon-salon. 

8  voitures  de  deuxième  classe.  5  wagons  à  bagages. 

2  wagons-restaurants.  1  voiture  d'administration. 

On  a  fait  des  réparations  moyennes  aux  wagons  suivants  : — 

1  voiture   d'administration.  1  wagon-moteur. 

18  voitures  à  colons.  56  voitures  de  première  classe- 

23  dortoirs.  10  wagons-poste. 

24  fourgons  à  bagages.  29  voitures  de  deuxième  classe. 
8  fourgons.  9  wpgons-sa'lons. 

694  wagons  à  marchandises.  2  wagons-magasins. 

On  a  ajusté  des  crochets  d'atelage  à  14  wagons  à  bascule. 
On  a  fait  de  légères  réparations  aux  wagons  suivants: — 

36  dortoirs.  31  wagons-poste. 

28  voitures  de  colons.  12  fourgons. 

34  fourgons  à  bagages.  1  wagon-auxiliaire. 

119  voitures  de  première  classe.  1  wagon-moteur. 

59  voitures  de  deuxième  classe.  2  wagons-palais. 

11  wagons-restaurants.  13,953  wagons  à  marchandises. 

On  a  nettoyé,  peinturé,  marqué  de  lettres  et  verni  les  wagons  suivants  : — 

5  wagons-dortoirs.  13  voitures  de  première  classe. 

2  wagons-restaurants.  2  voitures  de  deuxième  classe. 
1  voiture  de  colons.  1  fourgon  à  bagages. 

Les  wagons  suivants  ont  été  nettoyés,  patronés  et  vernis: — 

23  dortoirs.  .  3  wagons-restaurants. 

3  wagons-salons.  63  voitures  de  première  classe. 
34  voitures  de  deuxième  classe.                      20  voitures   de   colons. 

17  wagons-poste.  29  fourgons  à  bagages. 

4  fourgons  à  bagages.  2  wagons  auxiliaires. 

Ont  été  peinturés,  marqués  de  lettres,  vernis,  etc.  : — 

17  fourgons.  124  locomotives  et  tenders. 
9  charrues  à  neige.  42  réfrigérants. 

1  wagon  à  forer  les  puits.  9  flangers. 

105  wagons  fermés.  1  pelle  à  vapeur. 

2  wagons  à  cendre.  89  wagons  plats. 

18  wagons  d'acier  à  bascule  Hart-  1  convertible  Hart. 
Otis. 
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1,185  wagons  à  marchandises  ont  été  de  nouveau  marqués  de  lettres  et  retouchés. 
Ont  été  repeints  et  de  nouveau  marqués  de  lettres  un  grand  nombre  d'articles,  tels 
que  échelles,  brouettes,  passerelles,  trucks  à  marchandises,  trucks  à  bagages,  châssis, 
portes,  cheminées,  coffre-forts,  écriteaux,  pupitres,  fauteuils,  tabourets,  escabelles,  cof- 
fres d'outils,  etc.,  etc. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  à  l'aile  neuve  de  l'édifice  du  bureau  principal,  et 
l'ancienne  partie  de  cet  édifice  a  été  nettoyée  et  renouvelée. 
Ebénisterie. 

Les  articles  suivants  ont  éeé  fabriqués  : — 
6  râteliers  à  cartes1: 
6  coffres  d'équipement. 
4  portes  de  voitures  à  voyageurs 
43  châssis  de  voitures. 


le 


23  boîtes  à  chandelle. 

61  panneaux. 

73  manches  de  marteaux. 

28  échelettes  à  quatre  marches. 

1  glacière. 

5  casiers  à  lettres. 
12  échelles. 
5  petits  casiers  à  tiroirs. 

2  grands  casiers  pour  le  bureau 
chef. 

4  casiers  doubles  pour  le  bureau 
chef. 

5  planches  serre-liasses. 

5  grandes  cloisons  pour  le  bu- 
reau chef. 

7  portes  à  panneaux. 
20  caisses  d'emballage. 

36  cadres  de  gravures  et  de  mi- 
roirs. 

8  cadres  et  portes  de  vestibules. 
70  sièges,  fonds,  dossiers  et  cous- 
sins de  voitures. 

19  planches  à  viande  et  à  pain. 
141  bouts  de  marchepieds  de  voi- 
tures. 

1  plate-forme  de  wagon. 

68  grandes  caisses  pour  les  voû- 
tes du  bureau  chef. 
24  ouvreurs  de  châssis. 

Les  articles  suivants  ont  été  réparés  :— 

8  portes  de  bureau. 
7  tabourets. 
7  cabinets. 
28  pupitres. 

3  dessus  de  pupitres. 

2  placards  de  cuisine. 
2  treillis  d'emballage. 
2  échelles. 

1  coffre-fort  de  bureau   recons- 
truit. 


14  grandes   serre-liasses   pour 
bureau  chef. 

5  casiers  simples  pour  le  bureau 
chef. 

44  rayons  pour  le  bureau  chef. 
3  lits  de  wagon-dortoir. 

40  châssis  de  pupitre. 

3  coffres  à  outils. 
12  lambris  de  socle. 

45  marchepieds. 

6  boîtes  à  téléphone. 
1  porte  de  fourgon. 

8  réflecteurs  à  fenêtres. 
3  grands  casiers  à  livres. 

12  dessus  de  bascules. 

1  grand  canapé  en  noyer. 

10  grandes  garde-robes  pour  le 
bureau  chef. 

6  pupitres  de  fourgon. 

6  hayons  de  devant. 
17  grandes   échelles    locomobiles. 
14  bancs   élevés. 

9  devantures  de  bassins  de  toile. 

3  tabourets. 

9  portes  à  glissières. 

2  porte-moustiquaires  et  cadres. 

4  grandes  poulies. 

2  grands  appuie-pieds. 

5  tables. 

5  stores  de  fenêtres. 

5  grandes  tables  à  assortir. 

5  grands    pupitres. 

5  grands  tableaux  à  bulletins. 


10  dessus  de  bassins  de  toilette. 
1  porte  de  côté  pour  wagon. 

3  râteliers  de  wagons. 
6  boîtes  à  billets. 

71  chaises. 

16  cloisons  de  cabinets. 

4  casiers  à  livres 
3  tables. 

1  tordeuse. 

1  grand  râtelier  à  horaire. 
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On  a  aussi  fait  beaucoup  de  travail  d'installation  pour  les  deux  voitures  de  colons 
qui  ont  été  reconstruites,  pour  convertir  3  wagons-poste  et  fumoirs  en  wagons-poste 
et  messageries,  et  pour  convertir  le  wagon-moteur  en  voiture  de  première  classe  et 
fourgon  à  bagages  combinés;  aussi  pour  munir  des  wagons-dortoirs  de  nouveaux  tuyaux 
à  vapeur  et  de  boîtes  à  oreillers. 

Atelier  de  réparation  de  wagons  à  marchandises. 

204  nouvelles  toitures  ont  été  posées  à  des  wagons  à  marchandises. 
253  wagons  à  marchandises  ont  été  munis  d'appareils  à  dételer. 

97  trucks  de  wagons  à  marchandises  ont  été  construits. 
3  trucks  Sterlingworth  ont  été  renforcés. 

45  wagons  ont  été  doublés  pour  le  transport  des  pommes  de  terre. 

Atelier  de  capitonnage. 

18  voitures  de  première  classe  ont  subi  de  fortes  réparations  telles  que  re- 
nouvellement du  capitonnage,  des  rideaux,  tapis,  matelas,  etc. 

7  voitures  de  première  classe  ont  subi  des  réparations  moyennes  telles  que 
lavage  des  sièges  et  dossiers,  époussetage  à  l'air  comprimé  des  matelas,  renouvellement 
partiel  et  réparations  des  dossiers  de  siège  et  des  rideaux. 

52  voitures  de  première  classe  ont  subi  de  légères  réparations  telles  que: 
époussetage  à  l'air  comprimé  des  sièges,  dossiers,  matelas,  tapis,  fauteuils  d'osier,  et 
rapiéçage  et  réparations  à  l'intérieur. 

On  a  fabriqué  192  sièges  et  dossiers  de  pavillons  de  locomotives. 

1,014  rideaux  de  pavillons  de  locomotives  ont  été  faits. 

On  a  fait  224  coussins  de  fourgons. 

On  a  fabriqué  72  sacs  de  manches  à  eau. 

On  a  fabriqué  28  matelats  et  oreillers. 

On  a  fait  en  outre  un  grand  nombre  de  menus  travaux  consistant  en  répara- 
tions de  chaises  de  bureaux,  pupitres,  rideaux  de  vestibules,  sièges  et  dossiers,  rideaux 
-de  fenêtres,  etc. 

Atelier  de  charpente  et  de  menuiserie. 

On  a  fabriqué     551  sabots  de  freins. 
"  1,387  tampons  d'arrêt. 

"  1,522  bois  de  traction. 

"  488  côtés  de  trucks. 

"  461  sellettes  de  trucks. 

"  704  traverses  de  ressort. 

"  94  chasse-pierres. 

On  a  débité  3,304,248  pieds  de  bois  et  on  a  complété  1,348  commandes  pour 
articles  demandés  par  les  magasins  du  dehors  et  d'autres  divisions. 

Ci-suit  un  rapport  des  travaux  faits  dans  la  division  des  locomotives  à  Moncton 
durant  l'année. 

Atelier  de  construction. 

15  locomotives  ont  été  en  partie  reconstruites. 
75  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales. 
34  locomotives  ont  subi  de  fortes  réparations. 
40  locomotives  ont  subi   de  légères  réparations. 

Forge. 

On  a  forgé  2,307,053  livres  de  fer  y  compris  1,218,244  livres  de  boulons  et 
246,800  livres  d'écrous.  On  a  forgé  966,398  livres  d'acier. 
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Atelier  de  chaudronnerie. 

On  a  posé  29,451  tuyaux. 
On  a  nettoyé  24,050  tuyaux. 
On  a  rapiécé  28,611  tuyaux. 
On  a  fait  56  plaques  latérales. 
On  a  fait  28  plaques  de  portes. 
On  a  fait  28  plaques  de  tuyaux. 
On  a  rapiécé  76  boîtes  de  foyers. 

On  a  fait  11  cadres  de  tenders  et  on  en  a  réparé  101. 
On  a  fait  154  tuyaux  de  locomotives  et  40  longs  tuyaux. 
On  a  fait  24  godets  graisseurs. 
On  a  réparé  67  cendriers  et  on  en  a  fait  31. 
On  a  fait  trois  réservoirs  de  tender. 
.  ,     On  a  réparé  96  réservoirs  de  tender. 
On  a  riveté  2,256  roues. 

On  a  fait  9  sellettes  de  tender  et  on  en  a  réparé  96. 
On  a  réparé  85  trucks  Sterlingworth. 
On  a  reconstruit  14  tenders. 
On  a  fait  59  traverses  de  devant. 
Qji  a  fabriqué  175  coulisses  de  cendrier. 
On  a  fabriqué  10,500  viroles  de  cuivre. 
On  a  posé  1,241  boulons  de  rapiéçage. 
On  a  fabriqué  2,303  livres  de  rivets. 

On  a  fabriqué  96  tuyaux  intérieurs  de  cheminées  de  locomotive. 
On  a  fabriqué  50  doublures  de  portes  de  boîtes  à  fumée. 
On  a  ferré  1  charrue  à  neige. 
On  a  posé  15  pavillons  de  locomotives  en  acier. 
On  a  fabriqué  30  seaux  à  cendre. 
On  a  fabriqué  40  seaux  à  charbon. 
On  a  éprouvé  84  chaudières.  , 
On  a  réparé  et  éprouvé  3  chaudières  d'aqueduc. 
On  a  fabriqué  200  dragues. 
On  a  reconstruit  une  escoperche  de  grue. 

Atelier  des  patrons. 

On  a  fait  et  réparé  les  patrons  suivants: — 

On  a  fait  183  patrons  pour  la  fonte,  on  en  a  réparé  104  et  modifié  15. 
On  en  a  fait  64  pour  l'acier,  on  en  a  réparé  87  et  modifié  23. 
On  en  a  fait  82  pour  fonte  en  laiton  et  on  en  a  réparé  76. 
On  en  a  fait  19  pour  fonte  malléable  et  on  en  a  réparé  28. 

Fonderie  de  laiton — 

On  a  produit  ce  qui  suit  à  cet  atelier: — 
433,357  livres  de  coussinets  de  laiton. 
63,751  livres  de  fonte  de  laiton. 
55,701  livres  de  plomb  antimonial. 
21,192  livres  de  métal  antifriction. 
307  livres  de  garniture  métallique. 

Atelier  de  tournage  de  laiton — 

On  a  réparé  280  manomètre,  900  marteaux  à  air  et  275  pompes  à  air. 
"  450  graisseurs. 
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On  a  réparé  550  outils  à  emboutir. 
On  a  fabriqué  55  cames  de  freins. 

"  225  écrous  de  cames  de  freins  et  475  vis. 

"  36  leviers  de  cloches. 

"  100  jeux  de  filières. 

"  400  robinets  à  cylindres. 

"  12  robinets  de  purge. 

"  94  robinets  de  tubes  indicateurs. 

"  72  robinets  d'épreuve. 

"  30  robinets  de  tender. 

"  290  cuivres  pour  locomotives. 

"  100  couvertures  pour  hampes  de  drapeau. 

On  a  réparé  125  vérins  hydrauliques  et  60  vérins  à  boudin. 
"  200  régulateurs  à  calorifères. 

"  500  injecteurs. 

On  a  fabriqué   50  soupapes  d'arrêt  pour  injecteurs. 

"  800  godets  à  huile. 

"  175  régulateurs  de  pompes. 

"  200  alésoirs. 

12  soupapes  et  noix  d'échappement  de  boîtes  à  vapeur. 
On  a  réparé  600  manomètres. 
On  a  fabriqué  200  robinets. 

"  150  coupe-tubes. 

150  indicateurs  d'épreuve  des  défauts  des  roues. 

Outre  ce  qui  précède,  il  a  été  fait  dans  les  ateliers  des  wagons,  pour  les  wagons 
et  sur  commandes  venues  du  dehors,  ainsi  que  pour  tous  les  régulateurs  de  pompes, 
cylindres  de  freins,  soupapes  de  locomotives  et  garnitures  de  chaudières  pour  toutes 
les  locomotives  qui  sont  passées  par  l'atelier. 

Atelier  des  pièces  en  cuivre  et  fer-blanc — 

On  a  posé  10,815  raccords  W.A.B.  à  de  nouvelles  manches  à  air. 
"  4,968  raccords  à  des  boyaux  à  vapeur  et  à  signaux. 

On  a  doublé  18,074  coussinets. 
On  a  doublé  à  neuf  1,031  coussinets. 
On  a  réparé  195  feux  de  tête  et  250  réflecteurs. 

On  a  fabriqué  28  tuyaux  de  prise  d'eau  de  réservoirs  et  on  en  a  réparé  42. 
On  a  réparé  et  peinturé  1,073  lampes  de  branchements. 
"  "  142  lanternes  de  queue. 

"  •  "  108  lanternes  de  signaux. 

"  "  22  lanternes  de  signaux. 

"  56  lanternes  à  main. 

On  a  fabriqué  19  lanternes  de  pavillons  de  locomotive. 

"  464  plaques  perforées. 

"  272  bidons  graisseurs  et  on  en  a  réparé  247. 

On  a  réparé  21  pompes  à  huile  et  6  réservoirs  à  huile. 
On  a  fabriqué  30  bidons  graisseurs  à  soupapes. 
On  a  fabriqué  700  couvercles  en  fer-blanc  pour  bidons  graisseurs. 

"  36  bidons  à  eau  et  on  en  a  réparé  120. 

"  180  lanternes  à  manomètres  et  on  en  a  réparé  90. 

"  26  lanternes  à  indicateur  d'eau  et  on  en  a  réparé  34. 

"  47  lampes  d'atelier  et  on  en  a  réparé  200. 

'*  101  devants  de  lampes. 
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On  a  fabriqué  17  boîtes  à  charbon. 

"  156  dessous  de  poêles. 

a  4  éviers. 

"  G  glacières. 

"  61  larmiers. 

"  80  protecteurs  de  niveaux  d'eau. 

4,000  jeux  de  garniture  de  tiges  de  soupapes  et  3,600  jeux  de 
garnitures  métalliques.    . 

"  56  cornières. 

On  a  réparé  203  réchauds  économiques. 
On  a  fabriqué  110  bidons  graisseurs  à  soupape. 

On  a  fait  des  réparations  et  des  réfections  aux  tuyaux  en  cuivre,  aux  pompes 
à  vapeur,  graisseurs,  raccords  en  cuivre  des  dômes  sur  boîtes  à  vapeur  et  couvercles 
-de  cylindres,  roues  motrices  et  autres  et  tuyaux  à  air  des  freins  Westinghouse. 

Les  chemises  de  tubes  et  cylindres  ont  été  enlevées,  réparées  et  replacées  sur  161 
locomotives. 

On  a  muni  118  tenders  de  tuyaux  pouvant  être  reliés  à  ceux  des  trains  de  la 
ligne,  tuyaux  de  signaux  à  air  ou  à  vapeur,  et  tous  les  tuyaux  à  eau  ont  été  examinés 
et  réparés. 

On  a  fait  des  réparations  aux  cuvettes  de  toilette,  robinets,  cabinets  d'aisance, 
lampes,  cuivres,  tuyautage,  etc.,  sur  231  voitures  à  voyageurs  et  fourgons  à  bagages, 
f>0  wagons-salons,  wagons-dortoirs  et  wagons-restaurants,  et  une  voiture  d'adminis- 
tration. 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  tuyaux,  éviers,  etc.,  sur  3  wagons-auxi- 
liaires, 28  fourgons,  26  wagons-réfrigérants,  8  wagons-chantiers,  1  wagon  à  pont,  2 
wagons  à  outils,  45  wagons  à  pommes  de  terre,  1  wagon  à  lait  et  un  wagon-magasin. 
On  a  fait  des  réparations  considérables  à  la  plomberie  et  aux  calorifères  dans  le 
"bureau  principal  et  dans  le  bureau  du  parc  à  Moncton,  à  la  maison  du  gérant  de  la 
traction  au  bâtiment  du  nettoyage  des  wagons,  à  la  salle  de  repos,  gare  de  Moncton. 
au  bureau  du  parcours  des  wagons,  gare  Nelson,  aux  nouveaux  ateliers  et  bureaux, 
Springhill-Junction,  gare  de  Campbellton,  balance  du  parc  à  la  gare  d'Amherst, 
rotonde  à  Moncton,  maison  du  président  adjoint,  gare  de  Loggieville,  gare  de  Sack- 
ville,  gare  de  Sussex,  Chatham-Junction,  gare  de  Newcastle,  gare  de  Hampton, 
rotonde  de  la  Pointe-du-Chêne. 

On  a  posé  de  nouveaux  tuyaux  d'aqueduc  aux  gares  de  Canaan,  Coal-Branch, 
Mulgrave,  Bartibogue  et  Dorchester,  et  à  la  loge  du  concierge  à  Moncton. 

Un  nouveau  système  de  chauffage  a  été  installé  dans  l'édifice  du  bureau  chef  et 
on  y  a  fait  la  plomberie  et  le  posage  des  tuyaux. 

On  a  réparé  toutes  les  gouttières  des  nouveaux  ateliers  et  autres  bâtiments  aux 
nouvelles  usines. 

On  a  installé  de  nouveaux  cabinets  à  la  gare  de  Newcastle. 
On  a  réparé  et  monté  tous  les  poêles  et  tuyaux  dans  les  diverses  gares  entre 
Saint-Jean    et    Halifax,   embranchement   d'Indiantown,    Dalhousie,   Dartmouth,    Log- 
gieville et  Fredericton,  Moncton  et  Campbellton. 

Les  tuyaux  à  vapeur  à  l'usine  à  gaz  Pintsch  ont  été  examinés  et  réparés,  aussi  les 
tuyaux  de  calorifères  à  la  forge  de  la  voie. 

On  a  reconstruit  le  séchoir  à  sable  à  Amherst  et  on  a  fait  beaucoup  de  travail  au 
tuyautage  pour  le  vapeur  Scotia. 

La  râteliers  à  cartes  pour  horloges  ont  été  réparés  et  l'on  y  a  ajouté  un  certain 
nombre  de  porte-cartes. 

On  a  réparé  pour  la  division  des  wagons  70  feuilles  de  tôle  galvanisée  pour  toi- 
tures de  wagons,  et  l'on  a  fabriqué  68  couvercles  pour  bidons  et  casseroles  en  cuivre 
des  wagons-restaurants. 
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On  a  installé  quatre  nouveaux  cabinets  à  la  gare  de  Moncton  et  les  anciens  ont  été 
enlevés. 

On  a  enlevé  de  la  gare  à  marchandises  de  Moncton  les  vieux  tuyaux  conducteurs 
et  l'on  y  a  posé  de  nouveaux  tuyaux. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  nécessité  par  le  changement  du  tuyautage  dans 
rallonge  de  la  glacière. 

Atelier  des  tenders. 

On  a  réparé  104  pavillons  en  bois. 
On  a  fait  45  portes  de  pavillons  et  229  châssis. 

On  a  allongé  3  réservoirs  de  tender,  on  en  a  réparé  55  d'une  façon  générale 
et  60  ont  subi  de  fortes  réparations. 
On  a  réparé  222  soupapes. 
On  a  réparé  200  broches  à  soupapes. 
On  a  fait  211  marchepieds  et  on  en  a  réparé  106. 

"  49  traverses  de  devant  et  2'9  traverses  de  derrière. 

(<  807  rideaux  latéraux. 

"  254  sièges  de  pavillon. 

"  118  dessous  de  feux  de  tête  et  on  en  a  réparé  48. 

"  650  manches  de  marteaux. 

"        2,404  manches  de  masses. 

"  60  manches  de  clefs  anglaises. 

On  a  fabriqué  115  maillets. 

On  a  fabriqué  251  dessous  de  lampes  de  branchements  et  de  sémaphores. 
On  a  réparé  99  boîtes  à  outils. 

On  a  fabriqué  130  coffres  à  outils  et  caisses  d'emballage. 
On  a  fabriqué  36  cadres  de  trucks  de  tender. 
On  a  réparé  198  cadres  de  trucks  de  tender. 
On  a  fabriqué  12  brouettes  et  on  en  a  réparé  63. 
On  a  réparé  59  cadres  de  tenders  et  on  en  a  fabriqué  7. 
On  a  fabriqué  13  cadrants. 
On  a  allongé  3  cadres  de  tenders. 
On  a  fait  23  fontes  d'arrière  et  16  têtes  de  butoir. 

"  14  fontes  de  devant  et  17  fontes  de  centre. 

"  12  marchepieds  de  tender  et  on  en  a  réparé  40. 

"  60  rideaux  à  coulisse. 

"      1,420  doublures  de  pompes. 

"  3  fardiers. 

"        164  planches  de  couvertures. 

26  échelles  et  on  en  a  réparé  9. 
On  a  posé  131  boîtes  à  tourillon  de  tenders. 
On  a  fabriqué  29  lisoirs. 

On  a  posé  90  planchers  de  pavillons  de  tender. 
On  a  fabriqué  12  broches  à  soupapes. 
On  a  fabriqué  28  marchepieds. 

Atelier  des  machihies. 

On  a  posé  195  bandages  neufs  de  roues  motrices  et  on  en  a  tourné  772. 

"  206  "  de  trucks  de  locomotives  et  on  en  a  tourné  472. 

"  438  "  de  tender  et  on  a  tourné  3,793  bandages  de 

wagons  et  de  tender. 

On  a  tourné  19  bandages  de  roues  de  trucks  d'arrière  et  on  en  a  clisse  190. 
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On  a  posé  988  bandages  neufs  de  roues  de  wagons  et  on  en  a  tourné  et  ajusté 
976. 

On  a  ajusté  258  tourillons  d'essieux  moteurs  et  on  a  doublé  395  moyeux. 
On  a  fabriqué  5  traverses  de  têtes  et  on  en  a  raboté  241. 

"  182  têtes  de  cylindres. 

"  55  tiges  de  piston  et  on  en  a  ajusté  96. 

"  17  cylindres  et  demi-selles. 

"  16  pièces  de  fonte  centrales  de  truck  de  locomotive. 

"  42  barres  directrices  et  123  coulisseaux  des  glissoires. 

"  889  coins. 

On  a  ajusté  6  cadres  de  locomotives. 
On  a  réparé  272  soupapes  à  détentes  et  131  sifflets. 
On  a  fabriqué  26  boîtes  à  vapeur. 
On  a  réparé  17  couvercles  de  boîtes  à  vapeur. 
On  a  ajusté  24  cornues  à  gaz. 
On  a  foré  et  ajusté  19  douilles  de  cylindres. 
On  a  fabriqué  70  boîtes  de  trucks  de  locomotives. 
On  a  raboté  641  coins. 

On  a  ajusté  11  essieux  de  tender,  35  essieux  de  roues  motrices  et  4  essieux 
de  wagons. 

On  a  ajusté  5  essieux  derrière  et  11  essieux  de  trucks  de  locomotives. 

On  a  tourné  7,483  essieux  neufs  et  autres. 

On  a  fabriqué  70  portes  et  anneaux  de  boîtes  à  fumée. 

On  a  fabriqué  34  boutons  à  manivelle. 

On  a  fileté  50,300  boulons  à  vis  et  on  en  a  fait  12,500. 

On  a  fileté  1,161,750  boulons,  y  compris  les  boulons  forgés  et  tournés. 

On  a  fabriqué  19,490  boutons. 

On  a  foré  277,360  écrous  et  on  en  ai  façonnés  au  tour  190,385. 

On  a  fabriqué  182  têtes  de  cylindres  et  5  traverses  de  tête,  et  4  ont  été  forées 


à  neuf. 


On  a  raboté  et  ajusté  175  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  8  encastrements  d'essieux  de  trucks  de  locomotives. 

On  a  fabriqué  43  encastrements  d'essieux  de  voitures  à  voyageurs. 

On  a  fabriqué  51  poulies  excentriques. 

On  a  ajusté  41  couvercles  de  dômes  de  prise  de  vapeur.       , 

On  a  percé  et  pressé  sur  essieux  14,966  roues  fondues  en  coquille. 

On  a  pressé  hors  des  essieux  16,778  roues  fondues  en  coquille. 

On  a  percé  et  pressé  sur  essieux  545  roues  à  bandages  d'acier. 

On  a  agrandi  2  trucks  de  locomotives. 

On  a  fabriqué  un  coussinet  de  truck  de  locomotive. 

On  a  coulissé  154  cuivres  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  4  pièces  de  centre  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  56  godets  graisseurs. 

On  a  fabriqué  27  anneaux  de  retenue. 

On  a  fabriqué  et  ajusté  39  coussinets  d'appui. 

On  a  tourné  1,144  bandages  de  roues  de  tender. 

On  a  molette,  raboté  et  coulissé  6  bielles  latérales. 

On  a  fabriqué  95  chapes  d'excentriques. 

"  5  cadres  de  trucks  de  locomotives. 

"  2  plaques  de  fourneau  à  lunette. 

"  24  tiges  de  compensation. 

On  a  ajusté  5  cylindres. 
On  a  fabriqué  72  dés  de  compensation. 
On  a  réparé  13  pompes. 
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On  a  fabriqué  4  chapes  et  on  les  a  ajustées  aux  moyeux. 

On  a  raboté  120  cuivres  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  au  complet  22  excentriques. 
Des  réparations  générales  ont  été  faites  aux  compresseurs  à  air  à  la  rotonde  de 
Moncton  et  à  l'usine  à  gaz  Pintsch. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  la  grue  à  houille,  à  Saint-Jean. 
On  a  fait  un  outillage  à  manœuvrer  la  cendre,  pour  Halifax. 
On  a  réparé  la  machine  à  gaz  Pintsch,  à  Moncton. 
On  a  reconstruit  deux  compresseurs  à  air. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  deux  grues  à  houille. 
On  a  fait  deux  outillages  pour  la  manutention  du  charbon,  l'un  pour  Saint-Jean 
et  l'autre  pour  Halifax. 

Atelier  du  mouvement — 

On  a  fabriqué  4  leviers  de  renversement. 

On  a  réparé  204  tourillons,  poulies  et  douilles  de  leviers  de  renversement. 

On  a  fait  25  douilles  de  leviers  de  renversement  et  on  en  a  réparé  91. 

"  45  poulies  de  leviers  de  renversement. 

"         134  tiges  excentriques  et  l'on  en  a  réparé  350  auxquelles  on  a  posé 

des  tourillons. 
On  a  réparé  130  barres  d'égalisation. 
On  a  ajusté  73  arbres  de  renversement  auxquels  on  a  posé  des  tourillons  et 

des  douilles. 
On  a  fabriqué  41  boîtes  d'arbres  de  renversement. 
On  a  réparé  163  boîtes  d'arbres  de  renversement. 
On  a  examiné  110  cales  de  renversement  et  l'on  y  a  ajusté  des  tourillons  et 

des  douilles. 
On  a  réparé  100  tiges  de  renversement  auxquelles  on  a  ajusté  des  tourillons. 
On  a  fabriqué  22  soupapes. 

On  a  façonné  186  soupapes  auxquelles  on  a  ajusté  des  douilles. 
On  a  fabriqué  131  clavettes  de  tiges  de  soupapes. 
90  tiges  de  soupapes  ont  été  ajustées  aux  douilles. 
On  a  façonné  55  têtes  de  soupapes. 
On  a  fabriqué  52  anneaux  de  séparations  de  soupapes. 
On  a  fait  à  la  machine  et  ajusté  404  garnitures  de  soupapes. 
On  a  muni  de  douilles  57  boîtes  de  tiroirs  régulateurs. 
On  a  réparé  90  tiroirs  modérateurs  et  ajusté  39  têtes  de  tiroirs.. 
On  a  posé  des  douilles  à  86  chapeaux  de  robinet  modérateur. 
On  a  muni  de  ressort  à  cadran  et  du  tourillon  97  leviers  modérateurs. 
On  a  façonné  à  la  machine  et  ajusté  220  cuivres  à  gros  bouts  de  moyeux. 
On  a  façonné  à  la  machine  et  ajusté  41  vieux  cuivres  à  gros  bouts  de  moyeux. 

"  "  109  cuivres  à  petits  bouts  de  moyeux. 

On  a  fabriqué  et  ajusté  184  cales  de  grandes  bielles. 
"  221  clavettes  à  gros  bouts  de  moyeux. 

621  boulons  et  640  écrous  de  bielles  latérales. 
"  et  ajusté  627  cuivres  de  bielles  latérales. 

552  tourillons  et  douilles  de  joints  articulés. 
On  a  redressé  190  coulisseaux  auxquels  on  a  ajusté  des  clavettes. 
On  a  fabriqué  139  tourillons  de  coulisseaux. 

50  tiges  de  piston  ont  été  façonnées  à  la  machine  et  munies  de  clavettes. 
On  a  fait  42  coffres  à  vapeur  et  194  recouvrements. 
On  a  ajusté  194  douilles  de  coffres  à  vapeur. 
On  a  posé  317  plaques  de  moyeux. 
On  a  fait  et  posé  293  cuivres  de  boîtes  de  roues  motrices. 
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On  a  redoublé  et  posé  298  cuivres  de  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  fabriqué  91  boîtes  de  roues  motrices 

On  a  foré  et  ajusté  sur  essieux  460  boîtes  de  roues  motrices. 

On  a  façonné  à  la  machine  et  posé  242  garde-ressorts. 

On  a  fabriqué  203  guides  d'excentriques  et  on  en  a  percé  de  nouveaux  et 

ajusté  133. 
On  a  fabriqué  G2  poulies  d'excentriques  et  on  en  a  percé  et  ajusté  de  nou- 
veau 177. 
On  a  fabriqué  5  leviers  de  renversement  et  on  en  a  tourné  50. 
On  a  posé  30  graisseurs  automatiques  Elvin. 
35  douilles  de  soupapes  ont  été  ajustées  à  des  coffres  à  vapeur. 
8  coiffes  neuves  ont  été  posées  à  des  tiges  de  soupapes. 
On  a  fabriqué  128  clavettes  d'excentriques. 

"  10  soupapes  Passover. 

"  80  écrous  de  joints  articulés. 

54  coiffes  et  écrous  de  boutons  à  manivelle. 
On  a  façonné  130  rondelles  de  boutons  à  manivelle. 

à  la  machine   144  colliers  d'excentriques. 
On  a  fabriqué  18  douilles  de  coulisseaux  d'excentriques. 

"  5  douilles  de  coulisseaux  à  déclic. 

On  a  redressé  30  tourillons  de  soupapes. 
On  a  fabriqué  92  ressorts  à  leviers  de  renversement. 
Forge  transférée  de  la  division  de  l'entretien  en  décembre. 
On  a  fabriqué  168  pointes  de  rails  de  branchement  avec  boulons  et  écrous. 

"  59  contre-rails  élastiques. 

"  90  contre-rails  rigides. 

"  5  wagonnets  et  on  en  a  réparé  24. 

"  56  tiges  à  double-tête. 

"  76  glissières. 

On  a  réparé  239  coupe-rails. 
On  a  fabriqué  6  pinces  à  rail. 

"  33  dessous  d'aiguille  et  on  en  a  réparé  3. 

"  20  fauteuils  de  tête. 

"  14  courbes  en  fer. 

"  et  posé  520  livres  de  boulons  à  vis. 

On  a  coupé  et  livré  74  rails. 
On  a  fait  83  pentures. 

"  50  sabotage  de  traverses. 

"         856  boulons  de  contre-rails. 
On  a  façonné  à  la  machine  75  fontes  de  contre-rails. 
On  a  fabriqué  32  crochets  et  leviers. 

"  80  pinces  à  griffe. 

On  a  réparé  63  marteaux  à  clouer. 
On  a  fabriqué  57  pics  et  on  en  a  réparé  142. 

"  10  forets  et  on  en  a  réparé  54. 

On  a  réparé  38  rochets. 

"  1  pompe. 

On  a  fabriqué  14  ciseaux  et  on  en  a  réparé  32. 
On  a  réparé  4  herminettes  et  on  en  a  fait  3. 

"  7  haches. 

On  a  fait  une  masse. 

"  39  clefs  anglaises. 

"  8  clefs  à  sémaphore. 

On  a  façonné  à  la  machine  98  liens  de  rails. 
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On  a  fabriqué  37  jeux  de  mécanisme  d'aiguillage. 
On  a  fait  deux  croisements  en  losange. 
"  158  paires  d'éclisses  de  barres. 

"  19  pointes  d'acier  pour  la  pierre. 

"  126  contre-rails. 

On  a  réparé  14  vérins. 
On  a  fait  une  machine  à  essarter. 
On  a  fabriqué  370  bielles. 

"  4  cages  en  fer  pour  transbordeur. 

"  37  ancres  pour  travaux  en  béton. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  la  charrue  rotative  n°  2. 
Des  réparations  générales  ont  été  faites  à  dix  machines,  y  compris  pelles  à  vapeur, 
fossoyeuses,  sonnettes,  machine  à  scier  les  rails,  grues,  etc. 

On  a  fait  en  outre  les  travaux  spéciaux  dont  voici  V énumération  ; — 

On  a  réparé  le  nettoyeur  de  tubes  en  lui  posant  de  nouvelles  roues  qui  ont  été 
faites  ici  dans  l'atelier. 

On 'a  installé  des  hydrauligraphes  sur  les  presses  à  roues. 

On  a  construit  et  mis  en  place  un  réservoir  à  eau  chaude  pour  l'atelier  des  ma- 
chines. 

L'écureur  rotatif  dans  l'usine  à  gaz,  a  été  muni  de  deux  arbres  de  transmission  et 
a  subi  des  réparations  générales. 

Toutes  les  machines  de  cette  usine  ont  été  examinées  avec  soin  et  mises  en  bon 
état. 

On  a  installé  une  base  en  béton  pour  le  marteau  à  vapeur  dans  la  forge  et  le  mar- 
teau a  été  installé. 

Une  grue  au  complet  a  été  installée  avec  fondation  dans  l'atelier  des  pièces  en 
laiton. 

Tous  les  tubes  dans  les  chaudières  à  l'usine  de  la  force  motrice  ont  été  examinés. 
Les  chaudières  ont  aussi  été  examinées  et  les  tubes  ont  été  renouvelés. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  à  l'ascenseur  du  bureau  chef.  On  a  posé  deux  nou- 
veaux pistons  aux  machines  à  gaz  et  dans  l'usine  de  force  motrice. 

On  a  installé  une  ligne  de  tuyaux  dans  l'atelier  des  wagons  à  marchandises. 

On  a  fait  des  changement  à  l'engrenage  des  soupapes  et  dans 'les  machines  à  gaz 
relativement  à  l'emploi  du  gaz  naturel. 

On  a  installé  dans  l'atelier  de  forge  un  fourneau  à  clavette  avec  fondation  au 
complet. 

On  a  fait  des  changements  aux  chaudières  dans  la  salle  des  chaudières  afin  de  les 
rendre  propres  à  l'emploi  du  gaz  naturel  ;  aussi  aux  fourneaux  dans  la  forge  et  à  l'ate- 
lier de  forge  de  la  voie. 

Tous  les  tuyaux  d'égout  dans  l'atelier  de  forge  ont  été  renouvelés. 

On  a  examiné  et  réparé  les  calorifères  dans  le  soubassement  des  magasins. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  toutes  les  grues  locomobiles  dans  l'atelier,  et 
on  a  rûr^uvelé  toutes  les  pièces  qui  étaient  usées. 

On  a  fait  en  outre  le\s  travaux  spéciaux  dont  voici  V énumération. 

moncton. 

On  a  enlevé  à  1,402  wagons  à  marchandises  à  triple-soupape  F-36  et  on  l'a  rem- 
placée par  le  nouveau  modèle  triple  K-l. 

Sur  les  384  extincteurs  achetés  l'année  dernière  100  ont  été  placés  dans  des  voi- 
tures à  voyageurs  lorsque  ces  voitures  étaient  à  l'atelier  pour  réparations. 

Sur  les  135  boîtes  à  outils  fabriquées  l'an  dernier  52  ont  été  placées  dans  des  voi- 
tures à  voyageurs  lorsque  ces  voitures  étaient  à  l'atelier  pour  réparations,  en  sus  des 
58  placées  dans  des  voitures  l'an  dernier. 
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On  a  installé  dans  le  parc  du  nettoyage,  à  Moncton,  une  pompe  de  11  pouces 
à  frein  à  air  comprimé  Westinghouse,  un  récepteur  d'air  et  1,500  pieds  de  tuyautage 
avec  raccords  de  33  pouces  de  boyaux  pour  épousseter  les  voitures  et  éprouver  les  freins 
à  air  comprimé. 

A  mesure  qu'on  en  a  eu  besoin,  sur  demande  de  la  Commission  des  Chemins  de  fer, 
on  a  posé  des  appareils  de  sûreté  à  150  voitures  de  voyageurs  et  à  654  wagons  à  mar- 
chandises. 

On  a  installé  dans  le  parc  du  nettoyage  des  wagons  à  Moncton  un  outillage  à  tur- 
bine mû  par  un  moteur  électrique  de  10  chevaux-vapeur  et  1,500  pieds  de  tuyautage 
avec  raccords  de  33  pouces  de  boyaux  pour  nettoyer  à  l'air  comprimé  les  coussins  et 
tapis  des  voitures  sans  les  enlever. 

CAMPBELLTON. 

On  a  acheté  et  installé  dans  la  rotonde  de  Campbellton  un  compresseur  à  vapeur, 
à  deux  compartiments  et  à  coulisseau  composé  pour  comprimer  l'air. 

SAINT-JEAN. 

On  a  installé  dans  le  parc  du  nettoyage  des  wagons  un  outillage  à  turbine  mû 
par  un  moteur  électrique  de  10  chevaux-vapeur  et  1,000  pieds  de  tuyautage  avec  25 
raccords  de  boyaux  pour  nettoyer  à  Pair  comprimé  les  coussins  et  tapis  des  voitures 
sans  les  enlever. 

POINTE-TUPPER. 

On  a  installé  dans  la  rotonde  de  Pointe-Tupper  une  chaudière  tabulaire  horizontale 
à  retour  de  flamme  de  150  chevaux-vapeur,  un  double  compresseur  d'air  de  seconde 
main  qui  avait  subi  des  réparations  générales  dans  les  ateliers  de  Moncton,  un  ré- 
servoir à  air,  un  réchaud  fermé  à  eau  d'alimentation,  une  pompe  d'alimentation  avec 
récepteur,  une  pompe  à  eau,  et  environ  11,000  pieds  de  tuyaux  de  dimensions  diverses 
jusqu'à  5  pouces,  y  compris  tuyaux  à  vapeur,  à  air,  à  eau  et  tuyaux  de  calorifères. 

VAPEUR  "  SCOTIA  ". 

On  a  acheté  et  installé  à  bord  du  vapeur  Scotia  un  tour  avec  machine  à  fraiser 
de  28  à  52  pouces  et  une  machine  à  forer  de  24  pouces. 

On  a  acheté  et  installé  des  tractoires  pour  les  plaques  tournantes  de  Sydney, 
Pointe-Tupper,  Mulgrave,  Stellarton,  Truro,  Halifax,  Saint-Jean  et  Sainte-Flavie. 

USINES  ÉLECTRIQUES. 

On  a  installé  46  cloches  à  signaux  aux  croisements  des  grandes  routes  sur  le  che- 
min de  fer  Intercolonial  dans  les  provinces  de  Québec,  du.  Nouveau-Brunswick  et  de  la 
iSTouvelle-Ecosse. 

On  a  posé  des  fils  à  la  nouvelle  gare  de  Sainte-Flavie  pour  l'éclairage  électrique, 
et  Ton  a  aussi  installé  des  fils  de  sémaphores. 

On  a  partiellement  complété  l'installation  du  système  d'éclairage  électrique  à 
Truro.  Lorsque  le  vieux  bâtiment  a  été  transporté  ailleurs  il  a  fallu  changer  les  fils 
afin  r'e  tenir  le  bâtiment  éclairé. 

On  a  muni  de  fils  (dans  les  conduits  et  les  moulures)  l'ancienne  partie  du  bureau 
chef  à  Moncton  pour  l'éclairage  électrique;  on  a  aussi  reposé  les  fils  pour  les  sonne- 
ries d'appel.  On  a  aussi  posé  des  fils  pour  l'éclairage  électrique,  dans  l'édifice  d  i  bu- 
reau chef,  et  on  y  a  installé  des  sonneries  d'appel. 

On  a  installé  les  appareils  d'éclairage  électriques  dans  la  nouvelle  gare  à  Mulgrave. 

On  a  installé  les  fils  d'éclairage,  de  sémaphores  et  de  téléphone  à  Pointe-Tupper 
(pour  remplacer  les  fils  détruits  par  le  feu). 

On  a  posé  les  fils  d'éclairage  électrique  à  la  nouvelle  gare  de  Ghatham. 

On  a  changé  les  poteaux,  les  fils,  etc.,  à  Richmond  par  suite  du  changement  des 
voies. 
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On  a  installé  deux  sonneries  de  signaux  au  croisement  de  la  grande  route  à  Char- 
lottetown.     Nouvelle  ligne  télégraphique  de  Harmony  à  Elmira. 

On  a  posé  les  fils  d'éclairage  électrique  à  la  nouvelle  gare  des  marchandises  à 
Truro. 

On  a  installé  l'éclairage  électrique  à  la  balance  de  Campbellton. 

On  a  posé  les  fils  de  l'outillage  à  air  comprimé  à  Saint-Jean  pour  la  force  motrice 
et  l'éclairage  électrique. 

On  a  posé  les  fils  à  l'outillage  à  air  comprimé  à  Moncton  pour  la  force  motrice  et 
l'éclairage  électrique. 

On  a  posé  les  fils  de  lumière  électrique  à  la  nouvelle  rotonde  à  Pointe-Tupper. 

L'usine  à  gaz  Pintsch  a  fonctionné  pour  l'éclairage  des  wagons. 

L'usine  à  vapeur  a  fonctionné  pour  chauffer  les  wagons  sur  la  voie  d'évitement 
d'entreposage. 

On  a  maintenu,  en  état  de  fonctionnement  les  téléphones  de  chemin  de  fer,  les 
sémaphores  électriques,  batteries,  etc.,  aux  stations  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Les  usines  d'éclairage  électrique  de  Saint-Jean,  Halifax,  Stellarton  et  Compbell- 
ton  ont  fonctionné  pour  fournir  la  force  motrice  et  l'éclairage  électrique  sur  les  pro- 
priétés du  chemin  de  fer. 

L'usine  électrique  de  force  motrice  de  la  Bivière-du-Loup  a  fonctionné. 

Les  appareils  de  sonneries  électriques  et  d'éclairage  sur  les  wagons  ont  été  entre- 
tenus en  bon  état  de  fonctionnement. 

Les  sonneries  d'alerte  aux  croisements  des  grandes  routes  ont  été  entretenues  en 
bon  ordre. 

Le  matériel  d'éclairage  électrique  aux  gares,  hangars  à  marchandises,  bureaux, 
ateliers,  rotondes,  etc.,  a  été  entretenu  en  bon  état  de  réparations  et  l'on  a  installé  les 
lampes  nécessaires  pour  le  service. 

A  Stellarton,  on  a  muni  une  rotonde  de  six  stalles  de  fils  pour  l'éclairage  électri- 
que. 

On  a  posé  les  fils  d'éclairage  électrique  à  la  vieille  gare  de  Stewiacke. 

On  a  posé  les  fils  d'éclairage  électrique  aux  outillages  de  transbordement  du 
charbon  à  Saint-Jean. 

On  a  posé  de  nouveaux  fils  à  94  armatures  de  feux  de  tête  et  l'on  a  rabattu  les 
commutateurs.  On  a  renouvelé  toutes  les  vieilles  parties  de  65  feux  de  tête  qu'on  a 
enroulés,  peinturés  et  éprouvés. 

On  a  posé  de  nouveaux  fils  électriques  à  24  pavillons  de  locomotives;  on  leur  a 
posé  de  nouveaux  tuyaux;  on  a  posé  des  fils  à  la  main  courante  et  on  l'a  raccordée. 

On  a  posé  de  nouveaux  fils  à  14  armatures  de  CD.  avec  de  nouvelles  bobines  d'in- 
duction et  commutateurs  rabattus. 

On  a  réparé  et  muni  de  nouveaux  fils  26  armatures  à  C.A.  avec  nouvelles  bobi- 
nes d'induction. 

On  a  enroulé  de  nouveau  et  réparé  8  bobines  d'électro-aimant  du  frein  pour  grues. 

On  a  enroulé  de  nouveau  26  bobines  solonoïdes  pour  feux  de  tête. 

On  a  enroulé  de  nouveau  24  bobines  de  champ  supérieures  et  inférieures  et  on 
en  a  renouvelé  les  enveloppes. 

On  a  réparé  pour  toutes  les  division  1,200  cordons  et  gardes  de  prolongement. 

On  a  fabriqué  400  cordons  et  gardes  de  prolongement. 

On  a  posé  les  fils  pour  8  nouvelles  grappes  de  lumières  Benjamin  qui  ont  été 
placées  en  dehors  de  l'atelier  de  réparation  des  wagons. 

Ou  a  posé  pour  ces  lumières  8  poteaux  ainsi  qu'une  ligne  de  fils  et  des  pièces 
transversales,  aussi  douze  pièces  transversales  posées  en  dedans  de  l'atelier  de  répara- 
tion des  wagons,  avec  fils  et  les  commutateurs  pour  ces  lumière. 

On  a  posé  de  nouveaux  fils,  une  ligne  de  poteaux  et  des  commutateurs  pour  une 
grappe  de  lumière  Benjamin,  entre  l'atelier  de  réparation  des  wagons  et  l'atelier  de 
forge. 
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2  lumières  ont  été  installées  dans  les  bureaux  des  chantiers  de  bois  qui  ont  été 
munis  de  fils  et  de  tuyaux  pour  ces  lumières  ainsi  que  de  cordons  de  guichets  et  de 
lampes.  Une  ligne  extérieure  a  été  posée  à  partir  de  l'atelier  de  rabotage  mécanique 
pour  ce  service. 

4  lumières  ont  été  installées  pour  les  vieilles  machines  au  nord  de  l'atelier  de 
peinture  qui  sont  utilisées  pour  le  chauffage. 

On  a  installé  3  lumières  dans  le  cabinet  de  l'atelier  de  peinture,  après  l'incendie, 
et  l'on  a  posé  les  fils  et  les  tuyaux  pour  ces  lumières. 

On  a  installé  12  lumières  de  pupitres  dans  les  bureaux  des  dessinateurs  et  posé 
les  tuyaux  et  les  fils  pour  ces  lumières. 

On  a  muni  de  tampons,  de  fils,  et  renouvelé  certaines  parties  de  16  lumières  de 
pupitres  pour  les'  bureaux  de  la  division  de  la  mécanique. 

à  lumières  posées  en  grappe  ont  été  installées  dans  le  bureau  du  contrôleur  des 
heures  de  travail  et  l'on  a  renouvelé  les  fils  dans  ce  bureau. 

Dans  l'usine  à  gaz,  on  a  posé  les  tuyaux  et  changé  les  fils  pour  13  lumières. 

On  a  posé  les  tuyaux  pour  32  lumières  et  l'on  a  posé  les  fils  et  les  conduits  pour 
le  cordon  de  prolongement  sous  l'établi  dans  l'atelier  de  construction. 

On  a  renouvelé  les  fils  et  transporté  le  moteur  de  l'atelier  d'ébénisterie  à  la  salle 
des  cuivres  pour  le  forer. 

On  a  attaché  des  fils  au  moteur  et  au  commutateur  de  démarrage  ainsi  que  des 
tuyaux  sur  le  moulin  électrique,  dans  l'atelier  des  machines. 

On  a  posé  des  fils  et  des  tuyaux  pour  le  moteur  et  le  commutateur  de  démarrage 
dans  l'atelier  des  machines,  pour  la  machine  à  couper  les  chevillettes  d'essieux. 

On  a  pourvu  de  fils  et  de  tuyauterie  le  moteur  et  le  commutateur  de  démarrage 
dans  l'atelier  de  forge  sur  la  machine  à  boulons. 

On  a  pourvu  de  fils  et  de  tuyauterie,  et  installé  un  nouveau  moteur  sur  les  grandes 
cisailles  de  la  forge. 

On  a  établi  une  ligne  à  courant  direct  avec  traverses  dans  l'atelier  de  chaudron- 
nerie pour  les  forets  électriques.  On  a  muni  les  murs  de  tuyaux  et-  de  boîtes  de  con- 
tact. On  a  muni  le  mur  de  tuyaux  et  posé  les  fils  pour  les  lampes  de  prolongement  et 
les  boîtes  de  contact  dans  les  ateliers  de  chaudronnerie  et  des  tenders. 

On  a  posé  les  tuyaux  et  les  fils  pour  le  moteur  d'ajustage  des  soupapes  dans  chaque 
fosse. 

On  a  mis  des  commutateurs  et  des  boîtes  de  contact  sur  chaque  ligne  dans  l'ate- 
lier de  construction  et  l'on  a  établi  une  ligne  pour  cet  atelier. 

On  a  attaché  des  fils  au  moteur  et  on  y  a  mis  deux  commutateurs  et  manchons 
en  plomb  pour  la  machine  d'ajustage  des  soupapes  dans  l'atelier  des  machines. 

On  a  posé  les  tuyaux  pour  le  moteur  et  le  commutateur  de  démarrage  et  ajusté 
les  fils  pour  la  machine  à  moudre  l'amiante,  atelier  de  construction. 

On  a  posé  les  fils  et  les  tuyaux  pour  le  moteur  et  le  commutateur  de  démarrage 
dans  l'atelier  de  réparation  des  wagons  après  l'incendie  du  bureau;  on  y  a  placé  un 
nouveau  commutateur  de  démarrage  avec  cadre. 

On  a  réparé  et  placé  dans  l'atelier  des  moulures  en  laiton  deux  lampes  en  cuivre 
Hewitt. 

On  a  réparé  et  muni  de  tampons  tous  les  tuyaux  dans  le  bureau  de  la  mécanique 
et  les  commutateurs. 

On  a  réparé  et  renouvelé  toutes  les  lampes  dans  les  bureaux  de  la  mécanique. 

On  a  réparé  et  muni  de  nouveaux  tampons  tous  les  tuyaux  dans  le  magasin  gé- 
néral et  le  soubassement. 

On  a  réparé  tous  les  cordons  de  guichet  et  renouvelé  toutes  les  lampes;  on  a  aussi 
renouvelé  le  tuyautage  du  bureau  dans  l'atelier  de  réparation  des  wagons..  On  a 
aussi  installé  deux  lampes  à  arc. 

On  a  réparé  tous  les  cordons  de  guichet  et  renouvelé  toutes  les  lampes  dans  les 
ateliers  de  peinture  et  de  capitonnage. 
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On  a  réparé  tous  les  cordons  de  guichet  et  renouvelé  toutes  les  lampes  dans  l'atelier 
d'ébénisterie. 

On  a  réparé  et  renouvelé  tous  les  plombs  et  parties  des  lampes  de  cuivre  Hewitt 
dans  les  ateliers  de  construction,  de  forge,  des  machines,  des  cuivres  et  des  boulons 
(95  lampes). 

On  a  renouvelé  36  bascules  pour  lampes  de  cuivre  Hewitt. 

On  a  renouvelé  54  tubes  pour  lampes  de  cuivre  Hewitt. 

On  a  renouvelé  dans  tous  les  ateliers  1,000  lampes  Tungsten  et  à  carbone. 

On  a  renouvelé  2'50  gardes  d'embrayage. 

On  a  renouvelé  150  lampes  Tungsten  dans  les  bureaux  de  la  mécanique. 

On  a  installé  2  lumières  et  on  a  établi  une  ligne  de  fils  pour  l'usine  des  gazomètres 
et  on  l'a  pourvue  de  cordons  de  guichet  et  de  prolongement. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  tous  les  moteurs  avec  rondelles  et  brosses 
tour  grues  dans  les  ateliers  (six  grues). 

On  a  fait  des  réparations  générales  aux  contrôleurs;  on  a  fait  de  nouveaux  indi- 
cateurs et  de  nouvelles  fontes  pour  diverses  grues  dans  les  ateliers. 

On  a  renouvelé  plusieurs  fois  les  semelles  des  trolets  des  grues  dans  les  ateliers 

On  a  remplacé  huit  fils  de  trolets  de  diverss  grues. 

On  a  renouvelé  huit  fils  de  freins  plusieurs  fois  pour  les  quatre  grues  dans  l'atelier 
de  construction. 

On  a  renouvelé  six  câbles  en  acier  de  diverses  grues. 

On  a  réparé  et  épissé  douze  câbles  de  diverses  grues. 

On  a  inspecté  une  fois  par  semaine  les  câbles  d'acier  de  chacune  des  grues  dans 
les  ateliers. 

On  a  posé  de  nouveaux  tuyaux,  de  nouveaux  fils,  de  nouvelles  fontes  et  plaques  de 
résistance  au  monte-charge  électrique  dans  l'atelier  des  machines. 

On  a  renouvelé  les  fils  et  réparé  plusieurs  fois  le  monte-charge  électrique  dans 
l'atelier  de  chaudronnerie. 

Pour  l'éclairage  du  dehors,  on  a  redressé  les  poteaux,  posé  de  nouveaux  fils  de  re- 
tenue et  peinturé  les  cous-de-cygne  et  les  capots. 

On  a  posé  les  tuyaux  et  les  fils  pour  une  lumière  entre  les  ateliers  de  construction 
et  de  chaudronnerie. 

On  a  établi  une  ligne  de  tuyaux  de  trois  pouces,  de  mèche  et  de  câble  entre  l'ate- 
lier de  réparation  des  wagons  et  la  machine  à  raboter.  Aussi  une  ligne  de  tuyaux  de 
deux  pouces  et  de  fils  pour  cette  ligne. 

On  a  posé  une  ligne  temporaire  de  tuyaux  de  trois  pouces  et  de  câbles  entre  l'ate- 
lier de  réparation  des  wagons  et  les  machines  à  raboter,  pour  la  force  motrice. 

On  a  renouvelé  et  réparé  les  sonneries,  batteries  et  fils  dans  les  bureaux  de  la 
mécanique. 

On  a  renouvelé  la  batterie  pour  le  gong  des  signaux  entre  l'atelier  de  construction 
et  l'usine  de  force  motrice. 

On  a  renouvelé  les  batteries  entre  l'usine  à  gaz  et  l'usine  de  force  motrice. 

On  a  fait  des  réparations  générales  à  la  table  de  transfert;  on  a  renouvelé  et  pein- 
turé les.  roues  des  trolets,  les  nouvelles  brosses,  le  contrôleur  et  les  pointes. 

La  machine  à  imprimer  en  bleu  dans  le  bureau  des  dessinateurs  a  été  nettoyée 
et  a  subi  des  réparations  générales. 

On  a  renouvelé  les  brosses  et  les  rondelles  de  plusieurs  moteurs  à  courant  direct  et 
les  commutateurs  ont  été  rabattus. 

On  a  renouvelé  les  aiguilles,  les  fontes  et  les  pointes  de  plusieurs  commutateurs 
de  démarrage. 

On  a  réparé  plusieurs  boîtes  de  résistance. 

On  a  renouvelé  les  rondelles  et  les  encastrements,  les  commutateurs  et  les  indi- 
cateurs des  commutateurs  de  démarrage  à  courant  alternatif  dans  l'atelier  des  ma- 
chines. 
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On  a  réparé  tous  les  motteurs  et  commutateurs  de  démarrage  dans  l'atelier  de 
réparation  des  wagons,  on  leur  a  posé  des  rondelles  neuves  et  de  nouveaux  indicateurs. 
On  a  aussi  posé  de  nouveaux  fils  dans  plusieurs  cas. 

On  a  fait  des  réparations  aux  jeux  d'allumeurs  sur  armatures  de  l'usine  de  force 
motrice. 

On  a  renouvelé    les  lumières  et  réparé  les  fils  dans  la  salle  des  chaudières. 

service  d'eau. 
Ce  service  a  été  maintenu  en  bon  état  durant  l'année  sur  toute  la  ligne. 

ateliers  de  la  Rivière-du-loup. 

Les  travaux  courants  qui  suivent  ont  été  exécutés  durant  l'année: — 

23  locomotives  ont  subi  des  réparations  générales,  1  a  subi  de  grosses  répara- 
tions, 18  de  légères  réparations  et  55  des  réparations  spéciales. 
On  a  posé  613  tubes  neufs  et  on  en  a  rapiécé  6,454. 
On  a  rapiécé  22  foyers. 
87  chaudières  ont  été  éprouvées. 
89  bandages  de  roues  motrices  ont  été  tournés. 
63  bandags  de  roues  de  trucks  de  locomotives  ont  été  tournés. 
131  bandages  de  roues  de  trucks  de  tenders  ont  été  tournés. 
On  a  fabriqué  21  chasse-pierres. 
On  a  forgé  20,318  boulons. 
On  a  fileté  33,743  boulons. 

"  3,471  écrous. 

On  a  peinturé  57  locomotives  et  tenders. 
On  a  fini  44,503  livres  de  fonte  de  laiton. 

On  a  fabriqué  2,701  jeux  de  garnitures  métalliques  et  3,331  jeux  de  garni- 
ture de  tiges  de  soupapes. 
On  a  forgé  37,543  livres  de  fer. 
On  a  réparé  439  ressorts  moteurs. 

"  125  ressorts  de  trucks  de  locomotives. 

"  75  ressorts  de  trucks  de  tenders. 

On  a  fabriqué  8  ressorts  moteurs. 

"  18  ressorts  de  trucks  de  tenders. 

Un  grand  nombre  de  wagons  ont  subi  de  légères  réparations  durant  Tannée  et 
l'on  a  fait  beaucoup  de  travaux  pour  d'autres  services  du  chemin  de  fer. 

ATELIERS    D'HALIFAX. 

Les  travaux  courants  qui  suivent  ont  été  exécutés  durant  l'année: — 
5  locomotives  ont  subi  de  moyennes  réparations. 
163  locomotives  ont  subi  des  réparations  spéciales. 
20  chaudières  ont  été  éprouvées. 
5  jeux  de  bandages  de  roues  motrices  ont  été  fabriqués. 
5  jeux  de  bandages  de  roues  de  trucks  de  locomotives  ont  été  fabriqués. 
On  a  forgé  1,350  boulons. 
On  a  fileté  12,235  boulons. 
On  a  fileté  1,115  écrous. 
On  a  peinturé  5  locomotives  et  tenders. 

On  a  fabriqué  203  jeux  de  garniture  de  tige  métallique  de  piston. 
On  a  fabriqué  189  jeux  de  garniture  de  tige  de  soupapes. 
De  légères  réparations  ont  été  faites  à  un  grand  nombre  de  wagons  à  marchan- 
dises et  un  certain  nombre  de  travaux  ont  été  faits  pour  les  services  extérieurs  du 
chemin  de  fer. 
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Disponibles,  propres  an  service  et  en  réparations   le 
31  mars  1912 
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Total  du  matériel  le  31  mars  1912 

Acheté  au  cours  de  l'année  au  compte  du  capital — 
Acheté  au  cours  de  l'année  ou  compte  des  renouvell. 
Const.  aux  ateliers  de  Moncton  au  compte   des  ren. 
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480 

Changé,  dans  les  ateliers  de  Moncton,  de  moteur  en. 

1 

Acheté  durant  l'année  au  compte  des  renouvellem. 
pour  remplacer  16  wag.  à  clapets  de  15  t.,  7  wag.  à 
clapets  de  6  t.,  66  wag.  à  houille  de  20 1.,  et  12  wag. 
déc.  de  15  t.  cond.     Les  80  wag.  Hart-Otisde50  t. 
ayant  une  capac.  de  1,418  t.  celle  des  101  petits  wag. 

A  déduire  23  wag.  à  clapets  16  de  15  t.  et  7  de  6  t.; 
66  wag.  à  houille  de  20  t.  et  12  wag.  découverts  de 
15  t.  remplacés  par  le  80  wagon  Hart-Otis 

Acheté  durantl  'année  au  compte  des  renouvellements 
pour  rem  pi.  25  vieilles  locomotives  du  petit  type.. 

A  déduire  25  vieilles  locomotives  de  petit  type,  rem- 
rem  placées  par  9,  4  d'aiguillage  et  5  de  consolida- 
tion,  les   9  ayant   une   puissance  de  traction  de 
343,680  liv.  contre  310,818  liv.  pour  les  25 
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A  être  remp.  le  31  mars  1912,  tel  que  ci-haut  indiqué 
Condamnés  et  détruits  au  cours  de  l'année 
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Total  condamné?  et  détruits  au  31  mars  1913. 

A  déduire  25  locomotives  et  101  petits  wagons  tel 

qu'indiqué  ci-dessus 

Acheté  au  compte  du  renouvellement  pour  remplacer 
Reconstruits  aux  xteliers  de  Moncton  au  compte  du 
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A  être  remplacés  le  31  mars  1913 
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Plus  le  matériel  en  service  et  en  réparation 
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Total  du  matériel  le  31  mars  1913   
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45 

9 

14 

54 

148 
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7748 
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différentes  classes,  etc.,  sur  la  ligne  au  31  mars  1912  et  31  mars  1913. 
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«  B  » 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  DU  CANADA. 

Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus,  et  de  la  houille,  de  l'huile,  de  la  graisse  et  des 
chi,ffons  consommés  par  les  locomotives  au  cours  de  l'exercice  clos  le  31  mars 
1913. 


Consommation. 

Consommation  moyenne  par 
100   milles. 

Mois. 

m 

eu 

>            03 

w 

c       a 

s 

eu 
03  J% 

fi- 

u 

03    2    rr> 

J&I 

&£  o 

o^3  8 
^.2 

eu    . 

"O    03 
03     g 

£ett 

31 

eu 

03    03 
CU    03 

>l 

^  50 

eu 

03  £2 

3* 

il* 

'EL  eu  e« 
O  ."=  o- 

•^  2  3 

03    3    rn 

&£  o 

ofl  a 

o^=  8 

eu    . 

'O    03 

s-,  et! 

5î 

eu 

©     03 

1912. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août - 

845,257 
830,762 
819,211 
846,592 
848,900 
813,467 
848,194 
855,140 
910,094 

932,889 
811,938 
916,925 

SC,  144 

46,701 
45,122 
45,362 
47,744 
46,078 
49,351 
52,460 
60,047 

62,743 

58,058 
65,567 

12,222 
12,246 
12,041 
12,266 
12,412 
11,711 
12,177 
13,630 
13,510 

14,015 
12,665 
14.864 

25,357 
25,456 
21,785 
24,701 
24,632 
22,723 
23,314 
24,828 
26,652 

26,873 
24,355 
28,646 

918 
967 
839 
853 
750 
712 
629 
554 
783 

674 

827 
775 

3,468 
3,470 
3,161 
3,643 
2,852 
3,807 
3,917 
4,501 
4,298 

3,H11 

4,084 
4,751 

13,288 
12,592 
12,338 
12,000 
12,598 
12,688 
13,033 
13,730 
14,779 

15,065 
16,017 
16,018 

144 

1  47 
T47 
1-45 
1-46 
1-44 
144 
159 
1-48 

1  50 
156 
160 

300 
306 
3  03 
292 
290 
2-79 
2-75 
2-90 
2-93 

2-88 
300 
312 

11 
12 

10 
10 

09 
09 
07 
06 

09 

07 
10 

OS 

41 

41 
39 
43 
34 

Septembre. . . . 
Octobre  . .    . 
Novembre..    . 
Décembre  .... 

1913. 

Janvier 

Février.  ...... 

47 
46 
53 
47 

39 
50 
52 

Total 

10,279.369 

629,3771   153,759 

301,322 

9,271 

45,563 

13,715 

150 

292         09 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  de  l'entretien  de  la  voie, 

Moncton,  N.-B.,  19  mai  1913. 

Au  conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 

Messieurs, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  sur  l'en- 
tretien de  l'embranchement  de  chemin  de  fer  Windsor  pour  la  période  s'étendant  du 
1er  avril  au  31  octobre  1912. 

voie. 

Durant  cette  période  on  a  enlevé  de  la  voie  91,969  pieds  de  rails  de  56  et  de  58 
livres  que  l'on  a  remplacés  par  la  même  quantité  'de  67  livres. 

traverses. 

On  a  renouvelé  durant  cette  période  17,060  traverses  ordinaires  et  7  jeux  de  tra- 
verses de  branchement. 

BALLASTAGE. 


Durant  cette  période  on  a  fait  980  verges  cubes  de  ballast. 


AIGUILLES    ET   SEMAPHORES. 

Durant  cette  période  on  a  installé  14  nouvelles  aiguilles. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  sémaphores  et  aiguilles  de  la  ligne. 

CLÔTURES. 

Durant  cette  période  on  a  construit  700  perches  de  clôture  en  fils  de  fer  le  long 
de  la  ligne. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  toutes  les  clôtures  qui  se  trouvent  le  long 
de  la  ligne. 

QUAIS   ET   VIADUCS   EN   CHARPENTE. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  à  tous  les  quais  et  viaducs  en  charpente  de 
la  ligne. 

PONTS  ET  PONCEAUX. 

Durant  cette  période  on  a  réparé  les  ponts  et  ponceaux  suivants  sur  l'embranche- 
ment : — 

Situation.  Pont  ou  ponceau. 


Voie  d'évitement 

de  Wilkins, 

Pont. 

Daly, 

Pont. 

Sharpe, 

Pont. 

Stillwater, 

Pont. 

Newport, 

Pont  du  réservoir. 

Stillwater, 

Ponceau. 

Glassey, 

Ponce  au. 

Sainte-Croix, 

Pont. 

Lac  Pences, 

Ponceau. 
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BÂTIMENTS  ET  QUAIS. 

Durant  cette  période  on  a  fait  des  réparations  aux  bâtiments  et  quais  suivants  sur 
la  ligne  : — 

Situation.  Bâtiment  ou  quai. 

Beaver-Bank,  •  Quai. 

Dartmouth,  Remise  des  locomotives. 

Ellerhouse,  Quai. 

Hartville,  Station. 

Hartville,  Quai. 

Mount-Uniacke,  Station. 

Mount-Uniacke,  Remise  à  charbon. 

Newport,  Hangar  à  marchandises. 

Newport,  Quai. 

Stillwater,  Quai. 

Windsor-Junction,  Quai. 

Windsor,  Remise  des  locomotives. 

Windsor,  Hangar  à  outils. 

Windsor,  Hangar  à  foin. 

Windsor,  Quai. 

Au  cours  de  cette  période  on  a  peinturé  l'extérieur  de  la  station  et  du  hangar  à 
marchandises  de  Waverly  et  on  a  peinturé  les  planchers  de  la  station  de  'Mount- 
Uniacke. 

On  a  fait  les  réparations  nécessaires  aux  wagonnets,  trolleys  et  l'on  a  tenu  en  bon 
état  de  réparation,  durant  l'année,  la  voie  de  l'embranchement  de  Windsor,  ainsi  que 
les  ponts  et  travaux  d'art. 

Votre  dévoué, 

(Signé)         T.  C.  BURPEE, 

Ingénieur  de<  l'entretien  de  la  voie. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL  ET  EMBRAN- 
CHEMENT  DE  WINDSOR. 


RELEVÉ  DU  CONTROLEUR  ET  TRESORIER. 


206 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 


3 


l— i  Ci 

O  2 

o  s 

O  -h 

^  .2 

t— i  o 

Ph  O 


5   & 


*  a 


-j-cc 

OïTt< 

©CNJ 

©00  00  O 

0C*lOO 

CIO 
(M  N 

©"co* 

lO  (M 

©Cft 

ce  oo 

ri  (M 

SA 

r-i  (M 

36,424 
46,721 

8,588 
9,000 

•  ION1 


OMHH05N05  05 


Ô  i-ICN 

©  COCO 

©  HN 

O  1-rH 

id  ta 


•8.8 


e3  ïs   S 

H.8. 


-  bc  m       c 

0! 


.§§ 


:*>p1 

.2  x 

.S   j3 


,    43     fi 


es- 

H, 
-e8 


■'■'  43 

-ce  o» 


l"fi  e3 


SU  |i 

S~  S   33  c   «3^ 

®  8^3  2-u  t.-i 
fi  S  bo-^  fi~03._ 
o 

o 


-2  ? 


■«b.g 

:fi§ 

:s~ 

•    03    * 


MT3  bc 
3  C  S 
s  g  .2 

Cbc'tf 


,2  s  §  5 


■g  bt^-3 

•  g-c  g  g 
y"  ©•„«•„-« 

•  43  Js  43  43 

•  fi   %   fi   C 

'  fi^   s   fi 
.  S  bcS  fi 

.  03  -  03  03 
03  fl  CC  03- 
VI    O    CD     05 

:  'O  '-5  T3  "-S 

.    g    CJ    jj    g' 
«   bc  £   bC  00 


fl-rf 


•  "fi   *   fi 

»  S  %  s 

as    03   Ç   C 

03  te  fi  (h 
**.ïï    °^i 

03  t3  '-5.2; 
-•  fi  o  ^ 
u  c3,a>-a> 

t»    &D03l2 


hit* 

•2-1  s 

«os 


03 

fi    03    » 

<8   fi 

O  fc   ■ 

-.     03 

Eh  CL,  O, 


Ï&4 

lâîS^i 

..g.fifi     03      O 

r-       C  fi  o 

03    03    fi    «S    g    fi 

c  c  g  fi  s-rH 

C    C    05     fi    03  "*j? 


;®g 


"S    03 


•  fi 


"SE 


S  .2 

03    Q) 


03.2    -CM 


M    os    k.    ni    ï 
O    œ    O    03    ^ 

03    bC  cS    O    03 


«   fi^TJ   S 

33    O  fi  «  ' 

c  a  os. «"B. 

43  <C-c3  53  3 
fi  <fi  M  fi.  x  ■ 
03  IS-S    C 

g  «  s  o  g 


pj   «8 

ofi 

bc  cS 


•-«3   fi 


s  £tj-<  fi 

®    >    03  43 

pfi    03 

>§^4,| 


fi-3   CST3   fi^« 


ifi   O 

.  03  •" 


•O   5   "^   «3 
fi   Î3   05-<Sfc5 

i.    fi.  o   u-,-^ 
bCfi-O   c3   43 


aSl'S.is.tfî 

43  S      S  o  o.-*j 

-"  C   3  ^         fi   fi   »   * 


lulilllll 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL 


207 


DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 


©  |  «-« 

©   '  tr 
^   I  9 


S    8 


Bmmm 


.2     !   «   £T3     'Ph  »  3 


--  fi  = 


.2    é 

ùo  -     . 

*>  •  j 
3  'ZT"< 


»         .-r-i 

S2ô  s 
S§W.2 


5^-2  8 

Î30 


-    ï*  ë<&       •  *<  ^    Qi  ^n   _u>     >     ri!     ï 


O     0  Oî 

S  S 

33  "    es 


.2  CT3  3.-S    -3 


s  2  ~ 
o-o  g 

.g  .g* 

8.523 


a2  - 


^3    1    5    C    3  i)    * 

*  »c«  s  -es  r 


-.2  s  « 
E3  ô'P 

Mo* 


UOh      Ph 


lu 


3h 


73  o  5^;  2.  5  — 


£ 

o 

- 

525 

o 

<< 

ffl 

GG 

h! 

02 

208 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
N°  2— CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLONIAL. 


Compte  du  revenu. 


Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


Dépenses. 

$      c. 

$      c. 

$      c. 

Recettes. 

$      c. 

Entretien  de  la  voie  et  des 
constructions 

2,263,809  06 
777,863  74 

2,058,458  08 

3,041,672  80 

230,481  05 

6,378,894  67 

270,476  09 

11,979,982  69 
4,500  00 

Transport  des  voy- 
ageurs   

Transport  des  mar- 
chandises.   .    . 

Transport  de  la 
malle  et  des  mes- 

3,438,447  32 
8,028,760  13 

470,866  13 
46,409  11 

Entretien  du  matériel 

Ajouter  surplus  de  l'exerci- 
ce, porté  au   renouvelle- 
ment du  matériel,  et  char- 
gé à  ce  compt  e 

Trafic 

Transport  

782,363  74 
777,863  74 

En  général 

Balance 

Moins    surplus    transporté 
au  renouvellement  d'ou- 
tillage  

11,984,482  69 

11,984,482  69 

E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  3— CHEMIN  DE  EER  INTERCOLONIAL. 

Entretien  de  la  voie  et  des  constructions.  Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


1.  Surintendance 

2.  Ballast 

3.  Traverses 

4.  Rails ... 

5.  Autre  matérial  de  voie 

6.  Chaussées  et  voies 

7.  Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

9.  Ponts,  viaducs  et  ponceaux . 

10.  Passage  au-dessus  et  au-dessous  de  la  voie 

11.  Passage  à  niveau,  clôture,  garde-bestiaux  et  écriteaux 

12.  Clôtures  paraneige  et  contre  le  sable,  et  abris  contre  la  neige 

13.  Signaux  et  appareils  d'enclenchement 

14.  Lignes  de  téléphone  et  de  télégraphe 

16.  Bâtiments,  accessoires  de  terrain 

17.  Docks  et  quais 

18.  Outillage  de  voie  et  accessoires.. 

22.  Accidents 

23.  Papeterie  et  impressions 

25.  Divers 

26.  Entretien  de  voies  communes,  cours  et  autres,  etc 

Av. 

Entretien  des  voies  communes,  cours  et  autres— A v 


72,740  88 

66,198  85 

243,239  11 

180,056  97 

111,919  32 

738,407  32 

95,873  97 

79,798  20 

1,767  68 

59,427  24 

7,612  14 

7,663  03 

1,159  31 

327,751  20 

14,108  55 

22,155  22 

585  96 

6,130  58 

841  33 

29,227  36 


2,066,664  22 
8,206  14 


2,058,458  08 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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N°  4— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Entretien  de  l'équipement.  Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


28.  Surintendance 

29.  Locomotive*  ,'i  vapeur — Réparations 

30.  m  n         — Renouvellements 

35.  Wagons  à  voyageurs— Réparation 

36.  n  n  — Renouvellements 

38.  n        marchandises — Réparations 

3!).  ii  n  — Renouvellement 

44.  Matériel  flottant — Réparations 

45.  n  y      — Renouvellement 

47.  Machines  et  outils  d'ateliers 

49.  Accidents .    

50.  Papeterie  et  impressions 

51.  Entretien  du  matériel  commun  aux  têtes  de  lignes — Dt 

52.  Divers 

53.  Outillage— Réparations 

54.  n  Renouvellements 


•s 


c. 


60,892  92 

788,952  68 

479,050  54 

296,939  26 

239,525  21 

655,273  20 

359,287  99 

18,079  01 

5  00 

49,404  76 

1,187  09 

10,826  43 

6,478  14 

38,542  86 

35,957  71 

1,270  00 


3,041,672  80 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  5— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Dépenses  du  trafic.  Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


No.  57. 
58. 
59. 
60. 
61. 
65. 


Surintendance 

Agences  extérieures 

Publicité 

Papeterie  et  impressions . 
Associations  du  trafic.  , 
Autres  dépenses, . 


66,430  69 
85,494  16 
39  780  66 
35,036  43 
2,843  86 
895  25 


$     230,481  05 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


20—14 
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N°  6— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  du  transport.  Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


N°   66 

.,    67. 

..    68. 

..    69. 

,.    72. 

„    73. 

M     7*. 

„    75. 

„    76. 

..    77. 

„    78. 

.,    79. 

..    80. 

„    81. 

.,    82. 

,.    83. 

„    86. 

-,     87. 

-,    88. 

n      89. 

-,    90. 

M     91. 

.,    94. 

.,    95. 

..     96 

„    97. 

„    98. 

„    99. 

M  100. 

,.  101. 

m  103. 

„  105. 

„  106. 

..  107. 

„  108. 

n     109. 

.,  110. 

H       111. 

Surintendance 

Expédition  des  trains     

Employés  de  gare 

Associations  du  service  du  pesage  et  des  wagons 

Fournitures  et  frais  de  gares 

Chefs  de  cours  et  leurs  employés 

Conducteurs  des  cours  et  serre- freins 

Mécaniciens  préposés  aux  signaux  et  à  l'aiguillage  dans  les  cours 

Fourniture  et  frais  relatifs  aux  cours 

Mécaniciens  des  cours 

Frais  des  remises  de  locomotive — Cours 

Combustible  pour  locomotives  des  cours 

Eau  pour  le  comotives  des  cours 

Lublifiant  pour  locomotives  des  cours 

Autres  fournitures  pour  locomotives  des  cours   . 

Services  des  voies  communes  et  têtes  de  ligne — Dt ...    

Mécaniciens  de  voies 

Frais  des  remises  de  locomotives — Voie  

Combustible  pour  locomotives  de  voie  

Eau  pour  locomotive  de  voie 

Lubrifiants  pour  locomotives  de  voie 

Autres  fourniture  pour  locomotives  de  voie  

Employés  de  trains 

Fournitures  de  trains  et  dépenses 

Enclanchements,  aiguilles,  signaux,  etc. — Service 

Signaleurs  aux  croisements  et  préposés  aux  barrières 

Service  de  pont-levis •   

Enlèvements  des  débris  d'accidents 

Télégraphe  et  téléphone — Service  

Service  du  matériel  flottant 

Papeteries  et  impressions 

Divers ...    


Pertes  et  dommages — Marchandises 

,t  —Bagage 

Dommages  aux  propriétés 

i.  au  bétail  sur  l'emplacement  de  la  voie. 

Blessures  reçues  par  des  voyageurs   

Service  des  voies  communes — Dt 


Av. 

84.  Services  des  voies  communes  et  têtes  de  lignes — Av 


88,448  15 
172,837  82 
775,314  27 

1.708  19 
107,708  70 

44,960  55 

191,297  43 

15,166  12 

21,438  00 

145,710  24 

39,313  93 

225,947  51 

13,080  60 

3,360  47 

2,345  45 

123,193  93 

641,478  84 

281,490  62 

.,994,892  16 

67,126  04 

29,898  90 

17,771  75 

875,657  13 

215,078  56 

9.709  31 
15,708  15 

3,432  13 
28,454  27 
13,476  37 
50,787  12 
63,687  74 
40,807  34 
56,927  81 
606  66 
13.637  10 

5,518  63 
27,882  84 
12,437  06 


$  6,438,297  89 
59,403  22 


6,378,894  67 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  7— CHEMIN  DE  EER  INTERCOLONIAL. 

Dépenses  générales.  Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


113. 
114. 
115. 
116. 
118. 
119. 
120. 
121. 


Appointements  et  frais  des  fonctionnaires  en  général 

i.  m      des  commis  et  subalternes 

Fournitures  et  frais  des  bureaux  en  général 

Frais  d'avocats 

Frais  du  services  des  secours 

Pensions 

Impressions  et  papeterie  

Autres  frais   "  '    *  ' 


$   c. 

27,401  38 

106,711  50 

5,484  52 

17,098  0O 

9,400  00 

80,506  83 

18,615  61 

5,258  25 


270,476  09 


E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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Compte  de  renouvellement  de  l'outillage. 


Il  y  avait  ou  1er  avril  1912  une  balance,  au  crédit  du  compte  de  renou 
vellement  de  l'outillage,  de 

Dans  l'exercice  clos  le  31  mars  1913,  on  a  crédité  ou  compte  du  renou 
vellement  de  l'outillage,  à  charge  des  dépenses  d'exploitation. .    . . 

Argent  reçu  pour  vente  de  vieux  roulant 

Somme  payé  pour  roulant,  chargé  au  compte  de  renouvellement  d'ou- 
tillage, et  subséquement  transféré  au  capital  du  roulant 

Surplus  dans  l'outillage  du  réseau 

On  a  imputé  durant  l'exercice  au  compt  ci-dessus  : — 

24  locomotives,  payées  au  complet 

Estimation  de  progrès  payé  sur  4  locomotives  supplémentaires. . . 
Laissant  une  balance  due  sur  ces  4  locomotives,  de  $22,780,  payée 

durant  l'exercice  financier  1913-14. 
On  a  aussi  payé  une  balance  dans  l'exercice  clos  le  31  mars  1913  sur 

estimation   définitive  pour  trois  locomotives  livrées  pendant 

l'exercice  précédant,  de 

Oout  de  l'inspection  des  locomotives,  payé  dans  l'exercice  clos  le  31 

mars  1913 

693  fourgons   

100  vagons-plateforme . 

35  vagons  réfrigérateurs 

80  vagons  à  charbon  en  acier , 

1  vagon  réservoir 

10  vagons  à  bestiaux 

Coût  d'inspection  de  ces  vagons,  payé  dans  l'exercice  clos  le  31  mars 

1913 

Matériel  de  frein  a  air  fourni  aux  entrepreneurs  p.  1.  con.  des  vagons 

susdits  et  des  vagons  actuellement  en  construction 

Balance  de  coût  d'un  vagon  réfrigérateur  construit  aux  atelier  de 

Moncton  durant  l'exercice  précédent 

Balance  de  coût  de  36  vagons-plateformes  construits  aux  ateliers  de 

Moncton  dans  l'exercice  précédent 

Somme  dépensée  aux  ateliers  de  Moncton  sur  10  fourgons  en  const'n . 
Matériel  fourni  pour  50  fourgons  construits  aux  ateliers  de  Moncton 

durant  l'exercice  précédent 

Matériel  et  main-d'œuvre  fournispour  50  fourgons  en  construction 

aux  ateliers  de  Moncton 

1  charrue  à  neige , 

1  vagon-réf  ectoire 

2  vagons-lits   

2  vagons-postes 

5  vagans  de  première 

Bal.  payée  p.  3  vagons  de  première  livrés  dur't.  l'exercice  précédent . 
Charges  de  transport  sur  vagons  livrés  dans  l'exercice  précédent  et 

renvoyés  pour  modifications 

Matériel  fourni  pour  3  vagons-bagage  actuellement  en  construction, 

exercice  1913-14 

Montant  transféré  du  compte  du  capital,  étant  la  différence  dans  le 

coût  de  1  vagon-réf  ectoire  et  de  2  vagons-lits,   et   les  sommes 

estimées  dans  le  vote  du  compte  du  capital  pour  iceux 

Montant  payé  pour  l'argenterie  d'un  vagon-réfectoire 

Coût  de  l'inspection  de  ces  vagons  dans  l'exercice  clos  le  31   mars 

1913 

Balance  de  coût  d'un  vagon- voyageurs- bagages  construit  aux  ateliers 

de  Moncton 

Balance  de  coût  d'un  vagon-lait  construit  aux  atelier  Moncton. . . 
Montant  dépensé  pour  la  modification  de  3  vagons-moteurs  en  vagons 

de  première 

Montant  déboursé  pour  3  vagons-colons  en  construction  aux  ateliers 

de  Moncton 

Matériel  de  freins  à  air  fourni  par  les  atelier  de  Moncton 


Laissant  une  balance  de  crédit  au  crédit  du  compte  de  renouvelle- 
ment d'outillage,  le  31  mars  1913  de 


$  765,950  44 

1,077,863  74 
28,757  83 

8,043  89 
132,339  41 

2  012,955  31 

$  509,734  47 
44,220  00 

2,000  00 

2,078  18 

794,657  60 

90,625  00 

65,570  00 

122,695  00 

2,695  00 

10,950  00 

3,811  91 

77,154  71 

516  64 

9,293  65 
9,966  65 

25,376  89 

27,030  61 
4,910  00 
25,050  00 
54,800  00 
18,492  77 
77,750  00 
800  00 

111  60 

360  00 


9,752  30 
1,059  86 

2,579  11 

553  82 
91  20 

915  73 

14,812  42 
1,200  42 


2,011,615  54 


1,339  77 


E.  et  O.  E„ 

Moncton,  N.-B., 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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N°  12— CHEMIN  DE  FER  ENTERCOLONIAL. 

Compte  de  rails  renouvelé. 

Le  1er  avril  1912,  balance  au  crédit  de  rails  renouvelé $160,784  80 

Au   31   mars   1913,   crédit   de   rails   renouvelé   pour   dépenses   de 

travaux    160,000  00- 

Gages  non  réclamés  porté  à  ce  crédit   2  98 

$310,787   78 
Porté  pendant  l'année  au  crédit  ci-dessus 81,861   26 

Balance  au  crédit  de  rails  renouvelé,  31  mars  1913 $228,926   52 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
E.  et  O.  E., 

Moncton  N.-B. 


N°  13— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Compte  de  feu  renouvelé. 


Le  1er  avril  1912,  balance  au  crédit  de  feu $   56,269   40 

En  1913,  il  a  été  porté  à  ce  crédit  un  compte  de  dépenses  pour 

travaux 60,000   00 

$116,269   40 
Porté  pendant  l'année  à  ce  crédit 13,506  2S 

Balance  au  31  mars  1913 $102,763   17 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
E.  et  O.  E., 

Monctox,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Relevé  des  moyennes,  année  close  le  31  mars  1913. 

Parcours  des  trains    1,468.15 

locomotives    10,279,369 

Total  du   parcours   des   trains 8,147,819 

"       parcours  de  wagons   115,787,028 

• 

Gain  moyen  comparé  au  gain  total —  Pour  cent. 

Revenu  du  transport    99.16 

"         des  opérations  autre  que  transport.  .  .  .  -84 

Total  brut  par  mille  de  chemin  de  fer dollars.  8,162.98 

"                    de  locomotive "  1.17 

"                    de  train-mille "  1.47 

"                    wagon-mille    cents.  10-35 

Dépense  moyenne  comparée  au  gain  brut —  Pour  cent. 

Maintien  de  la  voie  et  travaux  d'art 17-17 

"          de   l'équipement    25.38 

Dépense  du  trafic   1-92 

du  transport 53.23 

générale    2.26 

Dépenses  par  train-mille —    • 

Maintien  de  la  voie  et  travaux  d'art cents.  25-26 

"         de  l'équipement "  37.33 

Dépense  du  trafic   "  2-83 

du  transport    "  78-29 

générale "  3-32 

Total  par  train-mille 

Dépenses  par  mille  de  chemin  de  fer — 

Maintien  de  la  voie  et  travaux  d'art   "  .dollars 

"         de  l'équipement    

Dépense   du  trafic    " 

"  du  transport " 

"         générale " 

Total  par  mille  de  chemin  de  fer 

Locomotive  et  wagon  ,  réparation  par  locomotive  et  wagon — 

Locomotive    dollars.  2,062.63 

Wagons  de  passagers   "  623.93 

"        de  marchandises "  52.85 


147.03 

1,402.07 
2,071.77 

156.99 
4,344.85 

184.23 

8,159.91 

C.  F.  BURNS, 

Auditeur  des  déboursés. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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N°  1— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Compte  du  revenu,  31  mars  1913. 


Dépenses. 

$      c. 

Recettes. 

■$     ete. 

Entretien  des  voies  et  des  travaux  d'art. 
Balance 

29,970  62 
38,276  08 

68,246  70 

Recettes  sur  voyageurs 

Recettes  sur  les  marchandises 

Recettes  sur  le  service  des  postes 

18,622  99 
48,471  87 

1,151  84 

68,246  70 

E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


a  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  2— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Maintien  de  la  voie,  31  mars  1913. 


Contrôle 

Ballastage 

Traverses 

Rails 

Autre  matériel  pour  voie 

Chaussée  et  voie 

Enlèvement  de  la  neige,  du  sable  et  de  la  glace 

Ponts,  viaducs  et  ponceaux 

Passages  à  niveau,  clôtures,  fossés  à  bestiaux,  écriteaux . 

Signaux  et  enclenchements  

Bâtiments,  installations  et  terrains 

Outils  et  fournitures  pour  la  voie 

Papeterie  et  impression 

Autres  dépenses 


$     cts. 


1,861  42 

285  10 

4,789  09 

2,659  41 

2,205  33 

11,110  73 

312  00 

1,222  50 

1,482  40 

2  89 

3,680  95 

201  99 

19  59 

137  22 

29,970  62 


E.  ET  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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N°  3— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Balance  générale,  31  mars  1913. 


Dt. 

$       c. 

Av. 

$       o. 

Département  du  matéiiel 

8,331  09 

Par  compte  de  l'Etat 

8,331  09 

E.  et  O.  E., 

Moncton,  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 


N°  4— EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Mois. 

Trafic  des 
voyageurs. 

Trafic 
des  mar- 
chandises . 

Poste. 

Totals* 

1912— 

Avril 

Mai 

$       c. 

1,451  09 
1,124  17 
1,606  80 
1,885  34 
2,372  07 
2,731  32 
2,014  84 
790  62 
1,829  60 

892  79 

743  40 

1,180  95 

$         c. 

2,686  82 
2,503  95 
2,250  28 
2,511  27 
2,525  69 
5,037  10 
7,776  39 
6,248  11 
4,110  19 

4,645  06 
4,237  51 
3,939  50 

$       c. 

95  68 
95  68 

95  68 

96  91 
96  91 
96  90 
96  91 
96  90 
96  91 

94  45 
94  45 
94  46 

$       c. 

4,233  59 
3,723  80 

Juin 

3,952  76 

Juillet 

4,493  52 

Août s 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

4,994  67 
7,865  32 
9,888  14 
7,135  63 
6,036  70 

1913- - 

Janvier 

Février 

Mars 

5,632  30 
5,075  36 
5,214  91 

18,622  99 

48,471  87 

1,151  84 

68,246  70 

E.  et  O.  E., 

MONCTON;  N.-B. 


S.  L.  SHANNON, 

Contrôleur  et  trésorier. 
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Etat  des  accidents  survenus  au  cours  de 


Date. 


1912. 

9    avril 
13 
15 
16 

17 

22 

-27 
28 

2 
2 

7 
7 
7 

8 

10 

20 
25 

28 

28 

28 

9    juin 
11 

11 

19 

21 

22 

22 

25 

29 

6  juill. 

10      ,i 


14  50 
19  10 
1900 
13  40 

19  12 
13  30 

5  00 

20  10 


N°  du  train. 


Spécial. 
Spécial. 


224 


12 


146 

304 

150 


19 


De  march. 
34 
3 

19 

419 

63 

31 


Description 

du 

train. 


Spécial.  . . . 

72 
Spécial.  .  . . 


De  form'tion 
De  march. . . 

G.T.R 

De  march. . . 

De  form'tion 

De  march. . . 

De  form'tion 
D'immig'ts.. 


Mixte 

De  form'tion 


De  march. . . 
De  form'tion 

De  voyage'rs 


Mixte 

De  voyage'rs 


De  form'tion 


Spécial..    ... 

Voyageurs., 

»     G.T  R 

Voyageurs. . 


Nom 

du 

conducteur. 


T.  Doiron.  . .  . 
W.  Brovvnrigg. 
A.  McLean.  . . . 
E.  Mitchell..., 


J.  W.  Coles. 
E.  Johrson. 


J.  J.  Fi 


G.  L.  Ni 


J.  E.  Rioux  . 

N.  St.  Pierre 

R.  Henry. . . . 
J.  Rioux 


J.   Martin. 


Nom 

du 

mécanicien. 


C.  Fournier. . . , 
R.  G.  Duff 
S.  McPherson  . 
T.  W.  Johnson 
H.  Gendron  . 
J.  Gillespie.    . 
R.  H.  Wilk.ns 
C.  D.  Phillips 
John  Berry.  . . 


G.  Lûtes. . . 
J.  Jones. . . 
H.  Taylor. 
A.  Jarest. . 


A.  Probert. 
W.  Gross . . 


T.  W.  Henry 
L.  Starrett . . . 


R.  L.  Smith 


C.  Tobin 
C.  Coleman. 
L.  Dutil.. 

W.  Gunning. 

W.  Atkinson, 


■J.  Albert 

Jas.  Houston. 

J.  Cameron . . , 
J.  Mills 


J.  Collison 


A.  J.  McDonald 

C.  Cool 

L.  McLean 

J.  W.  Naim   

F.  Johnson 

J.  Clarke 

W.  Atkinson 

W.  Levitt  

Jas.  Clarke 


«3   g 


131 

1094 

2524 

92 

803 

154 

107 
313 


1074 

57 
821 
443 

1 

1012 

99 
006 

1003 
434 

645 


119 
1011 

418 
2202 

402 
1012 
1063 

406 


Endroit 

de 

l'accident. 


Parc  de  Sayabec . . . 

Deux  milles  à  l'ouest 
de  Riversdale. 

Près  de  la  station  de 
St-Roinuald. 

Pont  de  Dr  um - 
mondville. 

Parc  de  Stellarton. . 

Parc  d' Amherst 

Sta.  de  Campbellton 
Croiss.    de    la    rue 

Main  Amherst .  . . 

Truro 

Près  de  la  gare  de 

Bridgeville. 

Parc  de  Sydney 

Parc  de  Richmond . . 
Courbe  Chaudière . . 

Croiss.  du  cim.  près 

de  St-Jean. 
North  Sydney 

Montmagny 

Près  de  St-Lambert. 

Près  de  Blackville. . 
St-Romuald 


Croi  s  s  e  m  e  n  t  s  de 
Lorways  Sydney. 

Cashins  Cut..    

Près  de  la  rue  Main 
Amherst. 

Kempt 

Bathurst 

Voie  d'év.  de  Rory. 
Près  d'Oxford 

I   m.    à    l'ouest    de 

Lévis. 
Croiss.   rue  Young, 

Halifax. 
Près  Sydney  Mines. 

Près  de  Richmond.. 

Lac  Grand     
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INTERCOLONIAL— Suite* 


l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — Suite. 


Nom  de  la  personne 
blessée. 

Voyageur  ou 
employé. 

Détail  de  l'accident. 

Suites  de 
l'accident . 

Verdict. 

J.  B.  Sirois 

Serre-frein 

Main  prise  en  accouplant  wa- 
gons. 
Wagons  ont  quitté  la  voie .... 

! 

Doigts  écrasés.       i 

A.  G.  McKenzie. . . 

Légèrement  blessé. 
Mortel 

Fortement  secouée. 

Coupures  à  la  tête . 

Légèrement  blessé. 
Brassérieus.  broyé. 

Blessure  à  la  main . 
Légèrement  blessé. 

Coupure  à  la  tête. 
Les  deux  jamb.  cou 
Mortel 

Fortes  secousses. 

Jambe  brisée. 
Fortes  secousses. 

Légèrement  blessé. 
Blessure  à  la  tête. 

Légèrement  blessé. 
Mortel 

Damase  Roberge . . . 
Joseph  Tessier   

Mme  Mary  A.  Gillis. 
Andrew  Downey. . . . 
A.  Murphy 

Ni  l'un  ni  l'autre. .  . . 

Prép.  au  net.  des  wag 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Employé  du  parc. .  . 
Voyageur 

Heurté  par  un   train  lorsqu'il 

marchait  sur  la  voie. 
Heurté  par  un  train,  lorsque, 

étant  ivre,  il  marchait  sur  la 

voie. 
Travaillait  à  Tint,  d'un  wagon 

heurté  par  le  train. 
Heurté  par  un  train  lorsqu'il 

marchait  sur  la  voie. 
Pris  en  accouplant  des  wagons. 
A  sauté  du  train 

Bar.  d'ace,  lui  tombe  s.  la  main 
Heurté  par  un  train  en  traver- 
sant le  crois,  en  voiture. 
Tombé  de  la  locomotive  . .    . 
Tombé  entre  wagons 

Accident. 
h 

Albert  Collins 

John  Finlayson .... 
Daniel  Thompson . . . 

J.  McPhee  . 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . 

Commis 

Ni  l'un  ni  l'autre.    . 

Serre-frein 

Jacques  T.  Bourassa. 

John  Hughes 

John  A.ndrews   . . . 
J.  P.  Dionne 

Tombé  sous  les  r.  en  essayant 
de  monter  sur  une  locom. 

Essay.  de  monter  sur  un  t.  en 
mouv.  et  tombe  sous  les  wag. 

Jeté  à  bas  d'un  wagon  qui  avait 
été  heurté  par  uue  locom. 

Sauté  d'un  wagon 

Tombé  d'un  train  alors  qu'il 
était  ivre. 

Tombé  d'un  wagon 

Se  penchant  hors  de  l'abri  de 
la  locomotive  a  été  heurté 
par  le  crochet-poste. 

A  tenté  de  monter  sur  un  train 
en  mouvement. 

Cadavre  trouvé  sur  la  voie 

On  suppose  qu'il  a  été  frappé 
par  un  train. 

Main  prise  en  accouplant  wa- 
gons. 

Main  prise  en  accouplant  wa- 
gons. 

S'est  fait  prendre  le  pied   en 
accouplant  wagons. 

On  suppose  qu'il  a  été  frappé 
par  un  train. 

Frappé  par  un  train  en  mar- 
chant sur  la  voie. 

Heurté  par  un  train  essayant 
de  traverser  la  voie. 

Frappé  par  un  train  alors  qu'il 
marchait  sur  la  voie. 

Heurté  par  un  train  au  crois- 
sement. 

Train  déraillé 

Ch.   de  fer 
exonéré. 

Joseph  Marcotte .... 
D.  Hanson 

Voyageur   

Serre-frein 

Emile  Richard 

-Stephen  Fulton 

Dan  A.  Nicholson. . . 
Percy  Cook 

Chauffeur 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Blessure  à  la  main. 

Pied    grièvement 

écrasé . 
Mortel 

William  Payne 

W.  S.  MoLeod 

H          

Harold  Betts 

Joseph  Bacon 

Jas.  McNally 

Peter  Père 

Gerald  Curren 

Jas.  Clarke 

Ni  l'un  ni  l'autre.  . . 
h               

M                                

Il                                

Il                                

Mécanicien 

Chanffeur 

Pas  d'enq. 
Accident. 

Grièvement  blessé. 

Mortel    

Blessures  graves. 
Mortel 

E  m  pi  o  y  é  s 
non  à  blâ- 
mer. 

Ch.    de  fer 

Peter  McGill 

Jas.  M.  Trwin.  . . 

h 

exonéré  de 
blâme. 

A.  McKim. . 

Prép.  auxbaggages. . 
Mes.  aux  messageries 

W.  C.  Johnson 

„             

Légèrement  blessé. 
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Etat  des  accidents  survenus  au  cours  de 


Date. 


1912. 


10  juill. 
12      ,î 

15  M 

26      „ 


26  „ 

3  août 

5  M 

6  „ 

7  ",i 
10  août 
15  m 

15  H 

16  „ 

17  .. 


20 

20 
22 


16  30 
16  45 
15  10 
14  35 


22  40 
11  00 


650 

12  35 

330 

800 

22  00 
20  46 

14  33 


11  00 
20  07 


N°  du  Train 


64 
44 

Spécial. . 


200 
199 

34 
68 


18  10  Spécial. 


1800 

16  22  3 


Description 

du 

Train. 


De  form'tion 


De  voyag'rs. 

De  march'd. 

interm. 
De  marchan. 


Voyageurs. 


Spécial 

De  march'd. 

interm. 
Spécial 


De  form'tion 


Voyageurs. . 
Voyageurs . . 

Voyage\irs. 
Voyageurs . . 


De  march'd. 

interm. 
De  cons'tion 
Voyageurs . . 


Nom 

du 

conducteur. 


J.  D.  McDonald . 

A.  LeBel 

H.  LeBel 


J.  D.  McDonald 


T.  G.  Stratton 
F.  Dixon 


C.  Dixon. 
J.  Boyle. 


F.  Coté.... 
R.  Hunter. 


J.  Bouthilette 

C.  D.  Phillips 


D.  Heins. 


Jos.  Ahearn .... 
J.  R.  McManus 


Nom 

du 

mécanicit  n. 


H.  Comeau . 
J.  Scott  .... 
J.  McLellan 
A.  Allard. . . 


N.  Therriault. 
L.  Boulanger.. 


D.  Youlds 


J.  J.  Witzell. . 
D.  McQuarrie. 

A.  Chapman. . 

J.  King 


J.  Cloutier. 
W.  Cross  . . 


Geo.  Findlay. 
H.  R.  Haie. . . 


T.  Townsend .  . 

J.  McEachern. 
Wm.  Furze.  . . 


1024 
817 

1083 

641 

617 
604 


634 

71 
6 

73 

122 


413 
438 


432 

1083 


111 
635 


Endroit 
de 

l'accident. 


Quai    de    Ballast,. 

Halifax. 
Parc  de  la  Riv.  du 

Loup. 
Crois,    rue    Young, . 

Halifax. 
Sacré-Cœur 

Truro  

Moncton 

Dalhousie  Jet 

Parc  de  Newcastle. . 

A  l'ouest  de  Harlaka 

Jet. 
Noiton 

Parc  de  Ste-Flavie... 

Newcastle 

Si-Hyacinthe 

Rue  Lutz,  Moncton- 

Drummond  ville ..... 
Richmond 

Bathurst 

Beresford 

Petitcodiac 
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DOC.   PARLEMENTAIRE  No  20 
INTERCOLONIAI^-tf^e. 

l'exercice  clc-3  le  31  mars  1913 — Suite. 


Nom  de  la 
personne  blessée. 


Voyageur  ou 
employé. 


W.  A.  Kinnie 

Thos.  Keith 

Chas.  LeBel  

John  Berry 

Walter  Campbell. . . . 

Wm.  Beake. 

Ern.  W.  Brown 

Louis  Beljile 

Louis  Benville 

Ferd.  Rouleau 

E.  Coté 

Alfred  LeBel 

Orner  D'Anjou 

Wm.  Dennis 

Vernon  C.  Tri  tes 

C.  G.  Scurr 

J.  McDermott ". 

'G.  Baker 

Fred  McKinnon . . . 

Albert  Michaud 

John  Doaghney 

Mlle  Exhilde  Averd. 
Mme  J.  lidington. . . 

Mme  Arthur  Trinque 

H.  R.  Haie 

Jos.  R.  Campbell. . . 

Mrs.  A.  Hanes 

Mrs.  Taylor 

Wilfred  A.  Drisdell. 

Léon  Boudreau  .    . . 
Harry  McFarlane . . . 

Marshall  Bannister. . 


Voyageur . . . 


Commis  de  postes.  . . 

Vendeur  de  journaux 
Conducteur 


Serre-frein 

Voyageur 

•Ni  l'un  ni  l'autre. 

Voyageur     

Serre-frein.  ...... 


Détails  de  l'accident. 


Déraillé . 


Conducteur   . . 
Voyageur 


Seire- frein. 


Chauffeur 

Ni  l'un  ni  l'autre . 
Maître  du  bagage. 

Serre-frein 

Employé 


Voyageuse 

Ni  l'un  ni  l'autre. 


Voyageuse 


Mécanicien 
Voyageur. . 


Tombé  du  marchepied  de  la  loco- 
motive   

A  essayé  de  monter  sur  wagon 
en  mouvement. 

Heurté  par  train  au  croisement.. 

Train  spécial  de  marchand,  lancé 
dans  l'arrière  du  train  N°  44  . . 


Collision  du  train  avec  wagons. 

En  accoupl.  la  locomo.  au  train. 
Tombé  en  déchar,  marchandises 


Suites  de 
l'accident. 


Bras  fracturé, 
main  écrasé  et 
contusions  par 
le  corps. 

Contusions  par 

le  corps. 

Foui,  delà  che. 

Légère,  blessé. 

Blés,  à  la  jambe 

Pied    gauche 
grav.    mutilé. 
Mortel .... 


Collision. 


On  suppose  qu'il  a  été  heurté  par 

quelque  train. 
On  suppose  qu'il  a  été  heurté  par 

quelqne  train 

En  accouplant  wagons     


Tombé  d'un  wagon  à  marchan- 
dises ouvert 

En  descendant  du  train 

Heurtée  par  un  train  alors  qu' 
elle  marchait  sur  la  voie    .... 


En  descendant  du  train. 
Collision 


Voyageuse 

Voyageuse  

Voyageur jTombé  du  train . 


Employé Tombé  du  wagon 

Ni  l'un  ni  l'autre 'Heurté  par  un   train   alors  qu'il 

j     essayait  de  traverser  la  voie. 
Ni  l'un  ni  l'autre . . . .  I 


Blessu.  graves. 

Fortement  se- 
coué. 

Fortement  se 
coué. 

Légère,  blessé 

Légèrement  se 
coué. 

Main  prise. 

Fortement  se 
coué. 

Blessu.  àlafig 
et  au  dos. 

Mortel .     ... 


Mortel 

Pouce  écrasé. 


Mortel .     ... 
Entorse  de  la 
cheville. 
Mortel 


Légèrement 

blessé 

Mortel 

Légèrement 

blessé 

Légèrement 

blessé 

Légèrement 

blessé 

Main  coupé. . 

Bras  fracturé, 


Mortel 

Grav.  blessé. 


Verdict. 


Pas  d'enquête. 

Négligence  des 
employés  du 
train  spécial. 


Accident. 
Accident. 

Pas  d'enquête. 


Employés    ex- 
onérés. 


Pas  d'enquête. 


Pas  d'enquête. 
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Etat  des  accidents  survenus  au  cours  d& 


Date. 


1912. 
27  août. 


27  .. 
31  „ 
31        H 

31  H 

3  sept. 

4 
6 

7 

7 
10 

10 

14 

17 
18 
21 
27 

28 

3  oct. 

4  y 

4     -, 

7      M 


21 


22     „ 

29    „ 
4  nov. 
4     .. 


7  30 


920 


13  15 


20  45 
20  20 


22  30 


22  40 
16  15 


11  10 
10  30 

14  00 

10  00 


23  45 
18  45 
21-00 

7  30 
10  30 
16  25 
15  30 

943 


18  00 
10-15 


15  00 


23  00 

17  00 
13  05 

18  23 


N°  du  train. 


18 


Spécial. 


17 


Spécial 


150 


176. 

199 

Spécial . . 


3 

Spécial . . 
33 


Spécial , 


102 


12  45  Spécial Marchand. . . 


Description 

du 

train. 


Voyageurs. 


Marchand.. 


Voyageurs. 


De  form'tion 
Demar.  inte. 
De  form'tion 

Marchand.. . 
De  march'nd 

interm. 
Voyageurs.  . 

De  form'tion 


Marchand... 

Voyageurs.  . 

Marchand.. . 

De  march'nd 

interm. 
Voyageurs.  . 

Marchand.. . 

Voyageurs.  . 


Marchand. 


Mixe 

Demar.  inte. 
Marchand.. . 
Voyageurs.  . 


Nom 

du 

conducteur. 


W.  A.  Munn 


W.  J.  Atkinson 


E.  S.  Vye. 


J.  J.  McNeil. 


F.  Di 


P.  A.  Fowlie 
D.  Hains .  . . . 


A.  Demers. 


N.  Pushie 

H.  Aubin 

A.  McKenzie 

R.  G.  Duff 

C.  B.  Clarke 

E.  Hewitt 

J.  Michaud 


J.  Deschamplain 
R.  J.  McNeil.  . . 


A.  Harris . . 
C.  D.  Phillii 


R.  G.  Duff. 


Nom 

du 

mécanicien. 


T.  W.  Hennessy. 


J.  Rioux 


H.  Cameron 


J.  C.  McKay... 

W.  N.  Ingram. 

D.  Duncan  . . . . 


•Jas.  Coleman. 

A.  Cook 

J.  Williams. . 


A.  Robbins 

J.  Stewart 

A.  Levesque 

Samuel  Watson . 


W.  Chisfcolm 
J.  McDavie. . 
J.  S.  McKee. 

C.  Cool 

G.  A.  Stone  . 
L.  Turnpinst 

D.  Charrier .  . 


J   McNaughton. 


Endroit 

de 

l'accident. 


420Stellarton. 


45 

1046 

53 
635 

436 

1007 

89 

1007 

148 

483 

427 

814 


Pointe-Lévis. 


433 
46 

119 

627 
62 

410 


10 


65 


J.  Gallivan.  .  . 

W.  F.  Smallwood.J811 

J.  Parent 611 

s.  Elliott 634 


C.  Cool   H56 


Parc  Newcastle. 


Parc  Stellarton 

Croisement  de  ruelle 
Gilbert,  St-Jean.. 

2  milles  à  l'ouest  de 
Hopewell 

Parc  St-Jean 

Rivière  Barnaby . . . 

Voie    d'évité  ment 

Sullivan  St-Jean . 

Jonction  Oxford .  . . 

3  milles  à  l'est  de  la 
rivière  Barnaby. . 

Trois-Pistoles 

Croisement  de  la  rue 
Main,  Moncton . . 

Pont-Chaudière. . . . 

Pictou  . . 

1|  mille   à    l'est  de 

Port  au  Bouche .. 

Petit  Métis 

Harcourt 

Bathurst 

Petitcodiac.  ....... 

Parc  Acadia  West- 
ville 

Croisement  public  à 
l'est  de  St- Andréa 

Atelier  de  Moncton. 
Cumming's-Pit, 

River  Denis 

McKinnon's-Brook,. 

Pont 

Rivière  Denys 

Parc  Moncton 

Cap  St-Ignace 

Croisement  rue 
Young,  Halifax . . 

Belledune 
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l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — Suite. 


Nom  de  la  persoune 
blessée. 

Voyageur  ou 
employé. 

Détails  de  l'accident. 

Suite  de  l'accident. 

Verdict. 

Mlle      Jessie      M  c- 
Donald 

J.  L.  Hebi-eaux 

Ni  l'un  ni  l'autre.. . . 

Serre-frein 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . 
Ni  l'un  ni  l'autre .... 
Voyageur 

Tomba    en     descendant     des 
marches  d'un  wagon 

Frappé  le  frein  en  accouplant 

Blessures  légères . . 

Blessures  légères. . 

Blessure  grave   au 
dos. 

Blessure  à  la  tête. 
Mortel 

Duncan  Allanaeh .  . . 

Mimiie  McDonald.. 
Eloi  Lirette 

A  fait  un  faux  pas  et  est  tombé 
en  accouplant  wagons 

Un  morceau  de  houille  lui  est 
tombé  sur  la  tête 

Heurté  par  locomotive 

Tombé  du  train,  étant  en  état 
d'ivresse 

Gordon  Mulloy 

«Tas.  Gould 

Légèrement  blessé. 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Serre-frein 

Ecrasé  par  la  locomotive Mortel 

Tombé  en  déchargeant  wagon.  Blessure  à  la  main. 
La  loc.  frappa  le  wagon  au  dé-| 

charg.  duquel  il  travaillait. .  [Doigts  écrasés. 
En  découplant  wagons Doiets  nri«. 

F.  P.  Appleby 

Wm.  Sandbrook 

W.  J.  Richards. .. 

John  Garlash 

Arsène  Ouellet  .... 

Ni  l'un  ni  l'autre  . . . 

Heurté  par  un  train  alors  qu'il 
était  couché  le  long  de  la  voie 

Frappé  par  le  train  alors  qu'il 
traversait  la  voie  en  voiture. 

Heurté  par  la  locomotive  alors 
qu'elle  traversait  la  voie. . . . 

On  suppose  que,  pris  de  fai- 
blese,  il  est  tombé  du  pont. . 

En  marchant,  dépassa  le  bout 
du  quai  et  tomba  dons  le  port 

Tombé  d  u  train 

1        °      r 
Légèrement  blessé. 

Serre-frein 

Mortel 

Pas  d'enqu . 
Empl.  de  clu 

Joseph  Gagnon  . . 
Mme  John  0  Rourke 

Jos.  Dugas 

Blessures  graves  . . 
Mortel ... 

Mortel , 

Laughlin  Mclnnis  . . 
W.  Kerr 

Mortel 

Blessures  graves  à 

Pas    d'en- 

quêt. 

Ni  l'un  ni  l'autre .... 

Heurté  par  un  train  alors  qu'il 
traversait  le  crois,  en  voiture 

A  tenté  de  traverser  la  voie  en 
avant  du  train   

A  mis  le  pied  sur  un  monceau 

E.  Dubé 

Mortel 

Crawf ord  Bailey 

W.  R.  Gilker 

Légèrement  blessé. 
Mauvaise  foulure. 

Serre-frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 
Serre-frein 

Mlle  L.  Perry    .... 

Heurté  par  le  train  alors  qu'il 

essayait  de  traver.  er  la  voie. . 

Pied  pris  dans  l'aiguille  en  es- 
sayant de  monter  sur  loco- 
motive  

Heurté  par  un  train  alors  qu'il 
traversait  le  croisement  .... 

Heurté  le  genou  à  une  machine. 

Tombé  en  déplaçant  wagons. . 

A  trébuché  et  est   tombé   du 
pont  en  essayant  de  le  tra- 
verser en  avant  du  train  .... 

Pris  entre  wagons  dérailles . . . 

En  accouplant  wagons 

En  essayant  de  monter  sur  le 

J.  W.  Mackay 

Blessures  graves  à 
la  jambe,  au  bras. 
Blessure  grave. 
Bl.  grave  au  genou. 
Jambe  gauc.  brisée. 

Blessures  graves. 
Blessures  graves. 
Main  écrasée. 

Jambe  gau.  coupée. 

Blessures  graves. 
Doigt  écrasé. 

quête» 

J.  B.  Lapointe 

Stephen  H.  Berry .  . . 
Philip  McLeod 

Ni  l'un  ni  l'autre .... 

Journalier 

Employé 

Mlle  Emélienne 
Chrétien 

Ni  l'un  ni  l'autre .... 
Voyageur 

Robt.  Johnson 

M.  Purdy 

C.  Turgeon 

Ni  l'un  ni  l'autre  . . . 
Serre-frein 

Thos.  Betts 

J.  Dempsey 

Heurté  par  un  train  alors  qu'il 

essayait  de  traverser  la  voie. 

En  accouplant  wagons 
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Date. 

0) 
I 

Nombre  de 
train. 

Description 

du 

train. 

Nom 

du 

conducteur. 

Nom 

du 

mécanicien. 

ai 

> 

0)   0 

Endroit 

de 

l'accident. 

1912. 

13  nov. 

15             II 

19  20 
19  30 

11  00 

645 

11  00 

14  00 
6  43 

Spécial 

17 

Marchand.  . 
Voyageurs. . 

A.  A.  McNeil 

J.  R.  Fisher 

J.  McRury 

J.  Wall 

83 
401 

Sydney   

16      .i 

Young,  Truro 

20      m 

Marchand. . . 

John  Cochrane 

M.  J.  Taylor 

426 

620 
636 

Stat.  Sunny-Brae.. 

21 

21      h 

De  form'tion 
Voyageurs.  . 

John  Kelly 

J.  B.  Crockett.... 

A.  Dunbar 

G.  B.  Story 

Parc  Mulgrave 

Rue  Robinson, 
Moncton 

26      „ 

133 

29      m 

16  47 

5  55 
9  34 

Spécial 

"l45"" 

Demarchan. 

De  form'tion 
Voyageurs. . 

J.  A.  Michaud  . 

110 

825 
619 

LTslet 

1er  déc. 

Halifax 

3      „ 

N.  St.  Pierre 

Jas.  Houston 

Croisement  public,  à 
l'est  de  St-Bruno. 

9      „ 
13      „ 

15      .. 

4  00 
14  55 
12  35 

39 

104 

33 

De  mar.  int. 
Demarchan. 
Voyageurs.  . 

De  mar.  int. 

Voyageurs.  . 

J.  Swetnam. .... 

J.  H.  Pushie 

A.  Begin 

A.  J.  Russell 

Wm.  McDonald. . . 
J.  Miller 

113 

64 

431 

Parc  Newcastle  . . . 
2imill.àl'0.d'Alba. 
Station  St-Joseph . . 

Mitchell 

16  déc. 

318 
22  00 

148 
33 

T.  Dussault 

P.  Sirois 

J.  A.  Bouchard . . . 

A.  Bégin 

W.  Mountain 

R.  L.  Mitchell.... 

87 
147 
442 

19              M 

Parc  Southwark  . . . 

19      „ 

13  30 

De  marchan. 

G.  A.  Mackay..'. . . 

H.  Cummings 

44 

Trenton 

20      .. 

635 

34 

Voyageurs.  . 

T.  C.  Ayer 

O.  McGinity 

419 

Rcgersville 

20      •• 

22  00 

De  form'tion 

P.  O'Leary 

811 

Rue  Main,  Monc- 

ton. 

26      m 

11-40 

3-00 

20  50 

1530 

De  form'tion 

11 

F.  Cloutier 

J.  Kean 

R.  Hamilton 

45 
96 

823 

St-Romuald 

26      „ 

Parc  Ste-Flavie 

27      .. 

31             M 

Parc  Truro 

Rotonde,  Halifax  . . 

1913. 

lerjanv. 

9              M 

23  00 

5  36 

7  30 

14  00 

17-50 

1-45 

329 

Voyageurs.  . 

P.  Keenan 

H.  Belyea  

1053 

Station  de  Frédé- 

ricton 

St- Jean 

10      .. 

Loc'm.  allèg. 
De  marchan. 

1006 
146 
152 

110 

Parc  Riv.  du-Loup . 

Trenton 

Memramcook 

LTslet 

10      .. 

13  „ 

14  M 

Spécial..    .. 

G.  A.  McKay 

J.  Brownell 

W.  Lacombe 

H.  Cummings 

J.  L.  Kennedy 

J.  Hudon 

N.  Grondin .    

E.  LeBel 

614 

15  janv. 

14.35 

137 

Voyageurs. . 

H.  G.  Thompson. . 

W.  H.  Anderson. . 

1047 

Parc  St- Jean 

21              M 

14.30 
12.10 

AteliersdeMoncton. 

25      ,. 

Spécial.     ... 

De  marchan. 

E.  Johnson 

G.  Gaxley 

1096 

Dartmouth 
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DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 
INTERCOLONIAL— #m£e. 

l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — tiuite. 


Nom  de  la  personne 
blessée. 

Voyageur  ou 
employé. 

Détails  de  l'accident. 

Suites 

de 

l'accident. 

Verdict. 

Archie  Jeudry . . 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 
Voyageuse 

On  suppose  qu'il  a  été  frappé 
par  un  train 

Sauta  d'un  train  en  mouvem. 

1  plaq.  de  chaud,  tomb.  sur  la  j. 

Heurté  par  le  train 

A  fait  un  faux  pas  et  est  tombé 
en  déchargeant   marchand. 

En  accouplant  wagons 

Heurté  par  le  train  alors  qu'il 

marchait  sur  la  voie 

En  montant  sur  le  côté  d'un 

wagon,  l'échelle  se  brisa. . . . 
Glissa  et  tomba  en  descendant 

de  la  locomotive. 
On  suppose  qu'il  a  été  frappé 

par  un  train 

1  more,  de  houill. tomb. s.la  tête 
Déraillement 

Mortel 

Accident. 

Légèrem.  blessée. . 
Blessure  à  la  jambe 
Mortel  . . . 

Warren  Jollymore. . . 

John  Northrup 

J.  C.  Profitt  . . 

Pointeur 

Employé 

Employé 

Légèrement  blessé. 
Pied  écrasé 

Blessures  graves  . . 

Fortes  secousses. . . 
Blessures  au  dos  et 
aux  jambes. 

Mortel    

Blessure  à  la  tête . 
Entorse  à  la  chev . 

Mortel      

Légèrem.  blessé. . . 

Mortel 

Blessures  graves. 
Légèrement  blessé. 

Légèrement  blessé. 
Jambe  gauc.ébouil. 
Pied  mutilé 

Pouce  et  doigt 
coupés. 

Mortel 

à  une  trop 
grande  vi- 
tesse. 

Joseph  Smith 

Thos.  Best 

Serre- frein 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 
Conducteur 

G.  F    Neary 

Serre-frein 

Arthur  Collins   

W.  P.  Mclnnis 

Wm.  McDonald 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Chauffeur 

Mécanicien    

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Mécanicien 

Employé 
exonéré. 

Patrick  Barrigan 

W.  Mountain. . 

Heurté  par  le  train  alors  qu'il 
marchait  sur  la  voie 

Accident. 

Chauffeur 

J.  A.  Bouchard 

Percy  Crâne 

Conducteur 

Ni  l'un  ni  l'autre.  . . . 
Voyageur 

On  supp  qu'il  a  été  frappé  par 
la  loc.  d'un  train  de  format. 

La  loc.  a  frappé  la  pelle  à  vap . 
sous  laquelle  il  travaillait .  . 

Heurté   par  un   truck  qu'une 
locomotive  avait  frappé. . . . 

A  sauté  du  train  n°  33  et  a  été 
frappé  par  le  train  de  f orm . 

Wagon  sauté  de  la  voie 

En  découplant  tuyaux 

S'est  fait  prendre  le  pied  sous 

Accident. 

H.  H.  Archibald.... 
R.  Bégin.... 

Employé  (non  en 
service)  

Serre-frein 

Employé  du  parc. . . . 
Serre-frein 

Menuisier 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Allumeur  de  feux  . . . 

Serre-frein. 

Ni  l'un  ni  l'autre.. . . 
Serre-frein 

Pas  d'en- 
quête. 

Albert  Michaud 

S.  Horton 

Peter  McRae 

Garnett  Love 

En  travaillant  sur  la  machine 
à  raboter. 

A   tenté   de    monter    sur    un 
train  en  mouvement 

Tombé  dans  le  cendrier 

En  accouplant  wagons 

Tombé  sous  les  roues  de  la  loc. 

Tombé  en  décharg.  marchand . 

Collis.  du  traiu  spéc.  de  marc. 
av.  lalocom.  sur  la  lig.  princ. 

Heurté  par  un  train  alors  qu'il 

essayait  de  traverser  la  voie 

1  plaq.  de  met.  tombée  sur  le  p. 

Tombé  d'un  wag.  à  marc.  couv. 

Pas  de  blâme 

Geo.  Crawford   

Aurèle  Dumont 

S.  Sweeney 

Bless.  à  la  jambe. 
Pied  gauc.  écrasé. 
Jambe  écrasée . 
Fortes  secousses. 

Mortel 

Blessures  graves. 

H 

Blessure  à  la  tête. 
Blessures  graves. 
Légèrement  blessé. 

Blessures  graves. 

Mauvaises  contus. 

Mauvaises  entorses 

des  deux  chevill. 

aux   empl. 
ou  an   oh. 
de  fer. 

M.  Crockett . . 

J.  Hudon 

Ingénieur 

J.  E.  Roy 

A.  Rioux. ...    

E.  LeBel 

A.  Saindon 

Accident. 

Serre-frein     

Conducteur 

Chauffeur   

A.  Jean  

Chas.  Gauvin 

Horace  Rivard 

Clément  Léonard 

Frank  Killam. . 

Ni  l'un  ni  l'autre. . . . 

Edward  Burke   .... 

Serre-frein  

20—16 
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Etat  des  accidents  survenus  au  cours  de 


Date. 


1913. 
26  janv 


28 

28 


29  h 
1er  fév. 

3  .1 

9  .. 

10  „ 

11  » 

11  „ 

21  i, 

25  „ 

1er  mar- 
ier ,i 

3  h 

6  M 


7.43 
5.40 

16.00 

15.00 

1.30 

11.30 
1.45 

7.00 
6.00 

9.00 

10.16 

17.30 

10  30 
10.50 

16.10 
8.00 

1815 
750 


4  30 

620 

24  50 

2  30 

14  50 
12-20 

830 
18  35 


Nc  du  train. 


Spécial 


147 

Spécial. 


Spécial. 


71 


39 


Immigrant, 

spécial 

Spécial 


Description 

du 

train. 


De  march. 


D.  Sweeney A.  Cook 


Deform'tion 


De  march. . . 
De  form'tion 


Sp.  du  G.  T. 
De  form'tion 
De  march. . . 


Voyageurs. 

De  march. . . 
De  form'tion 


lioco.  allège. 


De  form'tion 


De  march. 
Auxiliaire. 


Spécial De  march. 


34 


2150  Spécial. 
14  00 


Nom 

du 

conducteur. 


Nom 

du 

mécanicien. 


P.  Tardiff.. 
J.  W.  Coles. 


G.  A.  McKay. 


H.  Cummings 

D.  Stewart..    ... 
G.  Cuthbertson. 


L.  Smith 


W.  W.  Irving. 


A.  Legace 

R.  W.  Orchard 


T.  G.  Stratton. 
J.  St.  Pierre .  . . 
J.  McLaughlin. 


J.  K.  McManus 
D.  McKinnon. . . 


J.  W.  Horseman 
Voyageurs. .  F.  Laliberte 


De  march. . 


Z.  Berube 

P.  Therriault. 
C.  Proulx  . . . 


A.  Gidnette. 
E.  Rushton. 


R.  Hamilton. 
P.  Mclnnis. . 


R.  Emond. 
J.  Jones . . . 
A.  Russell. 


W.  E.  Turner. 


E.  Shirley.... 
J.  O.  Gagnon., 

J.  D.  McKay , 


M.  Flavin. 


J.  Tweedie 

G.  Mann 

G.  W.  Conway.. 
G.  Wortman..  . . 


L.  Bradshaw. . . 
D.  McDonald. . 


C.  Nickerson 
A.  Berube . . . 


Ed.  Shirley. . 
Ed.  Thomas 
G.  Boudreau 


Endroit 

de 
l'accident. 


8  Jonction  Kent. 


643 
24 


833 

54 

63 

76 

801 

813 

2438 

65 

13 


Station  de  Belœil. 
Mines- East 


Ateliers  de  Moncton 


Parc  de  Truro. 


442 

50 


627 


825 


623 

202 

102 

11 

24 
65 

213 
431 


Tête  de  ligne  à  eau 
.profonde,  Halifax. 

Trenton 

Truro. 

Parc  de  Saint-Jean. 
Sainte-Flavie 

Jonction  Chaudière. 

Parc  de  Pte-Tupper 

Deux  milles  à  l'ouest 
de  la  Jet.  Dalhousie 
Ateli.  de  Moncton.. 
A  lest  de  Drum- 

inondville. 
Lac  au  Saumon .... 
Parc  Sainte-Flavie.. 


Parc  Moncton . 


Halifax   ...    

Près  du  croisement 
de  Gayton 

Jonct.  Dalhousie... 

Saint-  Alexis 

Stellarton 

Voie  d'évitement 

Bell,  Moncton. 

imherst  

Croisement  de  la 

rivière  Sydney.  . . 

Newcastle 

Saint-Eloi. 


416  Millstream 

90 

98  Parc  Chaudière. 
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l'exercice  clos  le  31  mars  1913 — tiuite. 


Nom  de  la 
personne  blessée. 

Voyageur 
or  employé. 

Détails  de  l'accident. 

Suite  de  l'accident. 

Verdict. 

C.  G.  Scurr 

Serre-frein 

Jeté  à  bas  du  fourgon  de  queue 
lorsque  le  train  est  venu  en 
collision  avec  un  v/agon. 

Frappé  par  un  train 

Fit  un  faux  pas   et  tomba  en 
parcour.  le  dessous  du  train. 

La  clef  anglaise  dont  il  se  ser- 
vait lui  a  glissé  des  mains. 

Tombé  sous  les  roues  en  des- 
cendant de  la  locomotive. 

Frappé  par  la  loco.  alors  qu'il 
dormait  le  long  de  la  voie. 

En  accouplant  wagons 

En  découplant  wagons 

En  accouplant  wagons 

Frappé  par  le  tirant  d'arma- 
ture d'un  wagon. 

Frappé  y&r  un  train  alors  qu'il 
marchait  le  long  de  la  voie. 

Tombé  de  la  locomotive  sous 
les  roues. 

A   essayé  de  monter  sur  un 
train  en  mouvement. 

Son  habit  s'est  pris  d.  lamach. 

Dormont  le  long  de  la  v.  alors 
qu'il  était  en  état  d'ivresse. 

En  déchargeant  des  marchand. 

Pris  en  découplant  wagons. . . . 

Collision  avec  wagons  attachés 
à  la  locomotive  de  formation 

Légèrement  blessé. 

Mortel  accident . . . 
Blessure  au  genou . 

Bless.  à  la  poitrine. 

Mortel 

Pieds  coupé. 

Doigts  écrasés. 
Légère  ble.  au  bras 
Main  écrasée. 
Blessure  à  la  tête. 

Mortel 

John  Fournier 

Hiram  Ruf use 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Serre-frein 

Accident. 

Calixe  White 

Walter  McNutt .... 

Adjusteur 

Norman  Graham 

Sam'l.  Matheson .... 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Serre-frein 

quête. 

Contremaître  de  for.. 
Serre-frein 

L.  A.  Phillips 

J.  B.  Beaulieu 

Eustache  Tardif 

Empl.  du  parc 

Ni  l'un  ni  l'autre. .    . 
Serre-frein 

J.  P.  McNeill 

Bras  droit  écrasé  et 

blessure  à  la  tête 

Mortel 

Blés,  grave  au  bras 
Blessure  graves. 

Blessure  au  pied. 
Légèrement  blessé. 

Mortel 

quête. 

Donat  LeBlanc 

Vincent  Backler  . . . 
Victor  Bery 

J.  A.  Ouellet 

Ni  l'un  ni  i'autre 

Machiniste 

N  i  l'un  ni  l'autre 

Serre-frein 

Pas  d'en- 
quête. 

Geo.  Levasseur 

James  McKay 

Contremaître  du  parc 
Mécanicien 

Chauffeur 

Ross  McPherson  . . . 

Blessures  grave. 
Pied  écrasé. 

Mortel 

Blessures  légères. 
Coup,  à  la  figure. 
Blessé  à  la  figure. 

Blessures  à  la  main 
Légère    blessure  à 

la  main. 
Légère  blessure. 
Légèrement  blessé. 
Mau.  bru.  à  la  main 

lr               II                     II 
Il               II                     II 

Légèrement  blessé. 
Bras  écrasé. 

Jas.  Ryan .    

Mme  D.  Goodell .... 

En  accouplant  wagons 

On  supp.  qa'elle  a  été  heurtée 
par  un  train 

Ni  l'un  ni  l'autre 

Voyageur 

Serre-frein 

Rueben  Zahner 

Déraillement  

quête. 

M.  Michaud 

Tombé  en  sautant  d'un  train  . 
Frappé  par  un  levier 

J.  A.  McDonald. . . . 

n           

Ni  l'un  ni  l'autre 

Serre-frein 

Préposé  aux  bagages. 
Serre-frein 

Blair  J.  White.... 

Willard  Hanson  .... 

G.  Taylor 

W.  Hannon 

J.  Rossignol 

J.  Nadeau 

S'est  fait  prendre  la  main  en 

accouplant  wagons 

En  déchargeant  des  marchan . 

Attelage  frappé  par  le  train.. . 
Tombé  d'un  wag.  mar.  décou. 
Fourgon  à  bagages  a  pris  feu.. 

L.  Cantin 

L.  E.  Benville 1 

Collision *. . . . 

P.  Guay ! 

Chauffeur 

Pend,  qu'il  trav.  à  la  porte  du 

20— 16i 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  surintendant, 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  30  mai  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  qui  suit  sur  l'exploita- 
tion du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du-Prince-Edouard  pendant  l'exercice  clos  le  31  mars 
1913. 

Je  joins  au  présent  le  rapport  du  surintendant  de  la  mécanique  et  les  états  sui- 
vants préparés  par  le  comptable  et  le  vérificateur,  le  comptable  du  service  de  la  méca- 
nique et  le  garde-magasin: — 

N°  1.  Compte  du  capital. 

2.  Compte  du  revenu. 

3.  Entretien  de  la  voie  et  des  constructions. 

4.  Entretien  du  matériel  roulant. 

5.  Dépenses  relatives  au  trafic. 

6.  Dépenses  relatives  au  transport. 

7.  Frais  généraux. 

8.  Compte  général  du  matériel. 

9.  Bilan  général. 

10.  Etat  des  moyennes. 
Etat  des  recettes. 
Relevé  relatif  aux  voyageurs. 
Relevé  des  marchandises  transportées. 
Relevé  descriptif  des  marchandises  transportées. 

A.  Relevé  indiquant  le  nombre  des  locomotives  et  les  diverses  catégories  de 
wagons. 

B.  Etat  indiquant  la  distance  en  milles  parcourue  par  les  locomotives  et  leur 
consommation  de  houille,  d'huile  et  de  chiffons. 

La  longueur  en  milles  de  la  voie  en  service  le  31  mars  1913  était  de  267 «5  milles. 
L'embranchement  d'Elmira  a  été  ouvert  au  trafic  le  25  novembre  1912;  la  longueur 
de  cet  embranchement  est  de  9-9  milles,  ce  qui  porte  à  277-4  milles  la  longueur  totale 
de  chemin  de  fer  en  service  le  31  mars  1913. 

compte  de  capital. 

La  dépense  au  31  mars  était  de.  .  . ' .  .  .  .  $8,687,727  38 

Les  augmentations  durant  l'exercice  ont  été  comme  suit: — 

Embranchement  de  Harmony  à  Elmira 66,146  15 

Agrandissement  des  installations  à  Summerside.  .    .  .  6,051  67 
Pour  agrandir  les  installations  et  améliorer  les  faci- 
lités d'exploitation  de  la  ligne 8,549  21 

Construction  première 199  50 

Traverses  des  wagons,  etc 8,276  20 

Réclamations  A.  E.  Wallberg 13,778  30 

Faisant  au  31  mars  1913  un  total  de.  .    .  .     $8,790,728  41 
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Embranchement  de  Harmony  à  Elm'ra. — Cette  ligne  d'embranchement  a  été  ter- 
minée et  la  route  ouverte  au  trafic  dans  le  mois  de  novembre  dernier.  Les  perspec- 
tives pour  les  affaires  de  cette  ligne  ne  sont  guère  brillantes  et  son  exploitation,  selon 
toute  probabilité,  contribuera  à  accroître  un  déficit. 

Agrandissement  des  installations  à  Summerside. — Ceci  consiste  en  matériaux  et 
en  travaux  exécutés  pour  le  quai  du  chemin  de  fer.  On  a  enfoncé  des  pilotis  que  l'on 
a  recouverts  sur  les  côtés,  de  lourds  madriers  de  bois  franc,  et  l'on  a  fait  de  grosses 
réparations  au  dessus  du  quai. 

Pour  agrandir  les  installations  et  améliorer  les  facilités  de  transport  de  la  ligne. — 
Ce  montant  a  été  approprié  pour  des  édifices  construits  en  1911-12  et  porté  au  compte 
des  dépenses  ;  le  montant  a  été  porté  au  compte  du  capital  pendant  l'exercice  qui  vient 
de  se  terminer. 


Construction  première. — Ce  montant  est  pour  les  frais  tarifés  des  avocats  dans 
l'affaire  de  l'expropriation  des  terres  qui  appartenaient  à  la  succession  de  feue  Lady 
Louisa  Wood — $49.50 — et  les  dommages  payés  aux  héritiers  de  feu  le  Dr.  P.  A. 
Melntyre  en  plein  dédommagement  pour  Ja  fermeture  d'un  croisement  à  Souris, 
$150,000. 

Traverse  de  wagons — Ce  montant  a  été  payé  pour  des  pièces  justificatives  faites  à 
Ottawa  au  sujet  de./travail  d'ingénieur  pour  la  traverse  de  wagons  projetée  entre  le 
cap  Traverse  et  le  cap  Tourmentine. 

Réclamations  A.  E.  Wallberg. — Pièces  justificatives  faites  à  Ottawa  en  faveur  de 
M.  A.  E.  Wallberg  sur  le  compte  de  constructions  à  l'entreprise. 

COMPTE  DE  REVENU. 

Le  revenu  a  encore  dépassé  celui  de  toutes  les  années  précédentes,  ce  qui  démon- 
tre un  progrès  soutenu  en  agriculture  et  en  industrie,  en  même  temps  qu'un  accrois- 
sement dans  le  nombre  des  visiteurs  qui  contribuent  à  une  augmentation  du  trafic  des 
voyageurs. 

Les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  pour  l'année  se  comparent  comme 
suit: — 

Kecettes  brutes $    389,474  07 

Frais  d'exploitation 389,474  07 

Différence $    100,498  27 

Les  recettes  brutes,  comparées  avec  celles  de  l'année  précédente,  sont  comme  suit: — 

En  1911-12 $    367,203  39 

1912-13 171,348  57 

Augmentation .$      18,064  15 

Les  recettes  du  transport  des  marchandises  établissent  la  comparaison  qui  suit:— 

En  1911-12 $    176,86168 

1912-13 180,347  31 

Augmentation $        3,485  63 
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I^es  recettes  provenant  du  transport  des  malles  et  de  diverses  sources  établissent 
la  comparaison  qui  suit: — 

En  1911-12 ..$  37,057  29 

1912-13 37,778  19 

Augmentation $  720  90 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  compare  comme  suit: — 

:  Nombre 

En  191M2 388,076 

1912-13 433,888 

Augmentation 45,812 

Poids  des  marchandises  transportées: — 

Tonnes. 

En  1911-12 120,218 

'    1912-13 12*2,784 

Augmentation 2,566 

FRAIS  D'EXPLOITATION. 

La  comparaison  des  frais  d'exploitation  avec  ceux  de  l'année  précédente  s'établit 
comme  suit: — 

En  1911-12 $    449,962  91 

1912-13 489,972  34 

Augmentation $      40,009  43 

Les  moyennes  comparent  comme  suit  pour  les  deux  années  : — 

Par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 

Cents. 

En  1911-12 103-84 

}  1912-13 110-72 

Par  mille  parcouru  par  les  trains. 

Cents. 

En  1911-12 127-43 

1912-13 135-46 

Dépense  par  mille  de  voie  ferrée. 

En  1911-12* ..$        1,685  25 

1912-13 1,814  71 

VOIE. 

On  a  renouvelé  54,597  traverses  de  voie  sur  la  ligne  principale,  3,527  traverses 
choisies  sur  les  voies  d'évitement,  37  jeux  de  traverses  d'aiguillage  et  30  tampons 
d'arrêt  et  cadres.  ,  J  f  I! 
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On  a  posé  sur  la  ligne  principale  de  la  section  Vcrnon  1,500  pieds  de  rails  d'acier 
de  50  livres,  1,448  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  la  ligne  principale  de  la  ri- 
vière Vernon  et  300  pieds  de  rails  d'acier  de  56  livres  sur  la  ligne  principale  à  Ken- 
sington,  pour  remplacer  d'autres  rails. 

On  a  posé  24  nouveaux  rails  de  croisement  sur  la  ligne  principale  pour  remplacer 
les  rails  de  croisement  usés  . 

voies  d'évitement. 

A  Tignish  on  a  posé  200  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  pour  remplacer  des  rails 
en  fer. 

A  Alberton  on  a  posé  1,800  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  pour  la  construction 
d'une  voie  d'évitement  directe  au  puits  de  la  carrière  de  ballast  d'Alberton,  et  on  a 
posé  600  pieds  de  nouvelle  voie  de  chargement  à  la  carrière  de  ballast. 

A  Summerside  on  a  construit  une  nouvelle  voie  d'évitement,  longue  de  380  pieds, 
et  on  a  posé  1,000  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  les  voies  d'évitement  pour 
remplacer  des  rails  de  fer. 

A  Charlottetown  on  a  posé  sur  une  nouvelle  voie  d'évitement,  longue  de  500  pieds, 
des  rails  d'acier  de  50  livres  et  on  a  posé  600  pieds  de  rails  d'acier  de  50  livres  sur  les 
voie?  d'évitement  pour  remplacer  d'autres  rails. 

Au  lac  Yerde  on  a  posé  des  rails  d'acier  de  50  livres  sur  une  nouvelle  voie  d'évi- 
tement, longue  de  404  pieds. 

A  Brackley-Point  on  a  posé  des  rails  d'acier  de  56  livres  sur  une  nouvelle  voie 
d'évitement,  longue  de  200  pieds. 

A  la  carrière  de  ballast  de  Perth  on  a  posé  des  rails  d'acier  de  56  livres  sur  une 
nouvelle  voie  d'évitement  d'une  longueur  de  1,006  pieds. 

CLÔTURES. 

On  a  posé  «sur  des  poteaux  de  cèdre  53,567  pieds  de  nouvelle  clôture  en  fil  de  fer 
Page,  3,398  pieds  de  clôture  paraneige  permanente  et  on  a  construit  3,420  pieds  de 
clôture  paraneige  portative.  On  a  construit  des  clôtures  paraneige  temporaires  en 
broussailles  et  autres  matériaux  dont  une  grande  quantité  fut  affectée  à  cette  fin. 

Toutes  les  clôtures  ont  été  réparées  au  besoin. 

Des  barrières,  au  nombre  de  100  et  construites  par  nos  charpentiers,  ont  été  posées 
là  où  il  fallait  de  nouvelles  barrières. 


BALLASTAGE. 

On  a  ballasté  12  milles  de  voie  avec  du  ballast  de  sable  et  2]  milles  avec  de  la 
cendre  pendant  l'été. 

PONTS. 

A  Harmony  on  a  posé  de  nouvelles  traverses  et  des  filets  de  mur  aux  rails  sur 
le  pont. 

A  Souris  on  a  construit  un  nouveau  pont  de  50  pieds  de  longueur,  de  13  pieds  de 
largeur  et  de  18  pieds  de  hauteur,  passant  au-dessus  de  la  voie  du  quai.  Ce  pont  est 
de  pruche  et  d'autre  bois. 

A  Mount-Stewart  on  a  peinturé  la  maçonnerie  du  pont. 

Tous  les  autres  ponts  ont  subi  les  réparations  nécessaires. 
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PONCEAUX 

A  Elmsdale  on  a  remplacé  le  ponceau  en  bois  qui  était  usé,  par  un  nouveau  pont 
tubulaire  en  béton,  d'une  longueur  de  20  pieds  et  d'un  diamètre  de  15  pouces. 

A  Piusville  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  béton,  de  28  pieds  de  lon- 
gueur sur  18  pouces  de  diamètre  pour. remplacer  un  ponceau  en  bois  usé. 

A  New- Annan  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  béton,  de  30  pieds  de 
longueur  sur  20  pouces  de  diamètre  pour  remplacer  un  ponceau  en  bois. 

A  St.-Teresa  on  a  posé  un  nouveau  ponceau  tubulaire  en  béton,  de  30  pieds  de 
longueur  sur  18  pouces  de  diamètre,  pour  remplacer  un  ponceau  en  bois. 

A  Hopefleld  on  a  réparé  et  allongé  le  ponceau  en  pierre. 

On  a  construit  cinq  nouveaux  ponceaux  en  bois. 

An  a  réparé  la  charpente  de  trente-neuf  ponceaux  en  bois  et  tous  les  autres  pon- 
ceaux ont  été  réparés  au  besoin. 

On  a  reconstruit  trente  et  un  garde-bestiaux  avec  charpente  en  pruche,  longerines 
en  pin  dur  et  semelles  en  pruche. 

QUAIS    ET   PARAPETS. 

A  Summerside  on  a  enfoncé  des  pilotis  créosotes  et  des  pilotis  en  bois  dur  dans  le 
quai,  et  on  a  fait  au  quai  un  mur  de  revêtement  avec  des  madriers  de  bois  dur,  d'une 
épaisseur  de  3|  pouces,  sur  une  distance  de  300  pieds  et  à  une  profondeur  de  10  pieds. 
Là  où  l'on  constata  que  la  chose  était  nécessaire  on  a  réparé  le  planchéiage  du  quai. 

A  Georgetown  on  a  réparé  le  quai  avec  du  bois  de  pruche  mesurant  10  pouces 
par  12  pouces  et  on  y  a  posé  de  nouvelles  défenses. 

A  Mount-Stewart  on  a  couvert  le  quai  avec  du  bois  de  pruche  de  3  pouces. 

BÂTIMENTS  ET  QUAIS. 

Tignisli. — On  a  fait  de  nouvelles  fondations  en  béton  pour  la  plaque  tournante,  et 
on  a  installé  une  plaque  tournante  de  seconde  main  du  chemin  de  fer  Intercolonial.  On 
a  réparé  la  rotonde  et  le  hangar  à  houille.  On  a  tapissé  et  peinturé  le  logement  du 
chef  de  gare,  et  on  en  a  blanchi  les  plafonds. 

Deblois. — On  a  réparé  les  fenêtres  de  la  station. 

Saint-Louis. — On  a  réparé  les  fenêtres  de  la  station. 

Aima. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station. 

Albert  on. — La  remise  à  charbon  et  la  remise  à  outils  des  cantonniers  ont  été  ré- 
parées. 

Elmsdale. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station. 

Piusville. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station. 

Bloomfield. — On  a  fait  une  nouvelle  fondation  à  la  station  et  on  a  construit  une 
allonge  de  15  pieds  par  22  pieds  au  hangar  à  marchandises.  On  a  boisé  le  bureau  et 
la  salle  d'attente  et  on  y  a  posé  de  nouveaux  planchers.  L'extérieur  de  la  station  a 
été  peinturé. 

Hoivlan. — On  a  peinturé  l'intérieur  et  l'extérieur  de  la  station  et  réparé  les  portes 
et  les  fenêtres. 
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O'Leanj—  On  a  boisé  le  plafond  de  la  salle  à  dîner  dans  le  logement  du  chef  de 
gare  et  on  a  peinturé  la  pièce. 

Coleman, — On  a  réparé  l'extérieur  de  la  station. 

West-J)evon. — On  a  réparé  l'extérieur  de  la  station. 

Gonway. — On  a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  et  peinturé  l'intérieur  et  l'exté- 
rieur de  la  station. 

Port-Hill. — On  a  construit  une  nouvelle  allonge  au  logement  du  chef  de  gare.  On 
a  fait  des  réparations  générales  à  l'intérieur  du  logement,  lequel  a  également  été  ta- 
pissé et  peinturé.    On  a  peinturé  l'extérieur  de  la  station. 

Miscouche. — On  a  construit  une  nouvelle  fondation  sous  la  station.  On  a  boisé 
la  salle  d'attente  et  le  bureau  et  on  a  posé  de  nouveaux  planchers  dans  ces  pièces.  On 
a  peinturé  l'extérieur  de  la  station  et  du  logement  du  chef  de  gare. 

Summerside. — On  a  construit  une  nouvelle  fondation  en  béton  pour  les  balances 
et  on  a  installé'  un  cendrier  dans  le  parc.  On  a  réparé  la  toiture  du  réservoir.  On  a 
boisé  l'intérieur  de  la  salle  des  bagages.  On  a  réparé  la  station  au  besoin  et  tous  les 
autres  bâtiments  ont  subi  des  réparations. 

Travellers-Rest. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station,  ainsi  que  peinturé  l'intérieur 
et  l'extérieur  de  la  station. 

New-Annan. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station.  On  a  peinturé  l'intérieur  et  l'ex- 
térieur de  la  station. 

Kensîngton. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station.  On  a  tapissé  et  peinturé  l'inté- 
rieur du  logement  du  chef  de  gare,  ainsi  que  blanchi  les  plafonds. 

Freetown. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station.  On  a  réparé  le  logement  du  chef 
de  gare,  et  on  en  a  peinturé  l'intérieur. 

Emerald. — On  a  renouvelé  le  quai  de  la  station,  et  fait  des  réparations  à  la  station 
et  au  logement. 

Bradalliane. — On  a  posé  de  nouvelles  contre-portes  et  des  doubles  fenêtres  à  la 
station.  On  a  posé  un  nouveau  plancher  en  bois  dur  dans  la  cuisine  du  chef  de  gare; 
ce  plancher  a  été  fini  à  l'huile  et  on  a  peinturé  une  pièce  du  logement.  On  a  réparé 
les  fenêtres  et  les  portes  de  la  station. 

Elliofs. — On  a  posé  une  nouvelle  porte  et  une  nouvelle  fenêtre  à  la  station  et  l'on 
a  construit  une  nouvelle  cheminée. 

Clyde. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Hunter-River. — On  a  fait  des  réparations  au  quai,  aux  portes  et  aux  fenêtres  de 
la  station. 

North-Wiltshirc. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station  et  on  a  fait  une  double  fe- 
nêtre pour  le  bureau. 

Colville. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 
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Loyalist. — On  a  renouvelé  le  quai  de  la  station. 

Miïton. — On  a  renouvelé  le  quai  de  la  station. 

Cap-Traverse. — On  a  réparé  la  station,  le  quai  de  la  station,  la  rotonde  et  les  cen- 
driers.   On  a  construit  de  nouvelles  latrines. 

Albany. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Kinkorax — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Poyalty-J  unction. — On  a  peinturé  le  logement  du  chef  de  gare,  et  on  a  construit 
une  nouvelle  remise  au  charbon. 

Charlottetown. — On  a  couvert  de  bardeaux  la  toiture  du  hangar  à  marchandises. 
On  a  réparé  les  toitures  en  gravois  de  l'atelier  des  machines,  de  l'usine  génératrice  et 
de  l'atelier  des  wagons.  Les  bureaux  du  service  des  marchandises  ont  été  peinturéis  à 
l'intérieur. 

Brackle y-Point. — On  a  construit  un  nouveau  quai  pour  la  station. 

Union. — On  a  construit  un  nouvel  enclos  pour  le  bétail. 

Bedford. — On  a  construit  une  allonge,  de  15  pieds  par  22  pieds,  au  hangar  à  mar- 
chandises. On  a  boisé  et  peinturé  la  Isalle  d'attente  et  le  bureau,  et  on  a  posé  de  nou- 
veaux planchers  dans  ces  pièces.  On  a  peinturé  l'extérieur  de  la  station.  On  a  ta- 
pissé et  peinturé  le  logement  du  chef  de  gare.     On  a  construit  de  nouvelles  latrines. 

Mount-Stewart. — On  a  réparé  la  plate-forme,  le  toit  de  la  gare  ainsi  que  le  séma- 
phore. On  a  peint  l'extérieur  de  la  gare.  Le  logement  de  l'agence  a  été  peint  et  tapissé 
et  un  water-closet  construit. 

Pisquid. — On  a  construit  une  nouvelle  station,  de  11  pieds  par  25  piedls,  compre- 
nant une  salle  d'attente  et  une  salle  à  marchandises.  On  a  posé  un  nouveau  quai,  de 
£0  pieds  de  longueur  sur  3  pieds  de  largeur. 

Peale's. — On  a  couvert  de  bardeaux  la  toiture  de  la  station.     On  a  réparé  le  quai. 

Sainte-Thérèse. — On  a  construit  un  nouveau  quai  vis-à-viis  de  l'église. 

Chemin  1^8.- — On  a  construit  une  nouvelle  station,  de  11  pieds  par  25  pieds,  com- 
prenant une  salle  d'attente  et  une  salle  à  marchandises.     On  a  posé  un  nouveau  quai. 

Perth. — On  a  construit  un  nouveau  quai  à  la  /station,  mesurant  95  pieds  de  lon- 
gueur par  4  pieds  de  largeur. 

Cardigan. — On  a  réparé  le  hangar  à  marchandises,  la  toiture  du  hangar  à  mar- 
chandises et  le  logement  du  chef  de  gare.  On  a  posé  de  nouveUles  portes  au  hangar 
à  -marchandises. 

Georgetown. — On  a  construit  un  nouveau  quai  de  '60  pieds  de  longueur  par  4 
pieds  de  largeur.  On  a  construit  une  nouvelle  couverture  pour  la  charpente  du  séma- 
phore. On  a  réparé  la  .rotonde,  la  remise  au  charbon  et  la  (station.  La  station,  l'en- 
trepôt et  le  réservoir  ont  été  peinturés  à  l'extérieur. 
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Montagne. — On  a  changé  les  portes  et  le  comptoir  du  bureau  et  l'on  a  fait  des  ré- 
parations au  bureau.    La  station  et  les  entrepôts  ont  été  peinturés  à  l'extérieur. 

Morell. — On  a  réparé  la  station.  On  a  posé  une  nouvelle  fenêtre  dans  la  salle 
à  dîner. 

Saint-Pierre. — On  a  renouvelé  le  quai  de  la  station. 

Midgell. — On  a  construit  un  nouvel  abri,  de  8  par  18  pieds,  comprenant  une  salle 
d'attente  et  une  salle  des  marchandises,  et  <on  a  construit  un  nouveau  quai  à  la  sta- 
tion. 

Bear-River. — On  a  renouvelé  le  quai  de  la  station. 

Souris. — On  a  réparé  la  toiture  du  hangar  à  marchandises  sur  de  quai.  On  a  cons- 
truit dans  la  station  une  nouvelle  salle  de  batteries,  mesurant  6  pieds  par  huit  pieds. 

Fountain-Head. — On  a  construit  un  nouvel  abri  pour  gare,  mesurant  8  par  18 
pieds. 

Elmira. — On  a  reconstruit  la  remise  à  charbon  et  un  nouvel  élévateur  à  charbon. 
On  a  installé  un  nouveau  signal  sur  la  gare. 

H  ermitage. —On  a  posé  à  la  station  de  nouvelles  portes,  de  nouvelles  fenêtres  et 
une  nouvelle  cheminée.     On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Millviév. — On  a  muni  la  station  de  nouvelles  portes,  de  nouvelles  fenêtres  et 
d'une  nouvelle  cheminée. 

Vernon-River. — On  a  réparé  le  quai  de  tla  station  et  on  a  posé  de  nouvelles  contre- 
portes  à  ila  gare. 

Grandview. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Fàdhîa. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Woo\d-J\sland. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station  ainsi  que  la  toiture  de  l'édifice. 
On  y  a  aussi  placé  une  nouvelle  cheminée. 

Uigg. — On  a  réparé  le  quai  de  l'a  station. 

Viïïage-Green. — On  (a  posé  de  nouvelles  portes,  de  nouvelles  fenêtres  et  une  nou- 
velle cheminée  à  la  station. 

H'iïpefield. — On  a  réparé  le  quai  de  la  station. 

Murray-Harbor. — On^a  réparé  les  portes  et  les  fenêtres  de  la  station. 
Pendant  l'année  ou  a  placé  un  grand  nombre  d'écriteaux  sur  les  (Stations. 

MATÉRIEL. 

La  valeur  du  matériel  acheté  a  été  de $    147,958  41 

La  valeur  du  matériel  employé  a  été  de 156,441  14 

La  valeur  du  matériel  vendu  a  été  de 4,130  89 
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La  valeur  du  matériel  en  mains  à  la  fin  de  l'année  a 
été  de: — 

Divers $      36,226  61 

Combustible 19,046  59 

Matériel  pour  la  voie  et  les  ponts 16,573  34 

$     71,846  54 

EN  GÉNÉRAL. 

Le  matériel  roulant  est  -en  bon  état.  La  voie  a  été  l'objet  d'une  minutieuse  at- 
tention; on  a  fait  toutds  les  réparations  nécessaires  aux  bâtiments  et  tous  (sont  dans 
un  état  satisfaisant.  '...'. 

J'inclus  le  relevé  des  accidents  qui  se  sont  produits  au  couris  de  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  McEWEN, 

Surintendant. 
A  M.  F.  P.  Gutelius, 

Gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 
Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE   FER  DE   L'ILE-DU-PKINCE-EDOUABD. 
Compte  du  revenu— 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


DÉPENSES. 

Entretien  de  la  voie  et  des  trav.  d'art 

Entretien  du  matériel 

Trafic   

Transport 

Frais  généraux 


135,434  58 
86,656  33 
.1,713  36 

251,186  09 
15.581  98 


489,972  34 


Recettes. 

Voyageurs , 

Marchandises 

Malles  et  messageries   , 
Recettes  diverses 

Solde.   


9         C. 

171,348  57 

180,347  31 

26,446  49 

11,331  70 


389,474  07 
100,498  27 


489,972  34 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  EEE  DE  L'ILE  DU  PKINCE-EDOUARD. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


N°     1  Surintendance 

2  Ballast 

3  Traverses , 

4  Rails ...      

5  Autres  matériaux  pour  la  voie 

6  Chaussée  et  voie 

7  Enlèvement  de  la  neige  et  de  la  glace 

8  Ponts,  viaducs  et  ponceaux 

10  Croissements  à  niveau  et  en  dessous 

11  Croissements  à  niveau,  clôtures,  garde-bestiaux  et  écriteaux 

12  Paraneige,  parasable  et  abris  contre  la  neige  

13  Système  d'enclenchement  et  de  signaux 

1 4  Lignes  télégraphiques  et  téléphoniques 

16  Bâtiments,  ameublements  et  terrains 

17  Docks  et  quais.. 

18  Outils  et  fournitures  de  chemin  de  fer 

19  Equipement  de  travaux,  réfections 

20  Papeterie  et  impressions 

21  Autres  dépenses , 


$      c. 

3,404  60 

5,235  01 

22,349  25 

932  43 

3,478  98 

66,646  35 

3,757  54 

1,083  05 

23  73 

6,111  68 

886  75 

248  78 

745  94 

16,991  40 

1,130  07 

2,156  43 


246  59 
6  00 


135,434  58 


E.  ET  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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CHEMIN  DE   FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Entretien  du  matériel— 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


28.  Surintendance 

29.  Locomotives  à  vapeur,  réparations. . 

35.  Voitures  à  voyageurs,  réparations. . . 

36.  "  h        n        réfections 

38 .  Wagons  à  marchandises,  réparations. 

39.  n            n           n          réfections... 
47.  Machines  et  outils  des  ateliers 

49 .  Personnes  blessées 

50.  Papeterie  et  impressions 

52.   Autres  dépenses 

54.   Equipement  de  travail,  réparations. . 


6,353  09 
29,902  68 
16,770  37 

16,615  19 
3,640  16 
4,226  06 
27  90 
243  40 
7,375  06 
1,502  42 

86,656  33 

E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  du  trafic — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


N°     57.  Surintendance 

58.  Agences  extérieures     .. 

59.  Publicité 

60 .  Papeterie  et  impressions 
65 .  Autres  dépenses  


$       c. 

21  14 

1,092  22 

1,113  36 


E.  ET  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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Frais  de  transport — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


No 


66 
67 

68 
72 
73 
74 

76 

77 

78 

79 

80 

81 

82 

86 

87 

88 

89 

90 

91 

94 

95 

96 

97 

98 

99 

100 

101 

103 

105 

106 

107 

108 

109 

110 


Surintendance 

Expédition  des  trains  

Employés  des  stations 

Fournitures  et  dépenses  des  stations 

Chefs  de  parcs  et  leurs  commis 

Conducteurs  et  serre-frein  des  parcs 

Fournitures  et  dépenses  des  parcs  

Préposés  aux  locomotives  des  parcs 

Dépenses  de  la  rotonde,  parc 

Combustible  pour  locomotives   des  parcs 

Eau  m  h  h  

Lubrifiants         «  m  m  

Autres  fournitures  m  h  

Mécaniciens  de  locomotives,  voie 

Frais  de  rotonde,  voie . 

Combustible  pour  locomotives,  voie  

Eau  pour  locomotives,  voie 

Lubrifiants  pour  locomotives,  voie 

Autres  fournitures  pour  locomotives,  voie 

Employés  des  train,  voie   

Fournitures  et  dépenses  des  trains 

Enclenchemenst,  Block-system  et  autres  actionnement. 

Gardes-drapeau  de  croisement  et  garde-barrières 

Pont-levis 

Enlèvement  des  épaves 

Télégraphe  et  téléphone,  fonctionnement. .    

Fonctionnement  des  appareils  de  flottaison 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 

Pertes  et  dommages,  marchandises 

Pertes  et  dommages,  bagages  

Dommages  à  la  propriété 

Dommages  au  bétail  sur  placement  de  la  voie 

Personnes  blessées 


$        c. 


6,193  37 

3,226  04 

57,383  57 

7,426  13 

2,661  69 

2,796  99 

57  93 

5.360  10 

1,537  25 

3,925  60 

120  00 

141  72 

131  48 

27,096  47 

12,937  16 

49,779  34 

2,425  49 

1,235  18 

1,143  49 

37,720  26 

8,652  18 

129  80 

420  99 

691  08 

822  95 

8,372  41 

215  51 

6,595  06 

47  50 

562  03 

24  65 

1,073  99 

277  68 

1  00 

251,186  09 


E.  ET  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  IIUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Frais  généraux — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


Ne 


113 
114 
115 
116 
118 
120 
121 


Appointements  des  fonctionnaires , 

Appointements  des  commis  et  aides 

Dépenses  et  fournitures  du  burreau  d'administration. 

Frais  de  justice , 

Dépenses  du  département  des  secours 

Papeterie  et  impressions 

Autres  dépenses 


$   c. 

1,822  15 
7,330  24 
217  11 
177  02 
5,073  87 
599  93 
361  66 


15,581  98 


E.  ET  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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1912. 
31  mars. . 

1913. 
31  mars. 


1913. 
1  mars. . 


Compte  du  matériel — 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


Dt. 


Report . 


Achats  durant  l'année 

Frais  d'autre  services 
Main-d'œuvre,  etc  . . . 
Bordereaux  de  paie 


Av. 


Distributions  pendant  l'année 

(  Matériel  ordinaire,  y  compris  la  papeterie. 

Solde -J  Combustible 

t  Matériel  de  voie  et  de  ponts  


147,958  41 
8,334  43 
4,765  25 
7,811  92 


36,226  61 
19,046  59 
16,573  34 


$       c. 
63,548  56 


168,870  01 


232,418  57 
160,572  03 


\    n, 


846  54 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Bilan  général— 12  mois  terminés  le  31  mars  1913. 


Dt. 

Matériel  en  général 

Ministère  des  postes  , 

Caisse 

Chefs  de  gare 

Starr  Manufacturing  Co    

Chemin  de  fer  Intercolonial 

Compte  indéterminé ...    

Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc 

Loyers 

Ministère  de  la  Milice 

Gouvernement  local,  I.-P.-E. . 
Le  juge  Weatherbie 


$   c. 

71,846  54 

11,533  14 

9,846  47 

2,789  89 

361  35 

244  74 

103  72 

68  09  [ 

54  87 

56  24 

20  25 

30  00 

96,955  30 

Av. 

Compte  de  l'Etat 

Canadian  Car  &  Foundry  Co 

Rhodes,  Curry  &  Co 

John  Simon 

Salaires  non  reclamés 

Whitehead  Bros 


95,560  62 

690  69 

390  00 

220  78 

50  71 

42  50 


96,955  30 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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CHEMIN  DE  FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Etat  des  moyennes— Exercice  clos  le  31  mars  1913. 


Longueur  du  chemin  de  fer 

Milles  parcourus  par  les  locomotives . 

h  .,  trains     .... 

m  ii  wagons 


Rapport  des  gains  aux  recettes  brutes 

Voyageurs 

Marchandises , 

Postes  et  messageries 


.  Pour  cent. 


Recettes  brutes  par  mille  de  chemin  de  fer Dollars. 

m                    m          de  locomotive. ...     Cents. 

ii                    s          de  train h 

m                    »          de  voiture  et  wagon m 

Rapport  des  dépenses  aux  recettes  brutes  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Pour  cent, 

t.          de  l'équipement ,. 

Frais  de  traction 

Frais  de  transport n 

Frais  généraux t . .... n 

Dépenses  par  mille  de  train  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Cents. 

n         de  l'équipement, n 

Traction     n 

Transport n 

Frais  généraux n 

Dépensée  par  mille  de  chemin  de  fer  : — 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art Dollars. 

n          de  l'équipement. ...    n 

Traction h 

Transport... h 

Frais  généraux , .  n 


Réparations  des  locomotives  et  wagons,  par  locomotive  et  par  wagon 

Locomotives - 

Voitures  à  voyageurs 

Wagons  à  marchandises 


Dollars. 


Milles. 

270 

442,497 

361,714 

2,334,635 


46  31 

43  99 

970 

1,142  50 

88  02 

107  67 

16  68 


34  77 

25  25 

0  29 

64  49 

4-00 


37  44 
23  96 

0-31 
69  44 

431 


501  61 

320  95 

4  12 

930  32 

57  71 


1,359  21 

342  25 

39  18 


E.  et  O.  E. 

Charlottetown.  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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Relevé  des  recettes. 


Mois. 

Voyageurs. 

Marchan- 
dises. 

Postes  et 
messageries. 

Total. 

1912. 

$      c. 

12,019  21 
10,236  09 
12,708  51 
21,319  16 
22,389  19 
17,106  28 
17,364  04 
13,105  90 
13,267  26 

10,660  24 

8,619  72 

12,552  97 

$      c. 

16,609  38 
20,463  38 
14,532  03 
14,300  69 
14,613  57 
11,603  46 
18,667  95 
23,816  00 
16,403  74 

9,268  55 

8,845  89 

11,162  67 

$     c. 

2,288  78 
1,926  51 
1,984  52 
7,245  96 
2,365  92 
1,961  43 
1,974  65 
2,059  75 
2,352  85 

7,786  27 
2,935  18 
2,896  37 

$     c. 

30,977  37 
32,625  98 
29,225  06 

Juin 

Juillet       

Août 

42,865  81 
39,368  68 

Septembre 

30,671  17 
38,006  64 
38,981  65 
32,023  85 

27  715  06 

1913. 

Février 

Mars 

20,400  79 
26,612  01 

1912-1913     

171,348  57 

180,347  31 

37,778  19 

389,474  07 

1911-1912 

153,284  42 

176,861  68 

37,057  29 

367,203  39 

E.  et  O.  E. 

Chaklottetown    I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Relevé  des  voyageurs. 


Mois. 

Gare  en  gare. 

Entier  j 

>arcours. 
Milles. 

.     Total. 

Nombre. 

Milles. 

Nombre. 

Nombre. 

Milles. 

1912. 
Avril   

36,895 
29,374 
29,667 
51,378 
44,334 
39,699 
29,573 
33,453 
37,468 

26,994 
20,907 
31,166 

653,849 
631,451 
599,362 

1,151,785 
997,440 

1,044,994 
578,923 
609,086 
723,826 

544,605 

470,798 
686,410 

179 
750 
1,994 
2,597 
5,184 
4,646 
3,161 
1,846 
967 

880 
254 
522 

7,981 

36,200 

97,787 

121,495 

252,120 

216,183 

154,293 

87,595 

44,401 

40,953 
13,224 
26,009 

37,074 
30,124 
31,661 
53,975 
49,518 
44,345 
32,734 
35,299 
38,435 

27,874 
21,161 
31,688 

661,830 
667,651 

697,149 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

1,273,280 

1,249,56a 

1,261,177 

733,216 

696,681 

Décembre 

1913. 

Janvier 

Février 

Mars 

768,227 

585,558 
484,022 
712,419 

1912-13 

410,908 

8,692,529 

22,980 

1,098,241 

433,888 

9,790,770 

1911-12 

366,523 

7,808,956 

21,553 

1,096,081 

388,076 

8,905,037 

E.  et  0.  E. 

Charlottetowx, 

I.-P.-E. 

^ 

T.  T.  HUG 

Comptabl 

GAN, 

e  et  vérifie 

dateur. 
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Relevé  des  marchandises. 


Mois. 

1912-13. 

1911 

-12. 

Tonnes. 

Milles 
parcourus. 

Tonnes . 

Milles 
parcourus. 

10,921 

14,054 

9,382 

9,441 

9,853 

8,090 

13,794 

17,458 

10,788 

5,378 

6,030 

7,595 

430,205 
458,414 
382,150 
347,946 
420,406 
297,267 
437,928 
593,110 
440,702 
239,614 
250,259 
287,045 

7,066 

12,235 

11,033 

9,609 

7,936 

9,479 

16,476 

14,727 

8,684 

5,360 

7,436 

10,177 

253,279 
448,504 
383,041 

Mai 

Juin 

Juillet 

346,961 

Août 

300,511 
315,157 
591,483 
588,829 
387,231 
253,817 
295,254 
454,714 

Octobre  

Novembre 

Décembre 

Février -. 

Mars 

122,784 

4,585,046 

120,218 

4,618,781 

E.  et  O.  E. 

Charlottetown,  I.-P.-E. 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  vérificateur. 
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Tableau     descriptif  des  marchandises  transportées — Douze  mois  terminés  le  31 

mars  1913. 


Produits  de 

Marchandises. 

Tonnes. 

Grain 

14,774 

Farine 

4,192 

Autres  produits  de  la  meunerie 

2,336 

Des  animaux 

Foin 

Tabac 

Coton 

Fruits  et  légumes 

Bétail  sur  pied 

Viandes  préparées    

4,039 

156 

60 

12,932 

3,626 

2,757 

Autres  produits  des  établissements  de  conserves 

2,959 

Volaille,  gibier  et  poisson    

3,529 

63 

Des  mines 

Peaux  et  cuir 

Houille,  anthracite 

m        bitumineuse 

Coke 

Pierre,  sable  et  autres  articles  analogues 

Bois  de  construction 

Pétrole  et  autres  huiles 

604 
373 

Des  forêts 

De  la  fabrication 

13,356 
1 

2,629 

14,562 

1,684 

Sucre 

1,010 

3 

581 

239 

646 

Approvisionnements  de  la  marine   

Fer  en  gueuses  et  loupes 

Autres  fontes  et  machines 

Rails  d'acier  et  de  fer 

123 

Ciment,  brique  et  chaux 

2,346 

Instruments  aratoires 

945 
296 

599 

Di  vers.    

Effets  et  meubles  de  maison 

751 
30,613 

122,784 

E.  et  0.  E. 

Charlottetown, 

W.  T.  HUGGAN, 
I.-P.-E.                                                Comptable  \et  véri 

ficateur. 
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Bureau  du  chef  de  la  mécanique,  j 

Charlottetown,  I.-P.-E.,  10  avril  1913. 
A  M.  H.  McEwen, 

Surintendant,  cfo.  de  fer  de  I.-P.-E. 

Monsœur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  relevé  suivant  de  la  division 
mécanique  pour  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 

Voici  un  résumé  des  principaux  ouvrages  faits  : — 

LOCOMOTIVES. 

Treize  locomotives  ont  été  complètement  réparées.  On  a  posé  de  nouveaux  cui- 
vres 'de  bielleis  latérales  et  motrices  à  onze  locomotives.  Tout  l'engrenage  des  roues 
de  commande  a  été  examiné  à  fond,  les  boulons  d' entretoise  des  chaudières  ont  été 
soigneusement  examinés  et  512  boulons  neufs  ont  été  posés. 

Six  locomotives  ont  'subi  des  réparations  spéciales. 

Huit  locomotives  ont  reçu  des  tiges  de  piston  et  douze  ont  reçu  des  pistons  neufs. 
Six  réservoirs  de  tenders  et  six  cadras  de  tenders  ont  'été  en  grande  partie  recons- 
truits. Trois  foyers  ont  été  rapiécés.  On  a  fait  six  têtes  de  piston  neuves  et  douze 
ont  été  doublées  d'étain  et  planées.     Trois  cadres  d'engins  ont  été  soudés  de  nouveau. 

Les  pièces  neuves  suivantes  ont  été  fournies: 

Vingt  boîtes  à  roues  de  trucks,  douze  boîtes  à  roues  motrices,  13  déclics  de  chau- 
dières, six  sifflets,  vingt  soupapes  à  détente,  vingt-quatre  tiges  de  soupapes,  vingt  sou- 
papes à  glissoires,  trois  cent  soixante-seize  garnitures  métalliques,  vingt  robinets  de 
cylindre,  quatre  robinets  de  détente  et  quarante  poinçons,  six  cheminées,  six  mèches  en 
spirales,  125  brides  de  trucks,  six  coussinets  de  trucks,  quarante  tiges  de  soupape  en 
laiton,  dix  étriers  de  valve,  vingt  valves  d'arrêt,  quatre  leviers  de  sonnerie,  huit  bou- 
tons de  manivelle,  24  robinets,  vingt  tiges  d'injecteurs,  six  tuyaux  à  vapeur,  un  es- 
sieu moteur,  six  soupapes  à  gorges  et  onze  ressorts  d'engins. 

Une  machine  élévatoire  a  été  pourvue  de  ses  accessoires  et  trente  injecteurs  ont 
été  réparés. 

On  a  foré  et  ajusté  soixante-douze  godets  huileurs,  quatre  boîtes  à  graisse,  vingt 
godets  huileurs  de  tiges  de  piston,  douze  boîtes  à  chiffon,  24  glissières,  20  cylindres 
pneumatiques,  soixante  leviers  de  frein,  vingt-six  mâchoires  de  freins,  quatre  cent 
cinquante  tourillons  de  freins,  et  deux  cent  cinquante  boulons  de  freins.  On  a  fabri- 
qué trente  quatre  jeux  de  roues  motrices,  trente  jeux  de  roues  de  trucks,  cent  vingt 
jeux  de  roues  d'acier  et  90  essieux  neufs.  On  a  pressé  sur  les  essieux  cent  dix  jeux  de 
roues.  On  a  soudé  et  mis  dans  les  chaudières  cinq  cent  vingt-six  tubes  neufs.  On  a 
forgé  soixante-dix  mille  livres  de  fer  et  4,151  livres  d'acier;  on  a  fileté  quatre  mille  sept 
cent  soixante  livres  d'écrous,  et  l'on  a  fait  beaucoup  de  réparations  courantes  dont  l'énu- 
mération  serait  trop  longue. 

DIVISION  DES  WAGONS 

On  a  construit  cinq  wagons  fermas,  cinq  wagons  plats,  un  wagon  à  bétail,  un 
chasse-neige  et  quatre  pavillons  de  locomotives  et  l'on  a  porté  le  coût  au  compte  des  re- 
nouvellements. 
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De  grosses  réparations  ont  été  faites  aux  wagonfe  suivants: — 

Vingt  sept  voitures  de  première  classe,  quatorze  voitures  de  deuxième  classe,  dix 
wagons-poste  et  fourgons  à  bagages,  cent  cinquante  et  un  wagons  fermés,  trente-cinq 
wagons  plats,  cinq  chasse-neige,  quatre  gratte-neige  et  un  fourgon. 

On  a  fait  de  légères  réparations  aux  wagons  suivants  : — 

Quatorze  voitures  de  première  classe,  dix-sept  voitures  de  deuxième  classe,  treize 
wagons-poste  et  fourgons  à  bagages,  cinquante-huit  wagons  fermés,  soixante-treize 
wagons  plats,  un  chasse  neige  et  quatre  gratte-neige. 

On  a  reboisé  neuf  wagons. 

On  a  fabriqué  quatre-vingt-seize  godets  huileurs,  cinquante-quatre  fenêtres,  24 
essieux  à  freins,  23  barres  à  frein,  cinq  cent  quarante  pièces  de  fonte  pour  wagons, 
cinq  cent  vingt  freins  de  frottement,  vingt-sept  jeux  d'encastrement  d'essieux  de  wa- 
gons, 38  coussinets  de  truck,  dix  tampons  d'arrêt,  vingt-huit  porteis  et  26  jeux  de 
trucks  de  voiture.  On  a  posé  cent  quarante-huit  roues  de  wagons,  quarante-huit  toi- 
tures de  wagons  et  trente-quatre  planchers  neufs. 

FONDERIE  DE  LAITON. 

Production. — 16,775  livres  de  fonte  de  laiton. 

ATELIER  DE  CUIVRE. 

On  a  réparé  trente-huit  lanternes  de  tête,  dix  tuyaux  'de  cuivre,  trois  tuyaux  d'ali- 
mentation, vingt-neuf  tuyaux  de  purge,  quatre  tuyaux  injecteurs,  quatre  tuyaux  à 
huile,  quinze  lampes  de  station,  vingt-neuf  lampes  d'employés  de  train,  douze  lam- 
pes de  voiture,  deux  lampes  de  conducteurs,  trois  lampes  de  sémaphore,  quatre  tuyaux 
de  réservoir,  une  pompe,  quatre  paniers  de  wagon,  cent  quatre-vingt-dix  'bidons  à 
huile  et  quarante-cinq  bidons  à  eau. 

On  a  fabriqué  quatre-vingt-deux  entonnoirs  de  trucks  de  locomotive,  quatre  tuyaux 
à  sable,  vingt-six  couvre-joints  en  fil  métallique  pour  coffre  à  vapeur,  trois  mains  cou- 
rantes, dix-neuf  protecteurs  de  verre  à  eau,  deux  cheminées  de  locomotive,  deux  tuyaux 
à  l'huile  et  deux  réservoirs  en  zinc  pour  l'atelier. 

On  a  doublé  en  plomb  quarante  coussinets  de  wagons,  et  en  zinc  sept  glacières. 

On  a  recouvert  'de  métal  antifriction  douze  boîtes  de  roues  motrices,  quarante 
boîtes  de  roues  de  truck. 

On  a  étamé  six  tés,  et  onze  jeux  de  cuivre  de  tiges. 

Les  tuyaux  de  cuivre  sur  onze  engins  ont  été  amolis  et  inspectés. 

On  a  réparé  le  couchis  de  dix-huit  chaudières  et  posé  le  tuyautage  de  l'injecteur  au 
cendrier  dans  vingt-deux  locomotives. 

ATELIER  DE  PEINTURE. 

On  a  peinturé  et  verni  treize  locomotives. 

On  a  nettoyé  quinze  voitures  de  première  clasise,  onze  ont  été  vernies  ;  on  a  pein- 
turé deux  wagons-poste  et  fourgons  à  bagages,  sept  ont  été  nettoyés  et  huit  ont  été 
vernis;  deux  voitures  de  seconde  classe  ont  été  peinturées,  sept  ont  été  nettoyées  et  'sept 
ont  été  vernies  ;  on  a  peinturé  quarante-trois  wagons  fermés,  deux  ont  été  nettoyés  et 
deux  vernis;  la  toiture  de  cent  trente  wagons  fermés  a  été  peinturées;  on  a  peinturé 
trente-cinq  wagons  plats,  huit  chasse-neige,  quatre  gratte-neige,  vingt-trois  wagonnets, 
un  wagon  réfrigérateur,  un  réservoir  à  l'huile,  treize  contre-châssis,  seize  niveaux  de 
voie,  vingt-cinq  bidons  à  eau,  dix-sept  quais  de  chargement  et  huit  mâts.  Huit  contre- 
châssis,  trois  bureaux,  une  table  et  quatre  bureaux  à  billets  ont  été  vernis.  On  a  teint 
et  verni  vingt-neuf  canapés,  quatre  tables,  quatorze  sièges,  quatre  porte-lettres,  quatre 
porte-billets  et  quatre  pupitres.     On  a  peinturé  deux  stations,  deux  bureaux  et  le  toit 
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de  la  station  de  Oharlottetown.  On  a  verni  treize  contre-châssis  et  marqué  de  lettres 
quarante-sept  écriteaux.  On  a  repeinturé  les  lettres  de  quatre-vingt-dix  wagons  et 
posé  trois  cent  six  vitres  aux  bâtimentis. 

SERVICE    DE   LA   VOIE   ET   DU    TRAFIC. 

On  a  fait  trente-quatre  quais  de  chargement,  un  quai  de  monte-charge  à  houille, 
onze  fardiers  à  marchandises,  trois  porte-lampes  ,sept  chargeurs  à  bétail,  trois  char- 
geurs à  moutons,  trois  fardiers  à  bagages,  treize  boîtes  à  houille,  trois  boîtes  à  outils, 
six  boîtes  à  entreposage,  trois  boîtes  à  linge,  treize  écriteaux,  -deux  tableaux  à  affi- 
ches, deux  montures  de  meules,  quatorze  niveaux  à  voie,  douze  signaux  d'aiguillage, 
trois  échelles,  cent  crampons,  trente-huit  portes,  quatre  pupitres,  trente-deux  pinces 
à  panne  fendue,  quarante-sept  ciseaux,  six  cent  liens  de  rails,  quarante  pics,  quatorze 
a"  panne  fendue,  quarante-sept  ciseaux,  six  cents  liens  de  rail,  quarante  pics,  seize 
tiges  d'aiguille,  vingt  manivelles  d'aiguille,  trente  paires  d'éclisses,  vingt-quatre  pen- 
tures  de  barrières,  quatre  tables,  une  table  pour  le  service  des  trains,  quatre  porte- 
billets,  quatre  bibliothèques,  vingt-neuf  canapés,  deux  brouettes,  sept  wagonnets,  huit 
châssis  et  contre-châssis,  et  sept  tiroirs. 

On  a  construit  huit  wagonnets.  Le  compresseur  à  air  a  été  complètement  réparé. 
On  a  réparé  un  fardier  à  main,  sept  fardiers  à  marchandises,  quatre  fardiers  à  bagages, 
une  plaque  tournante,  sept  trolleys,  huit  portes,  huit  pics,  douze  pinces  à  panne  fendue 
et  seize  manivelles  d'aiguille. 

L'excavateur  à  vapeur  a  été  complètement  réparé.  On  a  posé  de  nouveaux  tuyaux 
dans  la  chaudière,  la  locomotive  et  le  plongeur  ont  été  réparés.  On  a  aussi  posé  une 
nouvelle  cheminée  et  un  réservoir  à  l'eau. 

On  a  installé  les  plaques  tournantes  de  Tignish  et  d'Elmira. 

Le  1er  janvier  1913,  une  aiguille  ouverte  près  des  réservoirs  à  l'huile  fut  la  cause 
du  déraillement  d'un  train  spécial.  L'engin  n°  25  et  les  wagons  nos  47  et  71  tombèrent 
dans  le  fossé.  Le  déraillement  causa  une  perte  de  $1,408.50,  ce  qui  est  inclus  dans  les 
déboursés  courants. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

PETER  McQUAID, 

Chef  de  la  mécanique. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus  et  de  la  quantité  de  houille,  huile  et  chiffons 
consommés  par  les  locomotives  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Milles 

parcourus 

par  les 

locomotives . 

Consommation. 

Consommation  moyenne 
par  100  milles. 

— 

'O  ai 

2  © 
H 

Chopines 
d'huile  à  sou- 
pape. 

Chopines 
d'huile  à  ma- 
chines. 

Livres 
de  chiffons. 

ai 

m  O 

>    <D 

3* 

Chopines 
d'huile  à  sou- 
pape. 

Chopines 
d'huile  à  ma- 
chines. 

CD 

|S 

03 

T3 

1912. 
Avril 

37,010 
38,983 
41,456 
45,957 
46,400 
44,206 
47,415 
40,543 
38,624 

32,023 
30,448 
33,034 

1,110 
1,093 
1,132 
1,166 
1,126 
1,241 
1,316 
1,223 
1,155 

990 

977 

1,010 

536 

558 
528 
680 
568 
664 
600 
608 
572 

564 
388 
476 

1,008 
1,128 
1,160 
1,468 
1,360 
1,296 
1,340 
1,140 
1,100 

1,072 

884 
956 

740 
654 
557 

750 
689 
618 
650 
648 
626 

605 

587 
640 

6,718 
6,280 
6,116 
5,681 
5,436 
6,288 
6,217 
6,757 
6,698 

6,925 

7,187 
6,848 

144 
143 
1-27 
148 
1  22 
150 
126 
149 
148 

1  76 
127 
144 

272 
2-89 
280 
319 
293 
293 
2-82 
2-81 
2-85 

334 

200 

Mai   

Juin 

167 
134 

Juillet 

Août 

163 
1*48 

Septembre 

140 

Octobre 

137 

Novembre 

142 

Décembre. 

1913. 
Janvier 

162 
1-89 

Février 

Mars 

290 
2-89 

192 
193 

Totaux 

476,099 

13,539 

6,742 

13,912 

7,764 

6,370 

141 

292 

163 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 
Accidens  durant  la  période  terminée  le  31  mars  1913. 


Cause  de  l'accident. 

Voyageurs. 

Employés. 

Autres. 

Total. 

SB 

-O) 
M 

m 

00 

-O) 

-O) 

m 

œ 
O) 

■v 
S 
H 

m 
-(V 

CG 

•O) 
m 

1 

Tombés  des  wagons  ou  de  la  locomotive     .... 

2 
3 

Sauté  sur  ou  en  bas  des  trains  ou  loc.  en  m 

En  trav.  sur  ou  p.  de  la  voie  à  former  les  trains . 

1 

1 

4 

5 

En  attelant  des  wagons : 

1 
1 

1 

6 

Tamponnement  ou  déraillement  . . 

1 

7 

Frappé  par  des  loc.  ou  w.  aux  croisem.de  v.  pub. 

8 

En  marchant,  se  tenant  debout,  étant  couché 

9 

10 

11 

Autres  causes 

19 

19 

Total 

22 

22 

Charlottetown,  I.-P.-E., 
4  juin  1913. 
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FONDS    DE    PREVOYANCE    DES    EMPLOYES    DES    CHEMINS    DE    FER 
INTERCOLONIAL  ET   DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

SIXIÈME    RAPPORT    ANNUEL. 

Moncton,  N.-B.,  30  mai  1913. 
A  tous  les  fonctionnaires  et  employés  qui  ont  contribué  à  ce  fonds  : 
Messieurs, — D'après  les  instructions  du   Conseil  du  fonds  de  prévoyance,  nous 
avons  l'honneur  de  soumettre  à  votre  considération  le  rapport  qui  suit  des  opérations 
de  la  caisse  de  prévoyance  pour  l'exercice  clos  le  31  mars  1913. 

Le  personnel  du  Conseil  de  la  caisse  de  prévoyance  pour  cet  exercice  a  été  comme 
suit  : — 

D.  Pottinger,  vice-président  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer  de 

l'Etat,  président,  Moncton,  N.-B. 
D.   McDonald,   surintendant  de  l'Intercolonial,  Lévis,  P.Q.  "ï  ^ 

T.   C.  Burpee,  ingénieur  de  l'entretien  de  l'Intercolonial,  Monc-  L ^ommes  Par 
ton,  N.-B.  J  le  ministre. 

W.   Milledge   Thompson,   conducteur    de    l'Intercolonial,    Truro,  >>  ._,  , 

■vt  -g  Elus  par  les 

Williard  P.  Hutchison,  expéditeur  de  trains,  Intercolonial,  Truro,  1     emPloyes- 

N.-E.  J 

Quatre  réunions  régulières  du  conseil,  ainsi  que  requis  par  les  règlements,  ont  eu 

lieu  durant  l'année.  Suit  un  relevé  des  recettes  et  des  dépenses  durant  l'exercice  clos  le 

31  mars  1913  :— 

Balance  au  crédit  de  la  caisse,  31  mars  1912 $309,234  71 

Les  contributions  par  les  employés  au  cours  de  l'année,  étant 
de  un  et  demi  pour  cent  de  leurs  salaires  et  gages  men- 
suels, ont  été  de .' $  85,365  23 

Les  contributions  par  les  chemins  de  fer  d'un  montant  égal, 

durant  la  même  période,  ont  été  de 85,365  23 

$170,730  46 

Montant  reçu  pour  remboursements,  etc 2,146  00 

Intérêt  accumulé  (à  trois  pour  cent) *9,350  20 


$491,461  37 
Les  dépenses  ont  été  : — 

Pour  allocation  de  retraite $133,539  69 

Pour  contributions  remboursés  au  cas  d'employés  décédés.        2,738  91 

Pour  contributions  remboursées  qui  avaient  été  déduites 

par  erreur 455  58 

Pour  contributions  remboursées  aux  employés  renvoyés.  167  10 

Examens  médicaux  pour  les  stagiaires  qui  entrent  dans 

le  service 3,1280  00 

Examens  médicaux  pour  les  employés  qui  se  retirent  du 

service 86  O0 

Pour  les  frais  d'élection 467  12 

Pour  appointements  et  frais  de  voyage,  bureau  du  secré- 
taire         4,068  30 

Pour   les   membres   qui   font   partie   du   conseil — Temps 

perdu  et  frais  de  voyage 126  99 

Pour  papeterie,  impressions,  frais  de  port,  etc.,  etc.  .    .  .  655  11 

$145,432  80 

Balance  au  crédit  de  la  caisse  le  31  mars  1913 $346,028  57 
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Le  relevé  qui  suit  indique  la  somme  pour  laquelle  les  chemins  de  fer  ont  contri- 
bué, et  la  somme  pour  laquelle  ont  contribué  les  employés  de  la  caisse  de  prévoyance, 
dans  chaque  exercice  depuis  que  la  caisse  est  en  opération.  Il  indique  aussi  le  nom- 
bre des  employés  qui  se  sont  retirés,  le  nombre  des  décès  survenus  parmi  eux,  et  la 
somme  versée  chaque  année  pour  les  allocations  de  retraite.  La  somme  moyenne  des 
allocations  de  retraite  versée  au  mois  de  mars  de  chaque  année  est  aussi  indiquée. 
*$511  de  cette  somme  a  été  gagné  l'an  dernier,  mais  n'a  pas  été  compté  avant  cette 
année. 


Somme 

Somme 

Nombre  des 

Nombre  des 

Somme 

Moyenne  de 
l'allocation 
mensuelle 

Balance  au 

crédit  du 

fonds. 

Exercice. 

versée  par 
les  chemins 

versée  par 
les 

employés 
inscrits  dans 

employés 
retirés  qui 

versée  pour 
allocations 

de  fer. 

employés. 

la  caisse. 

sont  morts. 

de  retraite. 

payée  en 
mars. 

$      c. 

$         c. 

$        c. 

$     c. 

$       c. 

1907-8 

82.707  74 

82,707  74 

142 

11 

23,913  04 

25  49 

139,249  21 

1908-9 

75,306  41 

75,306  41 

88 

17 

64,067  63 

25  63 

225,898  31 

1909-10  .... 

69,949  70 

69,949  70 

168 

17 

103,628  20 

26  30 

255,585  08 

1910-11 

71,296  42 

71,296  42 

51 

23 

121,014  34 

26  56 

273,480  01 

191112 

81,119  81 

81,119  81 

29 

23 

125,131  32 

26  04 

309,234  71 

1912-13 

85,365  23 

85,365  23 

36 

36 

133,539  69 

26  78 

346,028  57 

On  remarquera  par  le  relevé  ci-dessus  de?  recettes  et  des  dépenses 
que  la  somme  des  contributions  reçues  des  chemins  de  fer  et  des 
employés  durant  l'année  a  été  de $170,730  46 

Et  que  la  dépense  a  été  de 145,432  80 

Excédent  des  contributions  sur  la  dépense $  25,297  66 

L'excédent  brut,  y  compris  les  intérêts,  au  crédit  de  la  caisse  le 

31  mars  1913,  était  de.  . $346,028  37 

La  loi  prévoit  que  deux  membres  du  Conseil  de  la  caisse  de  prévoyance  seront  élus 
chaque  année,  et  il  a  en  conséquence  fallu,  en  janvier  1913,  se  préparer  pour  l'élection 
de  ces  deux  membres  devant  servir  durant  l'exercice  qui  sera  clos  le  31  mars  1914. 

Des  avis  demandant  la  mise  en  nomination  des  candidats  ont  en  conséquence 
été  affiché  ainsi  que  le  requiert  la  règle,  et  l'élection  a  eu  lieu  en  février  1913. 

Les  deux  membres  élus  ont  été: — 

Willard  P.  Hutchison,  expéditeur  des  trains  de  PIntercolonial,  Truro,  K-E. 
Bliss  A.  Bourgeois,  commis  en  chef  de  l'Intercolonial,  Moncton,  N.-B. 

D.  POTTINGER,  W.  C.  PAVER, 

Président.  /Secrétaire. 


L'honorable  Frank  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  des  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 
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ouest  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental. 

M.  COLLINGWOOD   SGHREIBER,  CM. G. 
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Bureau  de  l'ingénieur  consultant  général  du  gouvernement  et  ingénieur  en  chef  de  la 
divisioin  du  chemin  de  fer  National  Transcontinental. 

Ottawa,  31  mars  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1913,  au  sujet  des  travaux  faits  dans  la  division  ouest  du  chemin  de 
fer  Grand-Tronc-Pacifique. 

DIVISION  DE  L'OUEST. 

Cette  division  s'étend  à  l'ouest  de  la  limite  ouest  du  terminus  de  Winnipeg,  jus- 
qu'à la  ville  de  Prince-Pupert,  terminus  de  la  côte  du  Pacifique. 

La  division  ouest,  pour  les  fins  de  construction,  est  divisée  en  deux  sections,  sa- 
voir : — 

La  "section  des  prairies"  s'étend  de  Winnipeg-  jusqu'au  Creek-du-Loup,  soit  une 
distance  de  915  milles. 

La  "section  des  Montagnes",  commence  sur  la  rive  est  du  Creek-du-Loup  et  .s'étend 
jusqu'au  quai  du  Grand-Tronc-Pacifique  à  Prince-Rupert,  soit  une  distance  de  830 
milles. 

SECTION  DES   PRAIRIES. 

Bien  que  cette  section  du  chemin  ne  soit  pas  encore  achevée  conformément  au 
contrat,  les  travaux  sont  assez  avancés  pour  que  l'on  puisse  l'exploiter  en  toute  sécu- 
rité, et  des  trains  réguliers  ont  circulé  avec  succès  durant  toute  l'année  sur  cette 
section.  Cela  a  été  d'un  grand  avantage  pour  le  public  voyageur  et  pour  les  colons 
de  la  région  traversée  par  cette  route. 

Les  principaux  travaux  exécutés  durant  le  cours  de  l'année  ont  consisté  dans 
l'entretien  et  les  réparations  des  constructions,  des  structures,  et  du  terrassement. 
Quant  à  la  construction  dans  le  sens  propre  du  mot,  on  a  agrandi  les  rotondes  de  Mel- 
ville  et  Watrous  afin  de  pouvoir  y  loger  les  engins  der  embranchements.  On  a  cons- 
truit : — 

4  hangars  à  marchandises,  1  maison  de  cantonnier, 

3  remises  à  outil,  6  magasins, 

2  stations,  3  quais  de  chargements. 

3  enclos  à  bétail, 

On  a  amélioré  le  service  de  l'eau,  posé  quelques  voies  d'évitement,  et  fait  un  pou 
de  terrassement  où  la  rampe  avait  baissé  ou  s'était  éboulée. 

L'entrée  de  la  ligne  à  Winnipeg  et  la  ligne  à  travers  Edmonton  sont  dans  le 
même  état  que  l'an  dernier.  A  aucun  de  ces  endroits  le  Grand-Tronc-Pacifique  a 
construit  une  ligne-mère,  mais  je  crois  qu'ils  essaient  de  faire  voter  une  loi  pour  sanc- 
tionner les  arrangements  qu'iJs  ont  faits  avec  le  Canadien-Nord  afin  de  se  servir  con- 
jointement des  voies,  etc.,  des  deux  compagnies  à  ces  deux  endroits,  et  de  s'entendre 
pour  cet  usage  autant  que  leur  charte  et  leur  entente  avec  le  Gouvernement,  qui  les 
obligent  à  construire  une  ligne-mère  de  Moncton  à  la  côte  du  Pacifique,  le  leur  per- 
mettent. 

SECTION  DES    MONTAGNES. 

Ls  travaux  de  construction  de  cette  section  n'ont  pas  été  satisfaisants.  Le  Grand- 
Tronc-Pacifique  prétend  que  cela  est  dû  au  malaise  qui  existe  chez  les  travaillants  et  à 
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des  difficultés  imprévues  qui  ont  surgi  dans  le  transport  et  la  distribution  des  vivres 
et  des  matériaux  de  construction  le  long  de  la  voie,  et  on  m'assure  que  l'on  a  fait  tout 
ce  qui  était  possible  pour  se  procurer  la  main-d'œuvre,  en  ayant  des  agents  payés  dans 
les  différentes  villes  qui  engageaient  les  hommes  et  les  faisaient  transporter  gratis 
sur  le  Grand-Tronc-Pacifique  jusqu'au  lieu  du  travail. 

Quand  à  la  distribution  des  vivres  et  du  matériel  de  construction,  je  sais  qu'on  a 
employé  de  600  à  700  attelages  de  chevaux  à  cette  fin  durant  l'hiver,  et  que  les  entrepre- 
neurs construisirent  deux  grands  bateaux  pour  le  transport  des  voyageurs  et  des  mar- 
chandises qui  firent  le  service  entre  La-Cache,  Tête- Jaune  et  le  Fort-Georges,  mais  à 
cause  du  peu  de  neige  tombé  dans  des  montagnes  Rocheuses,  durant  l'hiver  1911-12, 
les  rivières  baissèrent  rapidement  au  printemps,  et  les  bateaux  au  lieu  de  servir  plu- 
sieurs mois  ne  furent  de  service  que  durant  trois  semaines.  Heureusement,  que  pour 
la  partie  est  de  la  section  des  montagnes,  on  avait  pu  transporter  durant  l'hiver  sur  la 
Fraser,  les  vivres  et  le  gros  matériel,  comme  les  excavateurs,  les  engins  et  les  wagons 
pour  transporter  la  terre.  Autrement,  le  travail  ne  serait  même  pas  aussi  avancé 
qu'il  l'est. 

Sur  la  partie  ouest  du  chemin,  le  Grand-Tronc-Pacifique  prétend  que  le  peu  de 
progrès  fait  dans  la  construction  est  dû  au  retard  apporté  dans  la  construction  des  ponts 
en  acier,  ce  qui  a  retardé  le  posage  des  rails,  et  a  forcé  la  compagnie  à  transporter  son 
matériel  avec  des  chevaux  dans  des  chemins  mauvais,  à  des  prix  exhorbitants,  on  ne 
chargeait  pas  moins  de  93  cents  la  tonne  par  mille. 

On  peut  résumer  l'état  actuel  des  travaux  comme  suit  : — 

A  partir  de  0  mille  (Creek-du-Loup)  jusqu'au  210me  mille  (traverse  de  la  rivière 
Rau-Shuswap). — Le  terrassement,  la  construction  des  ponts,  et  le  posage  des  rails  sont 
presque  terminés.  Sur  un  parcours  de  180  milles  la  voie  a  reçu  un  bon  ballastage. 
Dans  cette  section,  on  a  construit  : — 

22  stations  intermédiaires,  2  rotondes, 

2  maisons  de  cantonniers,  2  hangars  à  houille, 

23  remises  à  outils,  2  ateliers  de  mécanique, 

1  hangar  à  marchandises,  1  atelier  de  menuiserie, 

2  gares   divisionnaires,  4  puits. 
Des  trains  réguliers  circulent  sur  ces  210  milles. 

A  partir  du  210me  mille  (traverse  de  la  rivière  Raiv-Shuswap)  jusqu'au  2Jt5me 
mille  (traverse  de  la  rivière  à  la  Chèvre). — On  a  fait  environ  95  pour  100  du  terras- 
sement et  de  la  construction  des  ponts  de  bois.  La  construction  du  pont  d'acier  qui 
traverse  la  rivière  Rau-Shuswap  sera  terminée  vers  le  15  avril,  on  va  continuer  le  posa- 
ge des  raik  avec  quelques  petites  interruptions  jusqu'à  la  traverse  de  la  rivière  à  la 
Chèvre,  où  il  faudra  attendre  que  la  superstructure  de  ce  pont  soit  achevée. 

A  partir  du  2Jf.5me  mille  (traverse  de  la  rivière  à  la  Chèvre)  jusqu'au  275me  mille 
(deuxième  traverse  de  la  rivière  Friser). — On  a  fait  environ  48  pour  100  du  terras- 
sement, non  compris  le  tunnel  de  2,200  pieds  au  268me  mille,  dont  on  n'a  fait  que  42*0 
pieds.  On  rencontre  dans  le  creusage  de  ce  tunnel  une  argile  graisseuse  qui  cause 
beaucoup  de  difficulté,  mais  afin  de  ne  pas  retarder  le  posage  des  rails,  on  a  construit 
une  ligne  droite  pour  éviter  le  tunnel.  On  espère  atteindre  avec  les  rails  la  deuxiè- 
me traverse  de  la  rivière  Fraser  vers  le  1er  juillet  1913. 

A  partir  du  275me  mille  (traverse  de  la  rivière  à  la  Chèvre)  jusqu'au  S62me  mille 
(Fort-Georges). — Le  travail  du  déblaiement  de  la  voie  est  presqu'achevé.  On  a  com- 
mencé le  remblai,  mais  on  en  a  fait  très  peu  jusqu'à  présent.  Cependant,  on  profite  de 
la  saison  d'hiver  pour  transporter  les  vivres  et  le  matériel  de  construction  afin  de  con- 
tinuer les  travaux  au  printemps  prochain. 
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A  partir  du  826me  mille  (Fort-Georges)  jusqu'au  oOOme  mille  (lac  Burns)  — On  nT& 
pas  encore  commencé  le  remblai,  niais  le  déblaiement  de  la  voie  est  à  peu  près  terminé. 

A  partir  du  ùOOme  mille  (lac  Burns)  jusqu'au  570me  mille  (Bulkly-Summit): — 
On  a  fait  environ  35  pour  100  du  terrassement,  et  on  a  complété  le  déblaiement  de  la 
voie. 


A  partir  du  570e  mille  (Bulkly-Summit)  jusqu'au  632e  mille  (traverse  du  CreeJc- 
Boulder). — Le  terrassement  est  presque  terminé  et  les  poteaux  pour  les  ponts  en  bois 
sont  plantés. 

La  construction  de  divers  ponts  en  acier  retardera  le  posage  des  rails,  car  on  ne 
peut  placer  la  superstructure  qu'à  mesure  que  la  voie  atteint  chaque  pont. 

A  partir  du  632e  mille  (traverse  du  Cre\ek-Boulder)  au  830  mille  (zéro  sur  le  quai 
du  (rrand-Tronc-Facifique  à  Prince-Mupert). — On  a  presque  terminé  le  terrassement, 
la  construction  des  ponts  et  le  posage  des  rails.  On  a  mis  une  couche  de  ballastage 
à  partir  du  655e  mille  jusqu'au  830e  mille  (Prince-Rupert),  une  distance  de  175 
milles.     On  a  érigé  les  constructions  suivantes  entre  le  649e  et  le  830e  mille: — 


22  stations  intermédiaires. 
22  latrines, 
27  remises  à  outil, 
5  puits, 


1   gare  divisionnaire, 

1  maison  de  cantonniers? 

1  maison   à  coucher, 

2  entrepôts. 


Jusqu'à  présent  dans  la  section  des  montagnes  on  a  percé  13  tunnels,  représen- 
tant en  tout  une  longueur  de  9,000  pieds;  on  a  construit  7  remises  à  neige,  ce  qui 
représente  une  longueur  de  1,700  pieds  et  on  a  construit  les  ponts  en  acier  qui  sui- 
vent/les chiffres  indiquent  le  nombre  et  la  longueur  des  arches  dans  chaqu:1  ca  ■  : — 

•     Creek-du-Loup,  2  x  60  pieds,  2  x  40  pieds,  3  x  150  pieds. 
Rivière  McLeod,  2  x  70  pieds,  2  x  40  pieds,  4  x  210  pieds. 
Creek-de-la-Prairie,  9  x  50  pieds,  5  x  70  pieds. 
Rivière  Rocheuse,  1  x  225  pieds. 
Rivière  Athaba.ska,  3  x  255  pieds. 
Rivière  Snaring,  2  x  225  pieds. 
Rivière  Miette— N°  1—1  x  90  pieds. 
"    2—1  x  125  pieds. 
Creek  Boulder,  1  x  60  pieds. 
Creek  Grant,  1  x  66  pieds. 
Rivière-à-1'Orignal,  1  x  125  pieds. 

Rivière  Fraser  N°  1,  1  x  40  pieds,  1   x  70  pieds.  1  x  175  p'cd-. 
Creek  Glazier,  1  x  90  pieds. 

Creek  McLennans,  2  x  70  pieds,  1  x  100  pieds. 
Creek-au-Sable,  1  x  125  pieds. 

Rivière  Rau-Shuswap,  1  x  30  pieds,  7  x  40  pieds,  9  x  00  pied*. 
Creek  Porphyry,  5  x  40  pieds,  9  x  70  pieds. 
Creek  La-Vase,  5  x  40  pieds,  6  x  60  pieds. 
Rivière  Skeena,  3  x  70  pieds,  3  x  240  pieds. 
Rivière  Estews,  1  x  175  pieds. 
Rivière  Kitsumkaylum,  1  x  225  pieds. 
Rivière  Ex-chom-siks,  1  x  225  pieds. 
Rivière  Zim-a-cord,  1  x  225  pieds. 
Rivière  Ka-its-siks,  1  x  225  pieds. 

Rapides  Zanardi,  3  x  55  pieds,  2  x  125  pieds,  1  x  225  pi^ds. 
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J'ajouterai  que  des  trains  circulent  à  partir  du  649e  mille,  New-Hazelton,  jus- 
qu'au 830e  mille,  Prince-Rupert.  Cela  est  un  grand  avantage  pour  les  gens  qui  habi- 
tent le  long  de  cette  section  du  chemin  de  fer. 

En  résumé: — Des  830  milles — la  longueur  de  la  section  des  montagnes — on  a  ter- 
miné le  terrassement  de  443  milles;  on  a  posé  408  milles  de  rails,  355  milles  ont  reçu 
une  bonne  couche  de  ballastage,  et  on  fait  circuler  des  trains  pour  le  public  sur  un 
parcours  de  391  milles. 

On  a  rencontré  du  190e  mille  au  620e  mille  une  argile  durcie,  en  grande  partie 
humide,  si  humide  qu'il  a  été  impossible  bien  souvent  de  la  faire  tenir  sur  le  remblai, 
elle  glissait  apportant  tout  avec  elle.  Dans  d'autre  cas  elle  est  par  banc  aussi  solide 
que  de  la  pierre,  ce  qui  rend  les  opérations  difficiles  et  coûteuses.  Nous  pourrions, 
je  crois,  la  classer  comme  de  la  pierre  solide.  Ces  deux  sortes  d'argiles  ont  occa- 
sionné un  sureroit  d'ouvrage  et  retardé  de  beaucoup  le  progrès  de  la  construction. 

DÉPENSES    JUSQU'AU    31    MARS    1913. 

Les  dépenses  sur  la  "section  des  prairies"  ont  été  de.     $35,894,376  91 
Les  dépenses  sur  la  "section  des  montagnes"  ont  été 

de 50,232,556  34 


86,126,933  25 


La  différence  des  dépenses  sur  la  "  section  des  prairies  "  jusqu'au  31  mars  1912, 
et  des  dépenses  jusqu'au  31  mars  1913,  consiste  surtout  en  intérêt  sur  lei^  obligations. 

J'ai   l'honneur   d'être,   monseiur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef,  division  ouest,  chemin  de  fer  N.  T. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Bureaux  des  ingéniejrs,  pont  de  Québec, 

Montréal,  27  août  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  sur  les  travaux 
de  reconstruction  du  pont  de  Québec  durant  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1913. 

Maçonnerie. — Des  progrès  considérables  ont  été  faits  l'année  dernière  en  ce  qui 
concerne  les  travaux  de  maçonnerie,  bien  que  le  travail  a  été  retardé  par  des  pluies 
fréquentes  et  des  grèves.  On  s'est  occupé  cette  année  de  l'immersion  du  caisson  pour 
le  pilier  principal  du  sud.  Il  a  été  placé  sur  un  lit  de  roche  environ  86  pieds  plus 
bas  que  le  lit  de  la  rivière  ou  102  pieds  au-dessous  de  la  limite  extrême  des  grandes 
eaux.  Le  caisson  a  été  rempli  de  béton  d'une  hauteur  de  1-0  jusqu'à  75-0,  où  l'on 
commencera  la  maçonnerie  en  granité.  Durant  l'immersion  et  la  mise  en  place  du 
caisson  on  ne  rencontra  que  du  sable  et  quelques  cailloux,  le  tout  se  fit  sans  grandes 
difficultés. 

Le  travail  sur  le  pilier  de  la  rive  sud  a  consisté  en  excavations  pour  les  fonda- 
tions. Les  sondages  démontrèrent  qu'il  y  avait  une  couche  de  pierre  schisteuse  très 
proche  de  la  surface,  ce  qui  fit  croire  que  l'on  trouverait  probablement  des  fondations 
solides  sans  avoir  à  creuser  beaucoup.  On  s'aperçut,  cependant,  qu'il  y  avait  un  peu 
de  glaise  et  de  pierres  pourrie,  ce  qui  les  força  à  creuser  30  pieds.  Finalement  on 
trouva  de  bonnes  fondations,  et  tout  est  prêt  pour  le  commencement  des  travaux  au 
printemps  de  1913. 

Du  côté  nord,  on  a  commencé  de  bonne  heure  le  printemps  la  construction  du 
pilier  intermédiaire  du  nord,  qui  supporte  l'arche  d'entrée,  et  on  l'a  terminé. 

On  a  travaillé  durant  presque  toute  la  saison  à  la  fondation  du  pilier  de  la  rive 
nord.  Le  lit  de  roche  fait  ici  une  pente  très  inclinée  et  il  a  fallu  ériger  une  digue 
car  l'emplacement  du  pilier  est  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  haute.  Cependant,  vers  le 
mois  d'octobre  dernier,  on  a  trouvé  de  bonnes  fondations,  et  avant  la  fin  de  la  saison  on 
avait  posé  11  rangs  de  maçonnerie,  ou  environ  6,800  pieds  cubes. 

On  a  aussi  poussé  de  l'avant  le  travail  sur  le  pilier  principal  du  nord,  mais  le 
travail  a  été  retardé  pour  la  difficulté  qu'on  avait  à  se  procurer  de  la  pierre  et  par  la 
grève  des  tailleurs  de  pierre.  Les  deux  caissons  ont  été,  cependant,  joints  par  une 
arche  d'acier  et  de  béton  et  le  fût  de  la  pile  a  été  porté  à  une  hauteur  de  981-0  ou  2 
pieds  au-desisous  de  la  limite  extrême  des  grandes  eaux. 

L'état  du  travail  fait  jusqu'au  31  mars  1913  est  comme  suit  : — 


Structure. 

Requises. 

Complétée. 

Restant. 

%  Complété. 

Culée  du  nord     

Pile  intermédiaire  du  nord 

Pile  de  la  rive  nord .... 

Vgs  c. 

375 

1,666 
17,736 
31,860 
38,269 
16,128 
26 

Vgs  c. 

375 

1,666 

6,806 

26,633 

27,893 

492 

Vgs  c. 

Ï0,93Ô' 

5,227 

10,376 

15,636 

26 

Vgs  c. 

100 

100 

39 

Pile  principale  du  nord 

Pile  principale  du  sud .    

Pile  de  la  rive  sud 

84 

73 

3 

Total 

106,060 

63,865 

42,195 
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On  a  terminé  tout  le  travail  difficile  qui  requérait  des  caissons  et  de  l'air  com- 
primé. Le  restant  de  l'ouvrage  se  fait  au-dessus  de  l'eau  haute  et  ne  présente  aucune 
difficulté,  et  par  conséquent  se  fera  beaucoup  plus  rapidement  que  ce  que  l'on  a  fait 
jusqu'à  présent.  On  s'attend  à  ce  que  toute  la  maçonnerie  soit  terminée  durant  la 
saison  de  1913. 

Superstructure. — L'an  dernier  l'entrepreneur  qui  a  le  contrat  de  la  superstruc- 
ture a  construit  de  grandes  usines  à  Rockfield  pour  fabriquer  les  grosses  pièces  d'acier 
requises  pour  le  pont.  Cette  usine  a  été  construite  dans  le  but  de  manœuvrer  les  grosses 
pièces,  la  plupart  de  ses  machines  et  des  appareils  pour  lever  ont  été  construits  pour 
cette  fin.  On  s'attend  à  ce  que  les  usines  produisent  environ  2,000  tonnes  de  pièces 
de  ponts  par  mois  quand  elles  seront  bien  organisées.  On  en  a  commencé  la  fabrication 
au  mois  de  février. 

Ce  qui  suit  est  un  état  des  progrès  faits  dans  la  fabrication  jusqu'à  la  fin  de 
mars  : — 

Matériel  commandé  des  usines 8,000  tonnes. 

Matériel  reçu  des  laminoirs  de  Pittsburg 5,750       " 

Matériel  fabriqué  complètement  dans  les  usines.  .    .  .     1,400       " 

Matériel  expédié  à  l'emplacement  du  pont 800       " 

Métal  mis  en  place 370      " 

On  a  tellement  développé  les  plans  des  usines  qu'elles  sont  en  mesure  de  donner 
plus  que  ce  dont  on  a  besoin. 

On  est  à  placer  les  fondations  des  grues  et  des  constructions  provisoires,  afin  de 
pouvoir  commencer  les  travaux  dès  le  printemps. 

enlèvement  du  matériel  non  utilisé. — Le  contrat  pour  l'enlèvement  du  matériel 
non  utilisé  à  Bélair  et  à  Chaudière-Curve  a  été  donné  à  R.  W.  Mayer,  de  Saint-Jean, 
N.-B.,  et  jusqu^à  la  fin  de  mars  il  avait  enlevé  et  payé  pour  4,000  tonnes,  ce  qui  est 
à  peu  près  un  tiers  de  ce  qu'il  faut  enlever. 

Epreuves. — Durant  le  cours  de  l'année,  la  ISt.  Lawrence  Bridge  Company  a  fait 
un  nombre  d'épreuves  dans  les  laboratoires  de  la  Phœnix  Bridge  Co.  sous  la  surveil- 
lance du  conseil  des  ingénieurs.  Quelques-unes  des  pièces  soumises  à  ces  épreuves 
furent  construites  conformément  aux  types  de  membres  qui  doivent  entrer  dans  la 
construction  du  pont,  d'autres  furent  faites  dans  le  but  de  trouver  la  relation  qu'il  y 
a  entre  l'acier  carbonné  et  l'acier  à  nickel.  Ces  expériences  ont  eu  pour  résultat  de 
démontrer  que  les  pièces  telles  que  faites  sont  aussi  fortes  que  le  demandent  les  plan 
et  devis  du  pont. 

Le  tout  respectueusement  soumis. 

C.  N.  MONSARRAT, 

Frésident  et  ingénieur  en  chef. 
A  l'honorable  Frank  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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PARTIE   VI 

RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF  DU  MINISTERE 


ET 


Rapport  des  ingénieurs  surintendants  des  Canaux  et  des  surinten- 
dants, ingénieur,  Chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  et 
ingénieur  dirigeant  l'embranchement  de 
Dartmouth-Deans,  C.  de  fer  I. 

POUR  L'EXERCICE  1912-1913. 

E.  Marceau,  ingénieur-surintendant,  canaux  de  Québec. 

W.  A.  Stewart,  surintendant,  canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario). 

C.  D.  Sargent,  ingénieur  local,  canaux  du  Saint-Laurent  (Ontario). 

J~  L.  Weller,  ingénieur-surintendant,  canal  Welland. 

J.  W.  Le  Breton  Ross,  ingénieur-surintendant,  canal  du  Sault-Sainte-Marie. 

F.  B.  Fripp,  ingénieur-dirigeant,  canal  du  Sault-Sainte-Marie. 
A.  T.  Phillips,  ingénieur-surintendant,  canal  Rideau. 

A.  J.  Grant,  ingénieur-surintendant,  canal  de  la  Trent. 

J.  H.  McClellan,  surintendant,  canal  de  la  Trent. 

C.  D.  Sargent,  ingénieur-dirigeant,  canal  Saint-Pierre. 

J.  Armstrong,  ingénieur-en-chef,  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson. 

J.  L.  Weller,  ingénieur-dirigeant,  canal  Welland  pour  les  navires. 

W.  H.  Hendry,  ingénieur-dirigeant,  embranchement  Dartmouth-Deans,  chemin  de 
fer  Intercolonial. 
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BUREAU  DE  L'INGENIER  EN  CHEF, 


Ottawa,  Ont.,,  1er  avril  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1913. 

Oi-annexés  se  trouvent  les  rapports  annuels  des  ingénieurs-surintendants  des 
divers  canaux,  de  l'ingénieur  dirigeant  les  travaux  d'améliorations  au  canal  du  Sault- 
Sainte-Marie,  du  surintendant  du  canal  de  la  Trent,  de  l'ingénieur-dirigeant  du  canal 
Welland  pour  les  navires,  de  l'ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson  et 
de  l'ingénieur-dirigeant  de  l'embranchement  Dartmouth  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 


CANAUX. 

La  route  par  eau  ininterrompue  entre  Montréal,  à  la  tête  de  la  navigation  océa- 
nique, et  Fort-William  et  Port-Arthur,  sur  la  rive  ouest  du  lac  Supérieur,  comprend 
74  milles  de  canaux,  avec  48  écluses,  et  1,155  milles  de  rivières  et  de  lacs,  soit  un  total 
de  1,2'29  milles.  Le  minimum  de  profondeur  d'eau  est  de  14  pieds.  De  Montréal  à 
Dulut'h^au  sud-ouest  du  lac  Supérieur,  la  distance  totale  est  de  1,354  milles;  de  Mont- 
réal à  Chicago,  la  distance  est  de  1,286  milles.  L'on  trouvera  une  description  de  cette 
route  dans  la  partie  VII,  avec  une  énumération  des  travaux  qui  ont  été  faits.  A 
Port-Arthur  et  à  Fort-William  (qui  sont  distants  d'environ  G  milles  l'un  de  l'autre), 
le  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  donne  des  moyens  de  communication  avec  les 
centres  de  commerce  de  l'ouest  et  avec  ceux  du  sud  à  Fort- William.  La  compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  a  construit  une  ligne  qui  part  de  Fort-William  et 
qui  communique  avec  le  chemin  de  fer  Transcontinental,  et  par  ce  chemin  de  fer  avec 
Winnipeg. 

Sur  cette  route,  les  abords  des  canaux  et  des  chenaux  à  travers  les  biefs  des  riviè- 
res intermédiaires  sont  parfaitement  définis  et  sont  éclairés  au  moyen  de  bouées  à  gaz 
sous  la  direction  du  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries.  Avec  l'aide  d'un  pilote 
compétent,  la  navigation  se  fait  ainsi  en  toute  sûreté  tant  la  nuit  que  le  jour.  Le  canal 
du  Sault-Sainte-Marie,  le  canal  Welland,  les  canaux  de  Cornwall,  de  Soulanges  et  de 
Lachine  sont  bien  éclairés  à  l'électricité,  et  leurs  portes  d'écluses  sont  également  ma- 
nœuvrées  à  l'électricité.     Le  canal  de  la  Pointe-Farran  est  éclairé  au  gaz  acétylène. 

Parmi  les  canaux  de  moindre  importance,  ceux  de  Murray  et  de  la  Trent,  le  canal 
Rideau  et  celui  de  la  rivière  Ottawa  peuvent  être  considérés  géographiquement  comme 
des  branches  du  réseau  principal.  En  réalité,  ces  canaux  servent  à  un  trafic  distinct, 
ayant  un  caractère  plus  local.  Isolée  des  canaux  susmentionnés,  la  navigation  sur  la 
rivière  Richelieu  et  le  lac  Champlain  s'effectue  au  moyen  de  l'écluse  de  Saint-Ours 
et  du  Canal  Chambly,  tandis  que  dans  l'extrême  est  le  canal  Saint-Pierre  met  les 
lacs  Bras-d'Or,  au  Cap-Breton,  en  communication  avec  l'océan  Atlantique. 

Des  renseignements  détaillés  concernant  les  divers  canaux  sont  donnés  dans  une 
des  annexes  du  présent  rapport. 

Les  travaux  exécutés  au  cours  de  l'année  dernière  ont  consisté  presque  entière- 
ment en  améliorations  et  réparations  aux  ouvrages  existant  déjà,  sauf  dans  le  cas  du 
canal  de  la  Trent,  que  l'on  est  actuellement  à  prolonger  afin  de  lui  donner  un  débou- 
ché sur  le  lac  Ontario. 
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CANAL  DE  LACHINE. 

Sur  le  canal  de  Laehine  pour  ne  mentionner  que  les  travaux  les  plus  importants, 
on  a  continué  à  reconstruire  en  béton  les  murs  déclives  et  verticaux  dans  le  bief  en 
amont  de  l'écluse  de  la  Côte-Saint-Paul,  près  de  Rockfield;  on  a  achevé  la  construction 
sous-jacente  du  pont  de  Rockfield  et  l'érection  d'un  pont  à  bascule  Strauss  dont  la  tra- 
vée est  de  165  pieds;  on  a  installé  de  nouveaux  appareils  de  sauvetage,  des  échelles  de 
fer,  on  a  creusé  des  retranchements,  etc.,  et  l'on  a  fait  du  dragage  et  diverses  répara- 
tions peu  importantes,  mais  nécessaires,  dont  on  trouvera  les  détails  dans  le  rapport 
annexé  de  l'ingénieur  surintendant. 

CANAL   DE   SOULANGFS. 

Sur  le  canal  de  Soulanges  on  a  continué  le  travail  consistant  à  enlever  les  saillies 
des  berges  et  à  revêtir  celles-ci  d'une  couche  de  béton.  Ce  travail  peut  être  considéré 
comme  achevé,  du  moins  pour  le  moment.  On  a  curé  davantage  le  lac  Saint-François 
à  l'endroit  oui  se  prolonge  la  jetée  de  protection,  et  l'on  a  fait  les  travaux  ordinaires 
pour  l'entretien  des  écluses,  des  berges,  des  fossés,  des  retranchements,  etc. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Sur  le  canal  de  Cornwall,  outre  les  divers  travaux  de  réparations  et  de  réfections, 
on  a  adjugé  une  entreprise  pour  l'amélioration  de  l'entrée  d'aval  de  l'écluse  n°  15.  Il 
s'agit  principalement  de  construire  de  nouveaux  murs  en  béton  sur  caisson  du  côté  nord 
et  du  côté  sud  de  l'entrée. 

CANAUX  DE  WILLIAM SBURG. 

On  a  continué  la  construction  d'une  longue  jetée  d'entrée  en  aval  de  l'écluse  de  la 
Pointe-Farran,  ce  qui  permettra  aux  navires  qui  remontent  de  passer  en  toute  sécurité 
le  dangereux  remous  à  cet  endroit. 

A  Morrisburg,  (canal  du  Rapide-Plat),  on  a  continué  d'améliorer  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  24  en  élargissant  et  en  redressant  le  chenal,  et  en  construisant  un  mur  d'ap- 
proche en  bois  et  en  béton  du  côté  nord  de  l'entrée.     Ce  travail  s'achève. 

A  l'écluse  28  canal  des  Galops  on  a  fini  d'améliorer  l'entrée  d'amont  en  achevant 
du  côté  sud  la  construction  d'un  mur  d'approche  en  bois  et  en  béton.  Cela  a  déjà  ren- 
du de  grands  services  aux  navires  qui  passent  par  cette  écluse. 

CANAL  MURRAY. 

Sur  le  canal  Murray,  on  a  continué  le  dragage  de  certaines  étendues  surélevées  et 
ce  travail  est  pratiquement  achevé. 

CANAL  WELLAND. 

MM.  Hogan  et  Macdonell  ont  terminé  les  travaux  que  comportait  leur  entreprise 
pour  l'amélioration  de  l'entrée  de  Port-Colborne.  On  a  chargé  M.  J.  Hogan  de  faire 
disparaître  la  vieille  jetée  à  l'est  de  l'entrée  de  Port-Colborne,  de  prolonger  le  bassin 
d'amarrage  de  l'est  et  de  creuser  le  chenal  en  face  de  ce  bassin.  Ce  travail  est  à  se  faire, 
et  la  profondeur  de  l'eau  répondra  aux  besoins  du  nouveau  canal  pour  les  navires. 

ÉLÉVATEUR  DE   PORT-COLBORNE. 

Selon  les  détails  que  l'on  trouvera  dans  le  rapport  ci-joint  de  l'ingénieur-surinten- 
dant,  il  est  passé  dans  l'élévateur  de  l'Etat  11,600,000  boisseaux  de  grain,  contre  7,- 
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000,000  en  1911  et  4,000,000  en  1910,  et  pour  cette  saison  ses  recettes  nettes  ont  été  de 
$28,000.     C'est  là  une  augmentation  très  satisfaisante  dans  le  chiffre  des  affaires. 

La  capacité  de  l'élévateur  actuel  est  de  800,000  boisseaux  et  en  vertu  d'une  entre- 
prise que  l'on  est  en  voie  d'exécuter,  cet  élévateur  sera  agrandi  de  façon  à  pouvoir  re- 
cevoir deux  millions  de  boisseaux. 

CANAL   WELLAND  POUR   LES    NAVIRES. 

Au  cours  de  l'année,  on  s'est  occupé  de  préparer  les  plans  pour  cette  grande  entre- 
prise et  bientôt  les  entrepreneurs  seront  invités  à  faire  des  soumissions.  Le  rapport 
ci-joint  de  'l'ingénieur-dirigeant  contient  des  détails  intéressants  au  sujet  de  ce  canal 
pour  les  navires  et  des  dispositions  qu'on  a  prises. 

CANAL  DU   SAULT-SAINTE-MARIE. 

On  a  complété  les  travaux  de  prolongement  sur  une  longueur  de  300  pieds,  jusqu'à 
la  jetée  de  l'entrée  d'amont.  Ces  travaux  avaient  été  donnés  à  l'entreprise  en  1911. 
Ceci  rendra  grand  service  aux  navires  qui  attendent  leur  tour  pour  traverser  les  écluses. 

Durant  la  saison  on  a  aussi  commencé  et  terminé  l'élargissement  des  deux  côtés, 
nord  et  sud,  du  chenal  de  l'entrée  d'aval. 

Les  statistiques  du  transport  sur  les  canaux,  tant  canadiens  qu'américains,  indi- 
quent une  augmentation  considérable  comparativement  à  l'année  dernière  et  aux  an- 
nées précédentes.  Le  fret  transporté  par  le  canal  canadien  s'est  élevé  à  39,664,874 
tonnes,  soit  une  augmentation  de  28  pour  100.  Les  passagers  étaient  au  nombre  de 
37,753,  soit  une  diminution  de  2  pour  100,  et  le  tonnage  enregistré  donne  un  total  de 
25,789,654  tonneaux,   soit   une   augmentation   de   33   pour   100. 

CANAL   RIDEAU. 

Comme  on  le  verra  en  détail  dans  le  rapport  ci-joint  de  l'ingénieur-surintendant, 
il  s'est  fait  beaucoup  de  travaux  de  réparations  et  de  réfection  sur  ce  canal.  L'abon- 
dance des  pluies  durant  toute  la  saison  a  donné  une  plus  grande  profondeur  d'eau  et 
favorisé  la  navigation.  Ceci  est  remarquable,  parce  que  d'ordinaire  dans  la  dernière 
partie  de  la  saison  l'eau  est  trop  basse,  les  bassins  qui  alimentent  le  canal  ayant  peu 
d'étendue. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Sur  le  canal  de  la  Trent,  où  se  font  actuellement  de  nouvelles  constructions, 
l'étendue  en  exploitation  est  la  même  que  l'année  précédente,  savoir,  160  milles — à 
partir  du  lac  Simcoe  jusqu'aux  chutes  de  Healey,  qui  se  trouvent  à  16  milles  en  aval 
du  village  de  Hastings.  Par  suite  des  pluies  abondantes  durant  toute  la  saison,  il  a 
été  pratiquement  impossible  de  maintenir  l'eau  à  une  hauteur  uniforme  et  beaucoup 
de  riverains  ont  eu  à  se  plaindre  d'inondations. 

Des  réparations  et  des  améliorations  considérables  ont  été  effectuées  sur  ce  tron- 
çon du  canal. 

On  a  achevé  la  construction  du  "barrage  de  Burleigh-Falls  et  les  travaux  sur  la 
section  Rosedale.  Ces  travaux  comportaient  l'ouverture  d'un  nouveau  canal  à  travers 
l'étroite  péninsule  qui  se  trouve  entre  les  lacs  Cameron  et  Balsam,  la  construction 
d'une  nouvelle  écluse  et  l'érection  d'un  barrage,  ainsi  que  le  dragage  des  chenaux  aux 
entrées. 

On  est  à  préparer  des  plans  et  des  devis  pour  les  nouveaux  barrages  aux  chutes 
Nassau  et  Fénélon. 

On  a  fait  beaucoup  de  travail  pour  conserver  l'eau  en  reconstruisant  et  en  répa- 
rant les  barrages  sur  les  divers  cours  d'eau  tributaires  du  nord. 
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DIVISION   DES    LACS   ONTARIO   ET    AU    RIZ. 

Les  travaux  exécutés  dans  la  division  des  lacs  Ontario  et  au  Riz  font  le  sujet 
d'un  rapport  élaboré  et  intéressant  de  l'ingénieur-surintendant,  que  Ton  trouvera  ci- 
joint. 

Cette  division,  qui  part  de  Trenton  sur  le  lac  Ontario  et  va  jusqu'au  lac  au  Riz, 
a  56§  milles  de  longueur,  et  est  divisée,  pour  les  fins  de  construction,  en  sept  sections, 
pour  chacune  desquelles  les  travaux  ont  été  adjugés.  Elle  suit  la  rivière  Trent  et 
comprendra  9^  milles  de  canal,  13  milles  de  chenal  subaquatique  et  34  milles  de  rivière 
profonde.  L'ascension  totale  entre  le  niveau  à  eau  basse  sur  le  lac  Ontario  et  le  niveau 
normal  de  la  navigation  sur  le  lac  au  Riz  est  de  369  pieds;  cette  différence  de  niveau 
sera  rachetée  par  18  écluses.  Les  niveaux  de  la  rivière  et  du  canal  seront  contrôlés 
par  14  barrages,  et  il  faudra  18  ponts,  qui  seront  tous,  à  l'exception  d'un  seul,  des 
ponts  tournants  ou  à  bascule.  Jusqu'ici  16  écluses,  10  barrages  et  12  ponts  ont  été 
construits.  Les  écluses  sont  en  béton,  avec  8  pieds  4  pouces  d'eau  sur  les  seuils.  Elles 
ont  175  pieds  de  longueur  entre  les  chardonnets  et  33  pieds  de  longueur,  et  pourront 
recevoir  des  chalans  de  1,000  tonneaux,  d'environ  150  pieds  de  longueur  et  30  pieds  de 
bau,  tirant  8  pieds  d'eau.  Il  faudra  enlever  à  peu  près  1,500,000  verges  cubes  de  terre 
et  1,250,000  verges  cubes  de  roc  et  de  roches  détachées  et  construire  environ  400,000 
verges  cubes  de  bétonnage.  La  dépense  que  ces  travaux  nécessiteront  est  estimée  à 
$6,750,000;  le  prix  total  des  7  entreprises  pour  les  7  sections  se  chiffre  par  $5,100,000, 
somme  sur  laquelle  il  a  été  dépensé  pour  travaux  faits  et  matériaux  livrés  jusqu'au 
31  mars  1913,  $3,503,442.18,  soit  à  peu  près  70  pour  100  du  prix  global  des  7  entre- 
prises. L'on  trouvera  dans  le  rapport  ci-dessus  mentionné  de  l'ingénieur-surinten- 
dant un  aperçu  des  travaux  qui  ont  été  exécutés  jusqu'à  présent. 

DIVISION    DE    LA   RD7IERE    HOLLAND. 

Le  gouvernement  a  décidé  de  cesser  les  travaux  dans  cette  division  et  il  a  accepté 
la  résiliation  du  contrat  de  la  York  Construction  Company,  le  31  décembre  1911.  Une 
convention  spéciale  a  été  conclue  avec  la  York  Construction  Company  pour  l'exécution 
de  certains  travaux  absolument  nécessaires  avant  l'abandon  de  l'entreprise,  et  ces- 
travaux  ont  été  terminés  en  juin  dernier. 

DIVISION    DU    LAC    SIMCOE    ET    DE    LA    BAIE   GEORGIENNE. 

On  est  à  faire  un  levé  complet  de  la  rivière  Severn  afin  de  préparer  les  plans  et 
devis  pour  canaliser  la  rivière  aux  mêmes  dimensions  que  la  division  des  lacs  Ontario 
et  au  Riz. 

LEVÉS   HYDROGRAPHIQUES. 

On  continue  d'une  façon  intermittente  à  faire  des  levés  afin  de  préparer  une  série 
complète  et  exacte  de  cartes  indiquant  la  chaîne  des  lacs  qui  forment  partie  de  la 
route  navigable  de  la  Trent.  Jusqu'à  présent,  on  n'a  rapporté  que  très  peu  des  travaux 
de  campagne. 

CANAL   SAINT-PIERRE. 

Sans  nuire  à  la  navigation,  on  a  entrepris  la  construction  d'une  nouvelle  écluse 
et  d'une  nouvelle  entrée  à  l'extrémité  du  canal  qui  donne  sur  l'Atlantique.  Mais  la 
saison  ayant  été  très  pluvieuse,  les  travaux  sont  peu  avancés. 
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CHEMIN    DE    FER   DE    LA    BAIK-n'l  1 1  DSON. 

On  a  durant  l'année  chargé  M.  J.  D.  McArthur  de  construire  la  deuxième  et  la 
troisième  sections,  donnant  ainsi  à  l'entreprise  la  onstruction  de  toute  la  ligne,  à 
partir  du  Pas  jusqu'au  terminus  de  la  baie  d'iludson,  Port-Nelson,  soit  en  tout  420 
milles. 

A  la  fin  de  cet  exercice,  on  avait  achevé  les  travaux  de  terrassement  sur  les  pre- 
miers 70  milles  à  partir  du  Pas  et  les  travaux  d'essartement  sur  une  longueur  de  185 
milles. 

La  construction  est  presque  achevée  du  pont  qui  traverse  la  rivière  Saskatchewan, 
à  la  ville  du  Pas,  et  qui  comprend  quatre  travées  fixes  de  147  pieds  de  longueur  et 
une  travée  tournante  de  262  pieds  de  longueur:  il  ne  reste  que  peu  de  superstructure 
à  faire. 

Un  groupe  d'arpenteurs  et  d'ingénieurs  se  sont  rendus  l'été  dernier  à  Port-Nelson 
sur  le  navire  Beothic,  afin  de  faire  l'arpentage  et  de  dresser  les  plans  préliminaires 
pour  améliorer  le  port.     Ces  messieurs  sont  à  faire  leur  travail  à  l'heure  présente. 


EMBRANCHEMENT   DE    DARTMOUTH. 

La  distance  à  partir  de  Dartmouth,  N.-E1.,  jusqu'au  haut  de  la  Musquodoboit,  est 
de  67  milles,  et  l'entreprise  de  la  construction  a  été  adjugée  à  MM.  M.  P.  et  J.  T. 
Davis.  L'essartement  était  achevé  dès  1912  et  on  a  fait  le  terrassement  à  dix  endroits 
différents  et  plus,  là  où  les  besoins  s'en  faisaient  sentir  davantage.  Les  travaux  sont 
assez  avancés  si  l'on  tient  compte  de  la  saison  extrêmement  pluvieuse  qu'on  a  eue. 


BAC  TRAVERSIER  POUR  WAGONS   SUR  LE  DETROIT   DE   NORTHUMBERLAND. 

Au  cours  de  l'année  on  a  chargé  la  compagnie  de  sir  W.  G.  Armstroiig- Whitmouth, 
de  Newcastle-on-Tyne,  Angleterre,  de  construire  un  brise-glace  pour  faire  le  service 
entre  le  cap  Tourmentine,  N.-B.,  et  la  Pointe-Carleton,  I.-P.-E.,  soit  une  distance  de  8 
milles. 

Les  plans  ont  été  préparés  pour  les  travaux  du  port,  les  jetées  d'atterrissage,  etc.,  à 
ces  deux  endroits,  et  on  a  invité  les  entrepreneurs  à  faire  leurs  soumissions. 

En  sus  de  la  surveillance  des  travaux  de  construction  et  d'exploration,  de  nom- 
breuses enquêtes  d'une  nature  technique  ont  occupé  l'attention  du  personnel  de  cette 
division.  Ces  études  s'appliquent  aux  réclamations  pour  dommages,  à  la  soumission 
des  plans  affectant  la  propriété  ou  les  intérêts  de  ce  ministère,  aux  demandes  de  baux 
et  aux  études  de  lignes  de  chemins  de  fer  pour  les  fins  de  subsides  et  de  garantie* 
d'obligations,  etc. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

W.-A.  BOWDEN, 

Ingénieur  en  chef. 

A.-M.  Campbell, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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CANAUX  DE  QUEBEC. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Montréal,  12  août  1913. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  au  sujet  des 
canaux  qui  sont  sous  ma  direction,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1913. 

Cette  division  comprend  les  canaux  de  Lachine  et  de  Soulanges  sur  le  fleuve 
Saint-Laurent,  les  canaux  de  Sainte-Anne,  de  Carillon  et  de  Grenville  sur  la  rivière 
Ottawa,  et  les  canaux  de  Saint- Ours  et  de  Chambly  sur  la  rivière  Richelieu. 

Le  canal  Lachine  est  de  beaucoup  le  plus  important  de  tous,  se  rattachant  au  port 
de  Montréal. 

CANAL  DE  LACHINE. 

Longueur,  8£  milles;  ascension  totale,  45  pieds.  Ce  canal  est  pourvu  d'une  dou- 
ble série  de  5  écluses  :  les  anciennes,  de  200  x  45  avec  9  pieds  d'eau  sur  les  seuils,  qui 
sont  encore  utilisées,  et  les  nouvelles,  de  270  x  45  pieds  avec  14  pieds  d'eau  sur  les 
seuils. 

réparations  et  réfections. 

Outre  les  travaux  ordinaires  pour  l'entretien  des  canaux,  voici  les  principaux  ou- 
vrages effectués  sous  cette  rubrique  durant  l'année: 

Portée  de  rechange  pour  les  écluses. — Toutes  les  porte*  de  rechange  pour  les  éclu- 
ses, que  l'on  t%it  sous  l'eau,  ont  été  sorties  et  mises  en  état  de  servir  en  cas  d'urgence. 

Poteaux  d'amarrage,. — On  a  enlevé  100  vieux  poteaux  d'amarrage  en  bois  et  on  les 
a  remplacés  par  de  lourds  poteaux  en  fonte,  fixés  dans  du  béton. 

Muns. — On  a  pratiquement  reconstruit  une  partie  du  mur  du  côté  nord  de  l'entrée 
d'amont  au  haut  de  la  vieille  écluse  n°  5. 

Bétonnage. — Aux  écluses  n°  1  et  n°  2,  on  a  relevé  un  certain  nombre  de  pierres  en 
saillie  qui  s'étaient  brisées  et  on  les  a  remplacées  par  des  blocs  de  béton  armé.  A  l'angle 
nord-est  du  pont  Black,  on  a  érigé  un  mur  de  revêtement  en  béton.  On  a  construit  des 
trottoirs  en  béton  aux  deux  extrémités  des  ponts  n°  4  et  n°  5.  La  cale  du  quai  qui 
mène  à  l'entrepôt  n°  4  a  été  remise  à  neuf,  le  trottoir  a  été  reconstruit  en  béton  et  la 
route  pavée  avec  des  blocs  de  granit  encastrés  dans  du  béton. 

Bâtiments. — Le  bureau  du  chef  des  statistiques  à  l'écluse  n°  2  a  été  refait,  les  murs 
ont  été  finis  au  hurlap  et  peinturés.    On  a  aussi  installé  une  fournaise  à  eau  chaude. 

Appareils  de  sauvetage. — On  a  érigé  une  clôture  permanente  en  fer  avec  poteaux 
posés  dans  le  béton,  à  partir  de  l'angle  nord  du  pont  Black  jusque  vis-à-vis  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  n°  2  au  sud.  A  l'angle  sud-est  de  l'écluse  n°  2  on  a  érigé  une  autre  clôture 
dans  la  maçonnerie.  D'autres  clôtures  semblables  ont  été  placées  autour  des  angles 
nord-est  et    nord-ouest  du  bassin  n°  1  au  nord. 
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Dans  les  murs  en  béton  e1  en  pierre  de  la  partie  est  du  canal  on  a  érige  cent  esca- 
liers en  fer;  le  nombre  total  de  ces  escaliers  est  à  présent  de  887.  Ces  escaliers  sont  de 
ii.  K)  et  11  échelons. 

Cette  année,  on  a  installé  tout  le  long  du  chenal,  à  différents  endroits,  quatre- 
vingt-quinze  services  de  sauvetage,  comprenant  une  bouée  en  bois,  une  corde  de  50  pieds 
et  une  perche  de  22  pieds  munie  d'une  gaffe  en  fer  à  trois  grappins. 

Portes  pour  les  ponts. — Aux  deux  extrémités  des  ponts  nos  1,  2  et  5,  on  a  installé  des 
portes  à  bascule. 

NAVIGATION. 

On  a  retiré  l'eau  de  ce  canal  le  1er  avril  1912.  Le  28  le  canal  était  réouvert  et 
le  5  décembre  dernier  on  le  fermait  pour  l'hiver. 

A  deux  reprises  durant  la  saison  la  navigation  a  été  interrompue,  les  portes  des 
écluses  ayant  été  endommagées. 

Le  18  juin  1912,  à  cinq  heures  de  l'après-midi,  le  vapeur  Zapotee\,  alors  qu'il  tra- 
versait la  quatrième  écluse,  brisa  ses  amarres  et  vint  heurter  la  porte  de  l'entrée  d'aval 
qu'il  renversa.     A  sept  heures  du  matin,  le  lendemain,  les  dommages  étaient  réparés. 

Un  autre  accident  est  survenu  le  24  septembre  dernier,  à  cinq  heures  quarante- 
cinq  du  matin,  alors  que  le  vapeur  Nevada,  allant  vers  l'ouest,  se  heurta  contre  les 
portes  d'aval  de  la  troisième  écluse,  les  endommageant  sérieusement.  Un  autre  vapeur, 
qui  allait  dans  la  même  direction,  sortait  précisément  de  l'écluse  à  ce  moment-là;  il 
fut  emporté,  la  poupe  la  première,  dans  le  bief  au-dessous.  Mais  aucun  des  vapeurs 
ne  subit  de  grands  dommages. 

A  une  heure  et  demie  de  l'après-midi,  le  2'6,  des  nouvelles  portes  étaient  en  place, 
et  la  navigation  n'avait  été  interrompue  en  tout  que  55  heures  pour  les  gros  navire-. 

CAPITAL. 

Murs  verticaux  en  béton. — Ces  travaux,  entrepris  depuis  plusieurs  années,  ont  été 
continués  l'été  dernier  par  MM.  Haney,  Quinlan  et  Eobertson.  A  l'expiration  du  temps 
fixé,  le  1er  décembre  1912,  on  avait  érigé  des  murs  sur  une  longueur  de  6f  milles. 

Le  1er  avril  1913,  on  a  chargé  MM.  Hugh  Quinlan,  Angus-W.  Robertson  et  Roger 
Miller,  d'achever  l'entreprise. 

Pont  à  bascule  de  Rockfield. — Ce  pont,  qui  est  du  modèle  des  ponts  à  bascule,  est 
maintenant  ^pratiquement  achevé.  La  travée  mesure  165  pieds  et  on  se  prépare  à  y 
installer  une  double  voie  pour  les  tramways. 

La  structure  a  été  faite  à  l'entreprise  par  MM.  Haney,  Quinlan  et  Robertson, 
et  la  superstructure  a  été  fabriquée  et  érigée  par  la  Dominion  Bridge  Company. 

Travaux  d'amélioration  à  la  quatrième  écluse. — On  a  entrepris  de  faire  dispa- 
raître cette  partie  de  la  rive  sud  qui  ressort  et  forme  une  courbe,  et  on  a  commencé 
la  construction  d'une  nouvelle  usine  de  force  motrice,  etc. 

Comme  on  a  pu  obtenir  qu'à  la  fin  du  dernier  exercice  une  certaine  étendue  de 
terrain  dont  on  avait  besoin  pour  faire  les  améliorations,  aucuns  travaux  n'ont  été 
exécutés  en  1912-13;  mais  au  moment  où  nous  rédigeons  ce  rapport,  ces  travaux  sont 
en  bonne  voie. 

DRAGAGE. 

La  flottille  de  dragueurs  est  sortie  de  son  hivernage  le  1er  avril  1913,  et  deux 
Jours  plus  tard  elle  était  occupée  à  enlever  la  pierre  que  l'on  avait  fait  sauter  sur  les 
rives  du  canal,  près  de  la  travée  tournante  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  à 
Lachine.  Les  dragueurs  se  dirigèrent  de  là  le  1er  juin  au  haut  du  canal  de  Soulanges, 
où  les  travaux  de  protection  furent  repris. 

20—19 
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On  a  aussi  fait  du  dragage  entre  la  troisième  et  la  quatrième  écluses,  où  l'on  est 
à  recouvrir  de  béton  les  berges  du  canal  de  Soulanges. 

Le  15  octobre,  la  flottile  rtournait  au  canal  de  Lachine,  pour  s'y  occuper  de  net- 
toyage en  divers  endroits  jusqu'au  temps  d'hiverner,  soit  le  23  novembre. 

RÉPARATIONS    AUX    NAVIRES. 

La  flottille  de  dragueurs  pour  les. canaux  de  Québec  comprend  deux  remorqueurs, 
le  Frank  Perew  et  le  Carillon,  une  drague  à  vapeur,  une  grue  à  vapeur,  deux  chalands 
à  bascule,  treize  chalands  plats  et  un  magasin  flottant. 

On  a  revu  et  réparé  avec  soin,  durant  l'hiver  dernier,  les  machines  du  remorqueur 
t'ranh  Ferew  et  de  la  drague  à  vapeur,  ainsi  que  les  coques  et  les  ponts  des  chalands. 


CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur  14  milles,  5  écluses  270'  x  45  pieds.  15  pieds  d'eau  sur  les  seuils.  Ascen- 
sion totale  84  pieds. 

RÉPARATIONS    ET    RENOUVELLEMENTS. 

Les  radiers  en  pierre  de  la  première  écluse  ont  été  enlevés  durant  l'hiver,  et  les 
rails  et  les  rouleaux  ont  été  renouvelés. 

Poteaux  d'amarrage  en  fer. — Entre  la  quatrième  écluse  et  la  cinquième,  on  a  arra- 
ché vingt  poteaux  d'amarrage,  qui  avaient  été  ébranlés  par  les  amarres  des  navires,  et 
on  a  renforcé  les  blocs- de  béton  dans  lesquels  ils  sont  assujettis. 

Tranchées. — Au  cours  de  l'été  dernier  on  a  creusé  davantage  les  tranchées  sur 
une  longueur  de  trois  milles,  savoir:  un  mille  sur  la  rive  sud  au-dessous  de  la  troi- 
sième écluse  et  deux  milles  entre  le  pont  Saint-Emmanuel  et  la  cinquième  écluse. 

Berges  du  canal. — On  a  tiré  de  la  carrière  du  canal  de  la  pierre  en  quantité  pour 
remplacer  celle  qui  soutenait  les  berges,  et  qui  tombait  graduellement  au  fond  du 
canal. 

Clôtures. — On  a  renouvelé  les  clôtures  sur  une  longueur  de  trois  milles,  entre 
le  pont  Saint-Dominique  et  la  quatrième  écluse. 

Phares  d'alignement. — Un  des  phares  d'alignement  au  pied  du  canal,  qui  n'était 
plus  en  ligne,  a  été  remis  en  place  et  sa  base  a  été  renforcée. 

Peinturage. — On  a  peinturé  durant  l'année  le  pont  qui  se  trouve  sur  la  route  de 
Pointe-Cascades  à  Vaudreuil,  les  clôtures  à  l'entrée  d'amont,  l'extérieur  de  la  maison 
du  surveillant,  quatre  phares  d'alignement,  l'intérieur  du  bureau  du  chef  des  statis- 
tiques et  enfin  tous  les  poteaux  du  service  d'électricité,  au  nombre  de  150. 

Crues. — Deux  grues  à  mains  pouvant  lever  cinq  tonnes  ont  été  construites,  afin 
de  servir  à  manœuvrer  les  poutres  en  acier  fournies  durant  l'année. 

NAVIGATION. 

Durant  la  saison  dernière,  il  n'y  a  pas  eu  d'interruption  dans  la  navigation  sur 
ce  canal. 

Le  9  septembre  1912  une  collision  eut  lieu  entre  les  vapeurs  Dundum  et  Port 
Col  home,  près  du  pont  tournant  Saint-Dominique.     Elle  eut  pour  effet  de  rejeter  le 
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Uundurn  sur  la  travée  pivotante  du  pont  avec  une  telle  force  que  cela  causa  une 
inclinaison  de  plusieurs  pouces;  la  superstructure  fut  aussi  considérablement  endoni- 
magée.  Mais  le  ponl  se  trouvant  presque  entièrement  tourné  à  ce  moment-là,  le 
chenal  ne  fut  pas  obstrué  et  la  navigation  ne  fut  pas  interrompue. 

CAPITAL. 

Le  ponceau  à  siphon,  qui  fait  passer  l'eau  de  la  rivière  à  la  (Jraisse  sous  le  canal 
de  Soulanges,  se  trouvant  trop  petil  pour  permettre  à  l'eau  de  s'écouler  rapidement 
rai  temps  d'inondation,  il  est  arrivé  qu'un  certain  nombre  de  petits  ponts  sur  les  fermes 
environnantes  ont  été  emportés.  On  en  a  remplacé  cinq  durant  l'année.  Les  contre- 
forts  sont  en  béton  et  le  tablier  est  en  béton  armé,  supporté  par  des  poutres  en  fer.     • 

Poulies  en  acier. —  L'année  dernière  on  a  acheté  dix-huit  poutres  en  acier  avec 
armature  pour  la  première  écluse.  On  en  avait  besoin  pour  les  réparations  importantes 
qu'il  fallait  faire  au  seuil  et  aux  portes  de  cette  écluse  et  aussi  afin  de  les  avoir  sous  la 
main  en  cas  d'accident.  Ces  poutres  peuvent  supporter  sans  danger  une  pression  de 
26  pieds  d'eau. 

titane fiement  des  voies  d'eau  et  reeoupage  des  berges. —  MM.  Ilaney,  Quinlan  et 
Robertson,  ont  repris  le  13  juin  1912  les  travaux  qui  leurs  avaient  été  confiés,  et  ils 
les  ont  continués  jusqu'au  26  octobre,  recouvrant  en  béton  durant  ce  temps  une  section 
de  fi. 770  pieds. 

C'est  du  côté  sud  que1  tout  ce  travail  s'est  fait,  et  la  partie  dangereuse  de  cette 
berge  n'offre  plus  d'inconvénients  maintenant.  En  comptant  les  diverses  sections,  on 
a  ainsi  recouvert  une  longueur  de  22,409  pieds.  On  considère  la  tâche  achevée  pour 
le  moment;  mais  il  faudra  s'y  remettre  nécessairement  plus. tard,  car  les  vagues  faites 
par  les  navires  qui  passent  enlèvent  graduellement  la  terre  molle  et  argileuse  qui 
forme  les  berges. 

Travaux  de  protection  à  Ventrée  d'amont — Les  entrepreneurs  n'avaient  pas  encore 
commencé  leurs  travaux  à  la  fin  de  l'année  dernière.  Quant  au  dragage  qui  se  rap- 
porte à  cette  entreprise,  c'est  le  ministère  qui  s'en  est  chargé.  Notre  dragueur  n°  2 
a  fonctionné  durant  environ  un  mois  et  notre  drague  suceuse  fera  du  travail  au  moins 
deux  mois.     Les  déblais  enlevés  du  chenal  s'élèvent  à  environ   s,0i)0  verges  cube-. 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Longueur,  h  mille;  une  écluse  de  200  x  45  pieds;  9  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 
L'ancienne  écluse,  encore  utilisable.  200  x  45  pieds,  avec  6  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 

RÉPARATIONS. 

On  n'a  fait  ici  durant  l'année  que  les  travaux  des  réparations  ordinaires.  On  a 
veillé  comme  il  convenait  à  l'entretien  des  berges  aux  deux  entrées,  des  écluses  et  des 
portes  d'écluses,  des  deux  jetées  du  chenal  au  sud  et  du  quai  d'amarrage  à  l'île  aux 
Tourtes,  des  maisons  du  surintendant  et  du  chef  des  statistiques. 

NAVIGATION. 


Il  n'y  a  pas  eu  d'interruption  durant  la  saison. 

Comme  il  n'existe  qu'une  seule  écluse  ici  et  qu'elle  avait  beaucoup   à   faire  par 
uite  du  passage  d'un  grand  nombre  de  barques  qui  transportent  du  sable  du  lac  des 
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Deux-Montagnes  à  Montréal  et  d'embarcations  de  plaisance  à  moteur  qui  se  rendent  au 
Jac  Saint-Louis  et  en  reviennent,  il  a  fallu  installer  des  moteurs  électriques  pour  ma- 
nœuvrer les  portes  de  l'écluse. 

A  la  session  prochaine  le  budget  comprendra  une  somme  employée  à  cette  fin. 

CANAUX  DE  CARILLON  ET  DE  GRENYILLE. 

Canal  de  Carillon. — Longueur,  f  de  mille;  2  écluses,  200  x  45  pieds;  9  pieds  d'eau 
sur  les  seuils,  ascension  totale,  16  pieds. 

Canal  de  Grenville. — Longueur,  5|  milles;  cinq  écluses,  200  x  45  pieds;  9  pieds 
«î'c-au  sur  les  seuils;  ascension  totale,  43f  pieds. 

RÉPARATIONS  ET  REFECTIONS. 

A  part  l'entretien  des  structures,  on  n'a  fait  que  peu  de  travail  de  ce  genre  au 
eours  du  dernier  exercice  financier. 

Le  seul  travail  digne  de  mention  est  la  reconstruction  de  deux  paires  de  portes  de 
rechange  pour  la  deuxième  écluse  et  la  cinquième  respectivement. 

REVENU. 

Digue  de  Carillon. — Par  suite  du  niveau  élevé  de  l'eau,  on  n'a  pu  entreprendre 
au  cours  de  cet  exercice  d'agrandir  le  tablier  d'une  section  de  cette  digue.  Cependant 
on  a  acheté  la  plus  grande  partie  du  bois  qu'il  faut  et  on  se  propose  de  se  mettre  à 
l'œuvre  dès  que  l'eau  sera  assez  basse. 

ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur,  £  de  mille;  une  écluse  de  200  x  45  pieds;  7  pieds  d'eau  sur  les  seuils; 
ascension,  5  pieds. 

RÉPARATIONS. 

Sous  ce  chef,  il  n'y  a  rien  à  signaler  si  ce  n'est  l'entretien  des  structures. 

REVENU. 

On  remplace  les  vieilles  jetées. — Les  trois  vieilles  jetées  qui  subsistaient  le  long  du 
côté  est  de  l'entrée  d'aval  ont  été  démolies  l'automne  dernier,  et  on  a  enfoncé  des  pilotis 
qui  soutiendront  les  nouvelles  jetées  en  béton.  Malheureusement  l'eau  s'est  tenue  a 
nn  niveau  trop  élevé  pour  permettre  d'autres  travaux.  Cette  entreprise  sera  achevée 
durant  l'automne  de  1913. 


CANAL  DE  CHAMBLY. 

Longueur,  12  milles;  9  écluses,  118  x  22ï  pieds;  6£  pieds  d'eau  sur  les  seuils; 
ascension  totale,  74  pieds. 

RÉPARATIONS  ET  RÉFECTIONS. 

Les  principaux  travaux  exécutés  sous  ce  chef  durant  l'année  ont  été:     1°  le  re- 
nouvellement du  radier  des  écluses  n°  2  et  n°  4;  l'ancien  planchéiage  a  été  enlevé  et 


CANAUX  DE  QUEBEC  293 


DOC.    PARLEMENTAIRE    No   20 


remplacé  par  du  béton;  2°  le  nettoyage  au  moyen  du  jet  de  sable  de  trois  ponts  tour- 
nants en  acier;  3°  l'achèvement  de  la  maison  du  gardien  du  pont  n°  3;  4°  l'installation 
de  deux  moteurs  électriques,  l'un  de  40  chevaux-vapeur  dans  la  scierie. mécanique  et 
l'autre  de  10  chevaux  pour  actionner  notre  gros  rabot  à  dégrossir  le  bois. 

ri:\  KM. 

Nouvelle  station  électrique. — De  même  que  nous  l'annoncions  l'an  dernier, 

station  est  maintenant  complètement  achevée  et  outillée.  On  n'a  pas  encore  cependant 
reçu  le  commutateur. 

L'éclairage  du  canal  au  moyen  de  lampes  incandescentes,  au  lieu  des  lamp< 
arc,  a  très  bien  réussi.     On  compte  2'68  lampes  de  60  bougies,  placées  dans  les  biefs 
à    100  pieds  l'une  de  l'autre,  2  à  chaque  pont  et  4  à  chaque  écluse. 

Quai  à  Sain  {-Jean. — En  se  servant  des  déblais  provenant  du  dragage  fait  à  ren- 
trée du  canal  et  dans  le  lit  de  la  rivière  en  face  du  quai,  on  a  rempli  en  partie  durant 
l'année  dernière  le  nouveau  quai  dont  les  murs  avaient  été  construits  en  1911. 

Ce  travail  sera  achevé  en  1913. 

Chaland  à  bascule  et  portes  de  rechange. — Au  cours  de  l'hiver  dernier,  on  a  cons- 
truit à  nos  propres  usines  un  petit  chaland  à  bascule  d'une  capacité  de  50  verges  cubes 
et  une  paire  de  portes  de  rechange. 

NAVIGATION. 

Le  canal  a  été  ouvert  du  1er  mai  au  1er  décembre  1912,  sans  interruption. 
(  AXAL  DE  BEAUHARNOIS. 

RÉPARATIONS. 

Jetée  de  Hungry-Bay. — On  a  veillé  durant  l'année  dernière  à  l'entretien  de  cette 
jetée  et  de  la  grande  route  qui  s'y  trouve.  Environ  cent  tonnes  de  pierre  concassée  ont 
été  placées  le  long  de  la  route  pour  faire  les  réparations  à  l'avenir. 

REVENU. 

Enlèvement  des  déblais  dans  le  chenal  Pe^du. — L'été  dernier  on  a  enlevé  les  dé- 
blais provenant  des  piles  de  pierre  du  vieux  pont,  qui  reliait  jadis  la  Grande-Ile  de 
Beauharnois  à  la  terre  ferme,  près  de  Saint-Thimothée,  et  que  le  ministère  a  remplacé 
il  y  a  quinze  ans  par  un  pont  de  fer. 

L'enlèvement  de  ces  pierres  empêchera  l'accumulation  de-  glaces,  qui  menaçaient 
chaque  printemps  d'emporter  le  pont  actuel.  Cela  a  d'ailleurs  déjà  rendu  service  aux 
moulins  qui  se  servent  de  ce  chenal  comme  d'un  dégorgeoir. 

Protection  des  rires  sur  le  lac  Saint-François, — Vu  le  manque  de  neige  au  corn- 
mencement  de  l'hiver  dernier,  on  ne  put  transporter  de  la  pierre  pour  ces  travaux 
avant  le  mois  de  février  1912.  Ces  travaux  devaient  par  ailleurs  cesser  à  la  dernière 
semaine  de  mars.  Durant  ce  temps,  on  a  construit  des  murs  <!<•  protection  couvrant 
2,.r)00  pieds  de  longueur  sur  la  rive  sud.  et  1,620  pieds  sur  la  rive  nord. 

Chaussée  de  Hungry-Bay. — Au  cours  de  l'été  et  de  l'automne  de  1912,  on  a  maca- 
damisé cette  partie  de  la  chaussée  qui  s'étend  de  l'extrême  ouest  de  la  ville  de  Yalley- 
field  à  l'extrême  est  de  TTungry-Bay,  soit  une  longueur  de  3,500  pieds.     M.  V.  Lamothe 
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fournissait,  à  l'entreprise,  la  pierre  concassée,  et  le  terrassement,  le  posage  et  le  rou- 
lage de  l'empierrement  se  faisaient  à  la  journée. 

LEVÉES  ET  ARPENTAGE. 

„  Le  tracé  général  de  la  partie  supérieure  du  canal  de  Soulanges  a  été  achevé  et  le 
reste  du  tracé  est  prêt  à  être  imprimé. 

L'été  dernier  on  arpenté  et  dressé  le  plan  du  domaine  public  de  la  tête  du  canal 
de  Beauharnois  à  la  Pointe-Knight,  sur  le  lac  Saint-François. 

MAGASINS  DES   CANAUX 

L'inspecteur  des  magasins  des  canaux  de  cette  division  note  une  grande  améliora- 
tion dans  la  tenue  des  livres  à  tous  ces  magasins.  On  a  considérablement  réduit  l'em- 
magasinage, et  les  méthodes  pour  recevoir  et  livrer  les  matériaux  respectent  mieux 
l'économie  et  occasionnent  moins  de  pertes. 

Au  canal  de  Lachine,  les  travaux  sur  le  compte  du  capital  et  sur  le  compte  du  re- 
venu sont  exécutés  sous  la  surveillance  immédiate  du  lieutenant-colonel  H.  R.  Lordly, 
et  les  travaux  de  même  genre  relativement  aux  autres  canaux  de  cette  division  se  font 
sous  la  direction  de  M.  L.  S.  Pariseau,  I.C. 

Il  me  fait  plaisir  de  dire  que  ces  messieurs  et  les  ingénieurs  qui  les  secondent  ont 
rempli  leurs  devoirs,  durant  le  dernier  exercice,  d'une  manière  qui  les  honore  et  qui  me 
donne  pleine  satisfaction. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ERNEST  MARCEAU, 

Ingénieur-surintendant  des  canaux  de  Québec. 

CANAL  LACHINE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  la  nouvelle  écluse  n°  1  à  Ventrée 
d'aval,  et  de  la  nouvelle  écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé 
le  31  mars  1913. 


Mois. 

Ecluse  n°  1, 

buse  d'aval. 

Ecluse  n°  5,  buse  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1912. 

Avril 

Mai 

pds.      pcs. 

37  0 
23          6 
23          7 

18  2 
16          2 

15  8 

16  7 

19  1 
18        11 

31          8 
34          5 

38  10 

pds.      pcs. 

21          5 
19          0 
18          2 
15        10 
15          2 
15          1 

14  5 

15  9 

16  0 

16          9 

29           1 

27          0 

pds.     pcs. 

18  11 

19  11 

20  10 
17          8 
16          4 
16          0 

16  5 

17  10 
17          4 

19          1 
17          5 

19        10 

pds.      pcs. 

14          8 
18          0 

Juin   

Juillet 

Août 

Septembre .    .         

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1913. 

Janvier 

17  *      8 
16          3 
15          9 
15          8 
15          2 
15          6 
15          6 

15          9 

Février . . .« 

15          8 

Mars 

15          5 
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CANAL  SOULANGES. 


Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  L'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  5  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Mois. 


1912. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre       

Novembre 

Décembre 

1913. 

Janvier  

Février 

Mars 


Ecluse  n°  1,  buse  d'aval. 


EâUx  hautes 

extrêmes. 

pds. 

pcs. 

22 

3 

22 

2 

22 

2 

18 

11 

18 

1 

17 

8 

18 

2 

19 

2 

18 

9 

20 

9 

21 

4 

22 

5 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


18  5 
20  0 
20        0 


Ecluse  n°  5,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes      Eaux  basses 
extrêmes,  extrêmes. 


pds.      pcs.   j       pds.     pc> 


18  0 
18  0 
18        4 


CANAL  DE  CHAMBLY. 


Ttat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  9  (entrée  d'aval 
de  l'écluse  n°  1  (entrée  d'amont)  durant  l'exercice  terminé  le  31  mads  1913. 


et 


Mois. 

Ecluse  n°  9, 

buse  d'aval. 

Ecluse  n"  1, 

dusc  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux   bu- 
extrêmes. 

1912. 

Avril   

Mai 

Juin 

pds.      pcs. 

22        11 
17          3 
17          1 
12          7 

10  8 

11  4 

12  4 

14  8 

13  10 

15  10 
15          7 
21 

pds.      pcs. 

13          2 
15          0 

12  11 
10          1 

9          2 
9        11 

10  5 

11  8 

11  5 

10          9 

13  8 

12  0 

pds.      pcs. 

13          6 
12          7 

12  1 
10          1 

8        10 

8          8 

!)          2 

10          0 

10          9 

10          5 
10          5 

13  10 

pds.      pcs. 

11          7 

11          2 

9        11 

Juill  t 

Août.           

Septembre 

Oetobre 

Novembre 

Décembre    

8          5 
7          9 
7          9 

7  11 

8  8 

9  2 

1913. 

Janvier 

Février 

Mars 

9          2 
3          3 
9          0 
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ECLUSE  DE  SAINT-OURS. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  de  Saint-Ours 
durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Mois. 


1912, 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1913 

Janvier 

Février 

Mars 


Ecluse  n°l,  buse  d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds 


pcs. 


24 

7 

17 

4 

17 

6 

11 

2 

9 

4 

8 

9 

10 

2 

12 

G 

13 

0 

16 

4 

15 

i* 

22 

3 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds.      pcs. 


12 

6 

13 

11 

11 

6 

8 

8 

7 

8 

t 

7 

7 

1 

9 

0 

9 

10 

10 

11 

12 

G 

13 

6 

Ecluse  n°  1,  buse  d'amont. 


Eaux  hautes  Eaux  basses 

extrêmes.  extrêmes. 


pds.      pcs. 


19 

8 

13 

7 

13 

7 

10 

7 

9 

10 

10 

6 

11 

4 

12 

10 

11 

11 

12 

6 

11 

0 

17 

3 

pds.      pcs. 


9 

8 

11 

11 

10 

5 

9 

0 

8 

4 

9 

9 

10 

0 

14 

1 

9 

2 

9 

0 

10 

0 

9 

7 

CANAL  DE  CARILLON. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  2  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Mois. 


1912. 

Avril 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août..' 

Septembre 

(  >ctobre 

Novembre 

Décembre 

1913. 

Janvier 

Février 

Mars 


Ecluse  n°  1,  buse,  d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds. 

18 
20 
20 
15 
13 
12 
14 
15 
15 


pcs. 

0 
0 
3 
4 
2 
8 
0 
11 
4 


14  8 

14  8 

19  9 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds. 

12 
16 
15 
13 
12 
12 
11 
13 
13 


pcs. 


13         5 

13  7 

14  1 


Ecluse  nc  2,  buse,  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds. 

17 
19 
19 
15 
12 
11 
13 
15 
17 


pcs. 

7 

10 
10 

3 

3 

9 

6 

4 

2 


19  4 

16  9 

16        10 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pes. 

10 
16 
15 
12 
11 
11 
10 
13 
13 


pcs. 

3 
0 
4 
4 

7 
5 
3 
5 
6 
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CANAL  DE  GRENVILLE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  3  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  7  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  :>>1  mars  L913. 


Mois. 


Avril 

1912. 

Mai 

Juin 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre.  .    

1913. 

Mars 

Ecluse  n°  3,  buse,  d'aval. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pcU 


pcs. 


21 

8 

24 

8 

26 

9 

18 

(5 

15 

1 

14 

4 

16 

7 

18 

11 

19 

11 

22 

2 

22 

8 

24 

2 

Eaux  basses 
extrêmes. 


pds 


pcs. 

5 
6 
0 
1 
2 
11 
8 
4 
1 


Ecluse  n°  7,  buse,  d'amont. 


Eaux  hautes 
extrêmes. 


pds. 

18 
21 
21 
15 
12 
11 
14 
16 
14 


pcs. 

10 

4 

5 
11 

7 

li 

0 


13        11 
13  2 

19  0 


Eaux  basses 
extrêmes. 


pds. 

10 
17 
16 
12 
11 
11 
11 
14 
12 


pcs. 

3 
8 
2 
6 
9 
0 
1 
0 
10 


12  7 
11  10 
11    6 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  isur  les  buses  de  l'écluse  de  Sainte- Anne  aux 
entrées  d'aval  et  d'amont  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars  1913. 


Mois. 

Ecluse  n°  1, 

buse  d'aval. 

Ecluse  n°  1,  buse  d'amont. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

Eaux  hautes 
extrêmes. 

Eaux  basses 
extrêmes. 

1912. 

Avril 

pds.   pcs. 

14  2 

15  8 
15      10 
12        5 
11      11 

10  11 

11  4 

12  8 

12  6 

13  7 
12      11 
15        6 

pds.    pcs. 

10  2 
13        0 

12        7 

11  3 
10        9 
10        9 

10  4 

11  2 
11        4 

11         2 
11        5 
11        8 

pds.    pcs. 

15  11 
17        8 
17      10 

13  8 
11        8 

11  4 

12  7 

14  3 

13  5 

12      11 
12        5 

16  9 

pds.    pcs. 
10      11 

Mai 

Juin 

14       11 
13      11 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre 

11         9 
11        2 
11         2 
10      10 

Novembre 

Décembre 

12        6 

12        0 

1913. 

Janvier 

Février 

11        9 
11      10 

Mars    

12         0 
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Relevé  indiquant  les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  de  la  navigation  des  canaux  de 
Québec  pour  la  saison  de  19 12-13. 


Nom. 

Ouverture. 

Fermeture. 

Canal  de  Lachine 

u          Soulanges 

u          Chambly 

1er  mai  1912. 
28  avril      „ 
1er  mai     n 
1er     u       n 
1er     ii       n 
25  avril        n 

5  décembre  1912. 
6 
30  novembre     n 

Ecluse  de  Saint-Ours 

Canaux  de  C.  et  de  G 

30 
30 
30          .,            ii 

W.  A.  Bowden,  Esqv  I.C., 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  Ont. 
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Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaj  \. 
(  îanaux  Ontario — Saint-Laurent, 
Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Cornwall,  1er  avril  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  sur  l'entretien 
et  le  fonctionnement  des  canaux  d'Ontario-Saint-Laurent  pour  l'exercice  clos  le  31 
mars  1913. 

Les  canaux  Ontario-Saint-Laurent  comprennent  les  canaux  de  Cornwall,  de  la 
Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops,  et  celui  du  chenal  du  Nord  au-dessous  de 
I^rescott,  sur  la  route  du  Saint-Laurent,  et  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  entre  le 
haut  de  la  baie  Quinte  et  la  baie  Brighton,  le  canal  Murray. 

CANAL    DE    CORNWALL. 

Ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  29  avril  et  clos  le  10  décembre. 

Accidents. — Le  lundi  soir  27  mai,  la  barque  à  vapeur  Impérial  de  YImperial  OU 
Company,  en  descendant  le  canal  entra  dans  l'écluse  n°  17  à  trop  grande  vitesse  et  em- 
porta les  deux  portes  d'aval.  Les  eaux  du  niveau  supérieur  dans  leur  mouvement  em- 
portèrent les  deux  portes  d'amont,  dont  elles  brisèrent  les  attaches  aux  mus  de  l'écluse. 
A  leur  tour  les  portes  de  rechange,  que  l'on  tient  dans  la  rivière  au  pied  du  vieux  canal, 
furent  emportées  par  le  courant  en  eau  profonde,  où  il  était  très  difficile  de  les  rejoin- 
dre. Ceci,  ajouté  au  travail  qu'il  fallut  faire  pour  enlever  une  très  grande  quantité  de 
gravier  de  l'écluse,  sans  parler  des  inconvénients  du  mauvais  temps,  retarda  beaucoup 
les  réparations,  et  la  navigation  ne  put  être  reprise  que  le  vendredi  après-midi,  31  mai. 
Le  5  juin,  le  vapeur  India,  propriété  de  la  Calvin  Company,  en  descendant  le  canal 
hurta  le  côté  sud  de  la  porte  d'aval  de  l'écluse  n°  20,  forçant  les  portes  à  s'ouvrir  de 
trois  pieds  au  moins  dans  le  haut  et  venant  très  près  de  les  emporter. 

On  ferma  rapidement  les  portes  d'amont  et  l'eau  baissa  dans  l'écluse.  La  porte  qui 
avait  été  endommagée  et  forcée,  fut  enlevée,  réparée  et  replacée.  La  navigation  fut 
interrompue  dix  heures  durant. 

RÉFECTIONS  ET  RÉPARATIONS. 

On  a  enlevé  le  couronnement  en  maçonnerie  du  côté  sud  de  l'écluse  Q°  15,  el  on  l'a 
remis  en  place  en  le  renforçant  par  en  arrière  sur  toute  sa  longueur  avec  du  béton. 

On  a  aussi  renforcé  par  en  arrière  sur  une  longueur  de  <i~><>  pied-  avec  du  béton  le 
couronnement  du  mur  d'approche  à  l'ouest  du  pont  de  Cornwall  sur  la  rive  sud  du 
canal. 

Alors  que  l'eau  avait  été  retirée  du  canal,  au  mois  d'avril,  on  a  reconstruit  et  re- 
vêtu de  béton  sur  une  longueur  de  675  pieds  le  mur  en  blocaille  à  l'ouest  du  pont  de 
Cornwall,  sur  la  rive  nord. 

On  a  placé  huit  poteaux  d'amarrage  en  fer,  encastrés  dans  du  béton,  le  long  du  côté 
sud  du  bassin,  entre  les  écluses  15  et  17  et  six  sur  la  rive  sud  en  haut  de  l'écluse  a     L8. 

On  a  construit  une  approche  de  pilotis  et  de  bois  au  bassin  de  Miïlle-Roches,  afin 
d'en  faciliter  l'accès  et  la  sortie  aux  navires.  Ce  travail  a  été  fait  par  les  employés  du 
canal  préposés  aux  réparations. 

Tu  pont  de  fer  donnant  sur  la  grande  route  a  été  construit  à  l'entreprise  par  la 
Hamilton  Bridge  Works  Company  pour  traverser  la  vieille  écluee  n°  17  et  remplacer 
le  vieux  pont-volant  de  bois,  qui  était  trop  vieux  pour  être  réparé. 
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Les  employés  du  canal  préposés  aux  réparations  ont  construit  un  nouveau  pont- 
volant  de  bois,  30  x  20,  qui  permettra  de  faire  entrer  les  navires  dans  le  bassin  infé- 
rieur où  se  font  les  réparations.     On  en  est  très  satisfait. 

On  a  achevé  au  cours  de  l'été  de  1912  le  travail  qu'on  avait  commencé  en  1911, 
pour  agrandir  et  améliorer  le  bassin  où  se  font  les  réparations,  entre  les  vieilles  écluses 
n°  IG^et  n°  17. 

Ce  bassin  a  maintenant  une  étendue  totale  de  260  x  300  pour  recevoir  les  navires, 
et  les  propriétaires  de  navires  de  toutes  dimensions  s'en  trouvent  fort  bien  et  en  font 
constamment  usage  pour  réparer  leurs  navires. 

Les  quatre  portes  que  le  vapeur  Impérial  avait  fortement  endommagés  ont  été 
refaites  et  on  les  tient  prêtes  à  servir  comme  portes  de  rechange  pour  les  écluses  n° 
15  et  n°  17. 

Ls  portes  d'aval  de  l'écluse  n°  20,  que  le  vapeur  India  avait  endommagées,  ont 
été  enlevées  le  18  novembre  et  remplacées  par  les  portes  de  rechange. 

Les  portes  endommagées  ont  été  transportées  dans  le  bassin  où  se  font  les  répara- 
tions, et  durant  l'hiver  on  les  a  réparées  et  remises  en  bon  état. 

On  a  aussi  réparé  avec  soin  et  peinturé  les  portes  de  rechange  pour  les  écluses 
n°  18  et  n°  20. 

Avant  l'ouverture  de  la  navigation,  dès  ce  mois,  on  mettra  en  place  les  sept  nou- 
velles portes  automatiques  de  rechange  pour  le  déversoir  aux  portes  auxiliaires,  que 
l'on  a  construites  il  y  a  un  an.  Ces  portes  sont  en  chêne  renforcé  d'une  armature  en 
acier. 

On  a  donné  une  couche  de  peinture  à  toutes  les  constructions  qui  se  trouvent 
aux  écluses  de  ce  canal. 

Au  cours  de  l'année  on  a  fait  les  réparations  ordinaires  aux  portes  des  écluses, 
aux  constructions  de  tous  genres  et  aux  murs  en  blocaille,  et  .l'on  a  nettoyé  les  tran- 
chées, enlevé  les  mauvaises  herbes,  etc. 

Améliorations. — En  juin  1912,  on  a  chargé  M.  G.  E.  Phillips  d'améliorer  l'entrée 
d'aval  de  l'écluse  n°  15. 

Il  s'agit  d'enlever  le  vieux  mur  à  l'entrée  nord  au  bas  de  l'écluse  sur  une  lon- 
gueur d'environ  300  pieds,  et  de  construire  un  nouveau  mur  d'entrée  en  béton  de  570 
pieds  de  long,  à  un  nouvel  endroit  On  reconstruira  en  plus  les  murs  latéraux  de 
l'écluse  et  on  jettera  à  terre  pour  le  reconstruire  le  mur  à  l'entrée  d'aval. 

Une  fois  achevé,  ce  travail  rendra  l'e  îtrée  plus  sûre  et  plus  facile  en  passant  de 
la  rivière  dans  le  canal,  et  un  plus  grand  nombre  de  navires  pourront  s'y  trouver 
sans  obstruer  le  chenal  que  suivent  les  navires  pour  descendre  la  rivière. 

CANAUX    DE    WILLIAMSBURG. 

Ces  canaux  ont  été  ouverts  à  la  navigation  le  29  avril  et  fermés  le  13  décembre. 
Durant  toute  la  saison,  il  n'y  a  eu  ni  accidents  sérieux  ni  retard  à  la  navigation. 

Accidents. —  Le  12  septembre,  le  vapeur  McVittie,  appartenant  à  la  Ogdensburg 
Coal  and  Towing  Company,  heurta  le  mur  sud  à  l'entrée  d'aval  de  l'écluse  n°  23  dans 
le  canal  du  Rapide-Plat,  et  déplaça  les  pierres  du  faîte  sur  une  longueur  de  80  pieds. 

Les  propriétaires  du  vapeur  ont  déposé  une  somme  de  $200  pour  couvrir  les  frais 
de  réparations,  qui  seront  faites  dès  ce  mois  avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

Par  suite  de  la  situation  peu  avantageuse  des  jetées  qui  conduisent  à  cette  écluse, 
et  du  courant  rapide  et  irrégulier  de  la  rivière,  il  est  difficile  de  s'approcher  de  cette 
t'cluse  à  la  vitesse  qui  convient  et  il  arrive  souvent  que  les  vapeurs  heurtent  les  murs 
d'entrée. 

Réfections  et  réparations. — Des  deux  côtés  de  l'écluse  n°  22,  au  canal  de  la  Pointe- 
Farran,  on  a  remplacé  les  vieux  poteaux  en  bois  par  49  poteaux  d'amarrage  en  fer, 
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fixés  dans  du  béton.     Au  canal  des  Galops,  du  côté  sud  de  L'écluse  a     28,  on  a  aussi 
placé  1  \  poteaux  du  même  genre. 

On  s'est  procuré  des  poutrelles  et  on  les  a  placées  dans  le  puits  de  la  roue  nord 
de  l'hôtel  de  ville  à  Iroquois,  et  l'on  a  retiré  Tenu  du  puits  afin  de  permettre  à  la 
ville  de  faire  de  grosses  réparations  à  la  roue  hydraulique. 

Six  ponceaux  en  béton  armé  ont  été  construits  au-dessus  de  la  tranchée  du  gou- 
vernement à  l'ouest  d'Iroquois,  pour  remplacer  les  vieux  ponts  de  bois  qui  tombaient 
en  ruine. 

Les  portes  d'amont  de  l'écluse  n°  27,  au  canal  des  Galops,  ont  été  enlevées  avant 
l'ouverture  de  la  navigation  et  remplacées  par  de  nouvelles. 

On  a  placé  un  nouveau  tablier  sur  le  grand  déversoir  d'alimentation  de  cette 
écluse. 

Les  portes  d'amont  de  l'écluse  n°  28,  qu'on  avait  enlevées  après  la  fermeture  d 
la  navigation  en  1911  et  réparées  durant  l'hiver,  ont  été  remises  eu  place  avant  l'ou- 
verture de  la   navigation. 

Deux  abreuvoirs  pour  les  bestiaux  ont  été  construits  au  chenal  du  Nord,  au- 
dessous  de  Prescott,  pour  dédommager  les  fermiers  qui  ne  pouvaient  plus  c  mduire 
leurs  animaux  à  la  rivière,  là  où  le  gouvernement  avait  érigé  ses  constructions. 

On  a  fait  les  réparations  coutumières  aux  portes,  aux  maisons  des  éclusiers,  aux 
ponts,  aux  barrages  et  aux  murs  en  blocaillc,  tout  comme  on  a  pris  soin  de  nettoyer 
les  tranchées,  d'enlever  les  mauvaises  herbes,  etc. 

Canal  de   la  pointe-farran  :    améliorations   dl   l'entrée   d'aval. 

Cette  entreprise  dont  on  avait  chargé  la  liandolph  MacDonald  Company,  Limited, 
le  22  mai  1911,  et  qui  consiste  à  prolonger  de  1,140  pieds  la  jetée  à  l'entrée  nord-est, 
a  été  commencée  le  17  juin  1911  et  continuée  durant  tout  l'hiver  suivant. 

Au  printemps  de  1912  un  grand  nombre  de  blocs  de  béton  furent  fabriqués;  mais 
par  suite  du  niveau  excessivement  élevé  des  eaux  dans  la  rivière,  on  ne  put  com- 
mencer le  dressement  du  sol  pour  y  implanter  les  murs  de  béton  avant  la  fin  d'août. 
Après  cette  date"  on  poursuivit  les  travaux  qui  avancèrent  rapidement.  Au  cours  de 
l'hiver  dernier,  on  a  enlevé  une  partie  du  sommet  du  vieux  mur,  et  on  commença  le 
15  mars  à  l'aplanir  et  à  le  réparer  pour  y  implanter  des  murs  de  béton,  travail  qui 
dure  encore.  Les  travaux  que  comprend  cette  entreprise  seront  achevés  avant  la  fin 
de  la  saison  actuelle. 

(ANAL    Dl     RAPIDE-PLAT — AMÉLIORATIONS    DE    L'ENTREE    D'AVAL    À    L'ÉCLUSE    N°    24. 

On  avait  chargé  le  2  septembre  1911  MM.  Roger  Miller  et  Fils  de  cette  entre- 
prise. Ces  messieurs  commencèrent  leurs  travaux  le  28  septembre  1911  et  les  conti- 
nuèrent sans  interruption  jusqu'au  17  janvier  1912. 

Ils  les  reprirent  le  15  avril  1912  pour  les  pousser  activement  durant  toute  la 
saison. 

Telle  que  projetée  l'entreprise  comprend  l'élargissement  et  le  redressement  du 
canal  au  sud  de  l'écluse  et  la  construction  d'un  mur  d'approche  en  bois  et  en  béton  du 
côté  nord  de  l'entrée  d'aval.  Exception  faite  pour  le  dragage,  les  autres  travaux 
achèvent,  et  on  a  lieu  d'espérer  que  tous  les  travaux  compris  dans  cette  entreprise 
seront  achevés  à  la  fin  de  la  saison  actuelle. 

CANAL   DES  GALOPS— AMÉLIORATIONS  DE   L'ENTRÉE   D'AMONT    À    L'ÉOLl  SE    N       28. 

C'est  le  30  juin  1911  qu'on  avait  chargé  la  Randolphe  MacDonald  Company, 
Limited,  de  cette  entreprise.  Les  travaux  furent  commences  en  juillet  1911  et  ache- 
vés d'une  façon  satisfaisante  le  26  octobre  1912. 

Telle  que  projetée  au  début,  cette  entreprise  comprenait  la  construction  d'un 
mur  d'approche  en  bois  et  en  béton  du  côté  sud  de  l'entrée  d'amont  à  l'écluse  n°  28, 
dont  se  servent  pour  descendre  tous  les  navires  d'un  tirant  d'eau  trop  fort  Pour  tra- 
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verser  les  rapides  des  Galops.  Plus  tard,  on  jugea  prudent  de  réduire  d'environ  200 
pieds  la  longueur  de  ce  mur,  par  suite  de  fuites  d'eau  qui  se  produisaient  là  où  le  bord 
du  canal  rejoint  la  vieille  côte  de  la  rivière.  4-  cette  intersection  la  rive  paraissait 
peu  sûre,  mais  grâce  à  des  soins  constants  et  à  une  grande''  prudenc?.  '  l'ouvrage  put 
s'achever  sans  incombre. 

On  a  payé  le  prix  final  exigé  pour  ces  travaux. 

Les  navires  qui  passent  par  cette  écluse  s'en  trouvent  très  bien  et  les  navigateurs 
sont  unanimes  à  vanter  ces  améliorations. 

La  situation  de  cette  écluse  qui  donne  sur  la  rivière  aux  deux  extrémités  et  qui 
n'est  pas  munie  de  portes  de  sûreté  quand  un  navire  descend  dans  l'écluse,  exigeait 
que  Ton  prit  certaines  mesures  pour  fermer  l'écluse  au  cas  où  il  surviendrait  un  ac- 
cident aux  portes. 

C'est  pourquoi  on  a  chargé  la  Dominion  Bridge  Company  de  construire  trois  pou- 
tres à  grillage  que  Ton  pourra  placer  en  cas  de  besoin  sur  les  poutres  d'arrêt  à  la  tête  de 
l'écluse  et  en  faire  un  appui  pour  un  barrage  en  bois.  Ces  poutres  ont  été  construites 
et  livrée-,  mais  on  n'a  pas  encore  les  machines  qu'il  faut  pour  les  mettre  en  place. 

CANAL  MURRAY. 

Ce  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  22  avril  et  clos  le  16  décembre. 

Accidents. — Le  18  août,  la  barque  Recruiii  chargée  de  pierre  et  tirée  dans  la  direc- 
tion de  l'ouest  par  le  remorqueur  John  llolpli,  heurta  le  bassin  du  canal,  près  du  pont 
de  Smithfield.  Le  choc  perça  la  proue  du  côté  droit  et  la  barque  coula  sur  le  champ. 
Les  deux  bateaux  appartenaient  à  la  Pointe- Anne  Quarries  Company,  Limited,  de  To- 
ronto. 

Après  avoir  inspecté  les  lieux,  les  propriétaires  jugèrent  qu'il  valait  mieux  faire 
sauter  la  barque  et  faire  enlever  les  déblais  par  un  dragueur.     C'est  ce  qu'on  fit. 

La  navigation  ne  souffrit  aucun  retard  et  le  bassin  ne  fut  pas  endommagé  au 
moment  de  la  collision.  Mais  au  cours  des  travaux  pour  enlever  la  barque,  le  bassin  fut 
quelque  peu  endommagé  et  les  frais  de  réparations  furent  payés  par  les  propriétaires 
de  la  barque. 

Réfections  et  réparations. — On  a  donné  une  couche  de  peinture  à  tous  les  ponts 
(tournants  sur  ce  canal.  On  a  réparé  comme  il  convenait  le  mur  en  blocaille,  les  routes 
sur  les  rives  du  canal,  les  clôtures  et  les  portes.  Toutes  les  tranchées  de  dérivation  ont 
été  bien  entretenues  et  réparées  comme» il  convenait,  et  de  petites  réparations  ont  été 
faites  aux  ponts  et  aux  maisons.  La  grange  en  arrière  de  la  maison  du  contremaître 
a  été  réparée,  car  elle  en  avait  grand  besoin;  on  l'a  aussi  peinturée. 

Améliorations. — On  a  chargé  MM.  S.  McLellan  et  J.  Whitley,  le  19  octobre,  de 
construire  une  maison  pour  le  gardien  du  pont  du  chemin  de  fer  C.  O. 

Commencée  sur  le  champ,  elle  était  achevée  dès  le  19  janvier  1913  et  ne  laissait 
rien  à  désirer. 

On  a  payé  le  prix  final  exigé  pour  ce  travail. 

On  a  chargé  la  MacDonatd  Contracihnj  Company,  Limited,  d'enlever  des  surfa- 
ces surélevées  au  fond  de  ce  canal.  On  a  commencé  les  travaux  le  4  octobre  pour  les 
continuer  le  plus  tard  possible  dans  la  saison,  soit  le  29  novembre.  Il  reste  encore  un 
peu  de  ce  travail  à  faire  à  l'extrémité  est  du  canal  et  il  faudra  enlever  de  gros  cailloux 
à  l'ouest  du  pont  de  Brighton.  On  compte  pouvoir  achever  ces  travaux  de  bonne  heure 
cette  saison. 

Ces  travaux  ont  été  payés  à  l'heure  d'après  le  nombre  de  machines  employées,  et 
l'entrepreneur  les  a  exécutés  rapidement  et  d'une  façon  très  satisfaisante. 
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On  est  actuellement  à  faire  une  expertise  pour  établir  l'étendue  el  le  coûl  des 
travaux  nécessaires  pour  obtenir  une  profondeur  d'eau  de  quatorze  pieds  dan-  ce  canal, 
lorsque  l'eau  est  à  son  plus  bas  niveau  dans  le  lac  Ontario.  Selon  les  premiers  plans 
et  la  manière  dont  il  est  construit,  ce  canal  ue  donne  que  onze  pieds  lorsque  l'eau  est 
à  son  bas  niveau  dans  le  lac  Ontario. 

Vu  la  grande  augmentai  ion  du  trafic  sur  ce  canal  durant  les  quatre  dernière-  années 
et  le  nombre  croissant  de  gros  navires  qui  se  servent  de  cette  route,  il  semblerait  qu'on 
dut  creuser  davantage  ce  canal  pour  permettre  aux  navires  d'avoir  les  mêmes  charges 
qu'ils  peuvent  porter  sur  les  canaux  du  Saint-Laurent.  Les  propriétaires  de  navire3 
demandent  avec  instance  que  cela  soit  fait.  _  , 

Ci-joint  un  état  des  amendas  et  des  dommages-intérêts,  ainsi  que  le  rapport  des 
observations  des  niveaux  maxima  et  niinima  de  l'eau  pour  chacun  des  canaux. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur. 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  D.  SARGENT, 
Ingénieur-surintendant. 
W.  A.  Bowden,  I.C., 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 
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CANAL  WELLAND. 

Bureau  de  ï^ingénieur-surintendant, 

Sainte-Catherine,  19  juillet  191.- 


Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mou  rapport  sur  l'entretien  et  l'ex- 
ploitation du  canal  Welland  et  de  ses  embranchements  pour  l'exercice  expiré  le  3J 
mars  1913. 

SAISON     DE    NAVIGATION. 

Le  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  22  avril  et  fermé  le  19  décembre  1912. 

accidents. 

Le  20  juin  1912,  le  vapeur  La  Canadienne  qui  remontait,  emporta  les  quatre 
portes  de  l'écluse  n°  22.  Trois  enfants  qui  se  tenaient  debout  sur  le  bord,  plus  bas, 
furent  emportés  par  le  débordement  de  L'eau  dans  l'étang  latéral  et  se  noyèrent.  Les 
réparations  à  l'écluse  ont  été  faites  rapidement,  quatre  portes  de  rechange  ont  été 
placées  et  la  navigation  a  été  reprise  au  bout  de  dix-huit  heures.  Le  vapeur,  qui 
était  sérieusement  endommagé,  coula  au  fond,  au  niveau  inférieur,  et  fut  renfloué 
le  25  juin  par  le  personnel  préposé  aux  réparations  du  canal,  et  placé  en  cale  sèche 
à  Port-Dalhousie. 

Un  autre  grave  accident  a  eu  lieu  le  2  août  1912,  lorsque  le  vapeur  17.  M.  Egan 
qui  remontait,  se  frappa  sur  les  portes  supérieures  de  l'écluse  23.  Toutes  les  quatre 
portes  furent  emportées.  Elles  furent  remplacées  par  des  portes  de  rechange  et  la 
navigation  fut  reprise  au  bout  de  22  heures. 

Le  10  août  1912,  un  sérieux  accident  a  été  évité  par  l'appareil  de  sûreté  Gowan 
installé  à  l'écluse  n°  24.  Le  vapeur  PacJcer  s'avançait  à  une  vitesse  considérable,  et 
se  frappa  sur  les  portes  d'amont  qui,  sans  l'appareil  protecteur,  auraient  été  empor- 
tées. Une  porte  fut  tordue  et  l'engrenage  de  suspension  brisé.  On  fit  des  répara- 
tions temporaires  et  la  navigation  fut  reprise  au  bout  de  quatre  heures.  Plus  tard} 
la  porte  endommagée  fut  remplacée  par  une  porte  de  rechange. 

Le  vapeur  Samuel  Marshall  qui  remontait,  le  1er  novembre,  emporta  les  portes 
supérieures  de  l'écluse  13.  Des  portes  de  rechanges  furent  placées  et  la  navigation 
fut  reprise  au  bout  de  15  heures. 

ÉBOULE  M  ENTS. 

Pendant  les  eaux  basse-,  en  février,  deux  éboulements  ont  eu  lieu,  au  niveau 
supérieur,  l'un  d'à  peu  près  200  pieds  de  long,  du  côté  ouest  du  canal,  à  environ  un 
demi-mille  au  nord  de  l'acueduc  Weltend,  et  Tartre  du  côté  est  du  canal,  à  l'extrémité 
sud  du  grand  chenal.  Des  arrangemeits  ont  été  faits  avec  M.  J.  Hogan  pour  faire 
enlever  les  matières  éboulées  de  façon  à  pourvoir  à  la  sûreté  de  la  navigation  avant 
que  le  cnnal  ne  soit  ouvert. 

AMÉLIORATIONS. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  MM.  James  Battle  et  N.  W.  Gowan,  pour  la  fourni- 
ture des  morceaux  d'acier  forgé  formant  partie  de  l'appareil  de  sûreté  Gowan.  Il  en 
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a  été  fourni  assez  pour  équiper  cinq  écluses  et  on  projette  d'eu  équiper  cinq  autres 
cette  année.  En  mars  1913,  l'eau  tut  rétirée  et  La  maçonnerie  des  écluses  préparé.' 
pour  l'installation  de  l'appareil.  Cet  appareil  ayant  démontré  son  efficacité  à  l'écluse 
24,  on  prévoit  que  de  sérieux  accidents  seront  évités  aux  écluses  où  il  est  installé  et 
où  les  dommages  en  cas  d'accidents  pouvaient  être  très  grands. 

port-colborm:. 

MM.  Ilogan  et  Macdonell  ont  terminé  leur  entreprise,  commencée  en  1900,  com- 
prenant toutes  les  améliorations  à  faire  à  Port-Colborne.  Un  contrat  a  été  passé  avec 
M.  J.  Ilogan  pour  l'enlèvement  de  l'ancienne  jetée  d'entrée  du  côté  est  et  le  prolon- 
gement du  bassin  de  l'est  en  même  temps  que  le  creusage  de  l'entrée  en  face  du  pro- 
longement. Ces  travaux  sont  en  cours.  La  profondeur  de  l'eau  sera  celle  exigée  pour 
le  chenal  aux  vaisseaux. 

L'élévateur  de  l'Etat  a  accusé  une  grande  augmentation  d'affaires.  11,600,000 
boisseaux  de  grain  y  ont  été  manipulés  tandis  que  7,000,000  de  boisseaux  seulement 
l'avaient'  été  l'année  précédente.  Ce  record  a  été  dépassé  que  par  un  autre  élévateur 
des  lacs  qui  avait  trois  fois  autant  de  capacité  d'entreposage.  La  nécessité  d'augmen- 
ter la  capacité  d'entreposage  s'est  fait  sérieusement  sentir  et  beaucoup  d'offres  de 
trafic  ont  dû  être  refusées.  Une  entreprise  a  été  adjugée  à  la  compagnie  Dominion 
Bridge  pour  la  construction  d'une  allonge  à  l'élévateur,  laquelle,  une  fois  terminée, 
donnera  une  capacité  d'emmagasinage  de  2,000,000  de  boisseaux. 

Les  recettes  de  la  manipulation  du  grain  ont  payé  toutes  les  dépenses  d'exploita- 
tion et  de  réparation  et  ont  laissé  un  surplus  net  de  plus  de  $28,000. 

RÉPARATIONS — NOUVEAU     CANAL. 

Des  réparations  ordinaires  ont  été  faites  au  nouveau  canal  au  cours  de  Tannée. 
L'écluse  n°  5  a  été  asséchée  en  mars  1913,  et  les  fondations  de  renforcement  d'aval, 
qui  avaient  été  affouillées,  ont  été  réparées  au  béton.  Les  ponts  de  piétons,  au-dessus 
des  barrages  des  écluses  nos  3,  4  et  5,  qui  étaient  pourris  et  dangereux  ont  été  rem- 
placés par  des  ponts  de  béton  armé. 

RÉPARATIONS VIEUX    CANAL. 

Le  vieux  canal  a  été  tenu  à  sec  pendant  deux  semaines,  à  la  fin  de  mai,  et  des 
réparations  ont  été  faites  à  la  partie  submergée.  Les  fondations  de  renforcement 
d'amont  et  d'aval  de  l'écluse  24  et  le  renforcement  d'amont  de  l'écluse  23,  de  même 
que  les  fondations  du  déversoir  de  l'écluse  24,  qui  étaient  sérieusement  endommagés, 
ont  été  réparés  au  béton. 

Un  pont  de  grand  chemin  en  béton  armé  a  été  construit  au-dessous  des  coursiers 
hydrauliques  de  l'écluse  4  pour  remplacer  le  pont  de  bois  qui  était  pourri  et  dange- 
reux. 

Un  canal  d'écoulement  en  béton  armé  a  été  construit  près  de  l'écluse  4  entre  les 
coursiers  hydrauliques  nos  2'  et  4.  L'ancien  était  hors  de  service  depuis  quelque- 
années  et  la  nécessité  d'en  avoir  un  autre  se  faisait  sentir  de  plus  en  plus.  Celui 
entre  les  coursiers  un  et  deux  a  été  reconstruit. 

Un  nouvel  atelier  avec  murs  en  béton  a  été  construit  dans  le.  cours  de  l'écluse  21 
pour  remplacer  l'ancien  qui  s'en  allait  à  l'abandon. 
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Tandis  que  l'eau  était  retirée,  la  cité  de  Ste-Catherine  a  posé  une  nouvelle  con- 
duite d'eau  d'un  pied  à  travers  le  canal  et  les  coursiers  hydrauliques  du  voisinage  de 
l'écluse  4.  Diverses  réparations  ont  été  faites  par  les  propriétaires  de  moulins  à 
leurs  usines. 

Il  a  été  fait  assez  de  réparations  aux  travaux  submergés  pour  éviter  la  nécessité 
de  retirer  l'eau  pendant  l'année  qui  vient.  Cet  avantage  est  fort  apprécié  des  pro- 
priétaires de  moulins. 


ALIMENTATEUR   Dr    CANAL    WELLAKD. 

Au  commencement  d'avril,  une  inondation  sans  précédent  sur  la  Grande-Rivière 
(l'eau  s'est  élevés  à  quelque  huit  pouces  au-dessus  du  plus  haut  niveau  des  inonda- 
tions antérieures)  a  causé  beaucoup  de  dommages  aux  travaux  du  canal  à  Dunnville 
et  à  Port-Maitland.  Le  coût  des  réparations  rendues  nécessaires  s'est  élevé  à  environ 
treize  mille  dollars  ($13,000). 

Un  retour  de  l'inondation  de  Tannée  dernière  a  eu  lieu  au  commencement  de 
mars,  cette  année.  Les  travaux  du  canal,  qui  avaient  été  fortifiés  par  les  réparations 
faites  en  1912  n'ont  pas  autant  souffert  que  l'année  précédente,  mais  la  ville  de  Dunn- 
ville a  été  submergée  et  les  citoyens  ont  subi  des  pertes  considérables.  La  nécessité 
d'augmenter  la  facilité  d'écoulement  de  l'eau  de  la  haute  à  la  basse  rivière,  dans  ces 
circonstances,  est  évidente,  et  on  se  propose  de  construire  un  canal  d'écoulement  an 
cours  de  l'année  actuelle,  dans  ce  but. 

Le  pont  flottant  à  la  traverse  du  chemin  Inman  sur  Talimentateur  a  été  remplacé 
par  un  pont  tournant  à  simple  voie.  Une  nouvelle  sous-structure  a  été  construite  et  le 
pont,  qui  avait  servi  à  Dunnville  jusqu'à  ce  qu'il  fut  remplacé,  Tannée  précédente,  a 
été  reconstruit  et  transporté  au  chemin  Inman. 

DIVERS. 

L'eau  du  lac  Ontario  a  été  un  peu  plus  haute  que  Tannée  dernière  et  celle  du  lac 
Erié  s'est  tenue  à  la  normale  pendant  toute  la  saison  de  navigation. 

Les  employés  en  retraite  dont  les  noms  suivent  sont  mort<  pendant  Tannée:  Wil- 
liam Aikens,  le  16  juillet  1912'  et  John  Gearin,  le  24  août  1912. 

Vous  trouverez  ci-annexés  un  état  des  sommes  d'argent  perçues  pour  dommages 
causés  au  canal  par  différents  navires,  ainsi  qu'un  tableau  indiquant  les  profondeurs 
d'eau  maxima  et  minima  sur  les  buses  des  écluses,  à  Port-Dalhousie  et  à  Port-Colborne, 
pour  chaque  mois  de  Tannée. 

T'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

**■ 

W.  II.  SULLIVAN, 

Ingénieur-su  rin  t  end  a  n  f. 

M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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CANAL  WELLAND. 

Relevé  des  dommages  au  canal  Welland  durant  l'exercice  expiré  Le  ;>1  mars  1913  el 
des  sommes  payées  à  raison  de  ces  dommages. 


Date 

du 
dommage. 


1912. 

5  niai 

5  „       .., 

7  -,     .... 

Il  H      .... 

17     

19  .i     .... 

20  ,,     .... 
25     ,. 

20  juin... 
27     ..     ... 

5  juillet  . 
13  M  . 
1er  août 

2 
1.6      ..     '.'. 

5  sept. .  . 
15     

18  oct  .  .  . 
25  ..  ... 
23  ..  ... 
1er  nov.  .  . . 


Nom  du  bateau. 


Steamer  Bickerdike 

.i         Arabian 

.i        J.  H.  Plummer 

m         Keystorm 

Barge  No.  6  H.O.  Co 

Str   Beaverton.    

m     (t.  Howe   

m     Keywest 

ii     La  Canadienne 

••     A.  G.  McKinstry. .. 

Reu..  Minitague 

Str  City  of  Hamilton 

Kern.  Meteor 

Str  Wiley  M.  Egan 

..    H.  E.  Packer 

.i    Keystorm 

..    Ogdensburg 

Barge  Augustus 

..     No.  6  S.  O.  Co 

Str  Arlington. 

n    Samuel   Marshall   .  . 


Montant 

du 
dommage. 


$       c. 

16  55 
9  72 

-  25  00 
24  96 
11  24 
28  16 

17  75 
19  53 

5,479  53 
14  25 

18  75 
13  70 
10  25 

4,881  74 
950  69 
17  05 
22  98 
27  00 
27  75 
30  57 

3,970  99 


Montant 
payé. 


$      c 


16 

9 
-  25 
24 
11 
28 
17 
19 

5,479 
14 
18 
13 
16 

3,(559 
950 
17 
22 
27 
27 
30 

3,970 


Date  du 
paiement. 


Où  payé 


1912. 

11  oct Port-Dalhou&ie. 

30   ,.     ...  : 

30    ,. 

12  fév.  13.. 
1er  oct.  '12.  J 
17      .,      '12..; 

8      „      '12.. 
11      „      '12.. 

14  janv. '13. 
16  nov.   '12. 

15  janv.  '13. 

16  nov.  '12. 
16  déc.  '12. 
27  mars  '13. 
20  août  '12. 

15  janv.  '13. 
24  mars  '13. 

16  déc.  12. 
3  déc.  '12. 
2  avril  '13. 
5  nov.  '12. 


Au  département. 
Port-Dalhousie. 


CANAL  WELLAND. 


Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'aval  de  l'écluse  n°  1,  nouveau  canal  Welland,  Port-Dalhousie,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  1913. 


Mois. 

Buse  d'aval. 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1912. 
Avril    . 

pds.    i>cs. 

16         4 

16  11 

17  2 
17        2 
16        9 
16 

16        4 

pds.     pcs. 

15  2 

16  3 

17  0 
16        9 
16        5 
16        3 
15      10 

1912. 
Novembre 

pds.    pcs. 

16         0 
16        0 

16        9 

16  4 

17  0 

pds.     pcs. 
15        9 

Mai 

Juin ....                  .... 

Décembre 

1913. 
Janvier 

15        9 

Juillet 

Août 

15       10 

16        7 

Octobre 

Mars    

16        3 
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Tableau  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse 
d'amont  de  l'éclv.  se  n°  27,  nouveau  canal  Welland,  Port-Colborne,  pour  l'exercice 
clos  le  31  mars  î  )13. 


Mois. 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'amont. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1912. 

Avril     

Mai . 

Juin 

Juillet 

Août . . . 

pds.    pcs. 

15  0 

16  7 
15        2 
15        1 
15        5 
15        8 
15        4 

pds. 

13 
14 
13 
14 
14 
14 
14 

pcs. 

0 
0 
7 
1 
3 
5 
1 

1912. 

Novembre 

Décembre. 

1913. 

Janvier 

Février 

Mars 

pds.    pcs. 

16        2 
16        6 

15        9 

15  7 

16  5 

pds.    pcs. 

14        1 

13        8 

12        8 

Septembre 

Octobre 

13        3 
13        8 
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CANAL  DU  SAULT-SAENPTE-MAKIE. 

Bureau  de  l'ingénieur  surintendant, 

Sault-SainTe-Marie,  ()\t.,  31  mars  1913. 

Monsieur; — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  au  sujet  de  rentretien 
et  de  l'exploitation  du  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  pour  L'exercice  expiré  le  31  mars 
1913. 

Le  canal  a  été  ouverl  à  la  navigation  le  24  avril  1912  el  fermé  le  19  décembre,  ce 
qui  fait  une  saison  de  240  jours. 

Le  trafic  à  cet  endroit  par  le  canal  canadien  et  celui  des  Etats-Unis,  accuse  une 
forte  augmentation  sur  l'année  dernière  et  les  années  précédentes.  Quantité  de  frel 
transportée,  72,472,676  tonnes, — augmentation  de  36  pour  100  sur  Fan  dernier;  nom- 
bre de  passagers,  66,877, — diminution  de  16  pour  100;  tonnage  enregistré  des  navires, 
56,736,807,— augmentation  de  3£  pour  100. 

Le  tonnage  enregistré  canadien,  dans  les  deux  canaux,  s'est  élevé  à  3,693,604  ton- 
ne-,— augmentation  de  81,135  tonnes,  soit  2  pour  100. 

Le  fret  transporté  sur  le  canal  canadien  s'est  élevé  à  39,<i<i4,s74  tonnes,  soit  une 
augmentation  de  28  pour  100;  les  passagers  ont  été  au  nombre  de  37, ~r>3,  soit  une  di- 
minution de  2  pour  100,  et  le  tonnage  enregistré  s'est  élevé  à  25,789,654  tonneaux,  soit 
une  augmentation  de  33  pour  100. 

ACCIDENTS. 

Le  seul  accident  de  vaisseaux  de  quelque  importance  qui  ait  eu  lieu  au  cours  de  la 
dernière  saison,  a  été  réchouement  du  vapeur  Wm.  P,  Snyder  de  la  compagnie  Shenango 
Steamship,  sur  une  grosse  roche,  dans  l'entrée  d'aval,  le  22  août. 

La  roche  avait  été  jetée  dans  le  chenal  par  le  dragueur  employé  à  élargir  le  chenal; 
et  le  Snyder,  en  quittant  l'écluse  pour  essayer  de  rencontrer  un  vaisseau  qui  remontait 
se  tint  du  côté  sud  du  chenal  et  ainsi  s'échoua  sur  la  roche. 

Le  Snyder  a  été  renfloué  à  3.30  a. m.,  le  24  août,  après  avoir  été  à  la  côte  environ 
14  heures. 

Le  trafic  a  été  suspendu  pendant  plusieurs  heures,  cette  nuit-là,  et  neuf  gros  vais- 
seaux ont  été  retardés  d'autant. 

Le  26  mai,  la  perche  de  vanne  dans  l'usine  de  force  motrice  a  été  cassée  par  une 
bille  de  bois  qui  se  prit  dans  la  vanne.  Le  service  de  l'écluse  a  été  suspendu  pendant 
trois  heures,  tandis  que  le  plongeur  essayait  d'enlever  la  bille. 

L'écluse  a  fonctionné  plusieurs  jours  avec  une  seule  vanne  tandis  que  la  perche 
de  l'autre  vanne  était  en  réparation. 

Le  21  août,  les  câbles  d'ouverture  et  de  fermeture  de  la  principale  porte  d'aval  du 
nord  ont  été  rompus  par  une  vague  qui  a  saccadé  la  porte. 

L'examen  du  scaphandrier  a  révélé  que  le  gond  de  la  penture  de  la  porte  de  même 
que  le  support  et  la  ferrure  d'en  dessous  étaient  ea-sés  et  que  les  boulons  tenant  la 
ferrure  d'en  dessous  attachée  au  roc  étaient  tordus. 

Comme  il  n'y  avait  pas  ^\r  morceaux  de  rechange»  en  disponibilité,  il  fallut  taire 
fonctionner  l'écluse  avec  les  portos  auxiliaires  jusqu'à  ce  que  les  morceaux  fussenl 
faits.    Le  3  septembre,  l'écluse  fut  fermée  pour  la  journée,  mise  à  -ce  et  réparée. 

RÉPARATIONS. 

Le  sommel  de  la  jetée  d'aval,  côté  nord,  dan-  toute  la  partie  non  submergée,   • 

reconstruit  la  saison  dernière  sur  une  longueur  de  'M^)  pieds.      Il  en  reste  400  pied-  à 
rebâtir,  ce  qui  sera  fait  au  cours  de  la  saison  de  1913. 
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Les  travaux  ordinaires  de  nettoyage,  de  peinture  et  de  réparations  de  l'écluse,  des 
bâtiments  et  des  machines  ont  été  faits  après  la  clôture  de  la  navigation  à  la  saison 
dernière  et  ce  printemps. 

Le  vieux  plancher"  de  bois  du  sous-sol  de  l'usine  de  force  motrice,  qui  était  en 
mauvais  état  depuis  quelque  temps,  a  été  remplacé  par  un  plancher  en  béton. 

Les  travaux  de  prolongement  de  la  jetée  d'amont,  côté  nord,  sur  une  longueur  de 
300  pieds,  ont  été  achevés  au  cours  de  la  saison  de  1912  et  la  jetée  a  commencé  à  servir. 

Vous  trouverez  ci-jointe  des  relevés  du  trafic  qui  s'est  fait  par  le  canal  canadien 
et  le  canal  américain. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  W.  LeB.  KOSS, 

Ingénieur  ^surintendant. 
M.  W.  A.  Bowden,  I.C., 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ontario. 


CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARIE. 
Etat  comparatif  depuis  l'ouverture  de  l'écluse,  9  septembre  1895. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte .... 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

i.      moyen  de  l'éclusem. 


Saison. 


1895. 

/  9  sept. 

t.  6  déc. 

125,240 
(523,131 

748,371 
698 
1,193 
h.  27  m. 
1826m 


Augm.   ou 
diminution 
comparati- 
vement  à  la 
saison  précé- 
dente. 


212 


Saison. 


1896. 

/  7  mai. 
\10  dëc. 

5S6,571 

3,810,794 

4,397,365 

3,042 

5,189 

984  h.  22  m 

1842m 


Augm.   ou 
diminution 
comparati- 
vement à  la 
saison  précé- 
dente. 


461,331 

3,187,663 

3,648,994 

2,344 

3,996 

771  h.  55  m. 


Saison. 


1897. 

/21  avril. 

(.14  déc. 

398,343 

3,406,018 

3,804,361 

2,976 

4,376 

684  h.  11  m. 

13  79  m. 


Augm.  ou 
diminution 
compaiati- 
vement  à  la 
saison  précé- 
dente. 


—188.228 

—404,776 

—593,004 

—66 

-813 

-300h.l1m. 


Période    pendant    laquelle 

l'écluse  a  été  ouverte . . . 
Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

-i      moyen  de  l'éclusem. 


1898. 

fil  avril. 
\  9  déc. 

403,331 

2,354,606 

2,757,937 

2,520 

3,712 

609  h.  30  m. 

14  51  m. 


4,908 

-1,051,412 

—1,046,424 

—456 

—664 

-74  h.  41  m. 


1899. 

f  26  avril. 
1 20  déc. 

561,759 

2,388,441 

2,950,200 

2,610 

3,820 

643  h.  16  m. 

14-7*  m. 


158,528 

33,835 

192,263 

90 

108 

33  h.  46  m. 


1900. 

/  23  avril. 
\16déc. 

579,528 

1,616,139 

2,195,667 

2,205 

3,163 

541  h.  24  m. 

14  73  m. 


17,769 

—772,302 

—754,533 

—405 

—657 

•101  h.  52  m. 


Période    pendant    lequelle 

l'écluse  a  été  ouverte   .    . 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain.. ...... 

Tonnage  total 

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  pour  pass.  l'écl. 

..      moyen  de  l'éclusem. 


1901. 

/20  avril. 
1 21  déc. 

776,331  196 

1,672,631  56,492 

2,448,962  253,295 

2,906  701 

4,243  1,080 

724  h.  38  m.  183  h.  14  m. 

14  96  m.  I 


1902. 

/ler  avril. 

1 20  déc. 

1,366,087 

3,238,069 

4,604,156 

3,418 

5,169 

925  h.  57  m. 

16  25  m. 


589,756 

1,565,438 

2,155,194 

512 

926 

201  h.  19  m. 


1903. 

2  avril. 

13  déc. 

1,616,385 

3,145,020 

4,761,405 

3.242 

4,418 

33  h.  10  m. 

16  34  m. 


250,298 

-93,049 

157,249 

-176 

-751 

-42  h.  47  m. 
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CANAL  DU  SAULT-SAINTK  MARIE— Suite. 

Etat  comparatif  depuis  l'ouverture  de  l'écluse,  9  septembre  1895 — Suite. 


Période    pendant   laquelle 
l'écluse  a  été  ouverte. . . . 

Tonnage  canadien  enrégist. 
Tonnage  américain. . 

Tonnage  total 

Eclusements 

Notnb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  p.  passer  l'éclu . 

m    moyen  de  l'écl usem. 


Saison . 


1904. 

f  30  avril. 

\26dco. 

L,  557, 335 

2,673,090 

4,230.425 

3,012 

4,092 

811  h.  28  m 

16- 16  m 


Augmenta- 
tion ou 
diminution 
comparati- 
vement à  la 

saison 
précédente. 


—59,050 

— 471,930 

—530,980 

—230 

— 32( 

-71  h.  42  m 


Saison 


1905. 

/ 10  avril. 

(20  déc. 

1,799,330 

3,739,224 

5,538,560 

4,031 

5,853 

1060  h.  10  m. 

15-79  m. 


Augmenta- 
tion ou 

diminution 

comparati- 
vement à  la 
saison 

précédente. 


Augmenta- 
tion ou 

diminution 

comparati- 
vement à  la 
saison 

précédente. 


242,001 

1,006,134 

1,308,135 

1,019 

1,761 

249  h.  10  m. 


1906. 

14  avril . 

22  déc. 

1,958,186 

4,399,990 

6,3.39,176 

4,152 

5,913 

131  h.  23  m. 

16  35  m. 


159,850 

660,766 

820,616 

121 

60 

70  h.  24  m. 


Période    pendant  laquelle 
l'écluse  a  été  ouverte 

Tonnage  canadien  enregist 

Tonnage  américain 

Tonnage  total  

Eclusements 

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  p.  passer  l'écl. . 

h      moyen  de  l'éclusem. 


1907. 

/  22  avril . 

(  15  déc. 

2,288,349 

9,961,977 

12,250,326 

4,596 

6,153 

1362  h.  8  m. 

1778  m 


329,163 

5,5H1,987 

5,891,150 

444 

240 

230  h.  45  m. 

1908. 

|  21  avril. 
1 15  déc. 

2,556,552 

7,038,389 

9,594,941 

3,607 

5,344 

1258  h.  35  m. 

20  59  m. 


268,203 

— 2,92S,588 

—2,655,385 

-929 

— 8o9 

-103  h.  23  m. 


1909. 

/  21  avril. 

'(  15  déc. 

2,912,580 

14,899,562 

17,812,148 

5,046 

6,420 

1853  h.  45  m. 

17  31m. 


356,034 

7,861,173 

8,217,207 

1,379 

1,076 

595  h.  10  m. 


Période    pendant   laquelle 
l'écluse  a  été  ouverte. . . . 

Tonnage  canadien  enregist. 

Tonnage  américain 

Tonnage  total 

Eclusements   

Nomb.  de  v.  qui  ont  p.  l'écl. 

Temps  pris  p.  passer  l'écl . . 

m      moyen  de  l'éclusem. 


1910. 

112  avril. 

(15  déc. 

3,122,068 

20,227,083 

23,349,151 

6,110 

8,285 

2327  h.  40  m. 

22  86  m. 


209,482 

5,327,521 

5,537,003 

1,064 

1,865 

473  h.  55  m. 

1911. 

/  22  avril. 

(13  déc. 

3,089,863 

16.242,103 

19,331,966 

5,229 

6.802 

17C4h.  35  m. 

19  55  m. 


-  32,205 

—3,984,980 

—4,017,185 

-881 

—1,483 

-623  h.  15  m. 


1912. 

f  24  avril. 

(  19  déc. 

3,273,614 

22,516,040 

25,789,654 

6.200 

7,866 

1811  h.  45  m. 

17  53  m. 


10 


183,751 

6,273.937 

6,457,68H 

971 

1,064 

7  h.  20  m. 
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Relevé  du  trafic  qui  s'est  fait  au  Sault-Sainte-Marie  par  le  canal  canadien 
et  le  canal  américain. 


Années. 

Nombre  de 

bateaux   qui 

ont  passé 

l'écluse. 

Tonnage 
enregistré  de 
ces  bateaux. 

Tonnage 
total  du  fret. 

Coût  du 
trsnsport 
par  mille 

par 
tonneau. 

Valeur 
approxima- 
tive du    fret 
transporté. 

Pour-cent  de 
fret  trans- 
porté par  des 

bateaux 
canadiens . 

Nombre 

de 

passagers. 

1855 

193 

916 
997 
1,828 
2,023 
3,503 
5,380 
10,557 
10,191 
12,580 
12,008 
14,491 
17,956 
18,615 
17,171 
17,761 
20,255 
19.452 
20,041 
26,659 
18,596 
16,120 
21,679 
22,155 
20,437 
15,181 
19,204 
20,899 
18,673 
22,778 

106,296 

403,657 

409,062 

690,826 

1,259,534 

1,734,890 

3,035,987 

8,454,435 

8,400,685 

10.647,203 

8,949,754 

13,110,366 

16,806,781 

17,249,418 

17,619,923 

18,622,764 

21,958,347 

22,315,834 

24,626,976 

31,955,582 

27,736,444 

24,364,138 

36,617,699 

41.098,324 

44,087,974 

31,091,730 

46,751,717 

49,856,123 

41,653,488 

56,736,807 

14,503 

153,721 

181,638 

539.883 

833,465 

1,321,906 

3,256,628 

9,041,213 

8,886,759 

11,214,333 

10,796,572 

13,195,860 

15,062,580 

16,239,061 

18,982,755 

21,234,634 

25,255,810 

25,643,073 

28,403,065 

35,961,146 

34,674,437 

31.546,106 

44,270,680 

51,751,080 

58,217,214 

41,390,557 

57,895,149 

62,363,218 

53,477,216 

72,472,676 

Milles. 

$ 

p.c. 

8,295 

1860 

9,230 

1865 

19,777 

1870 

1875 

17,153 
19,685 

1880 

25,766 

1885 

36,147 

1890 

1891 

13 
135 
1  31 

11 

0  99 

1  14 
099 
083 
C-79 
105 
118 
099 
0  89 
092 
0  81 
0  85 
084 
0  80 
069 
0  78 
0-74 
067 
067 

102,214,948 
128,178,208 
135,117.267 
145,436,957 
143,114,502 
159,575,129 
195,146,842 
218,235,927 
233.069,740 
281,364,750 
267,011,959 
289,906,865 
358.306,300 
349,405,014 
334,502,686 
416,965,484 
537,463,454 
569,830,188 
470,141,318 
626,104,173 
654.110,844 
595,019,844 
791,167,591 

3  5 

4  0 
38 
4  1 
35 

375 
3  0 
3  0 
2-2 
3  1 

3  0 

4  0 

4  0 
60 
60 

5  0 
5  0 

5  0 
70 

6  0 
6  0 
60 
6  0 

24,856 
26,190 

1892.   

25.896 

1893 ; . 

18,869 

1894 

1895 

1896 

1897. . . . 

27,236 
31,656 
37,066 
40,213 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

43,426 
49,0*2 
58,555 
59,663 
59,377 
55,175 

1904 

1905  .... 
1906... 

37,695 
54,204 
63,033 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

62,758 
53,287 
59,948 
66,933 
79,951 
66,877 
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CANAL  DU   SAULT-SAINTE-MAKIE. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Sault-Sainte-Marie,    Ont., 

1er  avril  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  au  sujet  des 
améliorations  que  l'on  est  actuellement  à  faire  à  l'entrée  d'amont  du  canal  du  Sault- 
Sainte-Marie,  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1913. 

PROLONGEMENT    DE    LA    JETEE    NORD    À    L'ENTREE    D'AMONT. 

Une  entreprise  a  été  adjugée  à  M.  John  F.  Boyd,  le  20  juillet  1911,  pour  la  cons- 
truction d'une  jetée  de  300  pieds  de  long  comme  prolongement  vers  l'ouest  à  la  jetée 
nord  de  l'entrée.  Les  travaux  ont  été  commencés  le  5  septembre  1911,  et  après  plu- 
sieurs délais  provenant  des  difficultés  à  obtenir  des  matériaux  et  des  hommes,  l'entre- 
prise a  été  terminée  le  6  novembre  1912.  Le  prolongement  de  la  jetée  va  permettre 
aux  navires  d'amarrer  plus  facilement  en  attendant  l'éclusement. 

ÉLARGISSEMENT    DU    CHENAL    À    L'ENTREE    D'AVAL. 

Une  entreprise  a  été  adjugée  à  la  Soo  Dred<jin<j  and  Construction  Co.,  le  28  juillet 
1912,  et  a  été  terminée  le  30  novembre  1912. 

L'entreprise  consistait  à  élargir  le  chenal  du  côté  sud  jusqu'à  une  ligne  fixée  à 
230  pieds  plus  loin  que  la  ligne  du  centre  et  parallèle  avec  elle  et  du  côté  nord  jusqu'à 
une  ligne  fixée  à  295  pieds  de  la  ligne  du  centre  à  l'extrémité  est  et  à  1(52  pieds  de  cette 
ligne  à  l'extrémité  ouest. 

La  plus  grande  largeur  du  chenal  à  l'entrée  d'aval  de  l'écluse  et  au  point  de  dévia- 
tion va  rendre  le  passage  des  vaisseaux  moins  dangereux  et  permettre  un  service  plus 
rapide. 

J'ai  l'honneur   d'être,   monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  B.  FRIPP, 

Ingénieur-surintendant. 

M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 
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CANAL   RIDEAU. 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Ottawa,  1er  avril  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  au  sujet  du  canal 
Rideau  pour  l'exercice  expiré  le  31  mars  1913. 

La  navigation  s'est  ouverte  à  Ottawa  le  1er  mai  1912. 

La  navigation  s'est   ouverte   à  Kingston-Mills  le  1er  mai   1912. 

La  navigation  a  pris  fin  à  Ottawa  le  3  décembre  1912. 

La  navigation  a  pris  fin  à  Kingston-Mills,  le  27  novembre  1912. 

La  navigation  s'est  faite  sans  interruption  sur  toute  la  longueur  du  canal  pen- 
dant la  saison  entière.  L'humidité  exceptionnelle  de  l'été  a  tenu  tous  les  niveaux 
au-dessus  de  leur  hauteur  ordinaire,  vers  la  fin  de  la  saison. 

Comme  résultat  de  ces  pluies  anormales  de  1912,  il  peut  être  intéressant  de  remar- 
quer que  le  lac  Rideau — principale  source  d'alimentation  entre  Smith's-Ealls  et 
Ottawa — a  été,  à  quelques  pouces  près  aussi  haut  à  la  clôture  de  la  navigation,  à  la 
fin  de  novembre,  que  pendant  les  dégels  du  printemps  en  avril  1912. 

Ces  pluies  inaccoutumées  se  sont  continuées  pendant  l'hiver  dernier  au  point 
d'empêcher  certaines  réparations  d'hiver  projetées.  Elles  ont  nui  sérieusement  à  tous 
nos  travaux.     Nous  avons  eu  trois  dégels  consécutifs  en  décembre  et  en  janvier. 

Les  dégels  de  ce  printemps  ont  commencé  le  20  mars  et  ont  été  d'une  violence 
moyenne,  bien  qu'après  le  24  le  froid  qui  est  revenu  a  normalisé  l'écoulement  de  l'eau 
dans  une  grande  mesure.  Cette  froide  température  s'est  continuée  et  le  dégel  n'est 
pas  encore  fini.  La  glace  n'est  pas  partie  de  sur  les  niveaux  *du  canal,  mais  comme 
l'eau  est  en  grande  partie  tombée,  le  danger  des  dommages  par  la  glace  est  considé- 
rablement diminué;  et  je  ne  prévois  pas  beaucoup  de  difficultés  de  ce  chef. 

Le  nombre  des  éclusements,  l'an  dernier,  a  été  un  peu  plus  bas  que  celui  de  l'année 
précédente.  Il  serait  difficile  d'en  trouver  la  raison,  mais  il  est  certain  que  les  pluies 
de  l'été  ont  empêché  nombre  de  personnes  de  se  servir  du  canal  pour  faire  des  sorties 
en  canot  automobile.  C'est  peut-être  là  une  des  principales  causes  du  plus  petit 
nombre  des  éclusements. 

Les  principaux  travaux  de  construction  et  de  réparation  accomplis  pendant  le 
dernier  exercice  sont  comme  suit: — 

station  d'éclusement  d'ottaava  (8  écluses  et  1  bassin). 

Une  nouvelle  couple  de  portes  d'écluse  a  été  posée. 

Une  partie  considérable  du  chemin  autour  du  bassin,  depuis  les  remises  à  charbon 
du  ministère  des  Travaux  publics  jusqu'au  pied  de  la  rue  Slater  a  été  remblayée, 
nivelée  et  macadamisée. 

La  vieille  arche  de  pierre  qui  traverse  le  canal  en  amont  des  écluses,  connue 
sous  le  nom  de  pont  des  Sapeurs,  et  qui  a  été  construite  il  y  a  plus  de  80  ans  par  les 
ingénieurs  royaux,  a  été  démolie  pour  faire  place  à  la  nouvelle  Plaza;  et  la  grande 
difficulté  qu'on  a  eu  à  démolir  cette  vieille  arche  de  pierre  démontre  quelle  était  l'ex- 
cellence de  la  main-d'œuvre  employée  à  la  construire.  Cette  arche  a  été  jetée  dans 
le  canal  pendant  la  saison  de  navigation.  Un  caisson  avait  été  mis  dans  l'eau  pour 
recevoir  les  débris,  mais  les  entrepreneurs  ont  travaillé  jour  et  nuit  pour  tout  enlever, 
de  sorte  que  la  navigation  n'a  été  retardée  que  de  deux  ou  trois  jours  et  que  les  bate- 
liers n'ont  pas  été  gravement  incommodés. 
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Le  dessus  du  buse  d'amont  de  l'écluse  n°  3  a  été  dérangé  par  1V;iu  au  cours  de 
l'été;  maie  il  a  été  attaché  pour  le  reste  de  la  saison  au  moyen  de  boulons  plantés  «hui- 
le roc  et  de  mortier.  On  nouveau  dessus  a  été  taillé  au  cour-  de  l'été  dans  notre  car- 
rière.   On  le  pose  actuellement. 

PONT   TOURNANT    D'OTTAWA-EST. 

Le  pont  tournant  et  le  garde-fou  en  fer,  chaque  côté  dos  approches  ont  été  nettoyés 
et  peinturés  à  La  peinture  bitumastique.  Le  pavé  a  été  renouvelé  et  le  chemin  sur  cha- 
que approche  a  été  nivelé  et  macadamisé. 

PONT  I)K  LA  RUE  CONCESSION. 

Le  pont  tournant  d'acier  a  été  nettoyé  à  l'air  comprimé  et  enduit  de  peinture  biru- 
mastique.  Des  petites  réparations  ont  été  faites  aux  piliers  protecteurs  du  pont.  Des 
parties  du  côté  est  du  canal,  entre  ce  pont  et  la  rue  Bank,  qui  étaient  tombées  dans  le 
canal,  ont  été  reconstruites  avec  un  mur  de  pierre  de  taille;  et  ces  travaux  se  continue- 


c 

pont  ce  printemp 


HARTWELL  (2  écluses), 


Le  mur  en  aile  de  maçonnerie  du  côté  ouest  de  l'écluse  d'aval  a  été  démoli  et  re- 
construit et  un  nouveau  toit  a  été  posé  sur  la  chambre  de  l'écluse  d'aval.  Il  a  été  fait 
du  nivellement  et  du  gazonnement  sur  les  terrains  contigus  à  l'écluse;  et  le  mur  de 
soutènement  de  pierre  de  taille  a  été  continué  du  côté  est  de  la  culée  en  amont  et  en 
aval  des  écluses.  Un  nouveau  toit  a  été  posé  à  la  cuisine  de  la  chambre  de  l'écluse. 
De  menues  réparations  ont  été  faites  aux  piliers  d'enooffrement  en  aval  du  déversoir, 
de  même  qu'aux  chemins  de  halage  et  à  la  station  en  général. 

HOGSBACK  (2  écluses  et  1  pont  tournant). 

De  grosses  réparations  ont  été  faites  à  l'arc-boutant  ouest  de  la  culée  ouest  qui  a 
été  démolie  et  reconstruite  en  bois  à  partir  du  fond,  du  côté  du  courant  descendant. 
Ce  nouveau  caisson  a  été  rempli  de  pierre  jusqu'au  sommet.  Le  pont  tournant  et  les 
culées  ont  été  replanehéiés  et  de  petites  réparations  ont  été  faites  au  garde-fou.  Une 
grande  quantité  de  glaise  a  été  placée  devant  le  barrage  par  notre  dragueur  Rideau  et 
beaucoup  de  fuites  d'eau  ont  été  évitées.  Un  petit  caisson  vient  d'être  construit  en 
haut  des  déversoirs  pour  qu'on  y  attache  l'estacade  et  aussi  pour  servir  de  brise-glace 
avec  les  autres  caissons.  Ce  nouveau  caisson,  cependant,  n'est  que  partiellement  rem- 
pli de  pierre,  ce  travail  ayant  été  arrêté  par  le  dégel  hâtif  et  soudain  du  mois  dernier. 
L'estacade  elle-même  a  considérablement  souffert  l'hiver  dernier  de  la  crue  des  eaux 
et  de  la  pluie  qui  ont  brisé  la  glace  et  ont  entraîné  l'estacade  en  dehors  de  sa  position 
normale.  A  l'avenir,  l'estacade  sera  retirée  de  l'eau  à  la  clôture  de  la  navigation  et 
placée  convenablement  avant  le  dégel.  Un  nouvel  entrepôt  a  été  construit  ici  l'été  der- 
nier. De  menues  réparations  ont  été  faites  au  chemin  de  halage  et  à  là  station  «mi 
général. 

BLACK-RAPIDS    (1   écluse). 

Le  mur  en  aile  de  maçonnerie  du  côté  est  de  l'écluse  d'amont  a  été  démoli  et  re- 
construit; et  le  pavage  au-dessus  du  buse  d'arrêt  des  billes,  au-dessus  de  l'écluse  a  été 
commencé  et  fait  en  béton.  De  menues  réparations  ont  été  faites  aux  jetées  en  bas  de 
l'écluse  et  on  a  fait  du  remplage  de  pierre  dans  le  barrage.  Dans  des  circonstance- 
ordinaires,  les  réparations  de  maçonnerie  mentionnées  auraient  pu  être  exécutées  -ans 
retirer  l'eau,  vu  que  les  déversions  emportent  généralement  l'eau  et  laissent  le  buse 
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dé  "l'écluse  d'amont  à  sec  pendant  l'hiver;  mais  cette  année  les  pluies  d'hiver  ont  gardé 
l'eau  si  haute  qu'il  a  fallu  construire  un  batardeau  en  travers  de  l'ouverture  de  l'écluse 
pour  l'assécher.     De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

long-island  (3  écluses,  1  pont). 

La  culée  du  déversoir  à  Manotick  a  été  blindée  et  de  menues  réparations  ont  été 
faites  à  la  station  en  général.  On  se  propose  de  reconstruire,  l'hiver  prochain,  l'écluse 
d'amont  dont  les  murs  ont  été  levés  par  la  gelée. 

PONT  MANOTICK. 

Les  trois  parties  d'acier  du  pont  ont  été  nettoyées  à  l'air  comprimé  et  enduites 
de  peinture  bitumastique.     On  a  fait  de  menues  réparations  générales  au  pont. 

PONT   WELLINGTON. 

De  menues  réparations  ont  été  faites  au  pavé  du  pont. 

PONT  DE  BECKETT's-LANDING. 

Les  piliers  de  bois,  sous  le  pont,  ont  été  défaits  autant  que  la  grande  hauteur  de 
l'eau  le  permettait  et  ont  été  reconstruits. 

burritVrapids  (1  écluse  et  un  pont). 

Tl  n'a  pas  été  fait  de  réparations  ici  l'an  dernier,  bien  qu'une  certaine  quantité 
de  bois  ait  été  apportée  pour  réparer  le  déversoir  et  construire  un  caisson  en  bas  du 
barrage.     L'eau  si  haute  tout  l'hiver  a  obligé  de  retarder  l'ouvrage. 

nicholson  (2  écluses  et  1  pont) 

Les  portes  d'aval  de  l'écluse  d'amont  ont  été  renouvelées.  Les  murs  d'amont  en 
aile  de  maçonnerie,  les  piliers  et  le  buse  de  l'écluse  d'aval  ont  été  démolis  et  recons- 
truits. Environ  100  pieds  du  mur  non  submergé  du  côté  sud  du  chenal  d'aval,  au- 
dessus  de  l'écluse  d'aval  ont  été  démolis  et  reconstruits  en  ciment,  et  200  pieds  du  même 
mur  ont  été  reconstruits  à  sec.  Le  buse  d'aval  de  l'écluse  d'aval  a  été  refait  en  béton 
et  planchéié.  Un  batardeau  a  dû  être  construit  en  bas  de  l'écluse  et  l'écluse  mise  à 
sec  dans  ce  but  à  cause  des  hautes  eaux.  Les  murs  de  la  chambre  de  l'écluse  d'aval 
ont  été  jointoyés  et  de  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station. 

cloaves  (1  écluse). 

Une  paire  de  portes  d'écluse  a  été  renouvelée.  Les  murs  de  la  chambre  ont  été 
jointoyés.  Ce  travail  avait  été  commencé  l'an  dernier.  Le  grand  barrage  de  pierre  qui 
était  arqué  contre  le  courant  a  été  déplacé  par  la  glace  et  l'arc  de  support  a  été  ronipr. 
Des  préparatifs  ont  été  faits  l'été  dernier  pour  démolir  environ  150  pieds  du  barrage  et 
le  reconstruire  à  sa  place  normale.  La  pierre  a  toute  été  taillée  pour  ce  travail,  l'été 
dernier,  dans  notre  carrière  et  elle  a  été  apportée  à  l'écluse.  Le  ciment  a  aussi  été 
apporté,  les  grues  installées,  etc.  Cependant  la  rivière  est  restée  si  haute  l'hiver  der- 
nier qu'il  aurait  été  dangereux  de  briser  le  barrage.  L'eau  aurait  pu  être  incontrô- 
lable, vu  que  le  barrage  est  de  16  pieds  de  haut. 

Ce  travail  a  donc  été  abandonné  pour  jusqu'à  l'hiver  prochain  où  le  temps  sera  peut- 
être  plus  favorable.    Le  ciment  a  été  employé  à  autre  chose. 
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Qe  barrage  n'est  pas  en  état  de  danger  immédiat;  il  a  résisté  au  dégel  qui  vient 
d'avoir  lieu  aussi  bien  que  jamais;  mais  il  devrait  être  reconstruit  aussitôt  que  possible 
après  la  fermeture  de  la  navigation  cette  année.  De  menues  réparations  ont  été  faites 
à  la  station. 

MERBICKVILLE  (3  écluses,  2  bassins,  2  ponts). 

Une  nouvelle  paire  de  portes  d'écluse  a  été  suspendue  en  avril  dernier.  Elle  avait 
été  préparée  l'hiver  précédent  tel  qu'exposé  dans  mon  rapport.  Le  buse  d'amont  de 
l'écluse  du  milieu,  les  murs  à  aile  de  maçonnerie  d'amont,  les  renforcements  et  les 
pilliera  des  portes  de  même  que  les  renforcements  et  les  pilliers  d'aval,  tout  cela  du 
côté  nord  de  l'écluse,  ont  été  démolis  et  reconstruits.  Le  chaperon  du  côté  nord  de 
la  chambre  de  cette  écluse  a  aussi  été  enlevé  et  reposé.  Les  murs  de  la  chambre  ont 
été  jointoyés.  Le  buse  d'aval  de  cette  écluse  a  été  enduit  de  béton  et  planchéié.  Une 
partie  de  la  coulisse  a  été  réparée  et  de  nouveau  boulonnée  au  roc. 

Un  nouveau  mur  de  béton  a  été  construit  en  dedans  du  vieux  mur  de  pierre  qui 
formait  le  côté  nord  du  bassin  d'aval;  et  le  vieux  chaperon  a  été  transporté  au 
sommet  de  ce  nouveau  mur  de  béton.  Ceci  bouchera  les  grandes  fuites  d'eau  qui  tra- 
versaient constamment  le  vieux  mur  et  qui  rendait  difficile  de  garder  l'eau  haute 
dans  le  bassin. 

Les  murs  à  ailes  d'aval,  les  renforcements  et  les  piliers  des  portes  du  côté  nord 
de  l'écluse  d'aval  ont  aussi  été  démolis  et  reconstruits. 

Une  grande  quantité  de  terre,  etc.,  qui  s'était  accumulée  dans  le  bassin  d'amont 
a  été  enlevée  et  placée  en  arrière  du  mur  du  côté  nord  du  bassin  d'aval  pour  le  forti- 
fier  et  l'élargir/ 

Le  pont  tournant  et  le  pont  fixe,  de  même  que  la  rampe  qui  y  conduit  ont  été 
nettoyés  à  l'air  comprimé  et  enduits  de  peinture  bitumastique.  "De  menues  réparations 
ont  été  faites  à  la  station  en  général. 

kilmarnock   (1   écluse,  2  ponts). 

De  menues  réparations  ont  été  faites  à  l'écluse  d'en  arrière  comme  de  coutume. 
Cette  structure  qui  n'est  plus  qu'un  tas  de  pierre  devra  être  reconstruite  prochaine- 
ment, car  il  lui  faut  des  réparations  continuelles  pour  qu'elle  puisse  garder  l'eau  haute 
chaque  année.  Une  partie  du  mur  de  pierre  non  submergé  du  côté  sud  du  chenal 
d'amont  a  été  reconstruite;  et  de  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station  en 
général. 

edmonds  (1  écluse). 

La  maçonnerie  de  l'écluse  a  été  jointoyée  et  de  menues  réparations  ont  été  faites 
à  la  station  en  général. 

old-slys   (2  écluses,  1  pont). 

Le  pont  tournant  a  été  replanchéié  et  l'entrepôt  de  même  qu'une  partie  des  dépen- 
dances de  la  chambre  de  l'écluse  ont  été  reboisées.  On  remplit  graduellement  le  creux 
entre  le  côté  nord  de  l'écluse  et  la  chambre  de  l'écluse.  Ce  travail  qui  se  fait  au 
moyen  de  glaise  va  se  poursuivre  jusqu'à  ce  qu'il  soit  fini.     Menues  réparations  faites. 

écluses  accotées  de  smith's-falls  (3  écluses,  1  bassin  et  2  ponts). 

Le  pont  d'acier  entre  le  déversoir  et  le  barrage,  dans  le  bassin,  ont  été  nettoyés 
à  l'air  comprimé  et  enduits  de  peinture  bitumas-tique.  La  maçonnerie  des  écluses 
du  milieu  et  d'aval  a  été  jointoyée  comme  l'on  aussi  été  les  murs  de  la  chambre  de 
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l'écluse.     Les  travaux  de  remplage  dans  une  partie  du  côté  sud  du  bassin  se  sont 
continués  et  se  continueront  encore  l'été  prochain.     Menues  réparations  faites. 

écluse  isolée  de  smith's-falls  (1  écluse  et  2  ponts). 

Un  nouveau  quai  a  été  construit  en  amont  de  l'écluse  du  côté  nord  pour  amarrer 
les  bateaux  qui  attendent  l'éclusement.  L'île  a  été  nettoyée  et  on  y  a  fait  un  chemin 
conduisant  à  ce  quai. 

Le  pont  tournant  au-dessous  de  l'écluse  et  le  pont  fixe  qui  traverse  l'étang  du 
moulin  ont  été  nettoyés  et  enduits  de  peinture  bitumastique. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  M.  James  Bogue,  de  Peterborough,  Ont.,  pour  la  cons- 
truction d'un  mur  de  béton  le  long  du  côté  sud  du  chenal  en  aval  de  l'écluse.  Ce 
mur  devait  avoir  900  pieds  de  long  et  être  fini  le  31  mars  dernier,  mais  je  regrette  de 
dire  que  M.  Bogue  ne  l'a  pas  fait.  La  main-d'œuvre  et  les  matériaux  ne  manquent 
pas  mais  M.  Bogue  n'a  pas  commencé  les  travaux.  Immédiatement  après  la  ferme- 
ture de  la  navigation,  malgré  mes  demandes  répétées  et  après  qu'il  eut  commencé,  il 
conduisit  l'ouvrage  si  lentement  que  le  dégel  arriva  avant  que  l'entreprise  ne  fut  ter- 
minée; et  je  doute  si  l'eau  du  bassin  va  baisser  suffisamment  avant  la  fermeture  de 
la  navigation,  cette  année,  pour  lui  permettre  de  faire  les  fondations  de  la  partie  du 
mur  qui  n'est  pas  finie.  M.  Bogue  m'a  assuré  qu'il  pouvait  terminer  l'ouvrage  pour 
le  31  mai  si  le  gouvernement  voulait  lui  donner  jusqu'à  cette  date,  et  j'ai  recommandé 
que  ce  délai  lui  soit  accordé  bien  que  je  doute  qu'il  puisse  finir  cet  ouvrage  qu'il  paraît 
si  certain  de  finir;  c'est  que  le  bassin  est  maintenant  rempli  par  le  dégel  et  restera 

plein  pour  la  navigation  après  le  1er  mai. 

» 

POONAMALIE    (1    écluse). 

Un  curieux  afïouillement  s'est  fait  sous  le  buse  d'amont  de  l'écluse,  causé  par  l'eau 
sortie  principalement  des  vannes.  Il  a  fallu  mettre  l'écluse  à  sec  et  réparer  le  fond 
nu  béton.  Le  chemin  qui  longe  le  côté  nord  du  chenal  d'amont  a  été  élevé  et  nivelé. 
320  pieds  de  mur  de;  ciment  ont  été  construit  à  cet  endroit. 

Il  faudra  prolonger  ce  mur  à  quelque  distance  encore;  il  le  sera  par  intervalles. 
De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  maçonnerie  de  l'écluse  et  à  la  chambre  de 
l'écluse.  Des  obstacles  ont  été  enlevés  du  chenal  par  notre  scaphandrier.  Quelques 
nouvelles  poutrelles  ont  été  préparées  pour  l'écluse  et  de  menues  réparations  ont  été 
faites  à  la  station  en  général. 

beveridge   (2  écluses  et  1  pont). 

Les  longues  jetées  qui  s'avancent  dans  le  lac  au  pied  de  l'écluse  d'aval  ont  été 
terminées  et  remplies  de  pierre.  De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  chambre 
de  l'écluse  et  un  petit  abri  en  bois  a  été  construit  pour  l'éclusier  au  haut  de  l'écluse 
d'amont.  Une  quantité  considérable  de  glaise  a  été  déposée  devant  le  barrage  de 
soutènement.  Elle  était  apportée  par  les  chalands  du  dragueur  Rideau  qui  travaillait 
dans  le  voisinage.  De  menues  réparations  ont  été  faites  aux  portes  et  aux  vannes  de 
l'écluse  et  à  la  station  en  général. 

division  de  perth  (1  bassin,  4  ponts). 

Environ  350  pieds  du  quai  du  côté  nord  du  bassin  ont  été  démolies  jusqu'au  niveau 
de  l'eau  et  reconstruits  de  même  que  cinq  des  piliers  du  pont. 

Des  parties  de  murs  le  long  des  coupures  ont  été  reconstruites  et  quelques  pon- 
ceaux  placés.     Les  deux  entrepôts  ont  été  peinturés  et  de  menues  réparations  faites. 
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PONT    DE    LA    TRAVERSE    D'OLIVER. 

Toutes  les  ferrures  de  ce  pont  ont  été  nettoyées  et  enduites  do  peinture  bitu- 
mas-tique. 

narrows   (1  écluse  et  1  pont). 

Un  nouvel  entrepôt  en  bois  sur  fondations  de  ciment  a  été  construit  ici.  Les 
jetées,  en  amont  de  l'écluse,  qui  avaient  été  endommagées  par  les  glaces  le  printemps 
dernier  ont  été  réparées.  Cent  verges  cubes  de  gravier  a  été  placé  Bur  le  barrage  et 
de  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  station. 

BARRAGE-RÉSERVOIR    DU     LAC     WOLF. 

Le  pont  qui  traverse  la  voie  d'écoulement  de  l'écluse  a  été  reconstruit,  et  un 
contrat  a  été  passé  avec  M.  E.  G.  Adams,  de  Westport,  pour  le  nettoyage  du  ruisseau 
en  aval  du  barrage,  afin  qu'il  vienne  plus  d'eau  du  réservoir  pour  élever  le  niveau  du 
canal,  en  bas  de  Westport. 

newboro   (1  écluse  et  1  pont). 

On  a  fait  de  nouvelles  barres  de  commandement  qu'on  a  ajustées  aux  portes 
d'amont  de  l'écluse.  Le  pont  à  haut  niveau  qui  traverse  le  canal  a  été  nettoyé  et 
peinturé.  Des  réparations  ont  été  faites  aux  approches  du  pont  et  aux  piliers  «lu 
barrage.    Menues  réparations  faites  à  la  maison  de  l'éclusier  et  à  la  station  en  général. 

chaffey  (1  écluse  et  1  pont). 

Le  pont  qui  traverse  le  déversoir  a  été  reconstruit  et  de  menues  réparations  ont 
été  faites  à  la  station  en  général. 

La  compagnie  Vanadian  Northern  Uaihuay  construit  sa  ligne  de  chemin  de  fer 
au-dessus  de  l'extrémité  supérieure  du  canal,  et  une  station  doit  être  construite  tout 
près  de  l'écluse.  Tout  cela  sera  d'une  grande  commodité  pour  les  campeurs  et  les  tou- 
ristes qui  pourront  ainsi  se  rendre  à  ce  magnifique  endroit  en  deux  ou  trois  heures. 

davies    (1  écluse). 

De  menues  réparations  ont  été  faites  à  la  maison  de  l'éclusier,  aux  dépendances 
et  à  la  station  en  général. 

jones'-falls  (4  écluses,  1  bassin,  2  ponts). 

On  a  réparé  la  maçonnerie  de  l'écluse  d'amont  et  une  nouvelle  cheminée  a  été 
construite  dans  une  forge.  Notre  plongeur  a  enlevé  une  quantité  considérable  de 
débris  du  fond  de  l'écluse  d'aval  qui  était  devenue  peu  profonde  à  cause  de  ces  débris. 

De  nouveaux  abords  en  maçonnerie  ont  été  construits  du  côté  est  du  pont  tour- 
nant qui  traverse  l'écluse.  Le  grand  pont  au  pied  des  écluses  accolées  a  été  reconstruit 
à  partir  du  niveau  de  l'eau.  Le  barrage  de  soutènement  à  Morton  a  été  partiellement 
reconstruit  et  des  réparations  ont  été  faites  aux  chemins  et  à  la  station  en  général. 

PONT    DE    BRASSES-POINT. 

Les  tabliers  du  pont  ont  été  nettoyés  et  peinturés.  Le  tablier  tournant  du  pont 
a  été  reconstruit  et  des  réparations  ont  été  faites  aux  piliers. 
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upper-brewers   (2  écluses,  1  pont,  1  bassin). 

Le  pilier  du  centre,  le  renforcement  et  le  regard  de  la  conduite  du  côté  sud  dea 
écluses  ont  été  jointoyés  et  enduits  de  béton.  Deux  petits  ponts  de  bois  sur  le  che- 
min qui  conduit  au  pont  ont  été  enlevés  et  remplacés  par  des  ponceaux  de  tuyaux  de 
grès  de  18  pouces.     Le  chemin  a  été  rempli.     Menues  réparations. 

lower-brewers  (1  écluse  et  1  pont). 

Il  n'a  pas  fallu  de  réparations  à  cette  station  l'année  dernière. 

kingston-mills   (4  écluses,  1  bassin,  2  ponts). 

Notre  scaphandrier  a  nettoyé  le  fond  des  écluses  ici  et  a  fait  de  menues  répara* 
tions  aux  vannes.  Quatre  cents  verges  cubes  de  pierre  ont  été  placées  sur  \gl  uords  en 
vertu  du  contrat  passé  avec  M.  W.  J.  Keenan.  Diverses  menues  réparations  ont  été 
faites  à  la  station  en  général. 

divers. 

Les  réparations  ordinaires  du  printemps:  jointoyage  de  la  maçonnerie  de  l'écluse, 
peinture  des  portes,  etc.,  etc.,  ont  été  faites  par  les  employés  de  l'écluse  au  cours  du 
mois  d'avril  dernier. 

La  pierre  de  grandes  dimensions  requise  pour  les  réparations  de  maçonnerie  a 
été  prise  dans  la  carrière  que  nous  avons  louée  près  de  Westport,  par  nos  tailleurs  de 
pierre.  Cette  pierre  a  été  transportée  par  nos  remorqueurs,  nos  chalands  et  diverses 
autres  embarcations  privées. 

Les  ponts  ci-haut  mentionnés  comme  ayant  été  nettoyés  et  peinturés  Pont  aussi 
été  en  vertu  d'un  contrat  passé  entre  le  ministère  et  la  Concrète  Constructions,, 
Limited  ". 

Les  divers  matériaux  requis  au  cours  de  l'année,  tels  que  ciment,  bois  de  toute 
sorte,  peinture,  huile,  quincaillerie,  pierre,  etc.,  nous  ont  été  procurés  pour  notre  usage 
par  l'agent  des  achats  de  ce  département. 

Un  petit  chaland  de  pension  avec  des  lits  pour  20  hommes  a  été  construit  l'été 
dernier  et  pourvu  d'une  grue,  d'un  atelier,  etc.,  etc.,  pour  loger  nos  charpentiers  quand 
ils  font  des  réparations  le  long  du  canal.  Ce  chaland  était  rendu  nécessaire  par  la 
difficulté  que  rencontraient  nos  hommes  à  se  pensionner  quand  ils  travaillaient  le  long 
du  canal.  Le  chaland  a  une  cuisine  et  une  salle  à  dîner  de  sorte  que  les  hommes 
peuvent  vivre  confortablement  à  bord  à  quel  qu'endroit  qu'ils  travaillent.  Un  petit 
canot  automobile  devrait  être  acheté  qui  servirait  à  touer  le  chaland  pour  le  trans- 
porter. Ce  canot  automobile  pourrait  être  conduit  par  les  hommes  eux-mêmes  et 
serait  très  utile  pour  aller  chercher  du  bois,  etc.,  au  lieu  d'envoyer  chercher  un  bateau 
chaque  fois  qu'il  faut  transporter  quelque  chose. 

dragueurs. 

Le  dragueur  Rideau  a  hiverné,  l'an  dernier,  aux  écluses  Hartwells  et  a  servi 
pendant  ses  premières  semaines  de  sortie  à  charger  des  chalands  de  glaise  à  déposer 
devant  le  barrage  de  Hoggs-Back.  Il  s'est  ensuite  rendu  à  l'embranchement^  Tay 
de  ce  canal  où  il  a  été  employé,  pour  le  reste  de  la  saison,  à  nettoyer  et  à  élargir  les 
chenaux  du  canal  à  cet  endroit.  Il  a  hiverné  cette  année  dans  le  bassin,  à  Perth.  Sa 
grue  et  son  estacade  ont  été  réparées  de  même  que  certaines  parties  de  sa  coque. 
Dès  que  la  navigation  sera  ouverte,  il  continuera  son  travail  dans  l'embranchement 
Tay  d'où  il  est  parti  l'an  dernier. 
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Le  remorqueur  Loretta  s'est  employé,  comme  d'habitude,  la  dernière  saison,  à 
poser  les  bouées  du  chenal,  à  touer  le  dragueur  et  les  chalands,  à  transporter  le  bois, 
La  pierre,  le  ciment,  la  peinture,  L'huile,  etc.,  Le  Long  du  canal,  aux  diverses  stations 
d'éclusage  et  aux  ponts.  Il  a  aussi  fait  son  travail  ordinaire  d'inspection.  Il  a  été 
pourvu  d'une  batterie  d'accumulation  électrique  (lui  donnera  L'éclairage  en  évitant 
l'inconvénient  de  faire  marcher  La  dynamo  quand  Le  remorqueur  est  arrêté  et  qui 
permettra  au  mécanicien  de  s'absenter  un  temps  raisonnable  chaque  soir. 

Nos  chalands  ont  été  réparés  l'hiver  dernier,  dans  le  bassin  d'Ottawa,  et  sont 
tous  en  bon  état. 

De  nouveaux  contrats  de  construction  ont  été  passés,  l'an  dernier,  comme  suit  : 
L'entreprise  de  construction  du  dragueur  et  du  remorqueur  a  été  adjugée  à  la  W.  H. 
Kettey  Liimber  Co.,  de  Buckingham,  Que.,  et  celle  de  deux  chalands  à  bascules  laté- 
rales, à  MM.  Burns  et  Waters,  d'Ottawa. 

Les  chalands  ont  été  construits  et  livrés  et  donnent  beaucoup  de  satisfaction. 
Le  remorqueur  est  pratiquement  fini  et  se  trouve  dans  le  bassin  à  Ottawa.  Il  est 
bien  construit  mais  ne  pourra  pas  être  essayé  avant  que  l'eau  n'entre  dans  le  canal 
après  le  1er  mai. 

Le  dragueur,  qui  est  en  construction  sur  les  bords  de  la  rivière  Ottawa  à  Buck- 
ingham, Que.,  n'est,  je  regrette  de  le  dire,  pas  avancé  comme  il  devrait  l'être. 

L'entrepreneur  m'informe  que  les  usines  qui  construisent  les  machines  à  vapeur 
et  la  chaudière  l'ont  désappointé  au  sujet  de  la  livraison  et  il  a  demandé  que  le  temps 
pour  cette  livraison  soit  prolongé  jusqu'au  31  mai  prochain. 

Ceci  demande  un  nouveau  vote  de  l'argent  destiné  à  cette  fin,  mais  je  ne  vois 
i>as  d'autre  moyen  de  sortir  de  cette  difficulté  et  c'est  ce  que  j'ai  recommandé  au 
ministère  de  faire. 

Lorsque  ce  dragueur  sera  fini,  on  se  propose  de  s'en  servir  exclusivement  pour 
déposer  de  la  glaise  sur  le  dos  de  tous  les  barrages,  ce  qui  le  tiendra  occupé  pendant 
plusieurs  années. 

Ceci  est  très  urgent,  car  le  coulage  à  travers  les  barrages  cause  un  grand  gaspillage 
de  l'eau  et  est  en  partie  la  cause  de  l'abaissement  de  l'eau  vers  la  fin  de  la  saison,  étant 
donné  que  le  coulage  nous  oblige  à  prendre  sur  nos  réservoirs  pour  garder  les  niveaux 
élevés  beaucoup  plus  tôt  que  nous  ne  devrions. 
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Le  tableau  ci-dessous  indique  le  maximum  et  le  minimum  de  profondeur  d'eau  sur  les 
buses  d'aval  des  écluses  d'aval  nos  1  et  47,  à  Ottawa  et  à  Kingston-Mills,  res- 
pectivement : — 


Ottawa,  écluse  n°  1. 

Kingston  Mills,  écluse  n°  47. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

pds.  pcs. 
26  avril 17      3 

pds.  pcs. 

1er  avril 8      1 

5  mai 16      9 

29  juin 15      3 

30-31  juillet 10      1 

24  août 8      5 

pds.  i^cs. 
29-30  avril 9      0 

pds.  pcs. 

31  mai 21      8 

31  mai 

..9      4 

5  mai  8     10 

1er  juin 21      9 

1er  juillet 14      6 

1er  août 9     10 

9    10 

1-2  juin 9      4 

28-31  juillet 9      1 

10-20  août   9      0 

1er  juillet.  .    . 
1-9  août 

..9      6 
..9      1 

1er  septembre. . .     8      8 

30  octobre 11      6 

16  novembre 14      3 

10  décembre 13      4 

21-22  janvier 12       1 

1er  février Il       6 

26  mars 19      4 

29-30  septembre .     8      2 
9-10  octobre....     7    11 
30  novembre  ...   11       4 
1er   décembre. . .  11      2 
12-15  janvier....  10      9 
27-28  féurier....   10      2 
3  mars 10      0 

1-4  septembre. 
1-4  octobre   ,  . 
1-14  novembre 
1-8  décembre. 
25-31  janvier 
1-9  février.  . . 
30-31  mars 

. .     9      0 
.       8      9 
..8      5 
..8      3 
..8      6 
..8      5 
.9      1 

25-30  septembre.     8       8 

13-23  octobre....     8       4 

26-30  novembre..     8       3 

9-15  décembre..     8      2 

1-7  janvier 8       2 

10-14  février....     8      4 
1-3  mars 8      4 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  T.  PHILLIPS,  M.  Soc.  Can.  I.C., 

Ingénieur-surintendant. 

M.  W.  A.  Boavden,  ingénieur  civil, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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MIXISTKKK  DES  CHEMINS  DE  FEE  ET  CANAUX. 

(  Ianal  de  la  Trent. 

Bureau  de  [/ingénieur-surintendant, 

Peterborough,  17  avril  1913. 

M.   W.  A.  B0WDEN|, 

Ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
expiré  le  31  mars  1913,  au  sujet  des  travaux  de  construction  imputable  au  compte  de 
"capital",  canal  de  la  Trent. 

ONTARIO — DIVISION    DU    LAOAU-RIZ. 

Cette  division  s'étend  de  Trenton  sur  le  lac  Ontario  au  Lac-au-Iiiz  à  une  distance 
de  56^  milles.  On  en  trouvera  une  description  détaillée  dans  mon  rapport  annuel  pour 
1910. 

Pour  fins  de  construction,  la  division  a  été  partagée  en  7  sections  ou  entreprises, 
qui  toutes  sont  sous  contrat.  La  valeur  approximative  de  ces  sept  contrats  tels  que  re- 
visés jusqu'à  date  est  d'environ  $5,100,000  dont  il  a  été  dépensé  pour  travail  fait 
et  matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars  1913,  la  somme  de  $3,503,442'.18,  soit  environ  70 
pour  100  de  la  valeur  approximative  des  sept  entreprises  aux  taux  respectifs  des  con- 
trats. 

Sur  la  division,  il  y  a  18  écluses,  14  barrages  et  18  ponts.  Toutes  les  écluses  sont 
construites  excepté  celles  portant  les  nos  8  et  15  qui  seront  construites  cette  année. 
Tous  les  barrages  sont  construits  excepté'  les  nos  4,  9,  10  et  13  qui  sont  avancés  de  24 
à  75  pour  100.  Douze  ponts  sont  finis  et  sont  en  commission.  Cinq  autres  sont  en 
construction. 

Section  n°  1. — Cette  section  va  de  Trenton  à  Glen-Miller  ,distance  d'environ  4£ 
milles.     Sur  cette  partie  de  la  rivière,  il  y  a  3  écluses,  3  barrages  et  2  ponts. 

Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé  avec  MM.  Larkin  et  Sangster  le  10  mars 
1908.  La  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au  31  mars 
1913,  se  chiffre  par  $980,915.75,  soit  environ  92  pour  100  du  montant  du  contrat. 

Les  principaux  item  du  bilan  des  travaux  accomplis  sont  les  suivants  :  extraction 
de  254,704  verges  cubes  de  terre,  de  15,709  verges  cubes  de  roches  détachées,  de  242,429 
verges  cubes  de  roc  vif,  confection  de  71,370  verges  cubes  de  béton. 

Les  trois  écluses  avec  leurs  jetées  d'entrée  et  les  petits  canaux  qui  y  conduisent 
sont  finis.  Les  machinas  de  commandement  des  portes  et  des  vannes  des  ponceaux 
d'écluse  ont  été  fixées  en  position. 

Les  trois  barrages  de  la  section  sont  finis  et  sont  en  commission.  Le  barrage  n°  1 
a  été  fini  en  octobre  dernier  lorsque  le  vieux  barrage  GilmouT  à  cet  endroit  fut  enlevé. 
Il  y  a  encore  environ  22  mille  verges  cubes  de  rocher  à  enlever  pour  terminer  la 
passe  sous-marine  qui  doit  relier  l'extrémité  inférieure  du  canal  en  aval  de  l'écluse  n° 
1  avec  l'embouchure  de  la  rivière.  'Ce  dragage  a  été  donné  on  sous-contrat  par  les  entre- 
preneurs à  M.  Robert  Weddell  qui  va  terminer  l'ouvrage  cette  >aison. 

Afin  de  protéger  la  passe  du  canal  en  face  de  l'île  Meyers,  en  aval  de  l'écluse  n°  1, 
on  a  décidé,  l'automne  dernier,  de  construire  1,350  pieds  de  mur  de  béton  le  long  du 
bord  du  canal,  du  côté  de  In  rivière,  de  façon  à  diminuer  la  force  du  courant  dans  1<J 
chenal  navigable  pendant  !<•-  dégels  «lu  printemps.  Des  arrangements  ont  été  faits 
avec  les  entrepreneurs,  pour  l'exécution  de  ces  travaux  cet  été. 
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L'installation  hydro-électrique  de  la  Sydney  hiectric  Power  Uo.  au  barrage  n° 
2  a  fonctionné  avec  succès  l'an  dernier.  Une  courte  description  de  cette  usine  a  été 
donnée  dans  mon   dernier  rapport  annuel. 

Le  tablier  tournant  du  pont  du  grand  chemin  Glen  Miller  a  été  ouvert  pour  le 
trafic  en  février  1909.  La  substruction  du  pont  de  la  voie  d'évitement  Gilmour  a  été 
terminée  jusqu'au  niveau  de  l'eau,  mais  elle  ne  peut  pas  être  finie  avant  que  le  genre 
de  substruction  soit  définitivement  choisi. 

La  voie  principale  de  chemin  de  fer  Camphellford,  Lalce  Ontario  and  Western 
(C.P.C.)  traverse  la  rivière  à  environ  4,700  pieds  en  aval  de  l'écluse  n°  1,  par  un 
viaduc  de  1,500  pieds  de  long  et  de  50  pieds  de  haut  bâti  suivant  les  conditions  du 
bail  n°  19,946,- en  date  du  14  mars  1913. 

Ce  viaduc  est  fait  pour  une  seule  voie  et  laissera  un  espace  libre  d'environ  39 
pieds  entre  ses  plus  basses  pièces  et  le  haut  niveau  de  l'eau.  Le  chenal  navigable  aura 
100  pieds  de  large  dans  l'espace  libre.  La  substruction  est  à  peu  près  terminée,  et 
on  s'attend  à  ce  que  la  superstructure  soit  construite  avant  l'automne  prochain.  Tout 
l'ouvrage  est  fait  par  la  compagnie  à  ses  dépens. 

Tout  l'ouvrage  compris  dans  F  entreprise  de  MM.  Larkin  et  Sangster  pour  la  sec- 
tion n°  1  sera  terminé  cette  saison. 

Section  n°  2. — Cette  section  part  de  Glen-Miller  et  va  jusqu'à  Frankford,  soit 
une  distance  d'environ  4J  milles.  Sur  cette  partie  de  la  rivière  il  y  a  3  écluses,  3 
barrages  et  1  pont. 

LTn  contrat  pour  les  travaux  à  faire  a  été  passé  avec  MM.  Dennon  et  Rogers  le 

30  mai  1908,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jusqu'au 

31  mars  1913  se  chiffre  par  $439,914.31,  soit  environ  61%  sur  le  prix  de  l'entreprise. 

Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de  102,557 
verges  cubes  de  terre,  de  13,770  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  84,665  verges 
cubes  de  roc  solide  et  dans  la  confection  de  53,753  verges  cubes  de  béton. 

Les  trois  écluses  de  cette  section  sont  construites  mais  il  reste  des  travaux  à 
faire  aux  jetées  d'entrée  de  l'écluse  n°  4.  Il  reste  encore  beaucoup  de  travaux  d'exca- 
vation, etc.,  à  faire  avant  que  les  petits  canaux  de  chaque  écluse  soient  terminés. 
Les  machines  de  commandement  de  la  porte  de  l'écluse  et  les  vannes  des  ponceaux  de 
l'écluse  ont  été  mises  en  place. 

Le  barrage  n°  4  a  environ  75%  de  ses  travaux  d'exécutés.  Il  sera  terminé  cet 
été.  Le  barrage  n°  5  est  fini  à  l'exception  de  la  plate-forme  qui  traverse  le  sommet 
des  piliers.     Le  barrage  n°  6  est  terminé. 

Il  reste  à  faire  20%  des  excavations  dans  la  terre  et  47%  dans  le  roc  sur  la  section. 
La  quantité  de  roc  qui  reste  à  enlever  est  d'environ  73,000  verges  cubes  et  se  trouve 
principalement  au-dessous  de  l'eau.  Il  faudra  deux  ans  ou  davantage  aux  entrepre- 
neurs pour  l'enlever.  Il  reste  encore  environ  10,000  verges  cubes  de  béton  à  poser 
sur  la  section.     Ce  travail  devrait  être  fini  cette  saison. 

L'établissement  hydro-électrique  de  la  Sydney  Electric  Power  Co.  au  barrage  n° 
5  a  été  placé  sous  commission  le  28  janvier  dernier,  alors  qu'une  des  quatre  usines 
de  cet  établissement  a  été  mise  en  opération.  Le  courant  est  livré  à  un  voltage  réduit 
à  la  grande  station  de  transformation  au  barrage  2,  où  il  est  augmenté  pour  être 
transmis  aux  diverses  parties  du  pays. 

Après  un  travail  de  cinq  ans,  il  n'y  a  que  61  pour  100  de  cette  entreprise  de  terminé, 
Au  cours  de  l'année  dernière,  $69,040.61  ont  été  dépensés  en  travaux,  surtout  pour 
poser  du  béton  à  l'écluse  et  au  barrage. 

Section  n°  S — Cette  section  part  de  Frankford  et  va  jusqu'à  un  point  à  trois 
milles  à  l'ouest  de  Glen-Rbss,  soit  une  distance  de  7|  milles.  A  Glen-Ross,  il  y  a  une 
écluse,  un  barrage  et  deux  ponts. 

Un  (contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  la  Vanadian  Development 
.  Company,  limitée,  le  24  avril  1908,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  maté- 
riaux livres  jusqu'au  31  mars  1913  se  chiffre  par  $181,042.32,  soit  à  peu  près  63  pour  100 
du  prix  de  l'entreprise, 
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Tous  les  travaux  sur  cette  section  sont  terminés,  à  L'exception  du  dragage  de  la 
rivière  et  des  extrémités  du  canal  à  l'écluse  n°  7  où  rien  n'a  encore  été  fait,  vu  que 
Les  entrepreneurs  n'ont  pas  de  dragueurs  sur  La  section  e1  attendent  que  le  canal  soit 
terminé  entre  Trenton  et  Frankforl  afin  de  pouvoir  transporter  ici  Les  bateaux  por- 
tant les  forets  et  les  dragueurs  actuellement  dans  le  lac  Ontario. 

Section  n°  k. — Cette  section  part  d'Adam's-Landing,  qui  se  trouve  à  3  milles  à 
W  uesl  de  Glen-Ross,  et  va  jusqu'à  Campbellford,  soit  une  distance  d'environ  14  milles. 
Il  y  a  entre  la  baie  de  Bradle.v  et  Cambejlford  5  écluses,  3  barrages,  4  ponts  et  1  mille 
de  mur  do  soutènement  en  béton  qui  enclôt  la  rivière  à  travers  la  ville  de  Campbell- 
ford. Il  y  a  aussi  été  fait  des  travaux  considérables  d'excavation  dans  la  terre  et  le 
roc. 

Un  contrat  pour  ces  travaux  a  été  passé  avec  MM.  Haney,  Quinlan  et  Kobertson, 
1"  22  juillet  1910.  La  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés  jus- 
pu'au  31  lars  L913,  se  chiffre  par  $701,420.04,  soit  environ  53  pour  100  du  prix  de 
l'entreprise. 

Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de  106,050 
verges  cubes  de  terre,  de  4,060  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  130,700  verges 
cubes  de  roc  solide  et  dans  la  confection  de  88,630  verges  cubes  de  béton. 

Les  écluses  9,  10,  11  et  12  sont  construites  à  l'exception  de  leurs  jetées  d'entrée 
qui  seront  finies  de  bonne  heure  cette  saison.  Les  machines  de  commandement  de  la 
porte  d'écluse  et  les  vannes  des  ponceaux  ont  été  mises  en  place  dans  ces  écluses. 

Le  barrage  n°  8  et  son  long  mur  à  ailes  en  amont  de  l'île  Meyers  sont  terminés. 
Les  barrages  nos  9  et  10  ont  respectivement  35  pour  cent  et  24  pour  cent  de  leurs  tra- 
vaux de  faits.     Le  premier  sera  terminé  cette  année. 

Les  coursiers  d'alimentation  pour  la  force  motrice  en  aval  du  barrage  9  et  à  la 
tête  de  l'écluse  12  sont  construits. 

Le  ponceau  de  béton,  sous  le  canal,  à  peu  de  distance  eu  amont  de  l'écluse  12 
est  construit  et  utilisé,  ainsi  que  tout  le  tuyau  d'égout  posé  le  long  du  chemin  en 
gravier,  lequel  égout  se  décharge  dans  le  ponceau. 

Les  piliers  du  pont  tournant  de  la  grande  route  à  travers  la  tête  de  l'écluse  12 
sont  construits,  et  l'on  a  érigé  et  terminé  la  superstructure  du  pont. 

La  déviation  et  la  substruction  du  pont  devant  porter  la  voie  de  garage  de  la 
fabrique  de  papier  Northumberland  au-dessus  du  canal  sont  finies.  La  déviation  a 
été  utilisée  en  février  1912.  Les  trains,  à  l'heure  actuelle,  traversent  le  canal  sur  un 
pont  sur  chevalets  de  bois,  parce  que  la  superstructure  du  pont  permanent,  un  pont 
à  bascule,  ne  sera  pas  érigée,  prête  pour  le  trafic  avant  le  milieu  de  l'été. 

La  déviation  du  creek-à-la-Truite  et  les  ponts  qui  le  traversent  pour  les  pas- 
sages du'  chemin  de  gravier  et  de  la  rue  Balaclava  ont  été  achevés  en  décembre  1911. 

Environ  50  pour  100  du  mur  dans  la  chaussée  du  canal  entre  les  écluses  8  et  9 
est  construit.  On  a  aussi  fini  97  pour  100  des  murs  sur  les  bords  entre  l'écluse  12  et 
le  pont  du  Grand-Tronc. 

On  a  aussi  construit  environ  35  pour  100  du  mur  du  côté  est  de  la  rivière  entre 
le  pont  du  Grand-Tronc  et  l'extrémité  supérieure  de  la  section,  ainsi  que  40  pied-  «lu 
ponceau  au-dessous  de  la  rivière  pour  relier  les  égouts  en  arrière  des  murs  est  et  ouest 
de  la  rivière. 

Le  10  août  1912,  on  a  commencé  à  enlever  Le  vieux  barrage  à  Campbellford,  et 
aussitôt  que  l'eau  du  bief  de  la  rivière  en  amont  du  barrage  a  été  baissée,  on  a  com- 
mencé à  creuser  pour  asseoir  la  substruction  de  la  travée  à  bascule  du  pont  déjà 
grande  route.  La  substruction  a  été  construite  ainsi  que  100  pieds  du  mur  du  côté 
ouest  de  la  rivière,  contigu  au  pont.  La  superstructure  de  la  travée  à  bascule,  qui 
remplace  deux  des  travées  fixes  enlevées  à  l'extrémité  ouest  du  pont  est  pratiquement 
finie.     On  a  commencé  à  l'utiliser  le  21   mars  dernier. 

Au  cours  de  cette  saison,  l'écluse  8,  ses  jetées  d'entrée  et  tous  les  travaux  en  béton 
entre  la  baie  de  Rnullev  e1   le  pont  du  Grand-Tronc  à  Campbellford  seront  finis,  de 
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même  que  75  pour  cent  du  remblai  et  des  chaussées,  etc.,  entre  les  endroits  mention- 
nos.  Les  murs  de  la  rivière  qui  traverse  Campbellford  seront-ils  finis  ou  non  à  cette 
saison?  Cela  dépendra  du  temps  où  l'eau  se  retirera  et  de  la  décision  qui  sera  prise 
au  sujet  de  la  construction  du  nouveau  pont  du  Grand-Tronc. 

Il  est  peu  probable  que  les  entrepreneurs  fassent  des  excavations  dans  la  baie  de 
Bradley  avant  qu'ils  puissent  faire  venir  leurs  dragues  du  lac  Ontario.  Il  y  a  deux 
saisons  d'ouvrage  sur  ce  bief  de  la  rivière  relevant  du  contrat  de  la  section  n°  4. 

Section  n°  5. — Cette  section  part  de  Campbellford  et  va  jusqu'à  la  baie  du  Corbeau, 
soit  une  distance  de  3  milles.  Sur  cette  section  il  y  a  2  écluses,  2  barrages  et  environ 
un  demi-mille  de  mur  en  béton  pour  enclore  la  rivière  à  travers  Campbellford. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  M'M.  Brown  et  Aylmer  le  28 
septembre  1907.  Le  contrat  a  été  modifié  le  30  mai  1911  de  façon  à  ce  que  la  construc- 
tion des  murs  de  la  rivière  soit  comprise.  La  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des 
matériaux  livrés  jusq'au  31  mars  1913  se  chiffre  par  $566,796.45,  soit  environ  84  pour 
100  du  prix  de  l'entreprise.  Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans 
l'extraction  de  143,460  verges  cubes  de  terre,  de  27,085  verges  cubes  de  roches  déta- 
chées et  de  57,100  verges  cubes  de  roc  solide  et  dans  la  confection  de  57,191  verges  cubes 
de  béton. 

Les  écluses  13  et  14,  les  barrages  11  et  12  et  les  murs  de  la  rivière  à  l'extrémité  in- 
férieure de  la  section  sont  construits.  Le  creusage  du  chenal  conduisant  à  la  baie  du 
Corbeau  en  amont  de  l'écluse  14. est  fini  et  accepté. 

On  a  fait  environ  90  pour  100  du  creusage  entre  le  mur  du  côté  est  de  la  rivière  et 
le  bord  du  chenal,  de  même  que  la  plus  grande  partie  du  creusage  dans  le  chenal  na- 
vigable vis-à-vis  du  mur  de  la  rivière.  La  surface  à  creuser  a  été  entourée  d'un  batar- 
deau  et  la  plus  grande  partie  des  matières  à  enlever  ont  été  prises  par  une  pelle  à  va- 
peur et  transportées  sur  des  wagons. 

Le  principal  travail  qui  reste  à  faire  dans  cette  section  est  le  creusage  du  chenal 
entre  l'extrémité  supérieure  du  mur  du  côté  est  de  la  rivière  et  l'entrée  d'aval  de  l'éclu- 
se 13,  mais  il  est  douteux  si  on  pourra  le  faire  cette,  saison,  car  l'eau  de  la  rivière  à 
l'heure  actuelle  peut  être  trop  basse  pour  porter  des  dragueurs  et  il  sera  impossible 
d'élever  le  niveau  de  ce  bief  avant  que  le  barrage  n°  10  ne  soit  terminé  et  il  ne  le  sera 
pas  avant  la  fin  de  l'été  de  1914.   . 

Section  n°  G. — Cette  section  part  do  l'extrémité  d'aval  de  la  baie  du  'Corbeau  et 
va  jusqu'à  un  endroit  situé  à  1,000  pieds  à  l'ouest  du  pont  de  Heeley-Falls,  soit  une 
distance  d'environ  3  milles.  Il  y  a  3  écluses,  1  barrage  et  1  pont  sur  cette  section.  Il 
y  a  des  travaux  considérables  d'excavation  à  faire  dans  la  terre  et  dans  le  roc.  Du 
côté  ouest  de  la  rivière  sera  construit  un  petit  canal  qui  servira  à  l'ascension  de  76 
pieds  entre  la  baie  du  Corbeau  et  le  bief  de  14  milles  entre  Heeley-Falls  et  Hastings. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  MM.  Haney,  Quinlan  et  Ee- 
bertson  le  23  mai  1910,  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux  livrés 
jusqu'au  31  mars  191(3  se  chiffre  par  $357,358.04,  soit  environ  68  pour  100  du  prix  de 
l'entreprise.  Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction 
de  28,000  verges  cubes  de  terre,  de  23,200  verges  cubes  de  roches  détachées  et  de  102',17Q 
verges  cubes  de  roc  solide,  et  dans  la  confection  de  51,872  verges  cubes  de  béton. 

Les  écluses  16  et  17  et  leurs  jetées  d'entrée  sont  construites,  ainsi  que  le  mur  de 
soutènement  qui  longe  le  côté  est  du  canal  entre  les  écluses  15  et  16.  Les  murs  de  pro- 
longement à  la  tête  de  l'écluse  15  et  les  piliers  du  pont  de  route  à  cet  endroit  sont  éga- 
lement construits.  Les  machines  de  commandement  de  la  porte  d'écluse  et  les  vannes 
des  ])onceaux  d'alimentation  dans  les  écluses  nos  16  et  17  ont  été  mises  en  place. 

Le  barrage  n°  13  est  construit  dans  la  proportion  de  70  pour  1001  et  le  mur  qui 
longe  le  côté  est  du  canal  entre  le  barrage  et  l'écluse  17  est  fini. 

Trois  des  petites  travées  fixes  à  l'extrémité  est  du  pont  de  Heeley-Falls  ont  été  dé- 
molies et  remplacées  par  un  pont  tournant  qui  a  commencé  à  servir  la  seconde  semaine 
I'  octobre  1912. 
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Il  reste,  sur  cette  section,  à  construire  l'écluse  qc  L5,  à  finir  le  barrage  L3  et  à  ter- 
miner le  creusage.  Tout  cela  sera  fait  cette  saison  à  part  certains  creusages  dans  ren- 
trée d'aval  de  l'écluse  n°  l.">. 

La  E aster  Power  Co.,  qui  construit  une  installation  hydro-électrique  à  ce1  endroit 
a  fait  ses  travaux  par  intervalles  l'année  dernière.  Les  fondations  de  l'usine  de  force 
motrice  sont  faites  dans  la  proportion  de  75  pour  100;  le  réservoir  d'alimentation  ou 
réservoir  principal  situé  à  la  tête  de  l'écluse  17  est  construit;  deux  lignes  de  tuyau 
d'acier  de  12'  pieds  de  diamètre  reliant  le  réservoir  principal  à  l'usine  de  force  motrice 
sont  finies  dans  la  proportion  de  90  pour  100,  et  les  plaques  d'acier  de  la  troisième  ligne 
de  tuyau  sont  rendues  sur  le  terrain.  Certains  travaux  ont  été  faits  au  coursier  d'aval 
dont  le  creusage  comporte  relèvement  d'une  grande  quantité  de  roches  sous-marines. 
L'établissement  est  construit  en  vue  de'développer  la  totalité  de  force  produite  à  cet 
endroit  et  la  compagnie  espère  qu'il  sera  prêt  à  fonctionner  dès  (pie  le  canal  sera  fini. 

Section  n°  7. — Cette  section  part  de  Ileeley-Falls  et  va  jusqu'au  lac  au  Riz,  soit 
une  distance  d'environ  19^  milles. 

Les  principaux  travaux  consistent  dans  le  dragage  de  la  rivière,  d'où  il  faudra 
extraire  de  grandes  quantités  de  terre  et  de  roc,  et  dans  la  construction  d'une  nouvelle 
écluse  et  d'un  barrage  à  Hastings,  d'un  nouveau  pont  tournant  plus  grand  à  Trent- 
Bridge,  et  de  nouvelles  jetées  conductrices  pour  le  pont  du  chemin  de  fer  du  Grand- 
Tronc  à  Hastings. 

Un  contrat  pour  les  travaux  requis  a  été  passé  avec  la  "Randolph  MaeDonald 
Co.,  Ltd.",  le  4  janvier  1909.  et  la  valeur  totale  des  travaux  exécutés  et  des  matériaux 
livrés  jusqu'au  31  mars  1913  se  chiffre  par  $275,995.27  ou  environ  64  pour  100  du  prix 
de  l'entreprise. 

Les  principaux  travaux  qui  ont  été  faits  ont  consisté  dans  l'extraction  de  51,948 
verges  cubes  de  terre,  de  18,314  verges  cubes  de  roches  détachées,  de  44,095  serges  cubes 
d^  roc  solide  et  dans  la  confection  de  13,780  verges  cubes  de  béton. 

La  nouvelle  écluse  a  commencé  à  servir  le  30  mars  1911.  Le  nouveau  barrage  a  été 
terminé  et  utilisé  en  octobre  1912,  alors  que  la  vieille  construction  a  été  enlevée.  La 
petite  travée  tournante  du  pont  de  la  Trent  a  été  démolie  et  remplacée  par  de  nou- 
veaux piliers  et  une  travée  plus  longue  qui  a  commencé  à  être  utilisée  le  5  juin  1911.  Le 
nouveau  chenal,  au-dessous  de  la  partie  sud  de  la  travée  tournante  a  été  creusé  l'été 
dernier.  Il  augmente  la  partie  transversale  de  la  rivière  au  pont,  ce  qui  tendra  à  corri- 
ger l'effet  des  inondations  printanières  entre  le  pont  de  la  Trente  et  Hastings.  La 
nouvelle  jetée  conductrice  pour  le  pont  du  Grand-Tronc  à  Hastings  est  construite  et 
constitue  une  grande  amélioration  pour  la  navigation. 

Environ  90  pour  100  des  creusages  dans  la  rivière  entre  le  lac  du  Riz  et  Hastings 
sont  terminés  et  18  jetées  de  chenal  ont  été  mises  en  place  entre  ces  endroits.  En  aval 
de  Hastings  on  a  fait  beaucoup  de  creusage. 

Il  reste  encore  à  faire  cent  mille  verges  cubes  de  dragage  et  nous  estimons  qu'il 
faudra  aux  entrepreneurs  deux  dragueurs  travaillant  pendant  deux  saisons  pour  finir 
l'ouvrage. 

BARRAGE  DE  BURLEIGH-FÀLLS. 

MM.  Bishop  et  Buchannan  ont  terminé  leur  entreprise  pour  la  construction  du 
nouveau  barrage  de  béton  à  Burleigh-Falls  en  juillet  1912.  Le  vieux  barrage  de  bois 
a  été  enlevé  le  mois  suivant. 

Le  3  octobre  1912,  l'estimation  finale  des  travaux  s'élevait  à  $54,047.96.  Elle  a 
été  envoyée  au  ministère. 

SECTION  ROSEDALE. 

La  "Randolph  Macdonald  Co,  Ltd.",  a  fini  -on  entreprise  pour  La  construction  de 

le  section  de  Rosedale  le  26  octobre  1912'.     La  nouvelle  écluse  est  ouverte  à  la  naviga- 
tion depuis  mai  1910  et  le  nouveau  barrage  depuis  novembre  1910. 
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L'estimation  finale  du  coût  des  travaux  qui  se  chiffre  par  $289,184.64  a  été  envoyée 
au  ministère  le  7  mars  1913. 

DIVISION  DE  LA  RIVIERE  HOLLAND. 

En  décembre  dernier,  le  gouvernement  a  décidé  d'abandonner  les  travaux  sur  la 
division  de  la  rivière  Holland  et  en  conséquence,  il  a  accepté  la  résiliation  du  contrat 
de  la  York  Construction  Company  le  31  décembre  1911,  cette  compagnie  devant  exé- 
cuter, en  vertu  d'une  convention  spéciale,  certains  travaux  inévitables  relatifs  aux 
abords  des  ponts,  etc.  Ces  travaux  ont  été  achevés  le  30  juin  1912  et  ont  coûté 
$27,929.48. 

Une  estimation  finale  des  travaux  accomplis  par  la  compagnie  sur  la  section  n° 
2  jusqu'au  31  décembre  1911,  s'élevant  à  $537,189.16  a  été  envoyée  au  ministère  le 
11  novembre  1912. 

Le  bureau  du  canal  à  New-Market  a  été  fermé  le  31  juillet  1912  et  peu  après  un 
gardien  résidant  à  Holland-Landing  a  été  nommé  pour  prendre  soin  du  canal  et 
percevoir  les  droits  de  passage. 

PONTS. 

L'entreprise  de  la  Cleveland  Bridge  and  Engineering  Co.,  adjugée  le  24  octobre 
1910,  pour  la  construction  de  ponts-levis  o!e  grandes  routes  à  Heeley-Falls  et  à  Trent- 
Bridge  a  été  terminée  le  7  novembre  1912  et  a  coûté  $16,240.84. 

La  travée  tournante  à  Trent-Bridge  a  été  ouverte  à  la  circulation  le  5  juin  1911 

Le  30  juin  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "  Hamilton  Bridge  Co.,  Lted.", 
pour  la  fabrication  et  l'érection  d'un  pont  de  grande  route  à  bascule  du  type  Strauss, 
sur  le  canal  à  la  rue  Bridge,  à  Cambellford,  Ontario.  Le  pont  sera  à  un  seul  tablier 
du  type  à  tourillon,  consistant  en  une  travée  mobile  de  108  pieds  à  ferme  complète  et 
en  une  travée  à  tour  de  35  pieds  portant  le  contre-poids. 

L'érection  du  pont  était  assez  avancée  pour  qu'on  l'ouvrît  à  la  circulation  le  21 
mars  dernier.     Il  reste  à  faire  le  peinturage  et  l'épreuve. 

La  "Canadian  General  Electric  Co."  installe  au  pont  un  système  de  commande- 
ment par  électricité  en  vertu  d'un  contrat  passé  le  8  octobre  1912.  Les  matériaux 
sont  livrés  et  le  travail  est  fait  dans  la  proportion  de  90  pour  100. 

L'entreprise  de  la  "Dickson  Bridge  Works  C,  Ltd.",  adjugée  le  4  août  1911,  pour 
la  fabrication  et  l'érection  d'une  travée  tournante  de  pont  à  voitures  au-dessus  de  la 
tête  de  l'écluse  n°  12,  à  Campbellford  a  été  parachevée  le  17  juillet  1912  et  a  coûté 
$3,998. 

Le  12  novembre  1912,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "Hamilton  Bridge  Works  Co., 
Ltd.",  pour  la  fabrication  et  l'érection  d'un  pont  de  chemin  de  fer  à  bascule  du  type 
Strauss  et  d'un  pont  à  travées  fixes  pour  porter  la  voie  de  garage  de  la  fabrique  de 
papier  Northumberland  au-dessus  du  canal  à  Cambellford.  Le  pont  à  bascule  est  à 
un  seul  tablier  et  pour  une  seule  voie.  Il  consiste  en  une  travée  mobile  de  83  pieds 
à  solives  de  fer  et  en  une  travée  à  tour  portant  le  contre-poids.  La  travée  fixe  est 
portée  par  une  solive  de  fer  de  77  pieds  de  long.  On  fabrique  le  pont  actuellement  et 
on  l'érigera  cet  été.  L'installation  de  commandement  par  l'électricité  pour  ce  pont 
est  fabriquée  par  la  "Canadian  General  Electric  Co." 

VENTELLES  POUR  ÉCLUSES. 

Ventelles  "  Wagon". — Un  contrat  pour  la  fabrication  et  l'installation  des  ven- 
telles  "Wagon"  nécessaires  pour  les  nouvelles  écluses  et  pour  le^  vannes  du  canal 
de  la  division  Ontario-Lac-au-Riz,  a  été  passé  avec  la  "Dominion  Bridge  Co.,  Led.", 
le  5  octobre  1908. 
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Toutes  les  vénielles  ont  été  installées  à  l'exception  de  celles  des  écluses  8  e1  L5 
pour  lesquelles  les  matériaux  sont  livrés  sur  le  terrain  et  seront  mis  en  place  dès  que 
les  écluses  seront  construites.  Une  description  de  ces  ventelles  est  donnée  dans  mon 
rapport  annuel  pour  1910. 

Ventelles  cylindriques — La  compagnie  "Wm.  ffamilton,  Ltd."  a  complété  son 
entreprise  pour  la  fabrication  et  l'installation  de  ventelles  cylindriques  pour  les  écluses 
('e  Etanney  et  de  Eleeley-Falls  de  la  division  dc>  lac  Ontario  et  du  Riz,  le  \~l  novembre 
1912  au  prix  total  de  $24,522. 

MACHINES  À  ACTIONNER  LES  PORTES  D'ÉCLUSES. 

Un  contrat  a  été  passé  avec  M.  Herbert  B.  Collier,  le  7  mai  1909,  pour  la  four- 
niture et  la  livraison  des  machines,  accessoires  d'ancrage  et  tourillons  nécessaires 
pour  les  portes  des  nouvelles  écluses  le  long  du  canal.  La  compagnie  William  Ilami- 
ton,  de  Peterborough,  est  à  fabriquer  ces  machines,  etc. 

Tout  le  matériel  a  été  fabriqué  et  installé  à  l'exception  de  celui  des  écluses  n(9 
8  et  15  de  la  division  des  lacs  Ontario  et  du  Riz  qui  sera  installé  dès  que  les  écluses 
seront  construites. 

ÉCLUSES    DE    SÛRETÉ.  • 

Le  5  avril  1911,  un  contrat  a  été  passé  avec  la  "  Dominion  Bridge  Company, 
Limited  "  pour  la  fourniture,  la  livraison  et  l'installation  de  sept  séries  d'aiguilles 
et  de  ponts  en  acier  aux  barrages  de  sûreté. 

Ces  constructions  doivent  être  placées  aux  têtes  des  écluses  situées  à  l'extrémité 
inférieure  des  longs  biefs  de  rivières  ou  le  lacs  et  ont  pour  but  de  servir  dans  le  cas 
où  les  niveaux  supérieur  et  inférieur  se  trouveraient  reliés  par  un  courant  passant 
par  la  chambre  de  l'écluse  avec  une  vélocité  qui  ne  permettrait  pas  de  fermer  les 
portes  avant  que  le  courant  ne  soit  arrêté. 

En  général,  cette  structure  consiste  en  un  pont  tournant  à  petites  solives  à  leviers 
inégaux,  portant  un  wagon  à  trolley,  des  treuils  pour  manœuvrer  et  placer  les  cinq 
aiguilles  d'acier  servant  à  fermer  la  tête  de  l'écluse.  Ces  aiguilles,  quand  elles  ne 
sont  pas  en  usage,  sont  placées  sur  le  levier  court  du  pont  et  servent  de  contre-poids 
pour  tenir  le  pont  en  équilibre  quand  il  tourne.  L'entreprise  sera  complétée  de  bonne 
heure  cet  été. 

DIVERS. 

Ciment. — Environ  71,000  barils  de  ciment  de  Portland  ont  été  employés  sur  le 
canal  au  cours  de  l'an  dernier,  fournis  par  la  "  Canada  Ciment  Co." 

Fortes  d'écluses. — Les  plans  et  devis  pour  les  portes  des  écluses  de  la  division  des 
lacs  Ontario  et  du  Riz  ont  été  complétés  et  sont  prêts  si  on  demande  des  soumissions 
pour  la  construction  de  ces  portes  au  cours  de  l'année. 

Barrage  Nassau. — On  prépare  actuellement  un  plan  et  un  devis  pour  la  construc- 
tion d'un  nouveau  barrage  de  béton  à  Nassau  devant  remplacer  la  construction  de 
bois  actuelle  qui  fait  beaucoup  d'eau.  On  demandera  probablement  des  soumissions 
pour  la  construction  du  barrage  dès  que  le  plan  et  le  devis  seront  prêts. 

Barrage1  aux  chutes  Fénélon. — On  a  préparé  un  plan  et  un  devis  pour  un  nou- 
veau barrage  en  béton  aux  chutes  Fénélon  devant  remplacer  la  construction  de  bois 
actuelle  qui  se  brise.     On  demande  actuellement  des  soumissions. 
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Rivière  Severn. — Conformément  aux  instructions  reçues  en  décembre  1911,  on  a 
commencé  l'an  dernier  à  faire  un  levé  très  complet  de  la  rivière  Severn  en  vue  de 
la  préparation  des  plans  et  devis  pour  les  travaux  de  canalisation  de  la  rivière  aux 
mêmes  dimensions  que  la  division  des  lacs  Ontario  et  au  Riz  du  canal  de  la  Trent. 
Les  travaux  sont  sous  la  direction  de  M.  E.  B.  Jost. 

On  a  complètement  arpenté  et  sondé  les  diverses  bouches  de  la  rivière  de  même 
que  la  rive  nord  de  la  baie  Matchedash  afin  de  connaître  quel  est  le  meilleur  port  pour 
y  faire  aboutir  le  terminus  nord  du  canal.  On  a  aussi  examiné  soigneusement  et 
arpenté  le  pays  dans  le  voisinage  la  Grosse-Chute  afin  de  déterminer  quel  est  le  meil- 
leur endroit  pour  les  écluses  et  le  canal  dans  cette  partie. 

On  fait  actuellement  l'examen  complet  et  l'arpentage  de  la  rivière  entre  les  rapi- 
des Ragged  et  Swift  afin  de  voir  s'il  est  possible  de  placer  une  écluse  et  un  barrage 
aux  rapides  Swift  plutôt  qu'aux  rapides  Ragged  et  de  transporter  l'établissement  hydro- 
électrique d'Orillia  aux  rapides  Swift  dans  le  cas  où  il  serait  décidé  de  placer  Fécluse 
et  le  barrage  à  cet  endroit. 

Pour  fins  de  construction  on  propose  de  subdiviser  la  rivière  en  trois  sections.  La 
section  n°  1  comprendrait  tous  les  travaux  à  faire  à  l'embouchure  de  la  rivière  et  à  la 
Grosse-Chute;  la  section  n°  2  comprendrait  las  travaux  à  faire  aux  rapides  Swift  et 
Ragged;  et  la  section  n°  3  comprendrait  les  travaux  à  faire  entre  les  lac  du  Moineau 
et  Couchiching. 

Les  plans  préliminaires  et  les  estimés  pour  la  section  n°  1  ont  été  transmis  au 
ministère  et  ceux  de  la  section  2  seront  prêts  à  la  fin  du  mois.  Les  notes  prises  pour  la 
section  n°  3  ont  été  compilées  et  les  calculs  de  quantités,  etc.,  ont  été  commencés. 

Arpentages  des  lacs. — On  a  fait  très  peu  d'ouvrage  au  cours  de  Panne9  dernière 
dans  l'arpentage  hydrographique  commencé  il  y  a  5  ans  sur  la  série  de  lacs  qui  fait 
partie  de  la  Trent.  On  se  propose  cependant  de  continuer  ce  travail  cet  été,  dès  que 
l'arpentage  de  la  rivière  Severn  sera  fini. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  J.  GRANT, 

Ingénieur-surinteiid/uiL 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 

Canal  de  la  Trent, 

Bureau  du  surintendant, 

Peterborough,  27  mai  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-inclus  mon  rapport  annuel  sur 
l'entretien  et  l'exploitation  du  canal  de  la  Trent,  depuis  le  1er  avril  1912  jusqu'au  31 
mars  1913. 

L'étendue  du  canal  aujourd'hui  terminé  et  exploité  est  la  même  que  l'année  der- 
nière, soit  de  160  milles. 

ouverture  et  clôture  de  la  navigation. 

Ouverture.  Clôture. 

Division   Peterborough-Hastings 23  avril.  1er  décembre. 

Division   Peterborough-Lakefield 20  mai.  6  novembre. 

Division   Lakefield-Fénélon-Falls 3smai.  1er  décembre. 

Division  du  lac  Balsam-Simcoe 8  mai.  26  octobre. 
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OUVERTURE  DE  l/ÉCLUSE  D'ASCENSION   DE  PETERBOROUGH. 

L'écluse  d'ascension  hydraulique  de  Peterborough  a  été  ouverte  le  20  mai. 

TRAVAUX   FAITS  DURANT   [/ANNEE  SUR  LES  DIFFÉRENTES   DIVISIONS. 

Tes  travaux  suivants  (ont  été  faits  durant  l'année  dans  la  division  de  Rice-Lake, 
lïealey-Falls. 

Maison  du  gardien  dès  écluses,  ffasting*. — Quelques  réparations  ont  été  faites  à 
la  maison  du  gardien  des  écluses  à  Hastings,  telles  que  la  mise  a  neuf  par  réparations 
.uénérales,  etc. 

Quais  du  Lac-du-Biz. — On  a  fait  des  réparations  générales  à  plusieurs  quais  du 
lac  du  Riz;  les  planchers  ont  été  renouvelés  partout  où  il  était  nécessaire,  ce  qui  les 
a  mis  dans  un  bon  état  et  a  ajouté  à  leur  apparence.     Le  coût  de  ce  travail  a  été  de 

$282.75. 

PETERBOROUGH DIVISION  DU   IAC  DU   RIZ 

Planchéiage  d'un  p.onl,  pont  de  II aie. — On  a  replanchéié  le  pont  de  Haie  sur  la  ri- 


ière  Otonabee;  le  t'ont,  y  compris  quelques  réparations,  a  coûté  $197.17. 


Jetée-déhoreadèrc  du  Whitfield. — On  a  construit,  à  Whitfield,  lac  du  Riz,  une  jetée- 
débarcadère  que  les  cultivateurs  de  la  localité  demandaient  depuis  longtemps.  A  plu- 
sieurs reprises  ceux-ci  avaient  demandé  au  conseil  du  towuship  un  moyen  de  communi- 
cation directe  avec  le  marché  de  Peterborough,  afin  d'y  pouvoir  vendre  leurs  produits 
sans  trop  de  difficultés;  on  avait  même  fait  circuler  une  pétition  demandant  la  Cons- 
truction d'un  quai  ou  d'une  jetée  à  cet  endroit.  Le  conseil  du  township  a  dépensé  des 
sommes  considérables  sur  la  route  qui  conduit  à  cette  jetée,  et  sans  doute,  beaucoup  de 
marchandises  seront  transportées  par  cette  nouvelle  voie.  Le  coût  total  de  cette  jetée 
a  été  de  $544.53. 

Ecluse  n  7,  Peterborough. — Une  nouvelle  glissoire  en  bois  de  charpente,  pour  les 
canotiers,  a  été  construite  dans  la  partie  supérieure  de  l'écluse  n°  7  qui  est  connue  sous 
le  nom  d'écluse  de  Collin,  à  Peterborough.  L'ancienne  glissoire  était  devenue  dange- 
reuse pour  les  canotiers,  et  il  était  nécessaire  de  prendre  des  mesures  pour  empêcher  les 
pertes  de  vie  ou  les  accidents.  On  a  aussi  amélioré  le  système  d'éclairage  à  l'électri- 
cité dans  le  voisinage  de  cette  glissoire.  Dans  la  jetée  à  l'entrée  de  l'écluse,  on  a  placé 
des  boulons  d'ancrage  attachés  au  mur  de  retènement  et  s'étendant  vingt-deux  pieds  en 
arrière  des  blocs  en  béton  pour  les  renforcer.  On  a  aussi  repeint  la  maison  et  le  bu- 
reau du  maître-éclusier. 

Pont  tournant  à  l'écluse  n°  7.  à  Peterborough. — On  a  fait  quelques  réparations  au 
pont  tournant  de  l'écluse  n°  7,  à  Peterborough. 

DIVISION   PETERBOROU<;iI-LAKEFIELD. 

Ecluse  hydraulique  d'ascension  de  Peterborough. — Vendredi,  le  23  octobre,  la  porte 
inférieure,  du  côté  ouest,  de  l'écluse  hydraulique  d'ascension  de  Peterborough  s'est  bri- 
sée et  on  ne  pouvait  plus  l'ouvrir.  On  a  découvert  que  le  pontage  et  les  montants  du 
mur  de  refend  étaient  cassés  près  de  la  roue  dentée  qui  met  en  mouvement  la  chaîne 
servant  à  lever  ou  à  baisser  le^  portes  de  l'éehtse.  Sans  doute  ceci  a  été  causé,  soit  en 
laissant  tomber  la  porte  trop  subitement  ou  en  faisant  trop  vite  machine  arrière  du  mo- 
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teur  servant  à  opérer  ces  portes,  ce  qui  aurait  donné  une  secousse  trop  violente  sur  la 
chaîne  lâche.  Les  réparations  furent  faites  et  le  dimanche  soir  suivant  l'écluse  était 
en  très  bon  état.  "Naturellement,  la  navigation  a  été  quelque  peu  arrêtée  le  vendredi 
et  le  samedi.  D'autres  réparations  générales  ont  été  faites  au  coût  de  $2,405.69.  On  a 
fait  aussi  beaucoup  de  réparations  aux  levées  du  canal  entre  l'écluse  d'ascension  de  Pe- 
terborough et  la  route  Norwood.  Environ  cent-cinquante  pieds  de  pierres  et  de  terre 
de  fondation  sur  la  levée  est  du  côté  sud  de  la  route  Norwood,  sont  tombés  dans  le 
canal.  Ceci  était  causé  sans  doute  par  le  dégel  de  la  terre  au  mois  d'avril.  Aussitôt 
qu'il  a  été  possible  on  y  a  placé  <^es  hommes  qui  ont  fait  les  réparations  nécessaires. 
Le  1er  juin  1912',  on  a  fait  rapport  qu'un  éboulement  venait  de  se  produire  dans  la  jetée 
du  canal  environ  cent  cinquante  pieds  verges  au  nord  de  l'écluse  d'ascension  de  Pe- 
terborough. Cet  éboulement  était  causé  par  l'infiltration  du  canal,  et  la  chose  serait 
devenue  dangereuse  si  l'on  n'eût  pris  des  mesures  immédiates  en  vue  de  la  réparer. 
On  a  rempli  le  vide  au  moyen  d'un  perré  en  terre  ^glaise  sur  un  parcours  de  trois  cents 
pieds.  A  l'ouverture  de  la  prochaine  saison  ces  travaux  seront  repris.  D'autres  ré- 
parations d'importance  secondaire  ont  été  faites  à  la  levée  du  canal  au  coût  de  $4,989.12. 

Barrage  de  Nassau. — On  a  fait  beaucoup  de  réparations  au  barrage  de  Nassau.  La 
glissoire  du  déversoir  n°  1  était  en  très  mauvais  état,  la  charpente  en  étant  presque 
toute  en  ruine  et  le  remplissage  ne  pouvant  plus  tenir.  Il  a  été  jugé  nécessaire  de 
construire  une  nouvelle  fondation,  la  fortifier  au  moyen  de  roches  et  la  remplir  de 
p;erres.  Il  a  fallu  faire  la  même  chose  au  déversoir  n°  2  car  il  était  dans  le  même  état. 
On  a  aussi  fait  des  réparations  au  déversoir  en  billes;  on  y  a  placé  de  nouvelles  ai- 
guilles de  pertuis  et  coulisses.  Le  déversoir  n°  4  était  aussi  dans  un  très  mauvais  état, 
probablement  à  cause  du  fait  que  la  jetée  avait  été  construite  sur  le  gravier  et  aussi  à 
cause  d'un  remous  situé  au-dessous  de  la  jetée.  On  y  a  construit  une  nouvelle  char- 
pente et  de  nouveaux  planchers.  Les  réparations  faites  à  ce  barrage  sont  de  nature  à 
durer  longtemps  et  ont  coûté  environ  $1,279.05. 

Barrage  d'amont  de  Peterborough,  au-dessus  de  la  rue  Hunier. — On  a  fait  beau- 
coup de  réparations  au  barrage  de  Peterborough,  mais  à  cause  de  la  crue  des  eaux  il 
a  été  impossible  de  compléter  ce  travail. 

Dragage  des  écluses  nos  8  et  5. — Beaucoup  de  sable  et  de  terre  s'étaient  amassés,  avec 
le  courant,  à  l'entrée  de  ces  écluses  entre  Peterborough  et  Lakefield.  Cet  amas  cau- 
sait beaucoup  d'embarras  aux  navigateurs  et  il  a  été  jugé  nécessaire  de  faire  venir  la 
drague  Pénelon,  de  Lindsay,  au  mois  de  novembre,  afin  de  nettoyer  l'entrée  de  ces 
écluses.  Ce  travail  a  coûté  $1,779.47.  Ce  travail  n'a  pas  été  terminé  et  sera  repris 
au  printemps. 

Peinturage  des  maisons  éclusières. — Les  cinq  maisons  éclusières  entre  Peter- 
borough et  Lakefield  ont  été  repeinturées  au  coût  de  $1,332.41. 

Barrage  n°  5. — Les  deux  jetées  centrales  de  ce  barrage  tombaient  en  ruines  et  il 
a  fallu  les  reconstruire  et  poser  de  nouveaux  planchers  aux  vannes,  ce  qui  a  coûté 
$800.59. 

Barrage  n°  3. — On  a  fait  quelques  réparations  aux  gaines  du  barrage  n°  3. 

Ecluses  de  la  Pointe-Young. — Quelques  réparations  ont  été  faites  aux  écluses  de 
la  Pointe-Young. 

Jetée-débarcadère — Sandy-Point,  lac  Clair. — On  a  construit,  au  coût  de  $275.92, 
une  petite  jetée-débarcadère  à  Sandy-Point,  lac  Clair. 


CANAL  DE  LA  TRENT  335 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

Bassin  de  Mont-Julien,  Lac  !Stony.—\Jnc  grande  quantité  de  remplissage  a  été 
jetée  dans  ce  bassin  et  on  y  a  construit  un  magasin  de  L6  x  2  1  pieds.  Le  coût  total 
de  ces  travaux  a  été  de  $996.73. 

Maison  du  maître-éclusier,  Uinieigh-Balls.—On  a  fait  beaucoup  de  travaux  de 
réparation  à  Burleigh-Falls.  La  maison  du  maître-éclusier  a  été  levée  et  on  y  a  posé 
une  nouvelle  fondation;  on  y  a  aussi  posé  de  nouveaux  planchers  et  fait  un  nouveau 
peinturage  à   la   maison,  au  bureau  et  au   magasin. 

l'ont  à  Burleigh-Falls.—Be  nouvelles  poutres  ont  été  posées  aux  culées  de  ce  pont 
et  on  a  aussi  peinturé  le  pont.  La  route  a  été  réparée  à  ce  point,  car  elle  avait  été 
brisée  par  l'eau  dans  les  inondations. 

Réparations  générales.— Le  coût  général  des  réparations  au  cours  de  la  dernière 
saison  a  été  de  $6,561.56. 


l'ont  à  Buckhorn.— On  a  fait  quelques  réparations  au  pont  de  Buckh 


orn. 


Maison  du  maître- éclusier  à  Buckhorn.— On  a  fait  des  réparations  à  la  maison 
du  maître-éclusier  à  Buckhorn,  et  on  y  a  reconstruit  la  cheminée  au  coût  de  $106.05. 
On  a  aussi  repeinturé  le  magasin  et  la  glacière. 

Jetée  à  Buckorn. — Une  partie  de  cette  jetée  avait  été  emportée  par  l'eau  et  a  été 
reconstruite.  On  y  a  placé  de  nouvelles  pièces  de  charpente  et  la  jetée  a  été  de  nou- 
veau  remplie  de  pierres,  ce  qui  a  coûté  $330.26. 

tories  d'écluse— de  Beterborough  à  Bobcaygeon.— On  a  fait  des  réparations  géné- 
rales aux  portes  d'écluse  entre  Peterborough  et  Bobcaygeon  au  coût  de  $1,079.29. 

Boni  à  Bobcaygeon. — On  a  posé  un  nouveau  plancher  au  pont  de  Bobcaygeon  et 
on  l'a  repeinturé. 

Bcluse  et  barrage  à  Bobcaygeon.— On  a  fait  beaucoup  de  réparations  à  l'écluse  et 
au  barrage  de  Bobcaygeon.  On  a  remplacé  les  anciennes  aiguilles  de  pertuis  (vingt 
et  une  en  tout)  par  des  nouvelles;  et  des  nouvelles  gaines  ont  été  posées;  l'échelle  à 
poissons  a  été  réparée  ainsi  qu'une  partie  de  l'écluse  qui  s'écroulait,  en  renouvelant 
le  plancher  au-dessus.  Les  portes  d'écluse,  ainsi  que  le  bureau  du  maître-éclusier,  ont 
été  peinturées  de  nouveau.  De  nouvelles  poutres  en  bois  ont  été  posées  aux  vannes 
ainsi  qu'un  nouveau  plancher  en  madriers  de  pruche.  Ces  réparations  ont  coûté 
$1,624.40. 

Dragage  de  la  rivière  tScugog. — C'est  le  17  avril  1912  que  les  travaux  de  dragage 
dans  la  rivière  Scugog,  en  amont  du  pont  de  la  rue  Wellington,  ont  été  repris.  Jus- 
qu'au 1er  juillet  la  drague  a  été  employée  à  débarrasser  le  fond  de  la  rivière  des  amas 
de  boue,  de  fils  de  fer,  d'écorce  de  bois  et  autres  débris,  sur  un  parcours  de  3,000  pieds, 
du  pont  de  la  rue  Wellington  au  moulin  de  Baker,  et  ceci  avant  de  commencer  les 
travaux  de  forage.  Le  1er  juillet  on  a  commencé  le  vrai  dragage  en  amont  du  pont  de 
la  rue  Wellington.  Le  chenal  a  été  dragué  sur  une  distance  de  1,000  pieds  en  aval 
du  pont  à  une  profondeur  de  neuf  pieds  et  un  cent  pieds  de  large,  et  cinquante  pieds 
de  large  sur  une  distance  de  420  pieds.  En  moyenne  on  en  a  extrait  deux  cents  verges 
par  jour,  du  1er  juillet  au  31  octobre.  Ce  travail  consistait  à  creuser  dans  le  roc  et  il 
a  fallu  se  servir  d'explosifs  pour  le  creusage  jusqu'à  une  profondeur  de  quatre  pieds. 

Dragage  du  lac  de  iBsturgeon. — On  a  dragué  le  chenal  à  l'entrée  de  la  rivière 
Scugog  et  du  lac  de  l'Esturgeon  sur  une  distance  de  200  pieds  et  sur  une  largeur  de 
25  pieds,  ce  qui  a  coûté  $1,138.99. 
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Barrage  à  l'anse  aux  Pigeons. — Le  chenal  du  lac  aux  Pigeons  à  Omemee  a  été 
débarrassé  des  marais  bourbeux.  Ces  débris  marécageux  ont  été  enlevés  du  vieux 
chenal  et  mis  à  l'ancre  au  moyen  d'estacades  de  pièces  de  bois  et  d'ancres  en  ciment. 
On  a  employé,  dans  ce  travail,  environ  sept  mille  pieds  de  pièces  de  bois  pour  esta- 
cades,  deux  cents  pieds  de  chaînes  pour  estacades,  cent  ancres  en  ciment  et  d'autres 
chaînes.     Le  cofût  total  de  ce  travail  a  été  de  $2,254.51. 

Chutes  Fénelon. — La  jetée-débarcadère  au  besoin  des  chutes  Fénelon,  située  au 
bout  supérieur  du  bassin,  a  été  reconstruite  à  partir  de  la  ligne  de  flottaison  en  mon- 
tant. Le  tablier  de  la  jetée  a  été  construit  à  neuf.  Les  portes  d'écluse  ont  été  enle- 
vées et  de  nouvelles  chaînes  ont  été  posées  ainsi  que  de  nouvelles  ventelles  pour  les 
portes  d'amont.  On  a  aussi  construit  un  nouveau  trottoir  conduisant  à  la  maison  du 
maître-éclusier. 

LAC    SIMCOE — DIVISION    DU    LAC    BALSAM. 

Atelier  à  Kosedale. — Un  nouvel  atelier  a  été  construit  à  Rosedale;  on  a  aussi  fait 
des  réparations  au  pont  tournant  de. la  localité,  ce  qui  a  entraîné  une  dépense  de 

$359.75. 

Nettoyage  des  marais. — Au  mois  d'avril  1912,  plusieurs  hommes  ont  été  mis  au 
nettoyage  des  marais  situés  au  pont  du  4e  rang,  dans  le  township  d'Eldon  près  de 
Balsover.  On  y  a  nettoyé  un  grand  morceau  de  terre;  le  bois  a  été  coupé  en  bois  de 
chauffage  et  en  poteaux,  et  les  débris  ont  été  brûlés.  Ce  travail  a  coûté  $783.23.  Le 
16  décembre  un  bon  nombre  d'hommes  ont  été  engagés  à  débarrasser  des  souches  et 
du  bois  flottant  les  marais  situés  dans  le  voisinage  du  pont  de  Portage-Road,  dans  la 
division  du  lac  Simcoe.  Le  bois  a  été  coupé  en  bois  de  quatre  pieds  et  en  poteaux; 
les  souches  et  les  débris  ont  été  entassés  et  brûlés.  Le  coût  de  ce  travail  a  été  de 
$524.31. 

Ecluse  hydraulique  dJascension  de  Kirkfield. — La  machinerie  de  l'écluse  de  Kirk- 
field  a  été  examinée  et  réparée;  ces  réparations  ont  coûté  $273.38. 

Ecluse  et  portes  d'écluses. — On  a  construit  de  nouvelles  embrassures  en  béton, 
pour  les  bras  des  portes  inférieures,  à  partir  de  l'écluse  n°  1  à  l'écluse  n°  5  inclusive- 
ment; on  y  a  aussi  fait  des  réparations  générales  et  secondaires.  On  a  posé  un  plan- 
cher en  béton  dans  la  cave  de  la  maison  du  maître-éclusier  à  l'écluse  n°  4.  Le  coût 
total  de  ces  travaux  a  été  de  $1,157.35. 

Nettoyage  des  fossés. — On  a  nettoyé  les  fossés  entre  la  route  centrale  et  la  rivière 
Talbot  sur  le  côté  nord  du  canal,  et  aussi  sur  le  côté  sud  à  partir  de  la  route  centrale, 
à  l'est,  le  long  de  la  propriété  Wescott.  Ce  travail  était  obligatoire  à  cause  du  fait  que 
les  égouts  en  tuiles  qui  servaient  à  conduire  l'eau  de  la  ferme  dans  le  voisinage  avaient 
été  coupés  et  bouchés  lorsque  cette  section  du  canal  avait  été  construite  et  les  fossés 
ont  été  creusés  pour  l'écoulement  de  l'eau  de  la  surface  et  pour  empêcher  le  dommage 
à  la  propriété.  Il  y  a  encore  une  partie  de  ce  travail  à  faire  sur  le  côté  nord.  Jusqu'à 
l'heure  actuelle  ces  travaux  ont  coûté  $557.25. 


EAU  DES  RESERVOIRS. 

RIVIÈRE  AU  GOÉLAND. 

Barrage  des  chutes  de  Moore. — Le  barrage  aux  chutes  de  Moore  a  été  reconstruit 
en  béton.     On  y  a  installé  un  déversoir  de  vingt-cinq  pieds  de  longueur;  on  a  aussi 
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construit  des  jetées  en  béton  ainsi  qu'une  plate-forme  en  béton  sur  le  barrage.  Sur  le 
côté  8ud  du  barrage  on  a  placé  deux  ouvertures  de  vingt-cinq  pieds  avec  des  jetées  en 
béton  et  des  murs  de  fermeture  dont  les  dessus  en  béton.  Le  chenal  sur  le  côté  nord  a 
été  creusé  de  quatre  pieds  et  les  fondations  enfoncées  de  quatre  pieds.  On  a  extrait 
de  la  pierre  en  formation  de  granit  sur  une  distance  de  quatre-vingts  pied-,  quai  re  pieds 
de  profondeur  et  trente-six  pieds  de  large. 

Barrage  à  Norland. — Le  glissoir  a  été  réparé  et  une  nouvelle1  plate-forme  a  été  c< 

truite  sur  le  barrage,  au  coiût  de  $162.42. 

Barrage  aux  chutes  Elliott. — On  a  fait  quelques  réparations  au  barrage  des  chutes 
Elliott. 

Barrage  du  lac  "Big-Boh". — On  a  construit  une  nouvelle  plate-forme  sur  le  barrage 
du  lac  "Big-Bob",  ce  qui  a  coûté  $37-8.69. 

Barrage  du  lac  des  Douze-Milles. — On  a  fait  quelques  réparations  au  barrage  du 
lac  des  Douze-Milles  au  coût  de  $135.25. 

Barrage  "Oblong". — On  a  fait  des  réparations  au  glissoir  du  barrage  "Oblong" 
sur  le  tributaire  est  de  la  rivière  au  Goéland.    Ces  réparations  ont  coûté  $183.88. 

Barrage  du  lac  au  Faucon. — Des  réparations  générales  ont  été  faites  (  au  barrage 
du  lac  au  Faucon,  elles  ont  coûté  $400.97. 

RIVIÈRE  BRÛLÉE. 

Barrage  de  Devil's-Làke. — On  a  fait  quelques  réparations,  telles  que  gravelage,  etc., 
au  barrage  de  Devil's-Lake. 

Barrage  du  lac  Blanc. — On  a  fait  quelques  réparations  au  glissoir  du  barrage  du 
lac  Blanc. 

Barrage  du  lac  Noiti. — On  a  réparé  et  gravelé  la  route  qui  contourne  le  lac  Noir, 
dans  le  township  de  Cavendish.  Ces  réparations  étaient  nécessaires  à  cause  du  fait 
que  la  route  avait  été  brisée  par  les  pluies  abondantes  et  par  l'inondation  des  eaux 
au  bararge. 

Barrage  du  lac  de  l'Ours. — On  a  fait  quelques  réparations  au  barrage  du  lac  à 
l'Ours. 

RUISSEAU  DE  MISSISSAUGUA. 

Barrage  du  lac  au  Goéland. — On  a  réparé  et  gravelé  ce  barrage. 

Barrage  du  lac  à  Y 'Aigle. — On  a  fait  quelques  réparations  au  barrage  du  lac  à 
l'Aigle. 

Barrage  du  lac  à  la  Bouteille. — Un  côté  du  barrage  a  été  reconstruit;  on  a  aussi 
construit  une  plate-forme  au  barrage  que  l'on  a  couvert  d'un  nouveau  bois,  ce  qui  a 
coûté  $1,680.356. 

Barrage  de  Sôott. — On  a  construit  le  barrage  qui  est  situé  aux  moulins  de  Scott. 
On  y  a  construit  une  nouvelle  plate-forme,  réparé  le  glissoir  et  couvert  le  barrage  en 
bois,  ce  qui  a  coûté  $1,367.36.    Le  barrage  est  maintenant  en  bon  état. 

20—22 
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LAC  DE  L'ANGUILLE. 

Barrage  du  lac  de  l'Anguille. — On  a  remplacé  par  un  nouveau  barrage  en  bois  de 
charpente,  celui  du  lac  de  l'Anguille  situé  à  l'embouchure  de  ce  lac  près  du  ruisseau  de 
l'Anguille.  Le  nouveau  barrage  est  long  de  86  pieds,  avec  une  jetée  centrale  de  11  x 
1G  pieds  et  deux  jetées  côtières  de  31  pieds  chacune.  Il  y  a  deux  déversoirs  de  sept  pieds 
chacun.  Le  barrage  mesure  maintenant  11  pieds  de  front.  Le  coût  de  cette  construc- 
tion a  été  de  $2,160.46. 

RAPPORTS  SUR  LES  PHARES  ET  AUTRES  AIDES  À  LA  NAVIGITION. 

Lac  Simcoe. — On  a  construit  un  phare  à  la  pointe  de  la  Grande-Baie,  dans  le  lac 
Simcoe,  ainsi  qu'une  jetée  en  béton  de  24  x  18  pieds  et  6  pieds  au-dessus  du  niveau  nor- 
mal de  l'eau.  On  a  aussi  construit  un  édifice  en  bois  pour  un  phare,  à  quatorze 
pieds  au-dessus  de  la  jetée  en  béton.  Dans  cet  édifice  nous  avons  placé  un  appareil 
pour  l'éclairage  au  gaz;  ce  phare  a  été  considéré  satisfaisant  par  les  navigateurs. 

On  a  construit  un  nouveau  phare  en  bois  sur  le  quai  de  la  baie  Kempfelde.  Ce 
phare  est  élevé  de  quatorze  pieds  au-dessus  du  quai.  Le  plan  et  les  dimensions  sont  les 
mêmes,  quant  à  la  partie  en  bois,  que  ceux  des  autres  phares  que  nous  avons  construits 
à  la  pointe  de  la  Grande-Baie,  et  tels  que  montrés  sur  les  plans.  L'éclairage  est  à  l'huile. 

On  a  aussi  construit  un  phare  sur  le  quai  de  l'île  Thorah;  l'éclairage  est  à  l'huile. 

On  a  placé  un  nouvel  appareil  d'éclairage  au  gaz,  modèle  "Siche",  dans  le  phare 
de  Gamebridge,  à  i'entrée  du  canal  du  côté  du  lac  Simcoe. 

On  a  placé  deux  bouées  à  l'entrée  de  la  rivière  Holland  du  côté  de  la  baie  de  Cook. 

Une  bouée  sur  banc  de  sable  près  de  Belle-Ewart. 

Une  bouée  sur  banc  de  sable,  à  l'ouest  de  l'île  aux  Renards. 

Deux  bouées  sur  banc  de  sable,  au  nord-est  de  l'île  aux  Renards. 

Deux  bouées  sur  banc  de  sable,  au  sud  du  phare  de  la  pointe  de  la  Grande-Baie. 

Une  bouée  sur  banc  de  sable  au  quai  de  Hooges. 

Une  bouée  sur  banc  de  sable  près  de  la  pointe  Jackson. 

Une  bouée  à  l'entrée  du  canal  du  côté  de  Simcoe. 

On  a  peinturé  le  phare  à  l'entrée  du  canal. 

On  a  peinturé  les  phares  du  canal  à  partir  du  lac  Simcoe  jusqu'au  lac  Balsam. 

Lac  Balsam. — On- a  peinturé  les  bouées  et  on  en  a  installé  de  nouvelles  à  l'île  Green- 
ly  et  à  l'île  Small,  au  sud  de  l'île  Grand,  et  on  a  aussi  peinturé  le  phare  de  Roseda'le, 
à  l'entrée  du  canal  du  côté  du  lac  Balsam. 

Lac  Cameron. — On  a  construit  un  nouveau  phare  à  l'entrée  du  canal  du  côté  du  lac 
Cameron.  Le  plan  de  ce  phare  est  le  même  .que  celui  du  phare  de  la  pointe  de  la  Grande- 
Baie,  avec  une  jetée  n  bétton. 

On  a  peinturé  le  phare  et  les  bouées.    On  a  aussi  placé  une  nouvelle  bouée. 

Lac  à  l'Esturgeon  et  rivière  Scugog,  jusqu'à  Lindsay. — On  a  placé  deux  nouvel- 
les bouées  à  l'entrée  de  la  rivière  Fénelon,  à  partir  du  lac  à  l'Esturgeon,  et  on  a  pein- 
turé toutes  les  bouées.  On  a  placé  une  nouvelle  bouée  à  la  pointe  à  l'Esturgeon,  île 
McConnal,  et  construit  un  nouveau  phare  à  l'entrée  de  la  rivière  Scugog,  du  côté  du 
lac  à  l'Esturgeon.  On  a  réparé  et  remplacé  les  vieux  appareils  d'éclairage  au  gaz, 
de  Siche.  On  a  peinturé  tous  les  phares,  quatorze  en  tout,  sur  la  rivière  Scugog.  On 
a  aussi  peinturé  les  bouées  et  on  en  a  installé  vingt  nouvelles. 

Rivière  Scugog  et  lac  Scugog. — On  a  peinturé  les  56  bouées  à  partir  de  Lindsay  à 
Port-Perry,  sur  le  lac  Scugog. 

Du  lac  à  l'Esturgeon  à  Bohcaygeon. — On  a  "peinturé  tous  les  phares  et  les  bouées 
entre  ces  deux  endroits. 
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Lac  aux  Pigeons. — On  a  peinturé  le  phare  du  lac  aux  Pigeons  et  les  Louées  dans 
le  lac  Buckhorn,  la  baie  au  Daim  et  le  lac  Lovesick. 

Lacs  Stony  et  Clair. — Ou  a  réparé  et  peinturé  le  phare  et  peinturé  les  bouées 
que  Ton  a  remises  en  place. 

Pointe  de  ïoung. — On  a  examiné  l'appareil  d'éclairage  et  on  a  construit  un 
nouvel  édifice  de  10  x  12  pieds  pour  un  appareil  d'éclairage  au  gaz  de  Siche;  cet 
édifice  a  été  construit  sur  une  fondation  en  béton  et  avec  des  planchers  en  béton. 

De  la  Poiwte-Young  à  Lakefield. — On  y  a  peinturé  et  mis  en  place  les  bouées  entre 
ces  deux  points. 

De  Lakefield  à  Peterborough. — Les  bouées  ont  été  peinturées  et  remises  en  posi- 
tion. 

De  la  Rivière  O tonal ee  au  Lac  du  Kiz. — Toutes  les  bouées  ont  été  peinturées  et 
placées  en  position. 

Lac  du  Ltiz. — On  a  construit  à  l'île  Tick  un  phare  en  bois  avec  une  fondation  en 
béton,  sur  le  même  plan  que  celui  de  la  Pointe  de  la  Grande-Baie.  On  a  aussi  installé 
un  phare  sur  la  jetée  aux  fourches  de  la  rivière,  et  un  autre  sur  la  jetée  de  la  pointe 
Jubilé.  On  a  peinturé  et  réparé  le  phare  qui  est  situé  à  l'entrée  de  la  rivière,  au 
chenal  qui  se  jette  dans  le  lac  au  Riz  du  côté  de  la  rivière  Otonabee. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  tout  dévoué, 

J.  H.  McCLELLAN, 

Surintendant. 
M.  M.  W.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 

Canaux  de  l'Ontario — Saint-laurent, 

Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Cornwall,  1er  avril  1913. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-joint  mon  rapport  annuel  sur  le 
canal  Saint-Pierre  pour  l'exercice  financier  clos  le  31  mars  1913. 

Le  canal  a  été  ouvert  à  la  navigation  le  22  avril  1912,  et  fermé  le  11  janvier  1913. 

Durant  la  saison  de  navigation,  1,242  navires  ont  passé  dans  le  canal.  Outre  cela, 
un  nombre  considérable  de  petites  embarcations  (en  majeure  partie  des  bateaux  de 
pêche  jaugeant  de  7  à  10  tonneaux)  y  ont  passé.  On  n'a  tenu  aucun  compte  de  ces 
dernières,  vu  qu'elles  ne  sont  pas  enregistrées. 

RÉPARATIONS. 

On  a  fait  quelques  réparations  aux  plaques  de  segment,  aux  chaînes  et  aux  rou- 
leaux, ainsi  qu'aux  tiges  des  ventelles  dans  les  portes  d'écluse.  On  a  aussi  réparé  les 
parapets  sur  toutes  les  portes  d'écluse. 

On  a  fait  des  réparations  au  caisson  du  côté  ouest  du  canal. 

On  a  posé  un  nouveau  tablier  au  pont  tournant  de  la  route  publique  à  fjavers  le 
canal. 

Un  nouvel  abri  pour  le  gardien  du  pont  a  été  construit. 

On  a  posé  un  nouveau  plancher  dans  la  cuisine  de  la  maison  du  maîjtre-éclusier. 

Tous  les  ouvrages  du  canal  sont  en  un  si  mauvais  état  de  réparations  que  l'on 
ne  fait  actuellement  que  les  réparations  les  plus  nécessaires  et  qui  permettront  l'usage 
du  canal  jusqu'au  moment  où  la  nouvelle  écluse  soit  prête. 

AMÉLIORATIONS. 

Les  travaux  d'améliorations  tels  que  déterminés  par  les>  plans  consistent  en  la 
construction  d'une  nouvelle  écluse  et  d'une  entrée  sur  le  côté  de  l'Atlantique  du  canal. 

L'écluse  aura  48  pieds  de  large  et  300  pieds  de  long  entre  les  portes  qui  s'ou- 
vriront dans  la  même  direction.  Cette  écluse  contiendra  une  profondeur  de  18  pieds 
d'eau  à  mer  basse. 

La  fondation  de  l'écluse  sera  sur  le  roc,  tandis  que  les  murs  des  côtés  seront  en 
béton,  ainsi  que  les  murs  de  l'entrée,  pour  une  distance  de  400  pieds  sur  chaque  côté. 

Tel  que  l'indiquent  les  plans  ces  travaux  entraîneront  l'enlèvement  de  300,000 
verges  cubes  de  roc  solide. 

Le  17  novembre  1911,  le  contrat  pour  ces  travaux  a  été  signé  par  M.  W.  H.  Weller, 
de  Sainte-Catherine,  Ont.,  mais  à  cause  du  fait  que  la  saison  était  très  avancée  on  ne 
s'est  pas  efforcé  de  commencer  ces  travaux  avant  le  printemps  de  1912. 

La  machinerie  appartenant  à  l'entrepreneur  et  consistant  en  une  pelle  à  vapeur 
d'une  capacité  de  70  tonnes,  deux  locomotives  de  20  tonnes  chacune,  trente  wagons 
à  bascule  d'une  capacité  de  6  verges  cubes,  deux  wagons  ouverts,  deux  monte-charge, 
etc.,  etc.,  est  arrivée  sur  le  terrain  dans  la  première  partie  du  mois  d'avril,  et  le  4  mai, 
le  tout  étant  prêt,  on  commença  les  travaux  de  creusage. 

Les  matériaux  à  enlever  ont  été  trouvés  très  durs  et  il  a  fallu  avoir  recours  à  la 
dynamite  pour  amollir  le  sol  avant  de  pouvoir  se  servir  de  la  pelle  à  vapeur.  Cette 
terre  est  une  glaise  rouge  très  dure  et  contenant  40  pour  100  de  gravier,  de  petites 
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pierres  et  des  cailloux  mesurant  de  un  à  quatre  pieds  cubes.  Ce  mélange,  lorsqu'il 
est  exposé  à  la  pluie,  devient  très  mou;  c'est  pourquoi  il  est  si  difficile  de  maintenir 
des  rails  en  état  de  faire  circuler  des  trains. 

On  dépose  cette  terre  dans  les  marais  sur  la  côte  nord  de  la  baie  Saint-Pierre 
en  vue  de  se  servir  plus  tard  de  Ces  terrains  pour  y  installer  des  voies  de  garage,  si 
le  besoin  s'en  fait  sentir. 

Les  difficultés  éprouvées  dans  le  creusage  de  ce  terrain  et  les  pluies  fréquentes  qui 
ont  sévi  durant  la  dernière  saison  ont  de  beaucoup  retardé  l'ouvrage,  et  les  quelques 
77,000  verges. cubes  qui  ont  été  enlevées  sont  de  nature  à  nous  désappointer. 

On  a  creusé  une  partie  du  vieux  chemin  de  portage  situé  sur"  le  côté  ouest  du  canal 
et  une  nouvelle  route  a  été  ouverte  à  peu  de  distance  de  l'ancienne,  et  bien  qu'elle  ne 
soit  pas  encore  terminée  elle  sert  néanmoins  pour  le  transport  des  marchandises. 

Les  travaux  poursuivis  par  l'entrepreneur  n'ont  pas  empêché  la  navigation  sur  le 
canal. 

A  l'heure  actuelle  l'entrepreneur  est  à  faire  examiner  et  à  préparer  ses  machines 
et  outils  pour  les  travaux  de  la  prochaine  saison  et  croit  pouvoir  être  prêt  dans  quelques 
jours. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  D.  SAKGENT, 

Ingénieur-surintendan  t, 
M.  W.  A.  Bowden,  I.C., 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 

Ottawa,  Ont. 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX. 

Bureau  du  canal  Welland, 

Sainte-Catherine,  Ont.,  avril  1913. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef,  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa. 

Cher  monsieur, — Au  cours  des  quelques  dernières  années,  où  j'étais  attaché  au 
poste  d'ingénieur-surintendant  du  canal  Welland,  j'ai  dirigé  plusieurs  travaux  d'arpen- 
tage en  vue  de  déterminer  le  cours  à  donner  au  canal  que  l'on  se  propose  de  construire 
et  appelé  canal  Welland. 

Nous  avons  tracé  trois  routes  à  l'ouest  du  canal  actuel,  mais  aucune  des  trois  n'a 
donné  satisfaction  à  cause  du  fait  que  le  terrain  Où  ces  canaux  devaient  être  construits 
n'était  pas  de  nature  à  supporter  le  poids  énorme  de  ce  genre  de  construction. 

Ce  n'est  qu'en  19-10  que  nous  avons  considéré  sérieusement  la  route  finalement 
choisie,  les  difficultés  à  surmonter  nous  semblaient  infranchissables,  car  le  canal 
actuel  devait  être  traversé  deux  fois  ;  il  devait  passer  sous  la  ligne  principale  du  chemin 
de  fer  du  Grand-Tronc  et  on  a  dû  localiser  de  nouveau  la  section  la  plus  difficile  de  la 
division  "Grand-Trunk  Welland",  à  savoir:  cette  partie  où  il  gravit  la  montagne. 

Cependant,  l'étude  soignée  de  tous  les  détails  a  éliminé  graduellement  les  difficul- 
tés et  la  détermination  d'une  magnifique  location  pour  un  canal  en  a  été  le  résultat. 

En  vertu  d'un  arrêté  en  conseil  en  date  du  3  mai  1912,  j'ai  été  transféré  du  poste 
que  j'occupais  sur  ce  canal  au  poste  d'ingénieur-surintendant  de  l'arpentage,  des  plans 
et  de  la  construction  du  canal  Welland.  J'ai  immédiatement  loué  une  maison  vacante 
devant  me  servir  de  bureau  et  commençai  à  me  rassembler  un  personnel.  Il  m'a  été  im- 
possible de  trouver  des  hommes  ayant  de  l'expérienc  dans  la  construction  des  canaux, 
mais  j'ai  réussi  à  me  procurer  les  services  d'un  groupe  de  bons  jeunes  hommes  qui  ont 
montré  beaucoup  d'intérêt  aux  travaux  avec  le  résultat  que  les  plans  de  contrat  pour 
toute  l'entreprise  sont  très  avancés  et  bientôt  prêts  pour  les  soumissions. 

Au  cours  de  l'été  de  1912,  j'ai  fait  construire  un  bel  édifice  pour  des  bureaux,  der- 
rière les  bureaux  du  canal  actuel,  au  coin  des  rues  Tate  et  Saint-Paul,  à  Sainte-Ca- 
therine; nous  nous  sommes  installés  dans  ces  bureaux  au  mois  de  janvier  1913.  Ces 
bureaux  sont  bien  outillés  et  nous  permettent  d'y  faire  un  travail  efficace  et  rapide. 

Durant  le  mois  dernier  j'ai  passé,  en  votre  compagnie,  huit  jours  dans  l'isthme  de 
Panama.  Cette  visite  a  confirmé  chez  moi  l'impression  que  je  m'étais  faite  antérieu- 
rement de  ce  travail  énorme,  et  m'a  donné  raison  de  croire  que  mes  plans,  tout  en  étant 
de  nature  tout  à  fait  différente,  sont  égaux,  sinon  supérieurs  à  ceux  du  canal  de  Pa- 
nama si  l'on  considère  les  conditions  à  rencontrer  dans  la  construction  du  canal  projeté. 

Le  canal  projeté,  tel  que  finalement  trace\  suit  le  cours  du  canal  Welland  actuel  de 
Port-Colborne,  sur  le  lac  Erié,  à  Allanburg,  jusqu'à  mi-chemin  à  travers  la  péninsule. 
De  ce  point  il  faudra  faire  une  nouvelle  percée  qui  traversera  le  canal  actuel  juste  au 
bas  de  l'écluse  n°  25,  le  niveau  des  eaux  des  deux  canaux  était  le  même  à  cet  endroit, 
c'est-à-dire  568  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Le  nouveau  canal  traversera 
encore  le  canal  actuellement  existant  au-dessous  de  l'écluse  n°  11,  les  eaux  des  deux  ca- 
naux étant,  à  cet  endroit,  382  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Le  canal  projeté  entre  dans  le  lac  Ontario  à  l'embouchure  du  ruisseau  de  Dix- 
Milles  environ  trois  milles  à  l'est  de  Port-Dalhousie.  La  longueur  totale  du  canal 
à  partir  du  lac  à  rentrés  du  canal  est  de  25  milles,  m  la  différence  du  niveau  cuire  les 
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deux  lacs  qui  est  de  325^  pieds  sera  surmontée  par  sept  écluses  d'ascension  ayant  cha- 
cune une  chute  de  46£  pieds.  (  !es  écluses  mesureront  chacune  800  pieds  de  longueur  et 
80  pieds  de  largeur  et  contiendront  un  volume  d'eau  de  30  pieds  de  profondeur,  au- 
dessus  du  buse  à  l'eau  basse.  La  largeur  du  canal  au  bae  sera  de  200  pieds  et  pour  le 
présent  les  biefs  du  canal  ne  seront  creusés  que  de  L;r»  pieds  seulement,  niais  toutes  les 
pièces  de  fondation  seront  enfoncées  de  30  pieds,  on  pourra  creuser  Le  canal  à  aucun 
temps  par  le  seul  procédé  du  dragage  des  biefs. 

On  construira  une  nouvelle  butée  au  brise-lames  de  l'ouest;  elle  consistera  en  un 
immense  blocage  de  pierres  provenant  de  l'excavation  au  nord  de  Port-Colborne,  et 
se  terminera  en  un  quai  d'avancement  construit  en  bois  de  charpente  et  en  béton  qui 
s'avancera  2,000  pieds  plus  loin  dans  le  lac  que  le  brise-lames  actuel.  Cette  butée 
assurera  la  tranquilité  des  eaux  dans  le  havre  de  Port-Colborne  pendant  les  tempêtes, 
ce  qui  n'a  pas  lieu  avec  le  brise-lames  actuel  qui  n'est  pas  assez  avancé  dans  le  lac 
pour  amortir  la  houle. 

Le  havre  extérieur  de  Port-Colborne  a  maintenant  une  profondeur  d'eau  de  22 
pieds  à  marée  ordinaire  du  lac,  ce  qui  est  autant  que  l'on  puisse  trouver  dans  la  plu- 
part des  ports  du  lac  et  dans  les  chenaux  qui  joignent  les  lacs  à  l'heure  actuelle,  et  le 
creusage  de  cette  partie  du  havre  peut  être  remis  à  plus  tard  jusqu'à  ce  que  les  che- 
naux qui  joignent  les  lacs  permettent  une  navigation  plus  profonde. 

On  creusera  le  havre  intérieur  de  port-Colborne  jusqu'à  une  profondeur  égale  à  celle 
du  canal  projeté;  les  vieilles  écluses  et  le  déversoir  régulateur  actuellement  dans  le 
centre  du  village  seront  complètement  enlevés.  Le  passage  coupé  dans  le  roc  et  qui 
s'étend  de  Port-Colborne  à  Humberstone  sera  creusé  de  nouveau  et  élargi  sur  le  côté 
ouest,  et  juste  en  aval  de  Humberstone  on  coupera  un  passage  à  travers  la  pointe 
qui  forme  maintenant  la  Ramey's-Bend;  ceci  rendra  le  canal  plus  droit.  Le  déblai 
provenant  de  ce  creusage  sera  presque  tout  de  roc  et  on  s'en  servira  pour  la  construc- 
tion du  nouveau  brise-lames  mentionné  plus  haut.  On  construira  une  écluse  de  sûreté 
dans  le  passage  coupé  dans  le  roc  à  peu  de  distance  au  bas  de  Humberstone,  et  lorsque 
ce  nouveau  passage  sera  prêt  pour  la  navigation  on  construira  un  déversoir  régulateur 
à  travers  cette  partie  du  canal  actuel  que  l'on  aura  abandonnée;  ce  déversoir  sera 
utilisé  pour  la  desserte  d'eau  du  canal.  Cette  écluse  et  ce  déversoir  régulateur  servi- 
ront à  contrôler  l'élévation  du  point  de  partage  du  canal  que  l'on  se  propose  de  main- 
tenir au  niveau  de  l'extrême  baisse  des  eaux  du  lac  Erié,  c'est-à-dire,  568  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer. 

De  Ramey's-Bend  à  Welland  le  canal  sera  approfondi  et  élargi  en  enlevant  une 
bande  de  terre  tout  le  long  de  la  levée  de  l'ouest.  Au  lieu  de»  construire  un  nouvel 
aqueduc  à  Welland  pour  joindre  le  canal  avec  la  rivière  Welland,  on  se  propose  d'éle- 
ver le  niveau  de  la  rivière  à  celui  du  point  de  partage  du  canal,  à  savoir:  568  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  au  moyen  d'un  barrage  à  travers  la  rivière  à  Port- 
Robinson.  Ce  barrage  sera  muni  d'un  trop-plein  considérable  et  d'un  déversoir  régu- 
lateur qui  contrôlera  l'élévation  du  point  de  partage,  et  qui  permettra  le  trop-plein 
d'eau  de  couler  dans  l'ancienne  rivière  Welland  et  ensuite  dans  la  rivière  Niagara, 
à  Chippawa,  comme  actuellement;  une  quantité  suffisante  d'eau  y  coulera  constam- 
ment et  ^tiendra  la  rivière  nette. 

L'aqueduc  actuel  de  Welland  sera  creusé  ainsi  que  la  levée  entre  le  canal  et  la 
rivière,  qui  sera  plus  tard  utilisée  entre  Welland  et  Fort-Robinson  au  lieu  du  canal 
actuel,  parce  qu'elle  est  plus  droite  et  exigera  beaucoup  moins  de  creusage  .  A  Port- 
Robinson  on  creusera  un  passage  au  tarvers  la  levée  qui  se  trouve  actuellement  entre 
le  canal  et  la  rivière;  c'est  par  ce  passage  que  les  navires  entreront  de  nouveau  dans 
le  prisme  du  canal. 

Le  fait  d'élever  le  niveau  de  la  rivière  Welland  en  amont  de  Welland  inondera 
quelque  1,600  acres  de  terre  basse  adjoignant  le  lit  de  la  rivière.  Cette  terre  basse 
est  inondée,  tous  les  printemps,  par  la  crue  des  eaux  de  la  rivière  et  elle  sert  en  été 
de  pâturage.  Le  township  do  Wainfleet,  adjoignant  la  rivière  Welland  sur  le  côté 
Bud,  consiste  principalement  en  terres  basses  qui  se  dessèchent  dan-  la  rivuiv  WeHai 
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et  afin  d'empêcher  le  dommage  que  pourrait  faire  à  ces  terres  la  crue  des  eaux  de  la 
rivière  il  sera  nécessaire  d'ouvrir  tous  les  fossés  à  partir  du  point  de  leur  entrée 
actuelle  dans  la  rivière  jusqu'à  l'élévation  des  eaux  la  plus  haute  à  laquelle  l'on  puisse 
s'attendre. 

Le  détournement  de  la  rivière  Welland  dans  le  canal  rendra  impufe  l'eau  dont 
se  servent  les  villes  de  Welland,  Thorold  et  Merritton,  ainsi  que  la  ville  de  Sainte- 
Catherine.  Ceci  nécessitera  l'établissement  d'un  système  très  considérable  d'appareils 
de  filtration  ;  mais  ce  plan  n'est  pas  vu  d'un  bon  œil  de  la  part  des  parties  intéressées. 
Un  autre  plan  qui  nous  semble  plus  pratique  et  qui  est  maintenant  à  l'étude,  est  de 
poser  un  système  de  conduits,  du  lac  Erié  aux  réservoirs  des  différentes  municipalités 
et  par  lesquels  l'eau  pure  serait  obtenue. 

Entre  Port-Robinson  et  Allanburg,  ce  qui  est  connu  sous  le  nom  de  passage 
profond;  80  pieds  sera  approfondi  et  élargi  en  enlevant  une  bande  de  ter- 
rain tout  le  long  de  la  levée  ouest.  Allanburg  est  maintenant  la  jonction  des  canaux 
Welland,  ancien  et  nouveau,  et  le  volume  d'eau  exigé  dans  l'ancien  canal,  lequel 
volume  est  très  considérable  à  cause  des  nombreux  pouvoirs  qui  y  sont  développés, 
est  obtenu  dans  le  canal  par  le  moyen  d'un  déversoir  installé  à  cet  endroit. 

Au  sujet  de  la  construction  de  ce  canal  on  se  propose  de  fermer  complètement  le 
vieux  canal  entre  Allanburg  et  le  pont  de  Marlatt  près  de  Thorold  et  de  construire 
d'abord  un  nouveau  déversoir  à  la  tête  de  l'écluse  n°  25  du  canal  actuel  afin  de  pour- 
voir à  l'approvisionnement  d'eau  dont  il  est  fait  mention  plus  haut.  Ensuite  on 
construira  un  barrage  à  travers  le  canal  actuel  à  Allanburg,  et  on  se  servira  du  vieux 
lit  du  canal  entre  le  barrage  et  le  pont  Marlatt,  pour  y  jeter  le  déblai  provenant  de 
l'excavation  du  passage  profond.  Ainsi  le  vieux  canal  sera  plus  libre,  car  à  présent 
les  écluses  d'entrée  sont  situées  à  une  trop  grande  distance  du  reste  du  canal. 

Si  l'on  désire  continuer  la  navigation  sur  le  vieux  canal,  on  pourra  y  avoir  accès 
par  l'écluse  n°  25  du  canal  actuel,  lorsque  le  nouveau  canal  sera  terminé,  par  le  moyen 
d'un  passage  reccourci  au  travers  la  levée  qui  sépare  les  deux  cours  d'eau. 

Une  paire  de  portes  doubles  de  sûreté  seront  placées  sur  le  canal  projeté  près  des 
limites  sud  de  la  ville  de  Thorold,  et  non  loin  de  là  au  nord  sera  placée  l'écluse  n°  7  ; 
la  tête  de  cette  écluse  sera  directement  opposée  à  la  tête  de  l'écluse  n°  24  du  canal 
actuel  .  On  se  servira  de  cette  partie  du  canal  actuel  située  entre  les  écluss  n°  25  et 
n°  24,  ainsi  qu'un  étang  d'environ  27  acres  formé  par  l'inondation  de  la  vallée  supé- 
rieure du  creek  de  Dix-Milles,  comme  un  bassin  régulateur  d'où  l'on  tirera  l'eau 
pour  approvisionner  l'écluse  n°  7.  Cette  méthode  de- tirer  l'eau  d'un  étang  voisin  au 
lieu  de  la  tirer  directement  du  canal  au-dessus,  évite  la  formation  des  courants  con- 
traires et  de  la  houle  dans  le  canal  et  les  écluses;  c'est  aussi  la  méthode  que  l'on 
emploie  pour  remplir  toutes  les  écluses. 

Au-dessous  de  l'écluse  n°  7  se  trouve  un  petit  bief  de  canal  avec  un  étang  ou  un 
bassin  régulateur  couvrant  une  superficie  de  quatre-vingt-quatre  acres,  et  immédiate- 
ment au  bas  sont  placées  en  forme  d'escalier  les  écluses  doubles  n08  6,  5  et  4.  Ces 
trois  écluses  comprennent  une  descente  de  139'è  pieds.  On  se  servira  d'une  de  ces 
volées  pour  les  vaisseaux  descendant  le  canal  et  la  volée  suivante  pour  les  navires 
montant  le  canal;  une  double  volée  est  exigée  afin  d'éviter  les  longs  retards  dans  le 
passage  des  vaisseaux. 

La  ligne  principale  du  Grand-Tronc  entre  Sainte-Catherine  et  les  chutes  Niagara 
traversera,  le  canal  juste  au  bas  de  Pécluse  double  n°  \  au  moyeu  de  deux  ponts-levis 
à  bascule. 

La  ligne  de  la  division  Welland  du  chemin  de  fer  Grand-Tronc  est  située  juste 
à  l'endroit  où  les  nouvelles  écluses  seront  construites,  et  par  conséquent  il  sera  néces- 
saire de  changer  un  peu  le  cours  de  cette  ligne  du  côté  de  l'ouest,  et  une  lois 
changée,  elle  comportera  la  même  relation  avec  le  cours  du  canal  projeté  que  la  ligne 
actuelle  comporte  avec  le  vieux  canal;  elle  suivra  le  côté  ouest  des  écluses,  mais  elle 
le  suivra  jusqu'à  quejque  distance  au-dessus  de  l'écluse  actuelle  n°  25  et  ensuite  elle 
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traversera  le  canal  projeté  au  moyen  d'un  pont-levis  à  bascule  et  poursuivra  sa  route 
sur  le  côté  est  du  canal. 

A  partir  do  l'écluse  u  I  le  canal  projeté  traverse  Le  pré  au  nord,  eu  suivant  eu 
partie  le   lit   du   creek    de    Dix-Milles   jusqu'à   ce   qu'il    traverse    le    vieux   canal    au 

pied  de  l'écluse  n°  11  à  nue  élévation  de  882  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer, 
ce  qui  est  aussi,  à  ce  point,  le  niveau  du  vieux  canal.  Ceci  permettra  aux  petits 
navires  de  se  servir,  comme  à  présent,  de  l'entrée  du  Port-Dalhousie  jusqu'à  l'écluse 
n°  11. 

L'écluse  n°  3  est  située  juste  au  nord  du  vieux  canal,  et  à  sa  tête  se  trouve,  sur 
le  côté  est,  un  bassin  régulateur  ou  un  étang  de  150  acres.  Au  bas  de  l'écluse  n°  3  il 
sera  nécessaire  de  couper  un  passage  qui  promet  être  difficile,  à  travers  le  village  de 
Homer  jusqu'au  lit  du  creek  de  Dix-Milles  et  au-dessus  de  la  rue  Carleton,  et  juste 
au  bas  de  cette  rue  est  située  l'écluse  n°  2.  Il  a  été  difficile  de  trouver  un 
endroit  propre  pour  la  construction  de  cette  écluse  à  cause  de  l'absence  d'un  bon  fonde- 
ment en  roc,  mais  finalement  l'endroit  propre  fut  trouvé  et  l'écluse  construite.  Le 
canal,  à  la  tête  de  l'écluse  n°  2,  est  élevé  de  335|  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la 
mer,  et  inonde  un  terrain  de  200  acres  situé  dans  le  lit  et  les  alentours  du  creek 
de  Dix-Milles.  Au  bas  de  l'écluse  n°  2  le  canal  suit  le  lit  du  creek  jusqu'au 
lac,  l'écluse  n°  1  étant  située  au  bas  du  chemin  du  lac.  L'étang  qui  se  trouve  à  la 
tête  de  l'écluse  n°  i  couvre  une  superficie  de  107  acres. 

Les  jetées  de  l'entrée  extérieure  dans  le  lac  Ontario  sont  situées  à  environ  un  mille 
et  demi  de  la  côte  et  où  l'eau  est  profonde  de  trente  pieds.  On  creusera  un  chenal  lar- 
ge à  partir  de  ces  jetées  jusqu'à  l'écluse  n°  1.  Les  levées  de  ce  chenal  seront  protégées, 
du  côté  du  rivage,  par  des  caissons  en  béton  avec  une  superstructure  également  en  bé- 
ton et  auprès  desquels  les  navires  peuvent  être  ancrés.  A  partir  du  rivage  du  lac 
jusqu'aux  jetées  de  l'entrée  extérieure,  un  remblai  d'environ  500  pieds  de  largeur  sera 
formé,  chaque  côté  du  chenal,  avec  la  terre  extraite  du  lit  du  canal  entre  le  lac  et  Tho- 
rold. 

Afin  de  pourvoir  au  transport  au  lac  des  matériaux  extraits  à  différents  endroits, 
le  ministère  construira  un  chemin  de  fer  à  double  voie  sur  le  côté  ouest  du  canal  à 
partir  du  bas  des  écluses  à  volées,  près  de  Merritton,  jusqu'au  lac,  et  un  pont  à  che- 
valets temporaire  sera  construit  dans  le  lac,  chaque  côté  du  havre,  d'où  l'on  com- 
mencera à  construire  les  remblais.  Cette  voie  ferrée  sera  aussi  utilisée  pour  le  trans- 
port de  la  pierre  écrasée,  de  l'écluse  à  volées  aux  écluses  nos  1,  2  et  3,  où  l'on  s'en  ser- 
vira pour  les  constructions  en  béton. 

L'entrepreneur  de  l'excavation  du  roc  de  l'endroit  où  l'on  se  propose  de  cons- 
truire les  écluses  à  volées,  devra,  en  vertu  de  son  contrat,  concasser  une  assez  grande 
quantité  de  pierres,  au  cours  de  l'excavation  du  roc,  pour  fournir  à  toutes  les  demandes 
de  pierres  concassées  devant  servir  dans  la  construction  de  toutes  les  écluses  et  autres. 

Les  murs  des  écluses  s'élèveront  de  82  pieds  au-dessus  du  seuil  des  portes  de  ces 
écluses,  et  si  l'on  comprend  la  maçonnerie  de  fondement  exigée  au-dessous  de  ce  niveau 
dans  certaines  constructions,  les  murs  de  deux  de  ces  écluses  auront  une  hauteur  de 
100  pieds. 

Les  portes  de  ces  écluses  seront  des  portes  à  un  battant,  balançant  sur  des  pen- 
tures  attachées  à  un  côté  de  l'écluse  et,  lorsqu'elles  seront  fermées,  elles  reposeront  dans 
une  entaille  faite  dans  le  mur  opposé,  et  ainsi  un  seul  battant  servira  à  couvrir  toute 
la  largeur  de  la  chambre  de  l'écluse.  Au  bas  de  chaque  écluse  la  porte  sera  de,  s"-  pieds 
de  hauteur  et  longue  de  88  pieds;  le  poids  de  chacune  sera  d'environ   1,100  tonnes. 

Les  vèntelles  et  les  aqueducs  dans  les  murs  seronl  de  grandes  dimensions  et  nous 
permettront  ainsi  de  remplir  l'écluse  en  moins  de  huit  minutes.  Ainsi  le  passage  dans 
chaque  écluse  se  fera  en  beaucoup  moins  de  temps  que  l'on  exige  actuellement. 

Le  canal  sera  divisé  en  neuf  section,  chacune  desquelles  «levant  être  comprise 
sous  contrat  distinct  pour  la  construction. 

L'entrepreneur  de  chaque   section   devra   fournir  tous  les   matériaux,   machi 
outils  et  la  main-d'œuvre  nécessaires  pour  les  travaux  efficaces  de  creusage  et  de  cons- 
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traction  tels  que  les  ('cluses,  déversoirs,  substructures  de  ponts,  jetées  d'entrée,  etc. 
Il  sera  tenu  de  fournir  tous  les  matériaux  exigés  dans  les  constructions  mentionnées 
plus  haut,  excepté  le  ciment  de  Portland  et  certaines  pièces  d'acier  qui  seront  fournis 
par  le  ministère. 

La  méthode  de  fournir  le  ciment  aux  constructeurs  a  été  trouvée  très  satisfaisante 
dans  d'autres  travaux  accordés  par  le  ministère  et  cette  méthode  sera  adoptée  dans  tous 
les  contrats  donnés  par  le  ministère  dans  la  construction  de  ce  canal. 

Tous  les  matériaux  en  fonte  moulée  et  fers  coulés  et  tous  les  autres  ouvrages  en 
métal  de  première  classe  pour  les  écluses,  etc.,  seront  aussi  fournis  par  le  ministère  aux 
différents  entrepreneurs  pour  être  mis  en  place  dans  la  maçonnerie  en  béton  des 
écluses,  des  déversoirs,  des  ponts,  etc. 

La  construction  et  la  mise  en  place  des  portes  d'écluse  seront  sous  contrat  sparé. 
Il  en  sera  de  même  pour  la  superstructure  en  acier  des  ponts. 

L'estimation  des  quantités  suivantes  donnera  une  idée  de  l'étendue  de  ces  travaux. 

Creusage  dans  le  roc G-,000,000  verges  cubes. 

la  terre ■ 40,000,000 

Ouvrage  en  béton 2,500,000 

Une  estimation  soignée  place  le  coût  total  de  ces  travaux  à  moins  de  $50,000,000. 
Le  canal  devrait  être  ouvert  à  la  navigation  dans  cinq  ans. 

Votre  dévoué  serviteur, 

J.  L.  WELLER, 

Ingénieur  préposé  à  la  direction  des  travaux. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LA  BAIE-D'HUDSON. 

Winnipeg,  Man.,  le  4  août  1913. 
M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  du 
chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson  durant  l'exercice  financier  .se  terminant  le  31 
mars  1913. 

Deux  partis,  sous  la  direction  de  MM.  Lawledge  et  Silcox,  ont  terminé  la  loca- 
lisation du  chemin  de  fer  de  la  Baie-d'Hudson,  sujette  à  quelques  revisions  locales 
qui  seront  faites  au  cours  de  cet  été. 

La  ligne  finalement  adoptée  traverse  de  nouveau  la  levée  à  gauche  de  la  rivière 
Nelson  aux  Rapides-à-la-Marmite  où  l'on  a  obtenu  une  bonne  traverse  d'une  longueur 
totale  d'environ  1,000  pieds,  avec  une  travée  cantilever  d'environ  650  pieds  au-dessus  du 
chenal  principal. 

A  l'exception  de  cette  traverse  les  travaux  seront  assez  faciles.  On  a  trouvé  du 
sable  en  quantités  considérables,  et  à  des  endroits  convenables,  entre  les  Rapides  du 
Manitou  et  Port-Nelson. 

A  l'extrémité  sud  on  a  terminé  le  régalage,  à  l'exception  de  quelques  petites  ouver- 
tures, jusqu'au  70e  mille  et  90  pour  100  du  déblai  jusqu'au  185e  mille. 

Les  matériaux  nécessaires  pour  terminer  les  travaux  ont  été  transportés  sur  le 
terrain  par  les  entrepreneurs  et  les  185  milles  de  tracé  devraient  être  prêts  à  recevoir 
les  rails  vers  le  printemps  de  1914. 

On  est  aussi  à  prendre  des  mesures  pour  transporter  les  matériaux  nécessaires 
pour  le  contrat  de  la  voie  de  Thicket-Portage  à  Split-Lake-Junction,  et  avant  le  prin- 
temps on  s'attend  que  les  travaux  seront  avancés. 

On  s'efforce  aussi  de  commencer  les  travaux  compris  par  le  troisième  contrat, 
c'est-à-dire  de  Split-Lake-Junction  à  Port-Nelson. 

On  commencera  à  poser  les  rails  au  mois  de  mai  et  l'on  devrait  pouvoir  en  terminer 
le  posage  sur  un  parcours  de  100  milles  avant  la  fin  de  la  saison  si  l'on  peut  se  pro- 
curer les  traverses  en  quantité  suffisante,  car  dans  le  passé  il  a  été  assez  difficile 
de  se  les  procurer. 

A  l'heure  actuelle  les  entrepreneurs  s'efforcent  d'augmenter  l'approvisionnement 
de  traverses,  mais  il  est  difficile  de  dire  dans  le  moment  jusqu'à  quel  point  ils  vont 
réussir  quant  aux  travaux  de  cette  saison. 


Votre  tout  dévoué, 


J.  ARMSTRONO, 

Ingénieur  en  chef, 
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Dartmouth,  N.-E.,  8  août  1913. 

M.  W.  A.  Bowden, 

Ingénieur  en  chef, 

Ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
Ottawa,  Ont. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  des  travaux  faits 
dans  la  construction  de  la  branche  de  Dartmouth  à  Deans  du  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, pendant  l'exercice  financier  se  terminant  le  31  mars  1913. 

La  ligne  complète,  telle  que  tracée,  à  partir  du  bout  de  la  voie  du  chemin  de 
fer  Intercolonial  à  Woodside  jusqu'à  la  concession  de  Deans,  est  de  73  milles.  Le 
parcours  total  a  été  réduit  à  67  milles  en  faisant  de  Upper-Musquodoboit  le  terminus 
de  l'est;  ceci  a  été  décidé  après  avoir  considéré  que  la  même  somme  d'affaires  et  le 
même  service  pour  le  public  serait  obtenu  sans  construire  la  ligne  complète. 

Pour  convenir  aux  travaux  des  ingénieurs  cette,  ligne  a  été  divisée  en  sept  sec- 
tions, chacune  desquelles  étant  placée  sous  la  direction  d'un  ingénieur  local  et  de  ses 
aides.  On  a  ouvert  un  bureau  à  Dartmouth;  on  y  a  nommé  un  principal  sous-ingé- 
nieur, un  ingénieur  pour  le  bureau,  un  vérificateur  et  un  dessinateur.  On  a  employé 
au  besoin  des  inspecteurs  des  travaux  en  béton,  de  traverses,  du  clôturage  et  du  bois  de 
charpente. 

Le  contrat  accordé  à  MM.  M.  P.  et  J.  T.  Davis  (représentés  sur  les  lieux  par 
MM.  Cavicchi  et  Pagano),  pour  la  construction  de  cette  voie  ferrée,  à  l'exception  des 
superstructures  de  ponts,  des  gares,  de  l'installation  du  service  de  l'eau  et  de  la  télé- 
graphie, est  daté  du  16  février  1912.  Le  déboisement  et  le  défrichement  du  parcours 
a  été  commencé  du  côté  de  Dartmouth  le  19  février  1912,  et  subséquemment  à  d'autres 
points  le  long  de  la  ligne,  et  fut  pratiquement  terminé  durant  l'année  1912. 

On  a  commencé  le  régalage  à  Musquodoboit-Harbour  (34e  mille)  en  mars  1912; 
à  Lawrence  town  (du  lie  au  15e  mille)  ;  à  Porters-Lake  (du  15e  au  16e  mille)  ;  et 
à  West-Chezzetcook  (du  21e  au  22e  mille)  au  mois  d'avril;  à  Crawford-Falls  (41e 
mille)  ;  à  Little-River  (48e  mille)  ;  à  Middle-Musquodoboit  (du  53e  au  55e  mille)  ; 
et  à  Upper-Musquodoboit  (du  65e  au  67e  mille)  au  mois  de  mai;  et  à  Woodside  (1er 
mille)  ;  et  à  Meaghers-Grant  (du  43e  au  46e  mille)  au.  mois  de  juin.  Les  travaux  à 
Woodside  ont  été  faits  par  la  pelle  à  vapeur  et  par  les  wagons. 

Ceux  qui  avaient  charge  des  travaux  à  Lawrencetown  et  à  Porters-Lake  suspen- 
dirent les  travaux  au  mois  de  mai  1912,  et  ce  n'est  qu'en  septembre  qu'on  les  reprit, 
alors  que  l'on  y  installa  une  pelle  à  vapeur,  une  petite  locomotive  et  des  wagons. 
Cette  pelle  à  vapeur  ainsi  que  celle  utilisée  entre  Woodside  et  Cole-Harbour, 
et  le  groupe  d'hommes  emploes  dans  le  creusage  du  roc  entre  Musquodoboit-Harbour 
et  Meaghers,  furent  retenus  à  l'ouvrage  pendant  tout  l'hiver.  Les  travaux  sur  toutes 
les  autres  sections  de  la  ligne,  excepté  ceux  de  Chezzetcook,  furent  suspendus  au  mois 
de  décembre. 

Les  travaux  en  béton  commencèrent  au  mois  de  juin  et  ne  furent  interrompus 
qu'en  novembre  à  cause  de  la  gelée. 

La  moyenne  du  personnel  employé  dans  tous  les  genres  de  travaux,  du  mois  de 
juin  au  mois  d'octobre,  a  été:  46  contremaîtres,  30  ingénieurs-mécaniciens  et  427 
ouvriers.  Au  début  de  l'année  et  au  cours  des  derniers  mois,  cette  moyenne  a  été, 
39  contremaîtres,  28  ingénieurs-mécaniciens  et  359  ouvriers.  Sans  doute  l'usage  de 
la  pelle  à  vapeur  a  de  beaucoup  contribué  à  ce  petit  nombre  d'ouvriers. 
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Le  pourcentage  du  travail  fait,  et  compris  dans  le  contrat  accordé  à  MM.  Davis, 
durant  l'année  et  en  comparaison  de  L'estimation  du  travail  au  eomplel  est: — 

\  Tour  cent. 

Nettoyage  et  essartage 63- 1 

Clôturage  et  barrières 4-1 

Tranchée  dans  le  roc  solide G!)-. '5 

Déblai " 63-5 

Creusage  ordinaire  (y  compris  le  transport) 45-7 

Fosse  d'emprunt  (y  compris  le  transport) 30-0 

Travaux  en  béton 47-8 

Ponts  en  pilotis  (matériaux  distribués  seulement) 53*7 

Caissons  pour  levées  en  pierres 9-0 

Travaux  en  bois 34-7 

Poteaux 35-0 

ce  qui  équivaut  à  48-9  pour  100  du  travail  total  compris  dans  le  dit  contrat. 

Le  pourcentage  des  item  non  compris  dans  le  contrat  et  terminés  ou  fournis, 
est: — 

\  Pour  cent. 

Tracés 100 

Dessins  des  plans 40-5 

Emplacement  de  la  voie 5-2 

Pails  et  coussinets 12-5 

ce  qui  porte  à  31-6  pour  100  de  l'estimation  du  travail  au  complet,  la  partie  du  travail 
fait  jusqu'aujourd'hui  et  des  matériaux  fournis. 

L'avancement  des  travaux  a  été  retardé  en  quelque  sorte  par  les  pluies  fréquentes 
pendant  l'été  de  1912;  sous  ce  rapport,  la  saison  a  été  moins  favorable  que  d'habitude 
en  Nouvelle-Ecosse. 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


W.  A.  IIENDRY, 

Ingénieur  local. 
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PARTIE  VII 

CANAUX 

Diagramme  des  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chaque  canal,  etc. 

Dimensions  et  autres  particularités  des  différents  canaux  et  description  de  la  navi- 
gation dans  les  eaux  intermédiaires: — 

1.  De  Montréal  à  Port-Arthur  ou  Fort-William,  lac  Supérieur. 

2.  Montréal,  Ottawa  et  Kingston. 

3.  Rivière  Richelieu  et  du  canal  Chambly  au  lac  Champlain. 

4.  Canal  de  la  Trent. 

5.  Canal  Saint-Pierre. 
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Plans  et  profils  indiquant  les  dimensions  de  la  plus  petite  écluse  sur  chacun 
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Lachine  S!  Anne,  Chambly         Rideau 

5î0urs, 
Carillon, 
«  Grenville. 


StPeters 


Sur  la  route  directe  entre  le  lac  Supérieur  et  Montréal,  il  n'y  a  pas 
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des  canaux  canadiens,  à  l'exception  du  canal  de  la  Trent,  qui  nV-t  pas  terminé. 
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Welland.  Soulanges.     Beauhdrnois. 


Sault  Ste.  Marie. 

d'écluses  de  moindre  dimension  que  celle  des  écluses  du  canal  Welland. 
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CANAL    DE   LA   TRENT 

ÉCLUSE  HYDRAULIQUE  À  PETERBOROUGH  65  PIEDS 

DE  HAUTEUR 
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CANAUX 


Les  tableaux  suivants  donnent,  d'une  manière  concise,  les  principaux  traits  des 
travaux  de  canalisation  faits  par  l'Etat  et  de  navigation  dans  les  eaux  intermédiaires. 

Les  canaux  canadiens  sous  contrôle  de  l'Etat  et  qui  se  rattachent  aux  lacs  et 
rivières  navigables,  sont  les  suivants: — 

Premièrement. — Ligne  directe  de  Montréal  à  Port-Arthur  ou  Fort-William  sur  la  rive 
occidentale  du  lac  Supérieur — (tirant  d'eau  minimum  de  lJf  pieds). 

Milles. 

1.  Canal  Lachine 8| 

Lac  Saint-Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 31 

3.  Canal  Comwall 11| 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

4.  Canal  de  Pointe-Farran 1 1 

Fleuve  Saint-Laurent •    [H 

5.  Canal  du  Rapide-Plat 3§ 

Fleuve  Saint-Laurent 4£ 

G.  Canal  des  Galops 7i 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario 228 

7.  Canal  Welland 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc.  574 

8.  Canal  du  Sault-Sainte-Marie 1| 

Lac   Supérieur   jusqu'à   Port-Arthur   ou   jusqu'à   Fort-Wil- 
liam   272 

Total 1,214 

A  Duluth 1,336 

Chicago 1,240 

Deuxièmement. — De  Montréal  à  la  frontière  internationale,  près  le   lac  Champlain. 

Milles. 

1.  Fleuve  Saint-Laurent  jusqu'à  Sorel 46 

2.  De  Sorel,  via  la.  rivière  Richelieu,  à  l'écluse  de  Saint-Ours.        14 

3.  Ecluse  de  Saint-Ours & 

4.  Rivière    Richelieu,    écluse    de    Saint-Ours    jusqu'au    canal 

Chambly 32 

5.  Canal  Chambly 12 

6.  Canal  Chambly  jusqu'à  la  frontière 23 

Total 127J 
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Troisièmement.— De  Montréal  à   Ottawa. 

Milles. 

1.  Canal  Lachine gi 

2.  Lac  Saint-Louis 15 

Ecluse  de  Sainte-Anne  à  la  sortie  de  la  rivière  Ottawa..  I 

Lac  des  Deux-Montagnes  et  rivière  Ottawa 27 

3.  Canal  de  Carillon % 

4 

Eivière  Ottawa Q± 

4.  Canal  de  Grenville. 5| 

Eivière  Ottawa  jusqu'à  Ottawa 56 

Total 119| 

Quatrièmement. — D'Ottawa  à  Kingston  et  à  Perth. 

1.  Canal  Eideau 126£ 

Branche  de  Perth — du  lac  Eideau  à  Perth 7 

Total 133| 

Cinquièmement. — Du  lac   Ontario,  à  Trenton,  au  lac  Huron. 
1.  Canal  de  la  Trent   (pas  achevé). 

Sixièmement. — De    l'icéan   aux   lacs   Bras-d'Or,    Cap-Brelon. 

Milles. 
1.  Canal  de  Saint-Pierre è 

LE  SAINT-LAITEENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  les 
canaux  qui  les  relient,  forment  un  service  de  navigation  qui  s'étend  du  Détroit  de 
Belle-Isle  à  Port-Arthur  ou  Fort-William  sur  la  côte  occidentale  du  lac  Supérieur, 
soit  une  distance  de  2,217  milles  terrestres.  La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,399 
milles.  La  distance  jusqu'à  Chicago  est  de  2,243.  Du  Détroit  de  Belle-Isle  à  l'em- 
bouchure du  Saint-Laurent,  à  Montréal,  la  distance  est  de  1,003  milles.  De  Québec  à 
Montréal,  la  distance  est  de  160  milles. 

Le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  a  maintenant  le  contrôle  du  chenal 
des  navires  et  des  améliorations  qui  doivent  s'y  faire;  ses  rapports  annuels  renferment 
de  complets  renseignements  sur  ces  sujets.  L'on  a  pratiquement  terminé  un  chenal  de 
30  pieds  de  profondeur,  de  Montréal  à  la  Pointe-au-Père — sa  largeur  est  de  450  pieds 
quand  il  suit  la  ligne  droite  et  de  600  à  750  pieds  dans  les  courbes  entre  Montréal  et 
Québec,  et  de  1,000  pieds  partout  en  aval  de  Québec.  En  1909,  on  a  commencé  le  creu- 
sage d'un  chenal  de  35  pieds. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océnanique,  et 
c'est  là  que  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  qui  font  éviter  les 
divers  rapides  obstruant  le  chenal  en  amont  et  qui  donnent  accès,  par  les  canaux  du 
Saint-Laurent,  le  canal  Welland,  les  grands  lacs  et  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  à 
la  tête  du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent,  près 
de  Trois-Eivières,  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 
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Les  canaux  canadiens  construits  cuire  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont  ceux  de 
Lachme,  de  Soulanges,  de  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat,  des  Galops, 
de  Murray,  de  Welland  e1  du  Sault- Sainte-Marie.  Leur  longueur  collective  est  de  74 
nulles;  la  chute  totale  directement  rachetée  par  les  écluses  es1  de  '>■>'■'>]  pieds,  et  le 
nombre  (recluses  qu'un  vaisseau  doil  passer  à  partir  de  Montréal,  tête  de  la  naviga- 
tion océanique,  jusqu'à  la  tête  du  lac  Supérieur,  esl  de  48.  Le  canal  de  Soulanges 
remplace  le  canal  de  Beauharnois,  ce  dernier  ne  devanl  plus  servir  à  la  navigation. 
Le  canal  Murray  ne  sert  qu'aux  caboteurs  sur  le  lac  Ontario.  Il  ne  fait  pas  partie  de 
la  voie  directe. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissemenl  des  canaux  sur  la  route  principale 
entre  Montréal,  270  pieds;  largeur,  45  pieds;  profondeur  d'eau  sur  les  seuils,  14  pieds. 
La  longueur  des  vaisseaux  qui  peuvent  passer  est  restreinte  à  255  pieds.  A  la  Pointe- 
Farran,  dans  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une  longueur  de  800  pieds.  Une 
écluse  semblable  est  construite  à  Iroquois,  dans  le  canal  des  Galops,  afin  de  faire  passer 
toute  une  touée  à  la  fois.  L'écluse  au  Sault-Sainte-Marie  a  900  pieds  par  60  pieds  et 
18  pieds  8  pouces  sur  les  buses  au  plus  bas  niveau  connu. 

L'accès  du  lac  Erié  au  lac  TTuron  s'obtient  en  suivant  la  rivière  Détroit,  le  lac 
Saint-Clair  et  la  rivière  Saint-Clair,  qui  ont  été  approfondis  jusqu'à  un  minimum  de 
21  pieds,  par  le  gouvernement  des  Etats-Unis  principalement. 

La  communication  entre  les  lacs  Iluron  et  'Supérieur  se  fait  au  moyen  du  canal 
canadien  du  Saut-Sainte-Marie,  ainsi  que  par  le  canal  des  chutes  de  Sainte-Marie, 
situé  sur  le  côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.  L'amélioration  des  canaux 
américains  dans  la  rivière  Sainte-Marie  par  le  lac  Hay  à  l'est  du  Saut-Sainte-Marie  se 
continue  d'année  en-année,  de  sorte  que  les  étendues  draguées  se  chiffrent  aujourd'hui 
par  un  total  de  34  milles  de  longueur  sur  une  largeur  minima  de  300  pieds.  La  pro- 
fondeur est  de  20  pieds  à  l'étiage.  On  a  commencé  en  1903  à  creuser  pour  donner  21 
pieds  à  l'époque  des  plus  basses  eaux. 

L'amélioration  des  canaux  canadiens  en  amont  de  Montréal  jusqu'à  la  tête  du  lac 
Supérieur  se  trouve  sous  le  contrôle  du  ministère  des  Travaux  publics.  Le  dragage  du 
chenal  de  la  rivière  Sainte-Marie  se  poursuit  actuellement  jusqu'à  21-5  pieds  au-dessous 
du  niveau  de  l'eau  basse,  la  profendenr  minimum  actuelle  étant  de  18-75  pieds  au- 
dessous  du  niveau  de  l'eau  basse.  Les  profondeurs  aux  autres  endroits  entre  les  lacs 
Erié  et  Supérieur  atteignant  un  minimum  de  21  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau. 
basse.  Le  chenal  du  Four-à-chaux  (Limekiln),  dans  la  rivière  Détroit,  a  été  creusé 
jusqu'à  21  pieds  et  le  gouvernement  américain  a  ouvert  dans  la  même  rivière  Détroit 
le  chenal  Livingstone,  profond  de  22  pieds. 

Les  améliorations  qui  se  poursuivent  aux  ports  de  Fort-William  et  de  Port- Arthur 
donneront  une  profondeur  minimum  de  25  pieds  au-dessous  du  niveau  de  l'eau  basse. 
Cette  profondeur  existe  déjà  aujourd'hui  dans  les  chenaux  conduisant  aux  principaux 
quais  . 

C'est  le  ministère  de  la  Marine  et  des  Pêcheries  qui  pourvoit  à  l'entretien  des  aides 
à  la  navigation  sur  toutes  les  rivières  et  les  lacs  du  Canada. 

Les  canaux  du  Sault-Sainte-Marie,  de  Welland,.  de  Cornwall,  de  Soûlaudes  et  de 
Lachine  sont  parfaitement  éclairés  à  l'électricité  dans  tout  leur  parcours;  les  portes 
d'écluse  fonctionnent  également  à  l'électricité.  Le  canal  de  la  Pointe-Farran  est 
éclairé  an  gaz  acétylène. 

La  navigation,  que  la  glace  ferme  pendant  le-  mois  d'hiver,  s'ouvre  vers  la  fin 
d'avril  sur  les  grands  lacs  et  la  route  du  Saint-Laurent.  On  emploie  maintenant  des 
steamers  brise^glafces  pour  prolonger  la  saison  navigable  aux  tête.-  de  ligne  dans  le  lac 
Supérieur  et  la  baie  Géorgienne. 

ÉTAT  DE  LA  PROFONDEl  B    MINIMUM   A<  Tl  ELLE  DES  CHENAUX  AMELIORES. 

Delà  Pointe-au-Père  à  Montréal 30  pieds. 

De  Montréal  à  Port-Colborne 1+      " 

De  Port-Colborne  à  Fort-William 1S|     " 
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CANAL  LACHINE. 

Longueur  du  canal 8i  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  2  écluses.  .  18       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  3  écluses.  .  14       " 

Largeur  moyenne  du  canal  neuf 150       " 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  par  45  pieds,  peuvent  encore 
s'utiliser  à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses.  Les  deux  écluses  nord  d'aval  ont  été  portées  à 
270  pieds  de  longueur,  et  il  y  a  16|  pieds  sur  les  seuils. 

Le  canal  se  compose  d'un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses:  les  vieilles  et  celles 
qui  ont  été  agrandies.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine,  ce  qui 
permet  d'éviter  les  rapides  'Saint-Louis,  la  première  série  de  rapides  qui  empêchent  de 
remonter  le  Saint-Laurent.  Ces  rapides  se  trouvent  à  une  distance  de  986  milles  du 
détroit  de  Belle-Isle. 


CANAL  DE  SOULANGES. 

Longueur  du  canal 14  milles  statutaires. 

Nombre   d'écluses    d'ascension 4 

Nombre  d'écluses  de  prise  d'eau 1 

Dimensions   des   écluses 280  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses 84  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15       " 

Largeur  du  canal  au  fond 100       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau.  .   .  .  164       " 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe-des-Cascades  jusqu'à  Coteau-Landing,  rache- 
tant les  rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est  de  16 
milles. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Longueur  du  canal. 11  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 6 

Nombre   d'écluses   de   prise   d'eau.  .....  1 

Dimension   des   écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension   totale   par    les    écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au  fond 90 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau  ....  154       " 

Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  par  55  pieds,  peuvent  aussi  s'utiliser  à  9 
pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall,  il  y  a 
un  intervalle  de  31  pieds  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  a  rendu  navigable  pour  les 
vaisseaux  tirant  14  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  du  Long-Saut,  depuis  la  ville  de  Corn- 
wall  jusqu'à  Dickinson's-Landing, 
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CANAUX  DE  VILLIÀMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Pla1  et  des  Galops  son.1  connus  sous 
la  désignation  collective  de  canaux   de   Williamsburg. 

Longueur  du   canal 1|    mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Nouvelle  écluse 800  pied-  par  50. 

Ancienne  écluse 200   pieds  par  45. 

.    Ascension  totale  par  les  écluses 3^   pieds. 

Hauteur    de   l'eau    sur      hé    seuil    de    la    nouvelle 

écluse 14       " 

Hauteur  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse 0       " 

Largeur  du  canal  au  fond 90       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  Peau 154       " 

De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran,  la  dis- 
tance, par  le  fleuve  Saint-Laurent,  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet  aux  navi- 
res qui  remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et  de  passer  toute 
la  touée  à  la  fois.  Les  vaisseaux  qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute 
sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE    PLAT. 

Longueur  du  canal 7£  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  par  45. 

Ascension  totale  par  les  écluses ll£  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 152       " 

On  peut  se  servir  de  vieille  écluse  de  200  pieds  par  45  pieds  à  9  pieds  d'eau  sur 
des  buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  9 h  milles.  Ce  canal  a  été  construit 
afin  de  permettre  aux  vaisseaux  d'éviter  les  rapides  en  montant.  Ceux  qui  descen- 
dent passent  les  rapides  sans  danger. 

CANAL  DES  GALOPS. 

Longueur  du  canal 7è  milles. 

Nombre  d'écluses 3 

Dimension  des  écluses — 

Eclus  d'ascension  au  pied  du  canal de  800  x  50  pieds. 

Ecluse  de  prise  d'eau  à  la  tête  du  canal de  270  x  45  pieds. 

Ecluse  d'ascension  pour  passer  les  navires  au- 
tour des  rapides  des  Galops  seulement.  ...  de  303  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 15}  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14       " 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144       "                              , 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Troquois,  au  pied  du  canal  des  Galops,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  \\  milles.  Ce  canal  permet  aux  navires 
d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-au-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal  et  des  Galops. 
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CANAL  MURRAY. 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est  et 

de  l'ouest 5^  milles. 

Largeur  au  fond 80  pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau,  eau  basse,  lac  Ontario.       124      " 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  connu  du 

lac 11       " 

Pas  d'écluses.  .  < 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la  baie  de 
Quinte  et  le  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation  en  plein  lac. 

CANAL  WELLAND. 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Ancien  canal.     Nouveau  canal 
agrandi. 

Longueur  du  canal 27|  milles.         26|  milles. 

Paires  de  portes  auxiliaires  (autrefois  3)...  1 

Nombre  d'écluses j<*e  prise  d'eau      *  * 

[a  ascension. . .     26  25 

ç   1   (de  partage)  230  x  45 


tv  •         (     1  écluse  200  x  45 

Dimensions.^     ±  ^^  ^  x  ^  j>  270  par  45  pxeds. 

t  24  écluses  150  x  26J  J 

Ascension  totale  par  les  écluses 326f  pieds.         326|  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 101       "  14        " 

BRANCHES    DE    LA    RIVIERE    WELLAND. 

Longueur  du  canal: — 

De    la    tranchée    de    Port-Robinson    à    la    rivière 

Welland 2,622  pieds. 

Du  canal,  à  Welland,   à  la  rivière,  par  l'écluse  à 

l'aqueduc 300       " 

De  la  tranchée  à  Chippewa  à  la  rivière  Robinson 
(navigation  d'un  tirant  d'eau  de  6  pieds  seule- 
ment)      1,020       " 

Nombre  d'écluses — une  à  l'aqueduc  et  une  à  Port- 
Robinson 2 

Dimension  des  écluses 150  pieds  x  26|. 

Ascension  totale  depuis  le  canal,  à  Welland,  jusqu'à 

la  rivière  Welland,  en  descendant 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seulils 9  pieds  10  pouces. 

CANAL     D'ALIMENTATION     DE     LA     GRANDE-RIVIÈRE. 

Longueur  du  canal 21  milles 

Nombre  d'écluses 2 

f       1  de  150  x  26£  pieds. 

Dimension  des  écluses *<        l  de  300  x  ^28  pieds'  amont- 

{  j  45  pieds,  aval. 
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Ascension  totale  par  les  écluses 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils i)       " 

Profondeur  navigable  du  chenal G       "      seulement. 

BRANCHE    DE    POBT-MAETLÀND. 

Longueur  du  canal If   mille. 

Nombre  d'écluses.  .    .  , 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils Tlè  pieds 

Ascension  totale  par  l'écluse 7       " 

Profondeur  navigable  du  chenal 6       "      seulement. 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Dalhousie  ,une  pour 
l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburgh,  lli^  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes  de  ser- 
vice; l'ancienne  et  la  nouvelle,  agrandie. 

D'Allanburgh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule 
voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles,  la  navi- 
gation se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le  lac  Saint- 
Clair,  la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte-Marie  jusqu'au  canal 
du  Sault.  A  partir  du  Sault  jusqu'à  Port-Arthur,  la  distance,  par  le  lac  Supérieur, 
est  de  274  milles,  et  jusqu'à  Duluth,  de  397  milles. 


CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MARIE. 

Longueur  du  canal  entre  les  extrémités  des  jetées 

l'entrée l^so  mille  ô"u  7,472  pieds. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  des  écluses 900  x  60  pieds  au  niveau. 

de  l'eau  ;  largeur  au  fond  de  l'écluse,  50  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  (au  plus  bas  ni- 
veau de  l'eau) 18  pieds  3  pouces. 

Ascension  totale,  élévation  ou  descente  des  eaux 

(moyenne) 19       " 

Largeur  du  canal  au  fond 141       "     8  pouces. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau ,  .       150       u 

Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des  rapides 
de  la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron  et  Supérieur, 
sur  le  territoire  canadien. 


MONTREAL,  OTTAWA  ET  KINGSTON 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
passant  par  le  canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  région  navigable  du  bas  de  la  rivière 
Ottawa  et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa  ;  et  de  là  par  la  rivière  et 
le  canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une  distance  totale  de  245-j 
milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  exécutés  pour 
éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation  : — 
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Canaux  de  la  rivière  Ottawa. 

L'écluse  de  Sainte- Anne.    Le  canal  de  Carillon.    Le  canal  de  Grenville. 

CANAL  RIDEAU. 

La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Laehîne)   est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  pieds  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 
Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Sections  de  navigation. 


Canal  Lachine 

De  Lachine  à  l'écluse  de  Sainte- Anne 

Ecluse  de  Sainte- Anne  et  jetées. 

De  l'écluse  de.  Sainte  Anne  au  canal  de  Carillon 

Canal  de  Carillon 

Du  Canal  de  Carillon  au  Canal  de  Grenville   

Canal  de  Grenville 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  Rideau. . . . 

Navigation  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston 

n  ii  branche  de  Perth,  du  lac  Rideau  à  Perth 


Distance 

inter- 
médiaire. 


Milles. 

è 

27 

e| 

5| 

56 
126| 


Distance 
totale 
de 
i    Montréal. 


Milles. 


23* 

13g 

5<)g 

63g 
119§ 

105 


ECLUSE  DE  SAINTE-ANNE. 

Longueur  du  canal §  mille.  £  mille. 

Nombre   d'écluses 1  1 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds.  190  x  45  pièces. 

Ascension  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.  ...  9       "  3       " 

Cette  écluse,  avec  jetées  conductrices  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter  les  rapi- 
des de  Sainte- Anne,  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la  décharge  de 
cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes,  à  23£  milles 
du  port  de  Montréal. 


CANAL  DE  CAKILLON. 

Longueur  du  canal I  mille. 

Nombre  d'écluses .  2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale.  ....... 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  fond .  100       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110       " 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte- Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon,  il  y  a  un  intervalle  navi- 
gable de  27  milles,  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a  élevé  l'eau 
de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 
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CANAL  DE  GRENVILLE. 

Longueur  du   canal 5f  milles. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimensions  des  écluses 200  x    1.»  pieds. 

Ascension  totale 461   pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9 

Largeur  du  canal  au  fond 40  .à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 30  a  80 

Ce  canal,  qui  permet  d'éviter  les  rapides  du  Long-Saut,  se  trouve  à  environ   5.3 

milles  en  aval  de  la  cité  d'Ottawa;  jusque-là  la  navigation  sur  la  rivière  Ottawa  ne 
rencontre  aucun  obstacle. 


NAVIGATION  SUR  LE  RIDEAU. 

Le  réseau  de  la  rivière  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  avec  l'extrémité 
est  du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126|  milles. 

^t      i        ».  n          „«             v    T..  i     33  d'ascension. 

Nombre  d  écluse  d  Ottawa  a  Kingston -.  .  ï     -^  de  chute 

Montant  total  de  l'élévation  ou  f  ] 

de  la  descente  des  eaux  des<|    2923  d'ascension,      f-à  eau  basse, 
écluse 457|  pieds [   165é  de  chute.        J 

Dimension  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau   sur  les  seuils 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs.  ...         5      " 

Largeur  du   canal   au   fond \     54  pieds  dans  k  roc- 

|     80  pieds  dans  la  terre. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  spieds  dans  la  terre. 


CANAL  DE  PERTH. 

Largeur  du  canal 7  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions   des    écluses 134  x  33  pieds. 

Ascension  totale 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5       "       6  pouces. 

Longueur  du   barrage. 200       " 

t               j             i  -  i         «*        j    u  (     40       "  dans  le  roc. 

Largeur  du  canal  a  la  surface  de  l'eau j     40       «        dans  l'argile. 

Largeur  du  canal  au  fond 80       " 

Ce  bras  du  canal  Rideau  établit  une  communication  entre  la  baie  de  Bevcridge, 
sur  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  point  culminant  de  la  ligne  .se  trouve  dans  le  haut  du  lac  Rideau,  mais  plu- 
sieurs des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  y  a  amenée-.  Ci-suit 
l'indication  des  sources  d'alimentation  : — 

A  partir  du  point  culminant,  la  route  vers  Ottawa.  ,passe  par  la  rivière  Rideau,  et 
vers  Kingston,  par  la  rivière  Cataraquoi.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du  canal 
provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  e§1  détaillée  plus  bas; 


364 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.   1914 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : — 

1.  Le  bief  culminant  est  alimenté  par  le  lac  Wolf. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  pour  Ottawa  sont  alimentés  par  la  rivière  Tay  et 
ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  pour  Kingston,  sont  alimentés  par  le  lac  à 
la  Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  lac  du  Diable,  qui  se  jette  dans  le  lac 
Opinicon. 

Le  lac  Opinicon  reçoit  les  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  lac  au  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  grossies  par  celles  du  lac 
Loughboro',  se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas  et  forment,  à  leur  issue  de  Rouud-Trail, 
la  rivière  Cataraquoi.  Grâce  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on  a  rendu  cette 
rivière  navigable  jusqu'à  Kingston. 


RIVIERE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  an  confluent  du  Saint-Laurent  et  de 
la  rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal,  et  s'étend  le  long  de  la  rivière 
Richelieu,  par  l'écluse  de  Saint-Ours,  jusqu'au  bassin  de  Chambly,  puis  par  le  canal 
de  Chambly  jusqu'à  Saint-Jean  pour  ensuite  suivre  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac 
Champlain.    La  distance,  de  Sorel  à  la  frontière,  est  de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la  ville 
de  New-York. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New-York: — 


Sections  de  navigation. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  Chambly   .  . . 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany .  .    

D'Albany  à  New- York 


Distance 

inter- 
médiaire. 


Milles. 

14 
32 
12 
23 
111 
60 

14fi 


Distance 
totale. 


Milles. 

14 
40 

58 
8L 
102 
258 
205 
411 


ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Longueur I  mille. 

Nombre  d'écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 2'00  x  45  pieds. 

Ascension  totale 5  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'ouest.  .  690       " 

A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  la  rivière  Richelieu  est  divisée  en  deux 
chenaux  par  une  petite  île.     L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  Test. 

La  profondeur  de  la  rivière  Richelieu,  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  le  bassin  de 
Chamblyi  est  de  7  pieds,  et  la  distance  de  32  milles. 
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CANAL  DE  CIIAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  d'écluses 0 

Dimensions  des  écluses  : — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1,  à  Saint-Jean  ....  122  pieds.l 

Ecluse  d'ascension  n°  2 124       "     |  De  22£ 

Ecluses  d'ascension  n0*5  3,  4,  5,  6 118       "      \  à  24  pds. 

Ecluses  d'ascension  n08  7,  8,  9,  écluses  acco-  |  de  larg. 

lées 125       "     J 

Ascension  totale  par  les  écluses 74      " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 6£     " 

Largeur  du  canal  au  fond 36       " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 60       " 

Le  canal  Chambly  fait  suite  aux  32  milles  où  la  navigation  est  libre  entre  l'écluse 
de  Saint-Ours  et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  entre 
Chambly  et  Saint-Jean. 


CANAL  DE  LA  TRENT. 

Le  terme  "Canal  de  la  Trent"  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qui  ne  forment 
pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement  ne  peuvent  être 
utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on  a  donné  plus  d'ampleur  à 
cette  ligne  locale,  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages  en  cours  et  en  projet,  deviendra 
une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  Huron. 

La  série  de  nappes  d'eau  en  question  se  compose  d'une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières 
s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embouchure  de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac 
Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une  voie 
de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  qu'amendé: — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreux, 
Lovesick,  du  Chevreuil,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron 
jusqu'au  lac  Balsam,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  155  milles  de  Trenton  ; 
du  lac  Balsam,  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot,  jusqu'au  lac  Simcoe.  La  route 
par  le  lac  Simcoe  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  n'a  pas  encore  été  décidée. 

L'exécution  entière  de  ce  projet  commencée  en  1837  par  le  gouvernement  impérial 
fut  subséquemment  remise  à  une  époque  ultérieure.  Cependant,  par  certaines  cons- 
tructions désignées  plus  bas,  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  et  tout  le 
projet  est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le  sud 
à  partir  du  lac  à  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay,  et 
par  le  lac  Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  d'approximativement  174  milles  à  partir 
de  Trenton. 

Les  travaux  d'amélioration  à  la  navigation  de  la  Trent  jusqu'à  date  comprennent 
de  courts  canaux  avec  écluses  à  Hastings,  Peterborough  ;  de  Peterborough  à  Lake- 
field,  7  écluses,  dont  une  d'ascension  hydraulique;  Pointe  de  Young,  Burleigh-Falls, 
Lovesick,  Buckhorn,  Bobcaygeon,  Chutes  Fénelon,  Rosedale,  et  six  écluses  entre  les 
lacs  Balsam  et  Simcoe,  dont  une  d'ascension  hydraulique;  aussi  une  écluse  et  un 
barrage  à  Lindsay. 

Il  y  a  aussi  des  barrages  aux  Chutes  Healey,  à  Hastings,  à  Peterborough,  6  de 
Peterborough  à  Lakefield  ;  à  la  Pointe  de  Young,  à  Burleigh,  à  Lovesick,  à  Buckhorn, 
à  Bobcaygeon,  aux  Chutes  Fénelon,  à  Rosedale,  et  3  entre  les  lacs  Balsam  et  Simcoe. 

Il  a  été  de  plus  construit  des  ponts  à  plusieurs  des  écluses  et  à  d'autres  endroits. 
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Pour  la  commodité,  l'on  a  établi  pour  ce  canal  les  divisions  suivantes,  les  longueurs 
étant  données:— 

DIVISION    DES    LACS    ONTARIO    ET    AU    RIZ. 

Cette  division  renferme  le  canal  et  la  rivière  navigable  à  partir  de  Trenton,  sur 
la  baie  de  Quinte,  jusqu'au  lac  au  Riz,  soit  un  parcours  de  56  milles. 

Au  cours  de  la  session  de  1907,  le  gouvernement  a  décidé  d'adopter  la  route  de  la 
rivière  à  partir  de  Trenton  sur  la  baie  de  Quinte,  jusqu'au  lac  au  Riz,  et  les  travaux 
de  construction  furent  commencés  à  l'automne.  Ces  améliorations  se  font  sur  le  prin- 
cipe de  l'établissement  de  barrages  dans  la  rivière  aux  endroits  propices,  et  les  étangs 
ainsi  créés  sont  ensuite  reliés  ensemble  au  moyen  d'écluses.  Les  écluses  dans  cette 
division  auront  175  pieds  de  longueur  et  33  pieds  de  largeur,  avec  8  pieds  4  pouces 
d'eau  sur  les  seuils.  La  profondeur  minimum  de  l'eau  dans  les  biefs  sera  de  9  pieds. 
L'on  a  divisé  ces  56  milles  pour  les  fins  de  la  construction  en  sept  sections.  Des  con- 
trats ont  été  adjugés  pour  la  construction  de  toutes  ces  sections.  Le  lac  au  Riz  se 
trouve  à  369  pieds  au-dessous  du  niveau  du  lac  Ontario  à  l'eau  basse,  et  l'on  rachètera 
probablement  cette  ascension  au  moyen  de  18  écluses. 

DIVISION    DE    PETERBOROUGH    AU    LAC    DU    RIZ. 

Cette  division  renferme  l'étendue  de  rivière  et  lac  navigables  depuis  l'extrémité 
d'aval  du  lac  au  Riz  jusqu'à  Peterborough,  soit  32  milles. 

La  division  est  navigable  et  la  profondeur  minimum  de  l'eau  est  de  6  pieds. 

Il  y  a  à  Hastings  une  écluse  en  béton  qui  remplace  l'ancienne  écluse  en  maçon- 
nerie et  un  barrage  également  en  béton  remplaçant  l'ancienne  structure  en  bois  qui 
maintiennent  la  navigation  sur  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz  et  la  rivière  Otonabi 
jusqu'à  Peterborough,  une  distance  d'environ  38  milles. 

A  Peterborough,  à  89  milles  de  Trenton,  existent  une  écluse  en  maçonnerie  et  un 
barrage  en  béton  de  la  division  Peterborough-Lakefield,  soit  une  distance  d'à  peu  près 
trois  quarts  de  mille. 

DIVISION    PETERBOROUGH-LAKEFIELD. 

Cette  division  comprend  l'étendue  de  rivière  et  le  canal  navigables  à  partir  du 
lac  Little  à  Peterborough  jusqu'à  Lakefield,  soit  un  parcours  de  10  milles. 

La  construction  est  terminée  et  le  canal  est  exploité  et  a  une  profondeur  d'eau 
minimum  de  6  pieds. 

De  Peterborough  à  Lakefield  la  navigation  se  maintient  sur  la  rivière  Otonabi  au 
moyen  d'une  série  d'écluses  en  béton  et  de  barrages  en  bois  comme  suit: — 

En  quittant  le  lac  Little  on  traverse  l'éch  se  n°  6  et  à  un  demi-mille  à  peu  près, 
de  là  l'on  atteint  l'écluse  d'ascension  hydraulique.  L'ascension  est  de  65  pieds  dans 
un  bief  qui  s'étend  jusqu'à  l'écluse  n°  5,  à  environ  5  milles  de  Peterborough,  et  le 
dernier  mille  seulement  de  ce  bief  se  trouve  dans  la  rivière;  de  là  à  Lakefield  les 
écluses  5,  4,  3,  2  et  1  et  leurs  barrages  respectifs  permettent  de  naviguer  jusqu'à  Lake- 
field, situé  à  dix  milles  environ  de  Peterborough,  ou  à  99  milles  de  Trenton,  puis  sur 
un  autre  parcours  de  cinq  milles  jusqu'à  la  Pointe  de  Young. 

DIVISION   DES   LACS    KAWARTHA. 

Cette  division  comprend  l'étendue  par  lac  et  rivière  de  Lakefield,  à  l'entrée  du 
canal  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Balsam — soit  un  parcours  de  62  milles. 

Navigable  dans  une  profondeur  d'eau  minimum  de  6  pieds.  On  peut  aussi 
inclure  dans  cette  division  le  ruisseau  Lindsay,  qui  comprend  le  lac  et  la  rivière 
Bcugog  à  partir  du  chenal  principal  dans  le  lac  à  l'Esturgeon  jusqu'à  Port-Perry,  soit 
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un  parcours  d'environ  30  milles,  non  inclus  dans  le  total  de  62  milles  mentionné  ci- 
dessus.  Il  a  été  récemment  construit  sur  ce  réseau,  à  Lindsay,  une  nouvelle  écluse  et 
un  barrage. 

A  la  Pointe- Young  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  maintiennent 
hi  navigation  par  les  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'à  Burleigh,  une  distance  d'à  peu 
près  neuf  milles. 

A  Burleigh  il  existe  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux  sas  et  un  barrage  en  béton 
pour  maintenir  la  navigation  sur  le  lac  Lovesick,  soit  environ  deux  milles,  jusqu'à 
Lovesick.     L'on  a  récemment  terminé  le  nouveau  barrage  en  béton  à  Burleigh. 

A  Lovesick  une  écluse  en  maçonnerie  et  un  barrage  en  bois  maintiennent  la 
navigation  dans  la  baie  du  Daim,  sur  un  parcours  d'à  peu  près  cinq  milles  jusqu'à 
Buckhorn. 

Une  écluse  en  maçonnerie  et  le  nouveau  barrage  en  béton  maintiennent  la  navi- 
gation à  Buckhorn  sur  un  parcours  d'environ  16£  milles,  par  les  lacs  Buckhorn  et  au 
Pigeon,  jusqu'à  Bobcaygeon,  à  136  milles  de  Trenton  ;  la  navigation  se  maintient 
''gaiement  à  partir  du  lac  Buckhorn  par  le  lac  Chemong  jusqu'à  Bridgeworth,  soit  sur 
un  parcours  de  8  milles  et  dans  la  rivière  au  Pigeon,  le  lac  au  Pigeon  à  Omemee, 
environ  10  milles,  ce  sont  là  des  branches  qui  se  rattachent  au  cours  principal. 

A  Bobcaygeon  une  écluse  en  maçonnerie  et  deux  barrages,  dont  l'un  a  été  récem- 
ment reconstruit  en  béton  et  l'autre  qui  est  en  bois,  maintiennent  la  navigation  par 
le  lac  à  l'Esturgeon  et  la  rivière  Fénelon,  soit  une  distance  d'environ  14J  milles  jus- 
qu'aux Chutes  Fénelon. 

Il  existe  aux  Chutes  Fénelon  un  petit  canal,  une  écluse  en  maçonnerie  à  deux 
sas  et  un  barrage  en  bois  qui  maintiennent  la  navigation  par  les  lacs  Cameron  jus- 
qu'à Rosedale,  une  distance  d'à  peu  près  3£  milles,  et  jusqu'à  la  nouvelle  écluse  en 
béton  des  mêmes  dimensions  que  celles  de  la  division  des  lacs  Ontario  et  au  Riz. 

A  Rosedale  la  nouvelle  écluse  en  béton  et  le  barrage  maintiennent  la  navigation 
sur  le  lac  Balsam,  le  bief  culminant  du  canal  qui  s'étend  à  partir  de  Rosedale  jusqu'à 
l'écluse  hydraulique  à  Kirkfield,  une  distance  de  douze  milles;  la  navigation  sur  la 
moitié  de  ce  parcours  se  fait  par  un  canal  qui  relie  le  lac  Balsam  à  l'écluse,  laquelle 
se  trouve  à  environ  166  milles  de  Trenton. 


DIVISION   DES   LACS    SIMCOE-BALSAM. 

Cette  division  s'étend  à  partir  du  lac  Balsam  jusqu'à  Gamebridge,  sur  le  lac 
Simcoe — soit  un  parcours  de  18-2  milles. 

La  construction  est  terminée  et  le  canal  est  exploité  et  a  une  profondeur  d'eau 
minimum  de  6  pieds. 

A  l'écluse  hydraulique  de  Kirckfield  une  descente  de  50-44  pieds  a  partir  du  bief 
fulminant.  De  cet  endroit  à  Gamebridge,  sur  le  lac  Simcoe,  à  179  milles  de  Trenton 
la  route  se  compose  de  biefs  de  canal  et  de  rivière  maintenus  au  moyen  du  barrage 
de  la  rivière  Talbot.  Il  y  a  cinq  nouvelles  écluses  en  béton,  portant  les  numéros  1,  2, 
o.  4  et  5  barrages  en  béton  aux  numéros  1,  2  et  3. 


DIVISION    DE    LA    RIVIERE    HOLLAND. 

On  projette  de  canaliser  la  rivière  Holland  du  lac  Simcoe  à  Newmarket — soit 
12-3  milles.  Les  travaux  n'ont  pas  été  complétés.  En  décembre  1911  ils  ont  été  dis- 
continués. 

Suit  une  liste  des  écluses  actuellement  utilisées  et  leurs  dimensions  par  ordre 
de  situation,  de  Hastings  à  Gamebridge,  sur  le  lac  Simcoe. 
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Ecl 


ise  à  Hastings   

à  Peterborough 

n°  6,  Peterborough— division  Lakefield.. 
à  Peterborough,  écluse  hydraulique  n°  1. 
n°  5,  Peterborough— division  Lakefield . . 
n°  4,  ii  m  n 

n  3,  n  ii  ii         . . 

n°2,  ,.  .,  .. 

n°  1,  ii  n  n 


Amont 
Aval 


à  Pointe- Young 

à  Burleigh,  chacune  11^  pieds ■! 

à  Lovesick . .    

à  Buckhorn 

à  Bobcaygeon 

aux  Chutes  Fénelon,  chacune  12 pieds.  \   \^°i 

à  Rosedale 

à  Kirkfield,  écluse  hydraulique  n°  2 

n°  1,  division  des  lacs  Simcœ.     Balsam 

2,         H  ..  -.  


n° 
n°3, 

n°5, 


à  Lindsay,  division  Scugog. 


Longueur  d'un 

Profond. 

chardonnet 

Largeur. 

de  l'eau 

à  l'ancre. 

sur  le  seuil. 

Pieds. 

Pieds. 

Pieds. 

175 

33 

8  4  pcs 

134 

33 

6 

142 

33 

6 

140 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

134 

33 

6 

134  \ 
150  / 

33 

6 

134 

33 

6 

134 

33 

6 

134 

33 

6 

134  \ 
150  / 

33 

6 

175 

33 

8  4  pcs 

140 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

6 

142 

33 

G 

Ascension. 


Pieds. 


12 
65 
14 
12 
12 
10 
16 
6 

23 

4 

9 

7 

24 

4 
50  44 
21 
14 
14 
14 
11 
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CANAL  SAINT-PIERRE,   CAP-BRETON. 


Longueur  du  canal.  .    . Environ  2,600  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau.  55  pieds. 

Ecluse 1  écluse  de  marée,  4  paires  de  portes. 

Dimensions 200  par  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 18  pieds  à  l'eau  la  plus  basse. 

Profondeur  de  l'eau  dans  le  canal.  ...  19  pieds. 
Montant    et    baissant    extrême    de    la 

marée  dans  la  baie  Saint-Pierre.  .  7  pieds. 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle-Ecosse, 
aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  largeur  et  débouche 
dans  l'océan  Atlantique. 

L'on  est  à  construire  une  nouvelle  écluse  de  300  pieds  par  48  donnant  entrée  dans 
l'Atlantique;  elle  remplacera  celle  qui  existe  aujourd'hui. 
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PARTIE  VIII-DIVERS. 

Tableaux  des  distances,  chemins  de  fer  Intercolonial  et  de  lTle-du-Prince-Edouard. 
CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Frais   d'exploitations,   recettes   brutes,   tonnage   des   marchandises   et   voyageurs, 

profits  ou  pertes,  chaque  année  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Recettes,  voyageurs,  marchandises,  malles  et  divers,  chaque  année  depuis  le  1er 

juillet  1876. 
Recettes,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis  le  1er 

juillet  1876. 
Nombre  de  voyageurs  de  gare  en  gare  et  d'entier  parcours,  chaque  année,  depuis 

le  1er  juillet  1876. 
Houille  transportée  des  houillères  de  la  Nouvelle-Ecosse,  chaque  année,  depuis  le 

1er  juillet  1876. 
Grain  transporté  pour  l'expédition,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Farine  transportée,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Grain  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Bois  de  sciage  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Bestiaux  transportés,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Sucre  brut  et  raffiné  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Poisson  frais  et  salé  transporté,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1876. 
Marchandises  à  destination  et  en  provenance  d'Europe  transportées,  chaque  année. 

depuis  le  1er  juillet  1876. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Recettes,  frais  d'exploitation  et  profits  ou  pertes,  chaque  année,  depuis  1880. 

CHEMIN  DE  FER  DE  LTLE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

Frais  d'exploitations,  recettes,  marchandises  et  voyageurs,  chaque  année,  depuis 
1875. 

CANAUX. 

Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Montréal  à 

Port-Arthur. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Lachine  à 

Ottawa. 
Etat  indiquant  le   coût  total   de   construction   et   d'agrandissement,    d'Ottawa   à 

Kingston. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  de  Saint-Jean  à 

Sorel. 
Etat  indiquant  le  coût  total  de  construction  et  d'agrandissement,  du  lac  Ontario  à 

la  baie  Géorgienne. 
Etats  indiquant   le   coût  total   de   construction   et   d'agrandissement,    de   l'océan 

Atlantique  aux  lacs  Bras-d'Or. 
Dates  de  l'ouverture  et  de  la  fermeture  des  canaux  pendant  la  saison  de  1912. 
Transport  des  marchandises  en  1911  et  en  1912. 

20—24 
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CHEMIN    DE   FER   INTERCOLONIAL. 

Le  chemin  de  fer  passe  par  six  ports  de  l'océan  Atlantique,  savoir:  Pointe-du- 
Chêne,  Piéton,  Halifax,  Saint-Jean,  Sydney  et  Sydney-Nord.  Il  passe  également  par 
les  ports  de  Lévis,  vis-à-vis  Québec  et  Montréal,  sur  le  fleuve  Saint-Laurent. 

La  longueur  totale  du  chemin  en  exploitation  durant  l'exercice  terminé  le  31  mars 
1913,  était  de  1,407-7:;. 

Voici  quelles  sont  les  distances  de  la  ligne: — 

Milles. 

D'Halifax  à  Montréal  par  Lévis 827 

De  Montréal  à  Saint-Jean  par  Lévis 740 

"                Sydney  par  Lévis 990 

"               Sydney-Nord   par   Lévis 983 

Les  marchandises  sont  transportées  directement  par  Saint-Henri  à  Montréal,  ce 
qui  réduit  de  3  milles  chacune  les  distances  qui  précèdent. 

LIGNE  PRINCIPALE  ET  EMBRANCHEMENTS. 

D'Halifax  à  Truro 61-87 

Embranchement  de   Darthmouth 12-00 

De  Truro  à  Moneton 123-77 

De  Moneton  à  Saint- Jean 89-31 

v  Embranchement  de  la  Pointe-du-Chêne 11-98 

De  Moneton  à  Canipbellton 185-37 

De   Campbellton  à   Sainte-Flavie 105-03 

Embranchement  d'Indiantown 21-95 

De  Sainte-Flavie  à  la  Rivière-du-Loup 83-29 

Embranchement  de  la  Rivière-Ouelle 6-19 

De  la  Rivière-du-Loup  à  la  Pointe-Lévis 115-55 

De  Hadlow  à  la  Courbe  de  la  Chaudière 5*63 

De  Chaudière  à  Sainte-Rosalie 115-53 

De  la  Jonction  Saint-Charles  à  la  Jonction  Chaudière  ....  1(3-73 

Embranchement  de  Nicolet 11-70 

Embranchement  de  Dalhousie 6-2'8 

De  Pictou  à  la  Jonction  d'Oxford 69*39 

De  Brown's-Point  à   Stellarton 11-90 

De  la  Jonction  près  New-Glasgow  à  Pictou-Landing 8-18 

De  Pugwash-Junction  à  Pugwa.sh 4-51 

De  Truro  à  Mulgrave 12230 

De  Mulgrave  à  Pointe-Tupper  (passage  d'eau) 0-80 

De  Pointe-Tupper  à  Sydney *  91-17 

De  la  Jonction  Sydney-Nord  à  Sydney-Mines 7-07 

De  Frédériction  à  Loggieville 124-37 

De  la  Jonction  Ferona  à  Sunny-Brea 12-52 


1.427-43 

AFFERMÉ 

Longueur  de  la  ligne  principale  de  la  Pointe-Lévîs  à 

Hadlow ! 1-48 

De  la  Courbe  de  la  Chaudière  à  Chaudière 1-19 

De  la  Jonction  Sainte-Rosalie  à  Montréal 37-03       4<>-3<> 

Total   du   nombre  de  milles 1,407-73 

20—2-1  \ 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 
EMBRANCHEMENTS  POUR  LE  SERVICE  DES  MARCHANDISES. 

Mi  les. 
Voie  de  service  d'un  endroit  près  la  rue  North  au  terminus 

en  eau  profonde,  Halifax 0-85 

Filature  de  Halifax 2-10 

De  la  gare  de  Dartmouth  au  bout  de  la  ligne 2-12 

De  la  gare  de  Sydney  au  quai 1-06 

De  la  gare  de  Sydney-Nord  au  quai 0-82 

Voie  de  service  d'un  endroit  près  du  débarcadère  de  Pictou 

au  quai  à  houille 0-75 

De  la  gare  de  Pictou  au  quai 0-15 

De  la  gare  de  Pictou  à  la  fonderie  Copper-Crown 0-72 

Voie  de  service  de  la  tannerie  de  Logan 0-48 

De  la  gare  de  Pugwash  au  quai 0-07 

Embranchement  du  quai  de  Sackville 0-47 

Embranchement  du  quai  de  Dorchester 1-00 

Embranchement  du  quai  de  Moncton 1-00 

Embranchement  de  la  baie  Courtney 2-39 

Prolongement  sur  la  façade  riveraine  à  Saint- Jean 0-44 

De  la  gare  de  Saint- Jean  au  quai  en  eau  profonde 0-28 

Embranchement  du  quai  de  New-Castle 1-75 

De  la  gare  Dalhousie  au  quai 0-50 

Embranchement  du  quai  de  Campbellton 0-43 

Embranchement  de  Rimouski 2-00    • 

Rameau  de  Trois-Pistoles 2-38 

Embranchement  du  quai  de  la  Rivière-du-Loup 4-3,") 

Rameau  de  Saint-Pacôme 1-27 

De  la  gare  de  Nicolet  au  ouai 2-08 

Embranchement  Carmel,  de  la  ligne  principale  au  village  .  .  1-05 

Rameau  de  Fort-Lawrence 1-18 

Rameau  de  Wallace 2-00 

Du  rameau  Petit-Rocher  au  quai 1-35 


35-04 
EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Ce  chemin  a  32  milles  de  longueur.     Il  s'étend  de  la  Jonction  de  Windsor,  sur 
lTntercolonial,  à  Windsor,  N.-E. 

CHEMIN  DE  FER  DE   L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

LONGUEUR  DE  LA  LIGNE. 

Milles. 

De  Souris  à  Tignish !<><"> 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 24 

De  Charlottetown  à  Royalty-Junction 5 

D'Emerald-Junction  au  Cap-Traverse 13 

D'Alberton  au  quai  de  Cascumpec 1 

De  Charlottetown  à  Murray-Harbour.  .    .  *   .........  .  52-3 

De  Montague-Junction  à  Montague 6-2 

De  Harmony  à  Elmira .  9-9 

277-4  ■    " 


DIVERS 


373 


DOC.    PARLEMENTAIRE    No  20 

CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Le  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes,  le  nombre  de 
tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés  pendant  chaque 
exercice  depuis  le  1er  juillet  1876  jusqu'au  31  mars  1913. 


Année 


1876-77  ... 

1877-78.... 

1878-7!)     . . 

1879-80... 

1880-81  ... 

1881-82.... 

1882-83.... 

1883-84     . 

1884-85  ... 

1885-86.... 

1886-87... 

1887-88.... 

1888-89.... 

1889-90.... 

1890-91 . . . 

1891-92.... 

1892-93... 

1893-94  ... 

1894-95.... 

1895-96.... 

1896-97.... 

1897-98... 

1898-99.... 

1899-1900.. 

1900-01 .... 

1901-02 

1902-03.... 

1903-04 .... 

1904-05  ... 

1905-06.... 

1906- 07f... 

1907-08.... 

1908-09.... 

1909-10.... 

1910-11 

1911-12 

1912-13 


T5    a>    «S 

<V    te  +* 


714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1,091 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1,142 

1.145 

1,201 

1,301 

1,301 

1,301 

1,301 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,448 

1,448 

*1, 447-13 

1,447  13 

1,455-63 

1,46815 

1,467  73 


Frais  d'exploi 
tation. 


$         c. 

1,6(11, 673  55 
1,816,273  56 
2,010,183  22 
1,603.439  71 
1,759,851  27 
2,069, 657  45 
2,360,373  27 
2,377,433  62 
2,519,751  56 
2,583,999  67 
2,922,369  62 
3,366,781  74 

3.244.647  73 
3,560,575  74 
3,662,341  94 
3,439,377  00 
3,045,317  50 
2,981,671  98 
2,936,902  74 
3,012,827  62 
2,925,968  67 

3.327.648  51 
3,675,686  21 
4,431,404  69 
5, 160,404  64 
5,574,503  30 
6,196,653  19 
7,239,982  04 
8,508,826  75 
7,881,914  36 
6,030,171  83 
9,157,435  53 
9,328  021  55 
8,645,070  33 
9,595,976  79 

10,591,035  84 
11,984,482  69 


Recettes 

nettes. 


•$  C. 

1,154,445  33 

1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298*48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,910  10 
2,384,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  05 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2.945,441  97 
3,065,499  09 
2.987,510  17 
2.940,717  95 
2,957,670  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  71 
4,972,235  87 
5,671,385  91 
6,324,323  72 
6,339,231  43 
6,783,522  8 
7,643,829  90 
6, 24^,311  00 
9,173,558  80 
8,527,069  46 
9,268,234  99 
9, 863,7'' 3  40 
10,593,785  84 
11,984,482  69 


Profit. 


542  65 

9,605  18 

17,547  18 

6,981  30 


20,181  59 
5,838  29 
3,815  21 


62,645  43 
120,667  02 


96,822  61 
127,670  53 


61,915  54 

218,139  17 

16,123  27 


623,164  66 

267,806  61 

2.750  00 


Pertes. 


507,228  22 

432,326  78 

716,083  53 

97,131  23 


78,547  90 
133,905  79 
262,252  69 
383,445  69 
276,847  73 
847,835  87 
684,946  56 
493,935  03 


55,187  52 

59,940  65 

209,978  66 


488,186  77 


900,750  61 
1,725,303  92 


800,952  09 


Tonnes  fde 
marchandi- 
ses trans- 
portées. 


Nombre  de 

voyageurs 
transportés. 


421,327 

613,420 

552,710 

618,957 

510,861 

640,lol 

561,924 

581,483 

725,777 

631,245 

838,956 

779,994 

970,961 

878,600 

1,009,237 

944,636 

9S9,9S6 

957,228 

1,023,788 

932,880 

1,143,020 

942,784 

1,288,823 

1,040,163 

1,218,877 

1,136,272 

1,368,819 

1,219,233 

1,304,534 

1,298,304 

1,264,575 

1.297,732 

1,338,080 

1,292,878 

1,342,710 

1,301,062 

1,276,816 

1,352,664 

1,379,618 

1,471,866 

1,296,028 

1,501.690 

1,434,576 

1,523,444 

1,750,761 

1,603,095 

2,151,208 

1,029,754 

2,111,310 

2,517,295 

2,385,816 

2,186,226 

2,790,737 

2,404,230 

2,664  149 

2,663,156 

2,782,257 

2,810,960 

3,156,189 

2,737,160 

2,606,073 

2,044,847 

4,134,064 

2,789.371 

3,573,972 

2,907,232 

3,927,240 

3,122,347 

4, 10 ',400 

3,232,895 

4,536,599 

3,416,553 

5,203,469 

3,763,115 

t 1906-7,  neuf  mois  seulement  ;  l'exercice  au  Canada  a  été  changé  de  façon  à  prendre  fin  le  30  mars  au 
lieu  du  30  juin. 

*  Le  chemin  de  fer  a  été  mesuré  de  nouveau  cette  année. 

+  De  ce  total,  $4,500  ont  été  payés  en  indemnités  par  vote  spécial  du  parlement. 
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Relevé  des  recettes,  chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1913. 


Année. 


1876-7... 
1877-8... 
1878-9... 
1879-80. . 
1880-1... 
1881-2... 
1882-3... 
1883-4... 
1884-5... 
1885-6  . . 
1886-7  .. 
1887-8... 
1888-9... 
1889-90.  . 
1890-1  . 
1891-2... 
1892-3  .. 
1893-4... 
1894-5... 
1895-6... 
1896-7... 
1897-8  .. 
1898-9  .. 
1899-1900 
1900-1  . 
1901-2  .. 
1902-3  .. 
1903-4  .. 
1904-5 . . . 
1905-6 . . . 
1906-7.. 
1907-8  .. 
1908-9  .. 
1909-10. . 
1910-11. 
1911-12  . 
1912-13  . 


Milles 

en 

exploitation. 


Voyageurs. 


714 
714 
714 

829 

810 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 

1.094 

M42 

1,112 

1,142 

1,142 

1,142 

1,145 

1,201 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,315 

1,321 

1,446 

1,446 

1,448 

1,448 

147  13 

447  13 

455  63 

468  15 

468  15 


Marchandises 


460.368  15 

475,256  82 

451,89  5  29 

490,338  66 

545,114  48 

651,299  74 

741,992  72 

775,784  77 

717.285  13 

765,900  03 

828,328  28 

844,448  07 

906.246' 77 

"  895,094  53 

.  <i2,316  88 

961,427  94 

1,002,912  74 

958,915  13 

963,914  44 

971,426  26  i 

979,005  57  | 

1,053,864  64  I 

1,167,453  16 

1,404,469  87  ! 

1,607,166  79  ! 

1,770,941  13  i 

1,927,916  87  ! 

2,021,568  40 

2,105,066  75 

2,297,716  52 

1,952,438  88 

2,711,416  98 

2,628,218  57 

2,765,884  66 

2,899,419  82 

3,017,304  63 

3,438,447  32 


607,561  99 
801,709  82 
752,490  85 
915,486  50 
1,113,872  21 
1,303,496  00 
1,487,601  98 
1,461,390  37 
1,542,05240 
1,523,487  72 
1,677,971  59 
1,932,877  85 
1,909,094  44 
1,964,646  86 
1,853,629  88 
1,803,529  03 
1,868,853  84 
1,834,126  34 
1,7  82,608  54 
1,788,813  18 
1,687,050  42 
1,857,740  06 
2,348,096  58 
2,912,790  52 
3,121,006  15 
3,644,513  42 
4,128,255  00 
4,041,122  48 
4,373,178  75 
5,019,805  53 
4,032,745  00 
6,054,493  45 
5,502,550  58 
6,048,884  18 
6,344,595  66 
7,008,300  49 
8,028,760  13 


Malles 

el 
divers. 


86,512  21 
101,985  07 

88,715  55 
100,473  32 
101,407  23 
124,470  72 
141,326  40 
147,240  78 
151,566  35 
160,706  13 
153,817  06 
Ui6,010  13 
152,460  09 
152,998  48 
160,418  62 
180,485  00 
184,468  80 
193,762  51 
194,194  97 
197,400  66 
109,472  03 
206,065  15 
222,781  70 
234,811  32 
244,062  93 
255,931  36 
268,151  75 
276,540  55 
305,277  53 
326,307  85 
263,127  12 
407,643  37 
396,300  31 
453,406  15 
619,767  92 
568,180  72 
517,275  24 


Total. 


1,154,443  33 

1,378,946  78 
1,294,009  69 
1,506,298  48 
1,760,493  92 
2,679,262  66 
2,379,910  10 
2,383,414  92 
2,441,203  66 
2,450,093  88 
2,660,116  93 
2,983,336  95 
2,967,801  00 
3,012,739  87 
2,977,395  38 
2,946,441  97 
3,065,499  09 
2,987,502  27 
2,940,717  95 
2,957,610  10 
2,866,028  02 
3,117,669  85 
3,738,331  44 
4,552,071  91 
4,972,235  87 
5,761,385  91 
6,324,323  72 
6,339,231  43 
6,783,522  33 
7,643,829  90 
f6, 248, 311  05 
9,173,358  80 
8,527,009  4G 
9,268.234  99 
9,863,783  40 
10,593,785  84 
11,984,482  69 


Mesuré  de  nouveau  cette  année.         f  1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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DOC.    PARLEMENTAIRE   No  20 

CHEMIN  DE  FER  INTEECOLONIAL. 

Relevé  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  fret  local  et  d'entier  parcours  transportées 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1913. 


Exercice. 


1876-7  . . . 
1877-8  .  . 
1878-9  . . . 
1879-80  . 
1880-1  . . 
1881-2  . . . 
1882-3  . . . 
1883-4  . . . 
1884-5  . . . 
1885-6  . . . 
1886-7  . . . 
1887-8  . . . 
1888-9  . . . 
1889-90  .  . 
1890-1  .. 
1891-2  . . . 
1892-3  .  . 
1893-4  . . 
1894-5  ... 
1895-6  . . 
1896-7  . . . 
1897-8  .  . 
1893-9  .., 
1899-1900 
1900-1  . . . 
1901-2  . . . 
1902-3 
1903-4  . . . 
1904-5  ... 
1905-6  . . . 
1906-7  . . . 
1907-8  . . . 
190S-9  . . . 
1909-10  . . 
1910-11  . . 
1911-12  . . 
1912-13  . . 


Milles 
en 

exploitation. 


714 

714 

714 

829 

840. 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,145 
1,201 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
•j-1,447  13 
1,447  13 
1,455  63 
1,468  15 
1,468  15 


Fret  local. 


Fret  d'entier 
parcours, 


Les  renseignements  pour 
les  exercices  ont  été  dé- 
truits lors  de  l'incendie 
des  bur'x  de  Moncton. 


571,784 

537,025 

584,581 

506,574 

580,076 

633,455 

727.59!) 

624,436 

756.696 

797,  92 

750.783 

1.030,628 

966,114 

901,374 

1,101,229 

927, 167 

1,053,569 

1,351,569 

1,713,928 

1,633,671 

1,914,551 

2,239,993 

2,123,261 

2,119,528 

2,413.8B3 

1,996,869 

3,227,425 

2,742,454 

2,958,642 

3,0-5.437 

3,452,489 

3,913,373 


267,272 
443,936 

424.658 
483,352 
443,712 
509,5(55 
561,224 
594,441 
612,123 
507,042 
513,792 
357,452 
376,596 
3(10,442 
368,389 
3i.8,859 
381.007 
399;  192 
437,280 
477,i»39 
471,265 
550,744 
540,888 
662,729 
742,326 
609,204 
906.629 
831,518 
968,598 
1,015,963 
1,084,110 
1,290,096 


Total. 


421,327 

522,710 
510,861 
561,924 
725,777 
838,956 
970,961 
1,009,237 
989,936 
1,023,788 
1,143,020 
1,288,823 
1,218,877 
1,368,819 
1,304,534 
1,264,575 
1,388,080 
1,342,710 
1,267,816 
1,379,618 
1,296,028 
1,434,576 
1,750,761 
2,151,208 
2,111,310 
2,385,816 
2,790,737 
2,664,149 
2,782,257 
3,156,189 
*2, 600,073 
4,134,064 
3,573,972 
3,927,240 
4,101,400 
4,536,599 
5,203,469 


*  1906-7,  neuf  mois  seulement.         f  mesuré  de  nouveau  cette  année 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Relevé  du  nombre  de  voyageurs  de  gare  e,n  gare  et  d'entier  parcours  transportés 
chaque  année,  du  1er  juillet  1876  au  31  mars  1913. 


Exercice. 

Milles 

en 

exploitation. 

Nombre 

de 

voyageurs 

'  de 

gare  en  gare. 

Nombre 

de 
voyageurs 

d'entier 
parcours.- 

Total. 

1876-7..    ..! 

1877-8..., 

714 

714 

714 

829 

840 

840 

840 

887 

941 

946 

977 

971 

971 

971 
1,094 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,142 
1,145 
1,201 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,315 
1,321 
1,446 
1,446 
1,448 
1,448 
fl,447  13 
1,447  13 
1,455  63 
1,468-15 
1,468  15 

Les  renseignements  pour 

613,420 
619,957 
640,101 
581,483 
631,245 

1878-9 

truits  lors  de  l'incendie 
des  bur.  de  Moncton . . . 

1879-80 

1880-1 

1881-2 

1882-3 

1883-4 

647,534 
728,186 
784,715 
812,028 
784,817 
814,032 
948,324 
1,050,592 
1,112,695 
1,203,814 
1,198,649 
1,188,827 
1,216,027 
1,272,284 
1,386,803 
1,416,631 
1,438,590 
1,504,652 
1,878,858 
1.905,599 
2,061,196 
2,555,013 
2,447,843 
2,589,928 
2,491,472 
1,853,126 
2,593,886 
2,656,217 
2,873,547 
2,968,435 
3,126,922 
3,448,411 

132.460 

150,414 

159,921 

145,200 

148,063 

128,752 

91,839 

85,680 

91,531 

94,490 

99,083 

104,051 

85,035 

80,383 

85,063 

85,059 

89,854 

98,443 

112,896 

119,696 

125,030 

149,217 

215,313 

221,032 

245,688 

191,721 

195,485 

251,020 

248,777 

264,460 

289,631 

314,704 

779,994 
878,600 
944,636 

1884  5  

957,228 
932,880 

1885-6 

1886-7  

942,784 

1887-8 

1,040,163 

1888-9 

1,136,272 

1899-90 

1,219,233 

1890-1  

1,298,304 

1891-2 

1892-3                          .   . 

1,297,732 
1,292,878 

1893-4 

1894-5       

1895-6 

1,301,062 
1,352,667 
1,471,866 

1896-7  

1897-8 

1898-9  

1899-1900 ; 

1,501,690 
1,523,444 
1,103,095 
1,791,754 

1900-1 

2,025,295 

1901-2 

1902-3 

2,186,226 
2,404,230 

1903-4 

2,663,156 

1904-5 

1905-6 

2,810,960 
2,737,160 

*1906-7 

2,044,846 

2,789,371 

1908-9 ...   

1909-10 , 

1910-11 

1911-12  

2,907,237 
3,122,324 
3,232,895 
3,416,£53 

1912-13 

3,763,115 

*  1906-7,  neuf  mois  seulement.        t  Mesuré  de  nouveau  cette  année. 
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Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  de  tonnes  de  houille  transportées  des  houil- 
lères de  la  Nouvelle-Ecosse,  sur  l'Intercolonial,  à  Sainte-Rosalie,  à  Montréal  et  à 
Saint-Jean,  à  destination  de  localités  à  l'ouest  de  ces  points,  ainsi  qu'aux  différentes 
stations  sur  la  voie,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1870. 


Exercice. 

Pour  l'ouest. 

Aux  stations 

inter- 
médiaires. 

Total. 

Via 
Ste- Rosalie. 

Via 
Montréal. 

Via 

St-.J^cm. 

1876-7 

103,420 
97,043 
112,232 
135,369 
174,483 
218,364 
227,380 
252,014 
213,791 
215,272 
233,178 
309,727 
338,538 
366,967 
344,829 
392,441 
402,653 
367,390 
310,253 
369,708 
331,469 
351,0(19 
484,163 
599,714 

103,420 

1877-8 

97,043 

1878-9  

300 

1,097 

6,102 

18,015 

12,837 

32,014 

133,140 

171,170 

192,871 

183,704 

160,026 

164,j:53 

113,996 

35,447 

136,808 

102,273 

67,082 

53,124 

38,395 

9,084 

4,647 

3,495 

136 

1,131 

7,817 

637 

265 

1,625 

2,808 

183 

945 

890 

180 

112,532 

1879-80 

136,466 

1880-1 

4,022 

11,779 

22,206 

19,532 

1,773 

21,150 

27,536 

36,228 

27,923 

25,126 

60,213 

5,918 

3,775 

8,028 

7,865 

9,681 

12,305 

9,796 

5,399 

184,607 

1881-2  

248,158 

1882-3  

262,423 

1883-4 

1884-5  

1885-6 

293,562 
319,004 
407,592 

1886-7 

453,585 

1887-8  

188«-9 

529,659 
526,487 

1889-90 

554,546 

1890-1 

498,038 

1891  2  

483,806 
543,296 
478,691 

1892-3 

1893-4 

1894-5 

385,200 

1895-6 

432,513 

1896  7 

382,172 

1897-8 

369,949 

1898-9 

494,206 

1899-1900 , 

603, 2«9 

190U-1 

5J63 

6,775 

513 

5,022 

661. 

3,252 

4,245 

4,243 

1,452 

633 

303 

425 

506,454 

1901-2 

3,640 
725,727 
691,346 
596,290 
610,444 
624,833 

1,061,694 
909,050 

1,003,120 
983,921 

1,111,157 

1,216,636 

546,986 

1902-3  

1903-4 

2,200 

2,260 

800 

7,542 

1,737 

22 

514 

42 

90 

73 

742,519 
694,761 

1904  5 

002,377 

1905-6 ... 

620,272 

*1906-7 

632,630 

1907-8 

1908-9 

1909-10 

1910-11 

1,066,134 

914,752 

1,005,504 

984.824 

1911-12 

1912-13 

1,111,533 
1,217,061 

*  1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  sur  le  chemin  vie  fer 
Intercolonial,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Bjiss€ 

Via 

Chaudière. 

aux. 

Via 
St  Jean. 

Total. 

Exercice. 

Boisseaux. 

Total. 

Via 
Chaudière. 

Via 
St-Jean. 

1876-7 

1895-6 

1896-7 

1897-8 

Néant. 

8,000 

30,000 

13,239 

147 

Néant. 

147,438 

Néant. 
*170, 000 

Néant, 
ii 

1877-8  

1878-9 

8,000 
30  000 

1879-80 



1898-9 

1880  1.. 

!  1899-1900 

1900-1 

13,239 

1881-2  

147 

1882-3  

31,011 

73.389 

300,901 

389,122 

575,880 

69,021 

129,725 

502,012 

148,803 

845,997 

156.306 

Néant. 

31,011   ! 

73,389 
300,901 
389,122 

575,880 

6!),  021 

129,725 

502,012 

218,337 

1,265,497  ! 

352.97.") 

8,026 

Néant.     ! 

1901-2 

1  1902-3 

Néant. 

1883-4 

1884-5 

1903-4 

147,438 

1885-6 

!  19U4-5 

1905  6 

1906-7 

Néant. 

1886-7... 

170,000 

1887-8  

Néant. 

1888-9 

1907-8 

1889-90 

1908-9  . . 

1890-1 

59,543 

519,500 

197,666 

8,026- 

Néant. 

1909-10  

1910-11 

191L-12 

1912-13 

*233,S39 
tl22,734 
2,021901 

""2,Ô00' 
1,215,574 

1891-2 

1892-3 

235,839 
1,338,308 

1893-4  . 

2,021,901 

1894-5 

*  Via  Montréal.     1906-7,  neuf  mois  seulement,     f  Via  Halifax. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  barils  de  farine  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Barils. 

Exercice. 

1895-6 

189(5-7 

Barils. 

1876-7 

1877-8 

254,710 
557,772 
630,329 
535,248 
672,310 
692,095 
983,916 
817,134 
935,977 
761,127 
763,894 
871,838 
948,514 
1,116,050 
1,013,129 
954,015 
856,913 
944,967 
938,351 

822,097 
847,701 

1878-9 

1897-8 

1898-9 

987,701 

1879-80 

1,157,250 
1,234,077 

1880-1 

1899-1900 

1881-2 

1900-1  

1901-2  

1902-3 

1,292,106 
1,311,707 
1,521,540 

1,607,050 
1,769,480 
1,882,630 

1882-3 

1883-4 

1884-5 

1885-6 

1886-7 

1903-4 

1904-5 

1905-6 

1887-8 

190G-7  

1,531,140 

1868-9 

1889-90 

1907-8  

1908-9  

1,528,620 
1,466,920 

1890-1 

1909-10  

1,608,170 

1891-2 

1910-11 

1911-12   

1,696,280 

1892-3 

1,873,640 

1893-4 

1894-5  

1912-13  

2,094,990 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau   indiquant  le  nombre  de  boisseaux  de  grain  transportés  sur  FIntercolonial, 

pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Boisseaux. 

Exercice. 

Boisseaux. 

1876-77 .  .   

292,852 

331,170 

302.921 

534,021 

565,678 

r,uo,253  ; 

1,195,601  ; 

65 1,673 

734,902 

849,800 

1,018,395 

1,219,035 

1,256,158 

2,610,202  ! 

2,890,921 

3,776,(177 

1,514,<;;9 

1,304,681 

1.036,384 

1895-96 

1,064,385 

1877-78 

1896-97 

1,093,499 
1,551,372 

2,595,353 
2,720,453 
3,535,364 
2,959,761 
3,392.252 
2,788,772 
3,317.910 
2,924,226 
2,231,864 
4  567.245 

1878.79 

1879-80 

1897-98 

1898-99 

1880-81 

1899-1900 

1881-82 

1900  01 

1892-83 

1901-02 

1902-03 

1883-84 

1884-85 

1903-04 

1885-86. 

1904-05. 

1886-87 

1905-06 

1906-07. 

1887-88. 

1888-89 

1907-08 

1889  90 

1908-09 

4.727,268 
7,074,042 
5,080,848 
5,200,440 

1890-91 

1891-92.   . 

1909-10 

1910-11 

1892-93 

1911-12.. . 

1893-94 

1912-13 

6,530,920 

1894-95 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  pieds  de  bois  de  sciage  transportés  sur  l'Intercolonial, 
pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Exercice. 

Plets. 

Exercice. 

Pieds. 

1876-77 

50,096,474 

56,626,547 

55.626,696 

55,462,654 

72,841,388 

78,356,418 

104,633,417 

131,120,948 

138,493,675 

117,186,512 

161,801,763 

197,755,272 

199,507,777 

210,886,071 

184,188,324 

175,474,340 

181,211,013 

200,507,949 

202,247,269 

1895-96 

1896-97 

1897-98 

226,332,715 

1877-78. 

243,355,725 
354,093,816 
306,554,031 
379,350,074 

1878-79. 

1879-80 

1880-81 

1898-99 

1899-1900 

1900-01 

1901-02 

1902-03 

1881-82 

396,858,064 

1882-83 

1883-81 

428,051,029 
459,231,589 
465,379,803 

1884-85.    . 

1903-04 

1885-86 

1904-05 

1905-06 

518,434,310 

1886-87 

572,878,600 

1887-88. 

1906-07 

452,602,703 

1888-89. 

1907-08.    .                                 

754,759, 3S3 

1889-90. . 

1908-09 

571,395,101 

1890-91. 

1909-10 

677,805,611 

1891-92. . 

1910-11 

647,327,499 

1892-93. . . 

1911-12 

656,418,588 

1893-94 

1912-13   

830,654,000 

1894-95 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau   indiquant   le  nombre   de  bestiaux   transportés   sur   l'Intercolonial,   pendant 
chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Année. 

Nombre . 

34,414 

46,498 

47,584 

70,990 

61,574 

73,479 

68,338 

60,090 

70,785 

74,498 

82,896 

98,302 

85,960  | 

80,771 

95,529 

87,889 

93,369 

79,203  ! 

72,106 

Année. 

Nombre . 

1876-77 

1895-96 ; 

1896-97. 

64.051 

1877-78 

72  082 

1878-79 

1897-98 

1898-99. 

89,301 

109,821 

92,813 

1879-80 

1880-81 

1899-1900 

1900-01 

1881-82.                             

95,923 
98,495 

1882-83.               

1901-02 

1833-84. 

1902-03 

127,060 

1884-85. . .                

1903-04 

1904-05 

1905-06 

113,006 
110,670 

1885-86 

1886-87.   .                

106,589 

1887-88 

1888-89 

1906-07 

1907-08 

97,381 
99,824 

1889-90 

1908-09 

104,165 

1890-91 

1891-92 

1909-10 

1910-11 

1911-12 

1912-13 

106,712 
113,976 

1892-93 : 

1893-94 

115,189 
119,490 

1894-95 

1906-7,  neuf  mois. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  à  destination  et  en  prove- 
nance d'Europe,  transportés  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  pendant  chaque 
exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Année. 

Via 

Ste-Ro.salie 
à  destination 
et  en  pro- 
venance de 
l'ouest. 

Via 

Montréal  à 

destin,  et  en 

provenance 

de  l'ouest. 

Via 

St-Jean  à 

destin,  et  en 

provenance 
de  l'ouest 

A  destina- 
tion et  en 
provenance 
de  gares 
locales. 

Total. 

1876-77.... 

. 

3,405 

2,643 

4,952 

3,334 

4,168 

7,911 

6,533 

8,405 

8,216 

9,811 

8,878 

11,481 

11,730 

10,764 

23,835 

12,319 

13,455 

10,399 

16,748 

17,239 

18,633 

31,555 

37,108 

155,514 

172,733 

124,695 

146,070 

85,853 

128,462 

110,447 

134,541 

119,913 

131,273 

130,776 

213,579 

192,012 

1877-78.. . . 

14,949 

21.628 

21,073 

15,454 

21,607 

24,875 

19,696 

22,787 

13,464 

16,923 

41,864 

17,340 

9,895 

9,923 

9,716 

7,295 

3,023 

6,749 

3,767 

2,654 

5,950 

2,462 

6,880 

7,780 

11,925 

2L,377 

15,325 

17,217 

15,922 

16  652 

16;  652 

23,402 

21,064 

27,607 

63,544 

74,870 

18,354 
24,271 
26,025 

1878-79...                                         



1879-80 

1880-81 .... 

.... 

18,788 

1881-82 

25,775 

1882-83 

32,786 

1883-84.. . . 

26,229 
31,192 

1884-85 

1885-86 

21,680 
26,734 

1886-87 

1887-88 

50,742 

1888-89.. 

28,821 
21,625 

20,687 

1889-90 

1890-91.... 

1891-92 

33,571 
19,714 
16,682 

1892-93.. 

'204- ' 

213 

314 

263 

1.637 

243 

307 

1,142 

1,528 

1,194 

2,994 

3,683 

5,337 

436 

519 

649 

5,818 

6,927 

8,777 

11,114 

1893-94 

1S94-95 

1895-96 

17,361 

20,829 

1896-97 

1897-98 

20,156 

26,220 

1898-99 

34,263 

1899-1900 

1900-01 

322 

1,106 

817 

2,079 

284 

2,026 

1.381 

2,440 

2,487 

2,367 

7,220 

9,911 

13,144 

39.794 
163,838 

1901-02 

183,147 

1902-03 

1903-04 

1904-05 

138,631 
174,520 
105,149 
153,042 

1905-06 

1906-07 

128,219 

1907-08 

154,052 

1908-09 

1909-10 

146,451 
160,522 
172,530 

1910-11 

1911-12 

295,811 

1912-13 ...    . 

291,140 

1906-7,  neuf  mois. 
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Tableau   indiquant   le  nombre  de  «tonneaux  de  sucre  brut  et   raffiné  transportés  par 
l'Intercolonial,  pendant  chaque  exercice  depuis  le  1er  juillet  1876. 


Sucre  brut. 

Suc 

■e  raffiné. 

Exercice. 

Via  Ste- 
Rosalie . 

A 

Montréal 

pour 

l'ouest. 

St-JeaJ     Aux 

P°ur       looali 
l'ouest.     locales- 

Total. 

Ton'x. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,862 

15,546 

9,973 

16,846 

14,042 

8,392 

28,950 

28,405 

31,518 

16,303 

17,973 

21,637 

10,137 

6,775 

10,342 

9,824 

4,925 

A  Ste- 
Rosalie 

pour 
l'ouest. 

Ton'x. 

A 

Montréal 

pour 
l'ouest. 

A 

St-Jean 

pour 
l'odest. 

Aux 

gares 
locales. 

Total. 

1876-77  . . 

Ton'x. 

340 

186 

1,041 

12,220 

13,872 

13,256 

9,465 

13.778 

10,381 

4,394 

20,450 

14,320 

24,358 

6,390 

5.088 

7,142 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

1877-78  . . 



1878-79     , 

1879-80 



4^022 

7,146 

11,126 

14,543 

18,024 

7,674 

15,044 

21,641 

12,955 

6,778 

10,130 

12,633 

8,327 

17,729 

13,351 

15,138 

5,694 

6,624 

8,138 

9,795 

14,791 

9,831 

5,763 

8,628 

7,107 

12.268 

5,898 

10,555 

8,906 

9,217 

9,368 

9,691 

9,640 

1880-81 

"4,670" 
3,960 

'  Ï,29Ô 
508 
3,068 
3,661 
3,988 
8,500 

14,085 
7,160 

.8,913 
8,215 

10.535 

10,137 
6,775 

10,342 
9,824 
4,925 

'"'468' 

7,647 

6,456 

6,967 

15,819 

13,734 

8,069 

8,821 

2,183 

257 

12 

861 

1,636 

879 

224 

176 

2,374 

723 

979 

1,051 

947 

1,519 

1,422 

2,902 

3,607 

5,497 

7,265 

8,445 

5,858 

8,395 

7,133 

11,120 

6,125 

5,096 

12,414 

7,840 

8,885 

4,695 

11.309 

6,957 

10,989 

15,833 

19,655 

10,615 

T8,839 

20,529 

29,400 

23,937 

24,780 

13,927 

21,073 

21,527 

23,224 

25,026 

21,870 

23,684 

6,924 

1881-82 

10,753 

1882-83.... 
1883-84  .. 

16,623 

21,808 

1884  85.... 
1885-86.... 
1886-87..   - 
1887-88  .. 
1888-89... 
1883-90.... 

26,469 
13.518 
23,439 
28,774 
24,075 
12,903 

1890-91 .... 

16,594 

1891-92..   . 
1892-93.. .. 

32,721 
22,623 

1893-94  .. 

33,581 

1894-95.     . 
1895-96 

33,865 
40,181 

1896-97 

20,720 

1897-98 

26,534 

1898-99 

26,164 

1899  1900 

96 

489 

90 

194 

875 

60J 

715 

394 

912 

1,705 

2,000 

1,293 

2,558 

14,030 

96 

489 

11,643 

17,331 

8,727 

15,684 

10,091 

15,065 

5,283 

8,528 

14,512 

25,991 

15,711 

15,410 

"'463' 
3,101 
3,183 
6,013 
1,446 
4,235 
1,998 

•  5,280 
5,095 
6,402 
6,326 
8,242 
8,678 

29,907 

1900-01 .... 
1901-02  ... 

78 

68 



1^553" 

17,137 

7,495 

1,495 

9,308 

14,671 

4,371 

6,817 

12,203 

24,166 

12,057 

25,821 
29,632 

1902  03.... 

31,111 

1903-04.... 
1904-05.... 
1905-06 

357 
602 

44,920 
31,764 
41,459 

1906-07 .... 

24,197 

1907-08  ... 

37,631 

1908-09.... 
1909-10.... 
1910-11.... 
1911-12. . . . 
1912-13.... 

6 

309 

532 

1,096 

1,380 

36,507 
39,894 
41,667 
41,322 
43,424 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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Tableau  indiquant  le  nombre  de  tonneaux  de  poisson   frais  et  salé  transportés  par 
l'Intercolonial,   pendant   chaque  exercice  depuis   1<s7»î. 


Exercice. 


1876-77... 

1877-73... 

1878-79... 

1879-80... 

18S0-81... 

1881-82... 

1882-2... 

1883-84... 

1884-85  .. 

18S5-S6  .. 

]  8S6-87... 

t887-°.s  . 

1888-89... 

1889-90... 

1890-91 . . . 

1891-92  .. 

1892-93... 

1893-94  .. 

1894  95... 

1895-96... 

1 896-97.. 

1897-98... 

1868-99... 

1890-1000. 

1900-01  .. 

1901-02  . . 

1902-03. . . 

1901-05. 

1905-06... 

1906-07... 

1907-08... 

1908  09... 

1909-10... 

1910-11 

1911-12  .. 

1912-13 


Poisson  frais. 


ViaSte- 
Rosalie . 


Ton'x. 


37 

219 

149 

779 

284 

320 

199 

312 

547 

1,216  i 

1,476 

1,490 


Via 
Montréal 


Via 
St-Jean. 


Ton'x. 

530 

596 
471 
519 
498 
475 
542 
838 
1 ,062 
1,669 
1,278 
1,533 
2,474 
2,335 
2,029 
1,367 
1,683 
1,959 
2,006 
1,966 
3,307 
3,575 
1.210 
2,547 
2,009 
3,013 
2,269 
1,939 
2,748 
2,882 
3,288 
2,965 
3,965 
4.300 
4,213 
4,572 


921 
1,015 
1,336 
1,462 
1,879 
1,919 

384 
1,682 
1,885 
1,655 
1,572 
1,477 
2,000 
1,787 
2,788 
1,746 
1,875 
2,192 
3,726 
3,059 
3,115 
3,703 
2,070 
2,706 
3,207 
4,373 
3,040 
3,588 
2,  '39 
3,712 
1,353 
2,794 
2,616 
2,733 
1,917 
3,928 


Aux 

gares 

locales. 


Ton'x. 

527 

474 

817 

453 

920 

i'67 

393 

412 

4*4 

902 

2,008 

1,031 

1,870 

2,111 

1.84S 

547 

3,340 

2,224 

1,160 

1,316 

1,286 

1,052 

3,305 

3,686 

4,125 

5,477 

4,842 

5,002 

7,706 

7,400 

6,224 

6,946 

6,525 

6,161 

6,686 

7,294 


Total. 


Ton'x. 

1,978 

2,085 

2,624 

2,334 

3,297 

3,951 

1,319 

2,932 

3,431 

4,216 

4,859 

4,041 

63,44 

6,223 

6,665 

3,660 

6,85)8 

6,375 

6,892 

6,344 

7,708 

8,330 

5,583 

8,939 

9,393 

13,082 

10,289 

11,068 

13,177 

14,314 

11,064 

13,017 

14,110 

14,110 

14,292 

17,284 


Poisson  salé. 


Via  Ste- 
Rosalie . 


Ton' 


860 
283 
493 
225 
683 
307 
661 
668 
697 
893 
4,250 
909 


Via 

Via 

Aux 

Montréal 

St-Jean. 

gares 
locales. 

Ton'x. 

Ton'x. 

Ton'x. 

551 

1,848 

802 

898 

1,644 

805 

988 

1,038 

1,048 

1,612 

2,238 

959 

1,418 

937 

1,051 

4.031 

1,066 

2,487 

3,229 

759 

1,354 

1,322 

1,143 

1,224 

3,563 

3,600 

1,596 

1,680 

3,047 

3,376 

3,236 

569 

1,747 

2,617 

470 

1,099 

3,070 

7,746 

2  994 

2,449 

847 

3,288 

1,953 

1,917 

3,236 

1,946 

928 

1,889 

3,262 

1,811 

2,176 

2,921 

1,814 

2,962 

2,075 

1,849 

5,285 

1,863 

1,087 

2,791 

2,158 

1,176 

2,536 

1,729 

1,066 

2,210 

1,651 

1,198 

3,625 

2,421 

1,563 

2,658 

3,416 

1,346 

4,643 

3,250 

1,413 

5,196 

2,808 

1,615 

6,579 

2,359 

564 

5,848 

2,740 

346 

6.994 

3,159 

416 

6,348 

2,856 

1,976 

7,034 

4,078 

1,632 

4,866 

3,759 

806 

6,706 

3,590 

1,993 

9,130 

4,060 

425 

10,108 

5,795 

2,902 

8,529 

Total. 


Ton'x. 

3,201 

3,346 

2,974 

4,809 

4,406 

7,584 

5,412 

3,6^9 

8,759 

7,103 

5,552 

4,193 

13,810 

6,584 

7,106 

4,763 

7/249 

7,697 

10,209 

5,741 

5,889 

5,005 

5,474 

6,643 

9,768 

10,042 

11,495 

8,996 

10,763 

10,227 

12,527 

11,244 

14,868 

15,546 

18,843 

18,135 
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EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Ce  chemin  est  exploité  par  la  Dominion  Atlantic M -ttailway  Company  (ci-devant 
la  Windsor  and  Annapolis  3ailway  Company),  en  vertn  d'un  bail  qui  couvre  égale- 
ment les  droits  de  circulation  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  jonction  de 
Windsor  à  Halifax.  La  compagnie  garde  les  deux  tiers  des  recettes  brutes,  et  l'Etat, 
qui  entretient  la  voie  et  les  constructions,  reçoit  l'autre  tiers. 


Année. 


1880-81    . 

1881-82.. 

1882-83  . 

1883-84.. 

1884-85.. 

1885-86.. 

1886-87.. 

1886-87.. 

1887-88.. 

1889-90.. 

1890-91   . 

1891-92.. 

1892-93  . 

1893-9 t   . 

1894-95   . 

1895-96.. 

1896-97  . 

1897-98  . 

1898-99.. 

1899-1900 

1900-01 . . 

1901-02 

1902-03.. 

19D3-04. . 

1904-05.. 

1905-06.. 

1906-07   . 

1907-08.. 

1908-09. 

1909-10 . . 

1910-11.. 

1911-12 

1912  13.. 


Milles 

en 
exploi- 
tation. 


32 
32 
32 

32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 
32 


Un  tiers 

des  recette* 

brutes. 


28,434  29 
28,461  07 
31.199  77 
30,428  39 
32,246  30 
31,185  63 
33,564  58 
32,242  85 

37.313  43 
39,544  19 
39,519  56 

42.891  23 
43,901  28 
41,834  70 
50,703  84 
47,456  74 
54,208  81 

48.892  21 

56.314  51 
62,266  61 
62,523  20 

65.315  38 
56,417  38 
72,708  54 
66,798  46 
65,936  66 
61,597  30 
76,471  58 
75,781  80 
81,861  73 
64,781  89 
99,996  10 
93,235  40 


1  art  du  tiers 


Fart  du  tiers 
des  recettes 
brutes  crédi-,  . 
té  à  laligneLdesfreCet^ 
de  la  Jonc-  J™**  c'redl" 
tionWindsorteaIembran- 
jusqu'à 


Halifax. 


$        c. 

7,217  76 
7,407  88 
8,095  88 
7,409  46 
7,794  95 
7,527  52 
8,237  00 
6,689  30 
8,941  32 

9.381  73 
9,284  48 

9.382  38 
9,585  17 
8,859  23 

11,026  20 
10,894  91 
13,605  58 
11,665  57 
13,840  48 
14,925  18 
15,261  31 
15,710  79 
13,856  57 
19,074  49 
16,759  79 
16,484  16 
16,156  78 
20,041  17 
19,750  47 
21,207  75 
16,590  46 
26,819  50 
24,988  70 


cheinent 
de  Windsor. 


21,216  53* 
21,052  19 
24,113  89 
23,018  93 

24.451  35 
23,658  11 
25,327  58 
24,553  55 
28,372  11 
30,162  46 
38,508  35 
30,235  13 
34,316  11 
32,  £75  47 
39.077  64 
36,561  83 

40.603  23 
37,226  64 
42,474  04 
47,351  43 
47,261  89 

49.604  59 
42,560  81 
53,634  05 
50,038  67 

49.452  50 
45,440  52 
56,430  41 
56,031  33 
60,653  98 
48,191  43 
73,176  60 
68,246  70 


Coût 

de 

'entretien. 

$       c. 

20,502  26 

13,090  55 

23,103  93 

22,140  86 

18,751  96 

19,229  49 

26,042  33 

24,040  33 

20,856  50 

18,982  82 

28,931  71 

19,514  37 

16,889  95 

17,645  09 

14,640  07 

16,476  46 

10,821  04 

18,181  09 

12,873  06 

12,891  56 

16,862  66 

16,376  27 

17,843  19 

24,281  09 

26,863  16 

17,485  97 

15,425  32 

37,912  11 

36,234  55 

23,549  90 

17,797  98 

33,854  05 

29,970-62 

Profit. 


714  27 
7,953  64 
1,009  96 

878  07 
5,699  39 
4,428  62 


513  22 
7,515  61 
11,179  64 
1,303  42 
13,994  48 
17,426  16 
15,330  38 
24,437  57 
20,985  37 
29,782  19 
14,045  01 
29,000  94 
34,459  87 
30,399  23 
33,22*  32 
24,717  02 
29,352  96 
23,175  51 
31,966  53 
30,015  20 
18,518  20 
19,796  78 
37,104  08 
30,393  45 
39,322  55 
38,276  08 


Pertes. 


714  75 


1906-07— neuf  mois  seulement. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE-DU-PRINCE-EDOUARD. 

La  tableau  suivant  indique  les  frais  d'exploitation,  les  recettes  brutes  et  les 
recettes  nettes,  le  nombre  de  tonnes  de  marchandises  et  le  nombre  de  voyageurs  trans- 
portés pendant  chaque  exercice  depuis  le  30  juin  1875,  lors  de  l'ouverture  du  chemin 
de  fer  au  trafic: — 


Année. 

Milles  en 
exploita- 
tion. 

Frais 
d'exploita- 
tion. 

Recettes 
brutes. 

Pertes. 

Tonnes  de 
marchand . 
transportées 

Nombre  de 

voyageurs 

transportés. 

1575-76  

1887-77  

199 

199 

199 

199 

199 

199 

199 

199 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

211 

210 

209 

209 

209 

261 

267 

267 

267  '5 

267-5 

267  5 

267  5 

267  5 

$        c. 

214.930  43 
228,595  25 
221,599  46 
223,313  12 
164,640  55 
228,259  97 
252,808  41 
236,428  13 
211,207  01 
216,744  34 
204,237  37 
229,639  95 
247,559  44 
266,485  85 
257,990  08 
289,706  38 
226,422  17 
226,891  06 
232,105  19 
225,138  56 
240,489  90 
231,418  74 
218,053  01 

220.931  81 
261,766  24 
270,159  97 
269,737  82 
335,695  44 
370,464  44 
294,253  16 
282,148  50 
399,947  79 
400,330  00 
427,283  73 
424,104  00 
449,962  91 
489,972  34 

$       c. 

118,060  96 
130,664  92 
135,899  60 
125,855  99 
113,851  11 
137,267  54 
146,170  42 
144,504  12 
158,588  06 
155,584  36 
155,303  37 
158,365  62 
171,369  56 
160,971  78 
174,258  05 

157.442  69 
162,690  42 

158.533  83 
149,654  71 
146,476  54 

153.443  13 
158,950  61 
165,021  03 
174,738  73 
193,833  48 
197,999  97 
217,714  24 
234,390  03 
217,330  61 
257,270  57 

215.534  97 
304,579  83 
311,319  63 
319,074  74 
337,419  55 
367,203  39 
389,474  07 

$       c. 

96,869  47 
97,930  33 
85,699  89 
97,457  21 
50,789  44 

90.922  43 
106,637  99 

91,924  01 
52,618  95 

61.159  98 
48,934  00 
71,276  33 
76,189  89 

105,524  07 
83,732  03 

132,263  69 
63,731  75 
68,857  23 
83,250  41 
78,662  02 
87,046  77 
72,468  13 
53,040  98 
46,193  08 
67,883  76 

72.160  00 

41.923  58 
101,305  41 
153,133  83 

36,982  59 
67,713  53 
95,:<67  96 
69,010  78 

108,208  99 
86,684  45 
82,759  52 

100,498  27 

28,358 
41,039 
38,668 
38,923 
37,208 
48,315 
51,920 
51,841 
57,346 
57,913 
63,589 
59,603 
55,682 
52,604 
59,511 
51,065 
56,718 
53,577 
48,325 
46,395 
52,151 
57,539 
57,968 
62,227 
73,696 
74,381 
80,582 
86,286 
75,969 
87,162 
67,144 
.     97,250 
106,090 
105,741 
108,263 
120,218 
122,784 

93,964 
93,478 

1877-78  , 

111,428 

1978-79 

1879-80 

105,046 
90,533 

1880-81        

118,436 

1881-82 

117,162 

1882-83  

118,988 

1883-84 

130,423 

1884-85 

1885-86 

120,374 
103,067 

1886-87 

1887-88 

131,246 
152,780 

1888-89 

1889-90 

133,099 
145,508 

1890-91   

139,389 

1891-92 

1893-94 

1894-95 

1895-96 

1896-97 

132,111 
123,727 
125,089 
122,586 
131,498 

1897-98 

156,510 

1898-99        

129,667 
147,471 
157,793 

1899-1900  

1900-01       

1901-02   

1902-03 

1903-04 

1904-05 

184,748 
205,265 
224,517 
235,194 

1906-07.... 

371,092 
232,256 
317,828 

190S-09   

332,758 
251,038 
356,761 
388,076 
433,888 

1909-10 

1910-11 

1911-12   • 

1912-13 

1906-7,  neuf  mois  seulement. 
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CANAUX. 

Le  coût  de  la  construction  et  de  l'agrandissement  des  canaux,  ainsi  que  des 
améliorations  du  fleuve  et  des  lacs,  au  31  mars  1913,  étant  comme  suit: — 

Monte  de  Montréal  au  laç  Supérieur. 


Construction 
primitive. 


Agrandisse- 
ment 
des  canaux. 


Amélioration 
du  fleuve 

St-Laurent  et 
des  lacs. 


Totaux. 


Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis « . . . .    , 

Canal  Soulanges , 

Canal  Beauharnois 

Lac  Saint-François , 

Canal  Cornwall , 

Canal  Williamsburg 

Canal  de  la  Pointe-Farran 

Canal  du  Rapide-Plat 

Canal  des  Galops  , 

Rapides  des  Galops 

Sections  du  fleuve  St-Laurent. 

Chenal  du  Nord , 

Canal  Murray , 

Canal  Welland 

Canal  du  Saut-Sainte-Marie. . 


Totaux. 


2,589,532  85 


10,815,438  11 


7,696,439  46 
1,636,690  26 


298,176  11 
*75!9Ôé'7i 


1,945,624  73 
1.320,655  54 


5,297,179  48 

13,896  26 

877,090  57 

2,158,242  00 

6,120,300  14 


1,248.946  71 
7,693,824  03 
4,987,498  24 


1,039,895  65 
711,238  93 

1,718,778  83 


21,557,126  98 


13,404,970  96 

298,176  11 

7,696,439  46 

1,636,690  26 

75,906  71 

7,242,804  21 

1,334,551  80 

877,090  57 

2,158,242  00 

6,120,30u  14 

1,039.895  65 

711,238  9a 

1,718,778  83 

1,248,946  71 

29,250,951  01 

4,987,498  24 


29,119,211  82 


46,839,273  54 


3,843,996  33 


79,802,481  59 


Boute  de  Lachine  à  Ottawa, 


Ecluse  de  Sainte- Anne 

Canaux  de  Carillon  et  Gren  ville. 
Canal  de  la  Culbute  (remplacé). . 


Totaux 


Construction 
primitive. 


134,456  51 

63,053  64 

382,391  46 


Agrandisse- 
ment. 


1,035,759  12 
4,119,039  32 


579,901  61       5,154,798  44      5,734,700  05 


Total 


% 


c. 


1,170,215  63 

4,182,092  96 

382,391  46 


La 


construction  par  le  gouvernement  impérial  n'est  pas  comprise  ;  les  archives  se  rapportant  à  ces 
étaient  conservées  dans  le  bureau  de  l'artillerie  à  Montréal,  et  ont  été  détruites  dans  l'incendie  de 


travaux  étaient  conservées 
1852. 


Monte  d'Ottawa  à  Kingston. 


— 

Construction 
primitive. 

Angrandisse- 
ment. 

Total . 

Canal  Rideau 

$         c. 

4,127,454  21 
489,599  23 

$        c. 

$        c. 
4,127,454  21 

Canal  Tay 

489,599  23 

Totaux , 

4,617,053  44 

4,617,053  44 

DIVERS 
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Boute 


Saint-Jean,  B.Q.,  à  Sorel. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  Chambly 

Ecluse  de  Saint-Ours 

$         c. 

637,214  66 
121,537  65 

c. 

91,784  83 
4.306  2K 

c. 

728,999  49 
125,843  93 

( 

Totaux  

758,752  31 

96,091  11 

854,843  42 

Boute  du  lac  Ontario  à  la  haie  Géorgienne. 


— 

Construction 
primitive. 

Agrandisse- 
ment. 

Total. 

Canal  de  la  Trent , 

$        c. 
12,464,651  64 

c. 

$        c. 
12,464,651  64 

Totaux 

12,464,651  64 

12,464,651  64 

Koute  de  l'océan  Atlantique  aux  lacs  Bras-d'Or. 


% 

Consrtuction 
primitive 

Agrandisse- 
ment. 

Total . 

Canal  Saint-Pierre— Cap-Breton .    

$      c. 
248, 762 '84 

c. 
399,784  30 

c. 
648,547  14 

Totaux 

248,762  84 

399,784  30 

648,547  14 
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Tableau  comparatif  du  nombre  de  tonnes  de  fret  qui  ont  passé  par  les  canaux 
pendant  les  saisons  de  1911  et  de  1912. 


Nom  du  canal. 

Saison  de 
1911. 

Saison  de 
1912. 

Nombre  de  voyages  des 

navires  et  bateaux 
ayant  passé  par  les  canaux. 

Saison  de 
1911. 

Saison  de 
1912. 

Tonnes. 

30,951,709 

2,537,629 

3,105,708 

599,829 

75,298 

163,457 

320,071 

172,227 

57,290 

47,135 

Tonnes. 

39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160,133 

77,150 

95,519 

6,781 
2,480 
9,923 
4,008 
1,260 
1,440 
2,413 
3,062 
4,165 
423 

7,856 

2,905 

11,006 

Canal  Welland 

3,705 

Canal  St-Pierre 

1,213 
1,085 

3,059 
2,969 

3,998 

St.  Andrew's* 

1,260 

Totaux 

38,030,353 

47,587,245 

35,955 

39,056 

*  Ecluse  et  barrage  sur  la  rivière  Rouge,  entre  Winnipeg  et  le  lac  Winnipeg. 
ont  été  construits  par  le  ministère  des  Travaux  publics  qui  les  exploite. 


L'écluse  et  le  barrage 


Tableau  indiquant  les  dates  de  clôture  et  d'ouverture  des  canaux  pour  la  saison  de 

1912. 


— 

Ouverture  de 
la  navigation  en  1912. 

• 

Fermeture  de 
la  navigation  en  1912. 

1er  mai 

Soulanges . 

28    avril 

1er  mars 

1er     h 

25  avril 

6 

30 

30 

1er  mai 

30 

St-Ours 

1er    ii    

29  avril 

30 

29     ..     

13          n 

Williamsburg 

29     ,.       

13 

29     

13         ., 

22     i.     

16         ,, 

Welland 

22     n     

19 

Sault-Ste-Marifi 

24     „ 

1er  mai 

19         ., 

3 

"Rideau     ... 

1er    n    

27  novembre 

TDu  lac  ftimcoe  aL 
J  Des  chutes  Féne] 
j  Lakefield  à  Peter 
IPeterborough  au3 

x  chutes  Fénelon 

on  et  Lakefield 

borough 

8       ,.    

26  octobre 

3 

1er  décembre 

Trent   

20        „    

6  novembre 

c  chutes  de  Healey 

23  avril 

22     n     

11  janvier  1913. 
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9-10    EDOUARD    VII, 


CHAP.  51. 

Loi  autorisant  des  subventions  à  l'effet  d'aider  à  la 
construction  des  lignes  de  chemins  de  fer  qui  y  sont 
mentionnées. 

[Sanctionnée  le  4  mai  1910.] 

SA  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la 
Chambre  des  communes  du  Canada,  décrète  : 

1.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  la  Subvention 

construction  de  chacune  des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  §e  fer.themms 

mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus  de  $15,000 

par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  subvention  de 

$3,200  par  mille  pour  une  longueur  ne  dépassant  en  aucun  cas 

le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé  ci-après;  et,  pour 

aider  à  la  construction  de  chacune  des  dites  lignes  de  chemin 

de  fer  dont  la  longueur  n'excède  pas  celle  ci-après  énoncée  et 

qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de  $15,000  par  mille  pour  la 

longueur  subventionnée,  accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200 

par  mille,  une  autre  subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la 

différence  entre  le  coût  moyen  de  la  longueur  de  chemin  de 

fer  subventionnée  et  la  somme  de  $15,000  par  mille,  la  dite 

subvention  ne  dépassant  pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400 

par  mille. 

1.  Pour  une  voie  ferrée  de  8  milles  au  plus  depuis  Tusket- 
Wedge  jusqu'à  un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Halifax  and 
Southwestern,  à  ou  près  Rive rdale-Stat ion,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chap'.tre  03  de  1908,  article  1,  alinéa  27. 

2.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Halifax  and  South- 
western, pour  une  voie  ferrée  depuis  Lunenburg  jusqu'à  Bridge- 
water,  en  passant  par  Upper-La-Have,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  03  de  1908,  article  1,  alinéa  28,  pour 
12  milles  au  plus. 

3.  A  la  Inverness  Railway  and  Coal  Company  pour  une  voie 
ferrée  allant  de  Chéticamp  à  un  endroit  situé  sur  la  ligne  déjà 

20— 26*  construite 
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construite  entre  Broad-Cove  et  Point-Tupper,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  17, 
pour  37  milles  au  plus. 

4.  A  la  Margaree  Coal  and  Railway  Company  pour  46  milles 
au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé  à  ou 
près  Orangedale,  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  là  par  la 
voie  du  côté  est  du  lac  Ainslie  et  de  Sainte-Rosa,  jusqu'à  Chim- 
ney-Corner-Cove;  et  pour  4  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée 
allant  d'un  point  sur  Y  Intercolonial  entre  Orangedale  et  Point- 
Tupper  jusqu'à  l' Anse-Caribou,  sur  la  baie  ou  la  rivière  des 
Habitants,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63 
de  1908,  article  1,  alinéa  18,  les  dites  subventions  n'excédant 
pas  en  totalité  50  milles. 

5.  Pour  une  voie  ferrée  de  un  mille  au  plus  allant  d'un  point 
sur  le  chemin  de  fer  Dominion- Atlantic  jusqu'à  la  jetée  ou  au 
quai  du  gouvernement  à  Canning,  au  lieu  de  la  subvention  au- 
torisée par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéa  7. 

6.  Pour  une  voie  ferrée  de  11  milles  au  plus  depuis  le  lac 
Brazil,  sur  le  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  jusqu'à  Kempt- 
ville,  Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  16. 

7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  pour 
une  voie  ferrée  de  15  milles  au  plus  allant  de  Centre  ville,  sur  le 
chemin  de  fer  Dominion-Atlantic,  dans  une  direction  ouest  jus- 
qu'à Weston,  an  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  30. 

8.  Pour  une  voie  ferrée  de  80  milles  au  plus,  depuis  un  point 
situé  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  ou  près  Dartmouth, 
dans  le  comté  de  Halifax,  jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près 
Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  21. 

9.  Pour  une  voie  ferrée  de  52  milles  au  plus,  depuis  un  point 
situé  à  ou  près.  Deans-Settlement,  dans  le  comté  de  Halifax, 
jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose,  dans  le  comté  de 
Guysborough,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  alinéa  22. 

10.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  à  ou  près 
New-Glasgow,  dans  le  comté  de  Pictou,  jusqu'à  un  endroit  situé 
à  ou  près  Melrose,  dans  le  comté  de  Guysborough,  et  à  partir 
d'un  endroit  situé  à  ou  près  Melrose  jusqu'à  Guysborough,  dans 
le  comté  de  Guysborough,  avec  une  ligne  d'embranchement 
jusqu'à  Country-Harbour,  dans  le  comté  de  Guysborough,  au 
lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  arti- 
cle 1,  alinéa  23,  la  dite  subvention  étant  en  totalité  pour  116 
milles  au  plus. 

11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  International  du  Nou- 
veau-Brunswick,  pour  3  milles  et  demi  de  son  chemin,  étant  la 
distance  non  couverte  par  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 

k    pitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  15. 

12.  Pour  une  voie  ferrée  à  partir  de  Grand-Falls  et  allant 
jusqu'à  Saint-Jean,  N.-B.,  au  lieu  des  subventions  autorisées 

par 
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par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéas  2,  3  et  10,  respec- 
tivement, et  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  alinéa  69,  pour  228  milles  au  plus. 

13.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  18  milles,  de- 
puis Connors,  au  terminus  du  chemin  de  fer  de  Témiscouata, 
jusqu'à  un  point  situé  sur  la  frontière  entre  le  Nouveau-Bruns- 
wick  et  Québec,  au  pied  du  Beau  lac,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1,  alinéa  25. 

14.  A  la  York  and  Carlcton  Railway  Company,  pour  9  milles 
au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  sa  tête  de  ligne 
actuelle  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  National  Trans- 
continental, au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  alinéa  33. 

15.  Pour  28  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un 
point  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près 
Plaster-Rock,  jusqu'à  Riley-Brook,  au  lieu  de  la  subvention  au- 
torisée par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  31. 

16.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique,  Québec  et 
Occidental,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  d'au  plus  102  milles 
depuis  Paspébiac  jusqu'à  Gaspé,  en  suivant  d'aussi  près  que 
possible  le  rivage,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 43  de  1906,  article  1,  alinéa  9,  pour  une  ligne  entre  les 
points  susmentionnés. 

17.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company  pour 
30  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  depuis  Arundel  jusqu'à  un 
point  dans  la  municipalité  des  townships  unis  de  Preston  et 
Hartwell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63 
de  1908,  article  1,  alinéa  11,  pour  une  voie  ferrée  entre  les  points 
mentionnés  ci-dessus. 

18.  Pour  une  ligne  ferrée  de  100  milles  au  plus  allant  de  Ro- 
berval  dans  une  direction  ouest  vers  la  Baie  de  James,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1, 
alinéa  9. 

19.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint- 
Jean,  pour  les  voies  ferrées  suivantes  : 

a)  De  la  station  Valcartier  à  Sainte-Catherine,  3.8  milles  au 

plus; 

b)  De  là  station  de  Valcartier  allant  vers  Gosford,  5  milles  et 

demi  au  plus  ; 

c)  De  l'extrémité  du  35e  mille  de  l'embranchement  de  La- 

Tuque,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'aux  chutes 
de  La-Tuque,  5  milles  au  plus; 

d)  Des  chutes  de  La-Tuque  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière 

Croche,  5  milles  au  plus; 

e)  Depuis  un  point  sur  l'embranchement  de  La-Tuque  jus- 

qu'au débarcadère  du  bateau  à  vapeur  près  de  La-Tuque, 

1 . 6  mille  au  plus  ; 
/)  De  Hébertville  à  Saint-Joseph  d'Alma,  pour  10  milles  au 

plus; 
g)  De  Chicoutimi  en  se  dirigeant  vers  le  sud  et  le  sud-est,  pour 

5  milles  au  plus; 

les 
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les  dites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéas  43,  44  et 
72,  respectivement,  pour  35 . 9  milles  au  plus. 

20.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Nouveau- 
Brunswick,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  Jonction 
de  la  Chaudière  jusqu'à  un  endroit  situé  à  ou  près  la  frontière 
internationale,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  25,  pour  62  milles  au  plus. 

21.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  des  Cantons  de  l'Est, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  36  milles  au  plus  partant  du 
chemin  de  fer  Intercolonial  à  la  Jonction  de  Saint-Léonard  et 
allant  jusqu'à  Dudswell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  41. 

22.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  l'Avenir  et  Mel- 
bourne, pour  une  ligne  ferrée  depuis  Melbourne  jusqu'à  Drum- 
mondville,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63 
de  1908,  article  1,  alinéa  71,  pour  28  milles  au  plus. 

23.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lotbinière  et  Mé- 
gantic,  pour  prolonger  sa  ligne  de  50  milles  au  plus,  vers  le  sud, 
depuis  un  point  situé  à  un  endroit  près  Lyster,  dans  le  comté  de 
Mégantic,  jusqu'à  ou  vers  un  point  situé  à  ou  près  Lime-Ridge, 
dans  le  township  de  Dudswell;  et  pour  une  voie  ferrée  de  30 
milles  au  plus  depuis  un  point  sur  la  ligne  de  la  dite  compagnie, 
dans  le  township  d'Inverness,  jusqu'à  un  point  situé  au  ou  près 
le  pont  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  ou  près  Québec;  au  lieu 
des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1, 
alinéa  19,  étant  en  totalité  pour  80  milles  au  plus. 

24.  Pour  une  voie  ferrée  de  60  milles  au  plus  depuis  Joliette 
jusqu'au  ou  près  le  lac  Manuan,  au  lieu  de  la  subvention  auto- 
risée par  le  chapitre  57  de  1903,  article  2,  alinéa  9. 

,  25.  Pour  une  voie  ferrée  allant  de  Saint- Joachim  vers  les 
Sept-Iles,  y  compris  des  embranchements  sur  la  Malbaie  et  la 
Baie  Saint-Paul,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 43  de  1906,  article  1,  alinéa  11,  pour  170  milles  au  plus. 

26.  Pour  une  voie  ferrée  de  15  milles  au  plus  depuis  un  point 
à  ou  près  la  station  de  Sainte-Agathe-des-Monts  et  allant  vers 
le  township  de  Howard,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  en  passant 
près  du  lac  Saint-Joseph  et  Sainte-Marie,  dans  une  direction 
sud,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  26. 

27.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  des  Ha!  Ha!, 
pour  une  voie  ferrée  de  24  milles  au  plus,  depuis  un  point  à  ou 
près  le  village  de  Jonquières  jusqu'à  la  Baie  des  Ha!  Ha!,  en 
passant  par  le  village  de  Laterrière,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  24. 

28.  A  la  St.  Mary  and  Western  Ontario  Railway  Company 
pour  36  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  entre  Embro  et  Exeter, 
au  lieu  de  la  ^bvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  alinéa  60. 

29.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la 
Rive-Nord,  pour  les  lignes  ferrées  suivantes  (les  dites  subven- 
tions 
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tions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le 
chapitre  03  de  1908,  article  1,  alinéa  5,  pour  194  milles  au  plus)  : 

a)  à  partir  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la  dite 
compagnie  entre  Little-Current  et  Sudbury  et  allant  dans  une 
direction  ouest  vers  le  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la 
Baie-d'Hudson,  pour  76  milles  au  plus; 

b)  à  partir  de  Little-Current  et  de  là  traversant  le  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique,  à  ou  près  Stanley,  et  de  là  à  Sud- 
bury, pour  88  milles  au  plus; 

c)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direction 
nord,  pour  30  milles  au  plus. 

30.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Central  d'Algoma  à  la 
Baie-d'Hudson,  pour  les  voies  ferrées  suivantes  (les  dites  sub- 
ventions étant  autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par 
le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  2,  et  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  61,  n'excédant  pas  en  totalité  275  milles): 

a)  à  partir  de  Sault-Sainte-Marie  jusqu'à  un  point  sur  le  che- 
min de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre  les  stations  de  White- 
River  et  de  Dalton,  dans  le  district  d'Algoma,  pour  200  milles 
au  plus; 

b)  à  partir  de  Michipicoten-Harbour,  lac  Supérieur,  et  allant 
vers  la  ligne  mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  pour 
25  milles  au  plus; 

c)  à  partir  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  allant,  dans  une  direction  nord,  vers  le  chemin  de 
fer  National-Transcontinental,  pour  50  milles  au  plus. 

31.  A  la  compagnie  dite  The  Bracebridge  and  Trading  Lake 
Railway  Company,  pour  16  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée 
allant  depuis  Bracebridge,  dans  le  Muskoka,  jusqu'à  un  endroit 
situé  à  ou  près  Baysville,  Ontario,  au  lieu  de  la  subvention  au- 
torisée par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  8. 

32.  A  la  Lac-Seul,  Portage-du-Rat  and  Keewatin  Railway 
Company,  pour  22  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un 
point  situé  à  ou  près  Kenora  et  allant  jusqu'au  chemin  de  fer 
National-Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  63,  pour  18  milles. 

33.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company,  pour 
65  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  entre  Montréal  et  Hawkes- 
bury,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  48. 

34.  A  la  Nipigon  Railway  Company,  pour  les  lignes  de  che- 
mins de  fer  suivantes  (les  dites  subventions  étant  autorisées  au 
lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  63  de  1908,  arti- 
cle 1,  alinéa  4,  pour  80  milles  au  plus)  : 

a)  à  partir  d'un  endroit  situé  à  ou  près  la  station  de  Nipigon, 
sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'au  lac  Nipigon, 
pour  30  milles  au  plus  ; 

b)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  baie  de  Nipigon,  sur  le 
lac  Supérieur  jusqu'à  un  point  situé  à  l'ouest  du  lac  Helen,  sur 
la  ligne  du  dit  chemin  de  fer  de  Nipigon,  pour  3  milles  et  demi 
au  plus; 

c) 
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c)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  ligne  du  dit  chemin  de 
fer  de  Nipigon,  à  ou  près  le  passage  de  la  rivière  des  Français, 
jusqu'à  un  point  situé  sur  le  lac  Jesse,  par  voie  de  Cameron's 
Falls,  pour  1  mille  et  demi  au  plus; 

d)  à  partir  d'un  endroit  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Nipigon, 
en  allant  vers  le  nord,  pour  45  milles  au- plus; 

35.  A  la  Ontario  Northern  and  Timagami  Railway  Company, 
pour  50  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'un  point  à 
ou  près  Sturgeon-Falls,  dans  une  direction  nord-ouest,  jusqu'à 
un  point  situé  sur  la  rive  occidentale  du  lac  Timagami,  dans  le 
district  de  Nipissing,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  6. 

36.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  41  milles  au  plus,  à 
partir  de  Sharbot-Lake  ou  Bathurst-Station,  dans  la  province 
de  l'Ontario,  ou  d'un  endroit  situé  entre  ces  deux  points,  en 
passant  par  le  village  de  Lanark,  jusqu'à  Carleton-Place,  au 
lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  arti- 
cle 1,  alinéa  3. 

37.  A  la  Erié,  London  and  Tillsonburg  Railway  Company, 
pour  une  voie  ferrée  de  35  milles  au  plus  entre  Port-Burwell  et 
London,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  29. 

38.  A  la  Toronto,  Lindsay  and  Pembroke  Railway  Company, 
pour  une  voie  ferrée  de  51  milles  au  plus  entre  Golden-Lake  et 
Bancroft,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  Qrhapitre  43 
de  1906,  article  1,  alinéa  41. 

39.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston,  Smith's- 
Falls  et  Ottawa,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  101  milles 
au  plus,  entre  Kingston  et  Ottawa,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  19. 

40.  A  la  Pacific  Northern  and  Omineca  Railway  Company, 
pour  110  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  à  partir  d'Edmonton, 
et  allant  dans  une  direction  nord-ouest,  à  ou  vers  la  rivière  La 
Paix,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de 
1908,  article  1,  alinéa  51. 

41.  A  la  Southern  Central  Pacific  Railway  Company,  pour 
les  lignes  de  chemin  de  fer  suivantes  (les  dites  subvention  étant 
autorisées  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63 
de  1908,  article  1,  alinéa  37,  pour  50  milles  au  plus)  : 

a)  à  partir  d'un  point  situé  à  deux  milles  à  l'ouest  de  Pincher- 
Station,  sur  l'embranchement  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau 
.du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  allant  dans  une 
direction  nord-est,  pour  10  milles  au  plus; 

b)  à  partir  d'un  point  situé  à  deux  milles  à  l'ouest  de  Pincher- 
Station,  sur  l'embranchement  de  la  Passe  du  Nid-de-Corbeau 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  allant  dans  une 
direction  sud-ouest,  pour  40  milles  au  plus. 

42.  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour  les 
lignes  de  chemin  de  fer  suivantes  (les  dites  subventions  étant 
autorisées  au  lieu  des  subventions  autorisées  par  le  chapitre  40 
de  1907,  article  1,  alinéa  18,  et  le  chapitre  63  de  1908,  article  1, 
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alinéas  58  et  59,  respectivement,  n'excédant  pas  en  totalité 
300  milles): 

a)  à  partir  de  Midway  jusqu'à  une  jonction  avec  la  Nicola, 
Kamloops  and  Similkameen  Railway  Company,  près  Merritt, 
pour  250  milles  au  plus; 

b)  à  partir  d'un  point  situé  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la 
compagnie,  près  la  rivière  Coldwater,  jusqu'à  un  point  situé  sur 
la  rivière  Fraser,  pour  50  milles  au  plus. 

43.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  de  Kootcnay, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Golden  et  allant 
vers  la  frontière  internationale,  en  passant  par  Windermere  et 
Fort-Steele;  de  là  traversant  le  chemin  de  fer  de  la  Passe  du 
Nid-de-Corbeau,  à  ou  près  Elko,  au  lieu  de  la  subvention  auto- 
risée par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  alinéa  31,  pour  18G 
milles  au  plus. 

44.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo, 
pour  24  milles  au  plus  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un 
point  situé  sur  sa  voie  principale,  à  ou  près  Duncan  et  allant 
jusqu'au  lac  Cowichan,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  alinéa  67. 

45.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  200  milles  au  plus, 
depuis  Montréal  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  National- 
Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  49; 

46.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rivière-Petite- 
Nation,  pour  30  milles  au  plus  d'une  voie  ferrée  allant  de  Papi- 
neauville,  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  vers  le 
lac  Nominingue,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  cha- 
pitre 63  de  1908,  article  1,  alinéa  70. 

2.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige  une  «Coût» 
interprétation  différente,  l'expression  «coût))  signifie  le  coût  defim' 
réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise,  et  comprend  les 
sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000  au  plus,  sur 
toute  ligne  de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune 
autre  aide,  mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipe- 
ment du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de  revient  des  installations  de 

tête  de  ligne,  ni  celui  des  terrains  nécessaires  pour  l'emplace- 
ment du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en 
corporation  ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déter- 
miné par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'in- 
génieur en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux, 
certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de 
chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est 
demandé,  ainsi  qu'un  examen  soigné  du  coût  du  chemin,  et  qu'à 
son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée  est 
raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et  légitime  de 
la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

3.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  aider  Comment 
à  la  construction  de  tout  chemin  de  fer,  sont  payables  sur  le  j^y&s  \es 
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fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et  peuvent,  à  moins  qu'il 
n'en  soit  autrement  statué  d'une  manière  formelle  dans  la  pré- 
sente loi,  au  choix  du  Gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  être  acquittées  comme 
suit: 

a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée;  ou 

b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de 
dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  proportion  de  la  valeur  de  la 
section  ainsi  achevée  relativement  à  la  valeur  de  toute  l'entre- 
prise; ou 

c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées  du 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de 
l'entreprise  et  à  l'aide  accordée,  les  travaux  exécutés  justifient 
le  paiement  d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  dollars;  ou 

d)  dans  le  cas  des  alinéas  b)  et  c),  partie  d'une  manière,  par- 
tie de  l'autre. 

Conditions.  4.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  autorisées 
au  bénéfice  de  compagnies  dénommées,  sont,  lorsque  accordées 
par  le  Gouverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces  compagnies  res- 
pectivement; les  autres  subventions  peuvent  être  accordées  aux 
compagnies  qui  établissent  à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en 
conseil  qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  achever  les  dits 
chemins  de  fer  respectivement;  tous  les  chemins  de  fer  pour  la 
construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins 
qu'ils  ne  soient  déjà  commencés,  doivent  être  commencés  dans 
les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  d'août  1910  et  achevés 
dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans 
après  le  dit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera  fixé  par  le 
Gouverneur  en  conseil;  et  ils  doivent  être  ainsi  construits  en 
conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés  par  le 
Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  et  énoncés  dans  un  traité  conclu  dans  chaque 
cas  par  la  compagnie  avec  le  ministre,  traité  que  le  dit  ministre, 
sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent 
autorisé  à  conclure;  et  le  tracé  et  l'emplacement  de  ces  chemins 
de  fer  subventionnés  sont  aussi  assujétis  à  l'approbation  du 
Gouverneur  en  conseil. 


Droits  de 
circulation. 


5.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les 
diverses  compagnies  respectivement,  sont  subordonnées  à  la 
condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le  Canada 
pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres  compagnies 
des  droits  de  circulation,  des  arrangements  relatifs  aux  trans- 
ports et  autres  endroits  de  nature  à  assurer  à  tous  les  chemins 
de  fer  en  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  ainsi  subven- 
tionné, des  facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces 
droits  de  circulation,  des  arrangements  équitables  et  raison- 
nables pour  les  transports  avec  les  compagnies  en  correspon- 
dance, et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de 
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fer  en  correspondant  e;  et  la  dite  commission  a  en  tout  temps  le 
contrôle  absolu  dv*  tarifs  à  prélever  et  imposer  par  les  compa- 
gnies ou  sur  les  chemins  de  fer  par  le  présent  subventionnés; 
mais  toute  décision  de  la  dite  commission  rendue  sous  le  régime  Restriction, 
du  présent  article  peut  en  tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée 
par  le  Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  juge  juste  et  à  propos. 

6.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  sous  le  régime  Transport  des 
de  la  présente  loi,  et  ses  successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute  d^SSveme- 
personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un  chemin  de  fer  ment,  etc. 
ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné,  sont  tenus 
de  fournir  chaque  année  au  gouvernement  du  Canada  le  trans- 
port de  ses  employés,  fournitures,  matériaux  et  dépêches,  sur  la 
partie  des  lignes  pour  laquelle  cette  subvention  a  été  reçue,  et 
de  fournir,  chaque  fois  qu'ils  en  sont  requis,  des  bureaux  ambu- 
lants convenablement  aménagés  pour  le  service  des  dépêches; 
et  ces  transports  et  service  se  feront  aux  prix  qui  seront  conve- 
nus entre  le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour 
lequel  se  fera  ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectuera,  et  dans 
le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Commission 
des  chemins  de  fer  pour  le  Canada;  et  en  paiement  ou  à  compte 
de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par  la 
compagnie  .d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent  par  année  du 
montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie  aux  termes 
de  la  présente  loi. 

T.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  subventionnés  par  la  Production 
présente  loi,  la  compagnie  qui  en  aucun  temps  possède  ou  ex-  des  comPtes. 
ploite  quelqu'un  de  ces  chemins  de  fer  doit,  quand  elle  en  est 
requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres, 
comptes  et  pièces  comptables  établissant  le  coût  de  la  construc- 
tion du  chemin  de  fer  et  le  coût  de  son  exploitation,  ainsi  que 
ses  recettes. 

8.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  condition  Rails  d'acier 
des  subventions  autorisées  par  la  présente  loi,  que  la  compagnie  cinadaf8  eD 
emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier  neufs  fabri- 
qués au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  canadiens  les  maté- 
riaux et  fournitures  nécessaires  à  la  construction  du  chemin  de 

fer,  le  matériel  roulant  nécessaire  au  premier  équipement  du 
chemin  de  fer,  si  pareils  rails,  attaches,  matériaux,  fournitures 
et  équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  conve- 
nable à  des  conditions  aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

9.  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  compa-  Mode  de 
gnie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  subven-  ^faYneï  de 
tionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  subventions 
Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport  de  cde  fer.mm 
l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 

et 
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et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant  qu'il  a  fait  un 
examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de  toute  la  ligne 
faisant  l'objet  du  dit  contrat  et  qu'il  a  dûment  considéré  la  con- 
figuration physique  de  la  contrée  à  traverser  et  les  moyens  de 
transport  utilisables  pour  la  construction,  et  mentionnant  le 
coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec 
l'autorisation  du  Gouverneur  en  conseil,  conclure  une  conven- 
tion supplémentaire  déterminant  d'une  manière  définitive  le 
chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  le  dit  certi- 
ficat de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant  que  la  compagnie  aura 
droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la  subvention  ordi- 
naire de  $3,200  par  mille,  plus  une  quotité  de  soixante  pour 
cent  de  la  différence  entre  le  chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme 
de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est;  et  la  quotité  restante  de  qua- 
rante pour  cent  ne  sera  versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'en- 
treprise subventionnée  et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit 
à  la  compagnie  le  coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé 
par  le  Gouverneur  en  conseil  sur  la  proposition  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  du  dit 
Restriction,    ingénieur  en  chef;  pourvu — 

a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en  moyenne 
inférieur  à  $18,000  par  mille  pour  la  totalité  de  la  longueur  sub- 
ventionnée; 

b)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certifi- 
cat de  l'ingénieur  en  chef  attestant  que  l'ouvrage  fait  n'est  pas 
inférieur  au  type  stipulé  au  contrat  passé  avec  la  compagnie; 

c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de 
$6,400  par  mille. 
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CHAP.   7. 

Loi  à  l'effet  d'aider  à  la  construction  du  Canadian 
Northern  Alberta  Railway. 

[Sanctionnée  le  1er  avril  1912.] 

CONSIDÉRANT  que  par  le  chapitre  6  des  lois  de  1910,  Pré*mb"le 
v^  le  Gouverneur  en  conseil  a  été  autorisé  à  donner  de 
l'aide  pour  la  construction  de  la  ligne  du  chemin  de  fer  de  la 
Canadian  Northern  Alberta  Railway  Company,  ci-après  dé- 
signée par  l'expression  ((la  Compagnie»,  en  garantissant  le 
principal  et  l'intérêt  des  obligations,  débentures,  débentures- 
actions  ou  autres  valeurs  de  la  Compagnie,  jusqu'à  concur- 
rence de  treize  mille  dollars  par  mille  pour  les  premiers  cin- 
quante milles  de  la  ligne  ainsi  subventionnée,  et,  pour  le 
reste  de  ladite  ligne,  jusqu'à  concurrence  de  vingt-cinq  mille 
dollars  par  mille,  sans  dépasser  en  totalité  cent  cinquante 
milles  ainsi  qu'énoncé  à  ladite  loi,  et  le  Gouverneur  en  conseil, 
conformément  à  ladite  autorisation,  a  accordé  ladite  aide 
en  conséquence  ;  Et  considérant  que  la  Compagnie  est  auto- 
risée, sous  le  régime  de  ladite  loi  à  construire  et  mettre  en 
service  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou 
près  Edmonton  ou  Strathcona  jusqu'à  un  point  dans  la 
Colombie-Britannique  à  ou  près  la  Yellowhead  Pass,  et 
jusqu'à  cinquante  milles  à  l'ouest  de  la  frontière  de  ladite 
province:  A  ces  causes,  Sa  Majesté,  de  l'avis  et  du  consen- 
tement du  Sénat  et  de  la  Chambre  des  Communes  du 
Canada,  décrète: 

1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  Loi  de  sub-  Titre  abrégé. 
vention  au  Canadian  Northern  Alberta  Railway,  1912. 

2.  Sa  Majesté  au  nom  du  Dominion  du  Canada,  ci-après  Subvention 
appelé   (de  Dominion»,  peut  aider  à  la  construction  et  à ai 
l'achèvement  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  de  la  Compagnie 
s'étendant  depuis  un  point  sur  la  ligne -du  chemin  de  fer  de 

la  Compagnie  jusqu'à  cent  cinquante  milles  vers  l'ouest  à  Jhemin  de  fer 

partir 
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partir  de  Saint-Albert,  et  allant  de  là  dans  une  direction 
ouest  jusqu'à  la  frontière  de  la  province  de  la  Colombie- 
Britannique  à  ou  dans  la  Yellowhead  Pass,  soit  un  parcours 
d'au  plus  cent  quinze  milles,  en  garantissant  le  principal  et 
l'intérêt  des  obligations,  débentures,  débentures-actions  ou 
autres  valeurs,  ci-après  appelées  «valeurs»  et  garanties 
telles  que  susdit,  de  la  Compagnie,  jusqu'à  concurrence  de 
trente-cinq  mille  dollars  par  mille  de  ladite  ligne  de  chemin 
de  fer  ainsi  subventionnée,  sans  dépasser  en  totalité  cent 
cinquante  milles;  l'intérêt  sur  lesdites  valeurs  devant  être 
versé  au  taux  de  trois  et  demi  pour  cent  par  année,  payable 
semestriellement,  et  le  principal  être  remboursable  dans 
cinquante  ans  à  compter  de  la  date  de  la  présente  loi. 


Garantie. 


Première 
hypothèque. 


3.  Lesdites  valeurs  ainsi  garanties  seront  assurées  par  un 
ou  plusieurs  actes  de  trust  par  voie  de  mortgage  ou  de 
charge  en  faveur  d'un  ou  de  plusieurs  fiduciaires  agréés  par 
le  Gouverneur  en  conseil,  lequel  ou  lesquels  actes  de  trust 
constitueront  respectivement  un  premier  mortgage  ou  une 
première  charge  grevant  ladite  ligne  de  chemin  de  fer  ainsi 
subventionnée,  ainsi  que  l'emplacement  de  la  voie,  les  ter- 
rains des  gares,  ou  autres  immeubles  et  intérêts  dans  ces  im- 
meubles, les  constructions  et  autres  structures  et  améliora- 
tions, le  matériel  roulant  et  l'équipement,  l'outillage,  les 
machines,  outils,  fournitures,  matériaux  et  autres  biens  mo- 
biliers actuels  et  à  venir,  acquis  pour  les  objets  de  ladite  ligne 
ainsi  subventionnée,  et  se  rattachant  à  l'exploitation,  aux 
réparations  et  à  l'entretien  de  ladite  ligne,  de  même  que  les 
taxes,  recettes  et  revenus  de  la  Compagnie  provenant  ou  de- 
vant provenir  de  ladite  ligne  ainsi  que  les  droits,  privilèges, 
concessions  et  pouvoirs  que  possède  ou  possédera  ci-après  la 
Compagnie  relativement  à  ladite  ligne  et  se  rattachant  à  son 
exploitation,  à  son  entretien  et  à  ses  réparations. 


Nature  dos 
valeurs  et 
formes  des 
actes,  etc. 


4.  La  nature  des  valeurs  à  être  garanties  suivant  que 
susdit  et  la  forme  qu'elles  devront  revêtir,  ainsi  que  la  forme 
et  les  conditions  du  ou  des  actes  de  trust  qui  doivent  en 
assurer  le  remboursement,  et  les  époques  et  le  mode  d'émis- 
sion des  valeurs  et  la  disposition  des  sommes  à  être  ainsi 
prélevées,  par  vente,  nantissement  ou  autrement,  en  atten- 
dant la  dépense  de  ces  deniers  pour  les  objets  de  la  ligne  de 
chemin  de  fer  ainsi  subventionnée,  et  le  mode  et  la  manière 
dont  s'effectuera  la  garantie,  devront  être  celles  qu'approuve 
le  Gouverneur  en  conseil;  et  ces  termes,  dispositions  et  con- 
ditions peuvent  être  inclus  dans  ce  ou  ces  actes  de  trust 
suivant  que  le  Gouverneur  en  conseil  le  juge  à  propos  ou 
nécessaire. 


Signature  dt 
la  garantie. 


5.  Ladite  garantie  sera  revêtue  du  seing  du  Ministre  des 
Finances,  ou  du  fonctionnaire  à  qui  le  Gouverneur  en  con- 
seil déléguera  la  mission  de  la  signer;  et,  une  fois  cette  signa- 
ture 


SUBVENTIONS  AUX  CHEMINS  DE  FER  403 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No  20 

ture  donnée,  le  Dominion  sera  responsable  comme  garant, 
du  remboursement  du  capital  et  du  versement  des  intérêts 
des  valeurs  ainsi  garanties,  en  conformité  de  leur  teneur,  et  Effet. 
lesdits  remboursement  et  versement  deviendront  une  charge 
sur  le  Fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada. 

6.  Toutes  sommes  payées  par  le  Dominion,  en  exécution  Sommes 
de  la  garantie  établie  par  la  présente  loi  sont  réputées  payées  gouverne-*  lo 
en  extinction  de  l'obligation  du  Dominion,  mais  non  pas  en  ment  en 
satisfaction  de  celle  de  la  Compagnie  du  chef  des  valeurs  "garantie.6 
ainsi  garanties,  ou  du  chef  de  tout  acte  de  trust  qui  en  assure 
le  remboursement  et  les  sommes  ainsi  payées  sont  réputées 
encore  garanties  par  lesdites  valeurs  et  ledit  acte  de  trust,  et 
le  Dominion  se  trouve  subrogé  dans  et  à  tous  les  droits  des 
détenteurs  desdites  valeurs,  dont  le  principal  ou  les  intéi  êts 
auront  été  remboursés  ou  servis  par  le  Dominion,  et  ce  der- 
nier prendra  en  tous  points,  à  l'égard  des  sommes  ainsi 
payées  et  jusqu'à  concurrence  des  sommes  par  lui  versées,  la 
position  de  détenteur  de  valeurs  restées  en  souffrance. 

T.  La  décision  du  Gouverneur  en  conseil  relative  à  la  Longueur 
longueur  de  ladite  ligne  de  chemin  de  fer  à  être  ainsi  sub-   e  a  lgne* 
ventionnée  pour  les  objets  de  la  présente  loi,  est  finale. 

8.  Les  livres  de  la  Compagnie  doivent  être  en  tout  temps  inspection 
accessibles  à  l'examen  pour  le  Dominion  par  toute  personne   es  lvres' 
déléguée  à  cette  mission  par  le  Gouverneur  en  conseil  ou  le 
Ministre  des  Finances. 

9.  La  Canadian  Northern  Railway  Company  doit,  par  Garantie  de 
garantie  contenue  dans  le  ou  lesdits  actes  de  trust  ou  dans  Nattera""1 
quelque  autre  document  consenti  entre  le  Gouverneur  en  Ry-  Co- 
conseil  ou  le  Ministre  des  Finances  et  la  Compagnie  en  der- 
nier lieu  nommée,  en  la  forme  qu'approuvera  le  Gouverneur 

en  conseil,  garantir  au  Dominion  le  paiement  régulier  par  la 
Compagnie  du  principal  et  d^  i'interê  de  toutes  valeurs 
<  mises  et  garanties  sous  le  régime  des  dispositions  de  la  pré- 
sente loi,  selon  la  teneur  et  l'effet  desdites  valeurs  respec- 
tivement, et  en  conformité  des  termes  du  ou  desdits  actes 
des  trusts,  et  elle  doit  aussi  garantir  au  Dominion  le  paiement 
régulier  par  la  Compagnie  de  toute  perte  subie  par  le  Domi- 
nion ou  de  toute  dépense  faite  par  ce  dernier  pour  la  mise  en 
vigueur,  sur  défaut  par  la  Compagnie  de  ce  faire,  des  stipu- 
lations du  ou  desdits  actes  de  trust  contre  la  ligne  de  chemin 
de  fer  et  Jes  dépendances  qui  y  sont  mortgagées  et  assujéties. 

ÎO.  La  ligne  ainsi  aidée  telle  qu'énoncée  et  décrite  à  Types  de 
l'article  2  de  la  présente  loi,  sera  construite  et  achevée  d'après  constructlon- 
les  devis  qui  suivent  : 

Les  ponts  au-dessus  des  rivières  ou  des  larges  cours  d'eau  Ponts. 
seront  en  béton  et  en  acier  et  seront  construits  conformé- 
ment 
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ment  aux  devis  régissant  la  construction  des  ponts  du  type 
fort  tels  qu'établis  par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  en  mil  neuf  cent  huit. 

Les  ponts  en  pilotis  ou  en  chevalets  pourront  être  cons- 
truits sur  de  faibles  cours  d'eau  qui  peuvent  être  contrôlés 
au  moyen  de  ponceaux,  lesdits  ponceaux  devant  être  cons- 
truits après  la  mise  en  service  de  la  ligne  dans  un  temps 
raisonnable  dont  le  Gouverneur  en  conseil  demeurera  le 
seul  juge. 

La  ligne  de  chemin  de  fer  sera  pourvue  de  rails  d'acier 
d'au  moins  quatre-vingts  livres  la  verge  linéaire — avec  des 
attaches  normales. 

La  courbe  maxima  sera  d'un  rayon  de  sept  cent  seize 
pieds  au  plus,  et  les  pentes  contre  le  trafic  allant  vers  l'est 
ne  dépasseront  pas  cinq  dixièmes  d'un  pour  cent  ou  26.40 
pieds  par  mille;  ou  six  dixièmes  d'un  pour  cent  ou  31.68 
pieds  par  mille,  contre  le  trafic  allant  vers  l'ouest;  mais 
dans  des  conditions  exceptionnelles,  du  consentement  du 
Gouverneur  en  conseil,  un  rayon  moindre  de  courbe  et  des 
pentes  plus  raides  peuvent  être  permis,  sur  la  recomman- 
dation de  l'ingénieur  en  chef  du  ministre  des  Chemins  de 
fer- et  Canaux  avec  l'approbation  du  ministère  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  mais  dans  aucun  cas  la  courbe  ne  pourra 
dépasser  un  rayon  de  cinq  cent  soixante  et  treize  pieds  ni 
les  rampes  le  maximum  de  52.80  pieds  au  mille. 
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2    GEORGE    V. 


CHAP.   8. 

Loi  à  l'effet  d'aider  à  la  construction  du  Canadian 
Northern  Alberta  Railway. 

[Sanctionnée  le  1er  avril  1912] 

A  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et 
de  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète: 


1.  La  présente   loi  peut   être   citée   sous   le   titre,    The  Titre  abrégé. 
Canadian  Northern  Alberta  Railway  A  et,  1912. 

2.  L'aide  que,  sous  le  régime  de  la  loi  The  Canadian  L'aide  à  la 
Northern  Alberta  Railway  Act,  1910,  (ci-après  appelée  ((ladite  pe°u^Çt?eie 
loi»),  le  Gouverneur  en  conseil    a   été   autorisé  à  accorder  appliquée  à  la 
à    la    Canadian    Northern    Alberta    Railway     Company,  ïiguX6 
(ci-après    appelée     «la   Compagnie»),     relativement"  à    la 
construction  des  cent  cinquante  milles  de  la  ligne  de  chemin 

de  fer  y  décrite  (ci-après  appelée  (d'ancienne  ligne  )))  peut, 
nonobstant  toute  disposition  de  ladite  loi,  être  appliquée 
aux  premiers  cent  cinquante  milles  de  la  ligne  de  chemin  de 
fer  de  la  Compagnie  présentement  construite  ou  tracée  et 
allant  de  Saint-Albert,  dans  la  province  d'Alberta,  dans 
une  direction  généralement  occidentale  vers  la  Yellowhead 
Pass,  ces  cent  cinquante  milles  en  dernier  lieu  mentionnés 
étant  désignés  dans  la  présente  loi  par  le  nom  «la  nouvelle 
ligne». 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  faire  exécuter  par  le  Exécution  de 
Ministre  des  Finances,  ou  par  tel  autre  fonctionnaire  que  moTt^^e- 

le  Gouverneur  en  conseil  peut  désigner,  un  acte,  en  la  forme 
approuvée  par  le  Gouverneur  en  conseil,  supplémentant 
l'acte  de  trust  par  voie  de  mortgage  ou  de  charge,  fait  sous 
le  régime  de  ladite  loi  et  daté  du  vingt-deuxième  jour  de 
mars  mil  neuf  cent  onze  (en  la  présente  loi  appelé  le  mortgage 
original)  dans  le  but  de  donner  effet  aux  dispositions  de  la 
présente  loi. 

20—27  4. 
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4.  Dès  l'exécution  de  pareil  acte  par  la  Compagnie  et  le 
Ministre  des  Finances,  ou  l'autre  fonctionnaire  ci-dessus 
mentionné,  les  valeurs  émises  sous  l'empire  du  mortgage 
original,  constitueront  une  charge  sur  la  nouvelle  ligne  au 
lieu  de  l'être  sur  l'ancienne  ligne,  et  le  produit  des  valeurs 
garanties  émises  sous  l'empire  du  mortgage  original  sera 
dès  lors  appliqué  à  la  construction  de  la  nouvelle  ligne. 

5.  Les  fiduciaires  du  mortgage  original  doivent  s'enten- 
dre avec  la  Compagnie  et  le  Gouverneur  en  conseil  pour 
passer  ou  faire  passer  l'acte  supplémentaire  susmentionné. 


Modification  6.  Lors  de  l'adoption  de  la  présente  loi,  le  contrat  fait 
pou?°iatrat  entre  Sa  Majesté  le  Roi  et  la  Compagnie,  portant  la  date  du 
construction,  deuxième  jour  de  septembre  mil  neuf  cent  onze,  relative- 
ment à  la  construction  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  aidée 
sous  le  régime  de  ladite  loi,  peut  être  modifié  par  les  parties 
au  contrat  de  manière  à  pourvoir  à  la  construction  et  à 
l'achèvement  de  la  nouvelle  ligne  au  lieu  de  la  ligne  y  men- 
tionnée, et  les  différentes  parties  audit  contrat  ainsi  qu'au 
mortgage  original  ont  par  la  présente  loi  autorité  et 
pouvoir  de  passer  les  différents  documents  et  d'apporter  les 
différentes  modifications  qui  sont  nécessaires  pour  mettre  à 
effet  les  intentions  de  la  présente  loi. 


bub*\  entions  AUX  chemins  DE  FER  407 

DOC.    PARLEMENTAIRE    No  20 


2    GEORGE    V. 


CHAP.   9. 

Loi  à  l'effet  d'autoriser  l'octroi  d'une  subvention  à  la 
Canadian  Northern  Pacific  Railway  Company 
pour  aider  à  la  construction  du  chemin  de  fer  y 
mentionné. 

[Sanctionnée  le  1er  avril  1912.] 


s 


A  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la 
Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète  : 


1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  Loi  de  sub-  Titre. 
vention  au  Canadian  Northern  Pacific  Railway. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  une  subven-  Subvention 
tion  de  douze  mille  dollars  par  mille  à  la  Canadian  Northern  autorisée. 
Pacific  Railway  Company  pour  aider  à  la  construction  d'un 
chemin  de  fer  depuis  un  point  à  la  Passe  de  la  Tête  Jaune 
jusqu'à  Vancouver  et  à  l'embouchure  de  la  rivière  Fraser, 
n'excédant  pas  cinq  cent  vingt-cinq  milles. 

3.  Ladite  subvention  sera  payable  à  même  le  Fonds  du  Mode  et 
revenu  consolidé  du  Canada  et  peut,  au  choix  du  Gouverneur  ^paiement. 
en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  être  payée  comme  suit: 

a)  lors  de  l'achèvement  des  travaux   subventionnés;  ou 

b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  sec- 

tion de  dix  milles  du  chemin  de  fer,  en  proportion 
du  coût  de  ladite  section  complétée  comparativement 
au  coût  de  toute  l'entreprise;  le  coût,  pour  les  fins 
de  ce  paragraphe,  devant  être  déterminé  par  le  Gou- 
verneur en  conseil;  ou 

c)  d'après  les  évaluations  courantes  des  travaux  appuyées 

du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère 
des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis, 
eu  égard  à  l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide  accor- 
dée, les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement  d'une 
somme  d'au  moins  trente  mille  dollars;  ou 

20— 27*  d) 
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d)  dans  le  cas  des  alinéas  b)  et  c)  partie  d'une  manière, 
partie  de  l'autre. 


Délai  pour  la  4.  Ledit  chemin  de  fer,  à  moins  qu'il  ne  soit  déjà  commen- 
construction.  c^  devra  être  commencé  dans  les  deux  ans  qui  suivront  le 
premier  jour  d'août  mil  neuf  cent  douze,  et  devra  être  com- 
plété dans  un  délai  raisonnable,  n'excédant  pas  quatre  ans 
à  dater  du  premier  jour  d'août,  qui  sera  fixé  par  le  Gouver- 
neur en  conseil,  et  devra  être  aussi  construit  conformément 
aux  descriptions,  conditions  et  devis  approuvés  par  le  Gou- 
verneur en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  et  spécifiés  dans  un  contrat  entre  la  com- 
pagnie et  ledit  ministre,  lequel  contrat  le  Ministre,  avec 
l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil,  est  par  les  présentes 
autorisé  à  conclure.  Le  tracé  dudit  chemin  de  fer  sera 
subordonné  à  l'approbation  du  Gouverneur  en  conseil. 


Contrat 
pour  la 
construction. 


Tracé. 


Transport 
d'articles  di 
gouverne- 
ment. 


Production 
des  comptes. 


Rails  d'acier 
matériaux  et 
matériel 
roulant 
fabriqué:-  au 
Canada. 


5.  Ladite  compagnie,  ses  successeurs  et  ayants  droit,  et 
toute  personne  ou  compagnie  contrôlant  ou  exploitant  ledit 
chemin  de  fer  en  tout  ou  en  partie,  devra  chaque  année 
fournir  au  gouvernement  du  Canada,  le  transport  des  hom- 
mes, fournitures  et  matériaux  et  malles  sur  la  partie  du  che- 
min de  fer  pour  laquelle  elle  a  reçu  ladite  subvention,  et 
chaque  fois  qu'elle  en  sera  requise,  elle  devra  procurer  des 
wagons-poste  convenablement  équipés  pour  ce  service  pos- 
tal; et  ce  transport  et  ce  service  devront  être  exécutés  aux 
taux  qui  seront  convenus  entre  le  ministre  du  département 
du  gouvernement  pour  lequel  ce  service  sera  exécuté  et  la 
compagnie  qui  l'exécutera,  et  dans  le  cas  de  différend,  alors 
aux  taux  qui  seront  approuvés  par  la  commission  des  Che- 
mins de  fer  pour  le  Canada;  et  pour  effectuer  le  paiement 
de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada  sera  crédité  par 
la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois  pour  cent,  par  année, 
sur  le  montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie 
sous  le  régime  de  la  présente  loi. 

6.  En  ce  qui  concerne  le  chemin  de  fer  pour  lequel  ladite 
subvention  est  accordée,  la  compagnie  qui  à  toute  époque 
en  aura  la  propriété  ou  l'exploitation  devra,  lorsqu'elle  en 
sera  requise,  produire  et  soumettre  au  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux,  ou  à  toute  personne  nommée  par  lui,  tous 
les  livres,  comptes  et  pièces  comptables  établissant  le  coût 
de  la  construction  du  chemin  de  fer,  le  coût  de  son  exploita- 
tion ainsi  que  ses  recettes. 

T.  Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  exiger,  comme  con- 
dition de  la  subvention  autorisée  par  la  présente  loi,  que  la 
compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier 
neufs  fabriqués  en  Canada,  et  qu'elle  achète  de  fournisseurs 
canadiens  les  matériaux  et  fournitures  nécessaires  à  la  cons- 
truction du  cnemin  de  fer,  et  le  matériel  roulant  nécessaire 

au 
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au  premier  équipement  du  chemin  de  fer,  si  ces  rails,  attaches, 
matériaux,  fournitures  et  équipement  peuvent  s'obtenir  au 
Canada  de  qualité  convenable  à  des  conditions  aussi  favo- 
rables qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  sera  le  juge. 
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2    GEORGE    V. 


CHAP.   48. 

Loi  autorisant  des  subventions  pour  aider  à  la  cons- 
truction des  lignes  de  chemins  de  fer  et  des  ponts 
qui  y  sont  mentionnés. 


s 


[Sanctionnée  le  1er  avril  1912.] 

A  Majesté,    de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et 
de  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète: 


1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  :    Loi  des  Titre  abrégé. 
Subventions  aux  chemins  de  fer,  1912. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder,  pour  aider  à  Subventions 
la  construction  de  chacune  des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-  deter*01111118 
dessous  mentionnées  qui  ne  coûtera  pas,  en  moyenne,  plus  de 
$15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  une  sub- 
vention de  $3,200  par  mille  pour  une  longueur  ne  dépassant 

en  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  énoncé  ci- 
après;  et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune  desdites 
lignes  de  chemin  de  fer  dont  la  longueur  n'excède  pas  celle 
ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne,  plus  de  $15,000 
par  mille  pour  la  longueur  subventionnée,  accorder  en  sus 
de  la  somme  de  $3,200  par  mille,  une  autre  subvention  de 
cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  coût  moyen  de 
la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionnée  et  la  somme  de 
$15,000  par  mille,  ladite  subvention  ne  dépassant  pas  en 
totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille. 

1.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  30  milles  au  plus, 
allant  de  Liverpool,  par  voie  de  Milton,  jusqu'à  Caledonia, 
Nouvelle-Ecosse,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  40  de  1907,  article  1,  item  5. 

2.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  228  milles  au  plus, 
de  Saint-Jean  à  Grand-Falls,  Nouveau-Brunswick,  à  l'ex- 
clusion d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Kennebe- 
casis,  à  ou  près  la  pointe  Perry,  et  de  deux  ponts  de  chemin 

de 
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de  fer  sur  la  rivière  Saint-Jean,  l'un  à  ou  près  Mistake  et 
l'autre  à  ou  près  An  do  ver;  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  12. 

3.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  l'Avenir  et  Mel- 
bourne, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  28  milles  au 
plus,  depuis  Melbourne  jusqu'à  Drummondville,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article 
1,  item  22. 

4.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  la  baie  des  Ha! 
Ha!  pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes: 

a)  à  partir  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  de  Qué- 

bec au  Lac  Saint-Jean,  dans  le  township  de  Jonquiè- 
res,  à  ou  près  Saint-Mathias,  jusqu'à  la  baie  des  Ha! 
Ha!,  pour  20  milles  au  plus, 

b)  depuis  la  jonction  Labrosse  jusqu'à  la  rivière  Saguenay, 

en  allant  vers  le  nord  à  travers  la  ville  de  Chicoutimi; 
pour  5  milles  au  plus; 

c)  depuis  la  jonction  de  La  Terrière,  en  allant  vers  le 

sud,  jusqu'au  lac  Kenogami  en  passant  par  le  village 
de  La  Terrière;  pour  12  milles  au  plus; 

d)  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de  la  baie  des 

Ha!  Ha!,  au  village  de  Bagotville  ou  des  environs,  en 
allant  vers  l'est  jusqu'au  village  de  Saint- Alexis  ;  pour 
3  milles  au  plus; 
lesdites  subventions  alinéas  a),  c)  et  d)  étant  autorisées  au 
lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910, 
article  1,  item  27;  et  la  subvention  alinéa  b)  étant  autorisée 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910, 
article  1,  item  19,  alinéa  g)  ;  pour  40  milles  au  plus  en  totalité. 

5.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  15  milles  au  plus, 
depuis  un  point  à  ou  près  la  station  de  Sainte-Agathe-des- 
Monts  et  allant  vers  le  township  de  Howard  dans  le  comté 
d'Argenteuil,  en  passant  près  le  lac  Saint-Joseph  et  Sainte- 
Marie,  dans  une  direction  sud,  au  lieu  de  la  subvention  au- 
torisée par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  item  26. 

6.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Interprovincial  et 
de  la  Baie  James,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  50 
milles  au  plus,  à  partir  d'un  point  sur  le  chemin  de  fer  de 
Colonisation  du  lac  Témiscamingue,  à  ou  près  Témisca- 
mingue,  jusqu'à  ou  vers  la  rivière  des  Quinze;  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1, 
item  42. 

7.  A  la  Canadian  Northern  Québec  Railway  Company, 
pour  30  milles  au  plus,  d'une  voie  ferrée  depuis  Arundel 
jusqu'à  un  point  dans  la  municipalité  des  townships  unis 
de  Preston  et  Hartwell,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  17. 

8.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Sa- 
guenay,  pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes: 

a)  de  Saint-Joachim,  vers  le  nord-est,  pour  62.8  milles  au 
plus; 

b) 
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b)  à  partir  d'un  point  situé  à  62.8  milles  au  nord-est  de 
Saint7Joachim   en    allant   vers   les   Sept   Iles;  pour 
107.2  milles  au  plus; 
lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  de  la  subven- 
tion autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  25; 
pour  170  milles  au  plus  en  totalité. 

9.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  200  milles  au  plus, 
à  partir  d'un  point  à  ou  près  Montréal,  jusqu'à  un  point  à 
ou  près  le  mille  837  à  l'ouest  de  Moncton  sur  le  chemin  de 
fer  National  Transcontinental,  au  lieu  de  la  subvention  au- 
torisée par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  45. 

10.  A  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  Central  d'Algoma 
à  la  Baie  d'Hudson  pour  les  voies  ferrées  suivantes  : 

a)  à  partir  de  Sault-Sainte-Marie  jusqu'à  un  point  sur  le 

chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  entre  les  stations 
de  White-River  et  de  Dalton,  dans  le  district  d'Al- 
goma, pour  200  milles  au  plus; 

b)  à  partir  de  Michipicoten-Harbour,  lac  Supérieur,  et 

allant  vers  la  ligne  mère  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique,  pour  25  milles  au  plus; 

c)  à  partir  d'un  point  situé  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 

du  Pacifique  et  allant,  dans  une  direction  nord,  vers 

le  chemin  de  fer  National  Transcontinental,  pour  50 

milles  au  plus; 

lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 

autorisées  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  30; 

n'excédant  pas  en  totalité  275  milles. 

11.  A  la  Algoma  Eastern  Railway  Company,  ci-devant 
la  Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Manitoulin  et  de  la  Rive- 
Nord,  pour  les  lignes  de  chemin  de  fer  suivantes; 

a)  à  partir  d'un  point  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer  de 

ladite  compagnie  entre  Little-Current  et  Sudbury,  et 
allant  dans  une  direction  ouest  vers  le  chemin  de 
fer  Central  d'Algoma  à  la  Baie-d'Hudson,  pour  76 
milles   au    plus; 

b)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Sudbury,  dans  une  direc- 

tion nord,  pour  30  milles  au  plus, 
lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  29, 
alinéas  a)  et  c)  respectivement;  n'excédant  pas  en  totalité 
106  milles. 

12.  A  la  Tilsonburg,  Lake  Erie  and  Pacific  Railway  C  >m- 
pany,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  35  milles  au  plus, 
d'Ingersoll  à  Stratford,  ou  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de 
fer  le  Grand  Tronc  entre  Berlin  et  Stratford,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  40  de  1907,  article  1, 
item  12. 

13.  A  la  Lac-Seul,  Portage-du-Rat  and  Keewatin  Rail- 
way Company,  pour  22  milles  au  plus,  d'une  voie  ferrée  à 
partir  d'un  point  situé  à  ou  près  Kenora  et  allant  jusqu'au 
chemin  de  fer  National  Transcontinental,  au  lieu  de  la  sub- 
vention 
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vention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item 
32. 

14.  A  la  Toronto,  Lindsay  and  Pembroke  Railway  Com- 
pany, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  51  milles  au  plus, 
depuis  Golden-Lake  jusqu'à  Bancroft,  au  lieu  de  la  sub- 
vention autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item 
38. 

15.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  35  milles  au  plus, 
à  partir  d'un  point  à  ou  après  Teulon  jusqu'à  un  point  situé 
sur  la  rivière  Icelandic,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  43  de  1906,  article  1,  item  27. 

16.  A  la  Vancouver,  Westminster  and  Yukon  Railway 
Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer,  de  100  milles  au 
plus,  à  partir  de  Vancouver  par  voie  des  Second-Narrows  de 
Burrard-Inlet,  en  allant  vers  le  nord,  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  item  55. 

17.  A  la  Kootenay  Central  Railway  Company,  pour  les 
lignes  ferrées  suivantes; 

a)  à  partir  de  Golden,  par  voie  de  Windermere  et  Fort- 

Steele  jusqu'à  un  point  sur  le  British  Columbia 
Southern  Railway,  à  ou  près  Jukeson,  n'excédant 
pas  175  milles; 

b)  à  partir  d'un  point  sur  le  British-Columbia  Southern 

Railway,  à  ou  près  Caithness,  en  allant  vers  la  fron- 
tière Internationale;  n'excédant  pas  25  milles; 
lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  de  la  subven- 
tion autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  43, 
n'excédant  pas  en  totalité  200  milles. 

18.  A  la  Kettle  River  Valley  Railway  Company,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  ou  de  près  Grand- 
Forks  jusqu'à  un  point  situé  à  50  milles  en  remontant  le  bras 
nord  et  le  bras  est  ou  ouest  du  bras  nord  de  la  rivière  Kettle, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  item  1,  pour  50  milles  au  plus. 

19.  A  la  Esquimalt  and  Nanaimo  Railway  Company, 
pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes  : 

a)  de  Wellington  à  Albani  ;  pour  60  milles  au  plus  ; 

b)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  McBride-Junction  jusqu'au 

village  de  Sandwich  ou  vers  ce  village,  pour  45  milles 
au  plus; 

c)  à  partir  du  village  de  Sandwich  jusqu'à  la  rivière 

Campbell;  pour  38  milles  au  plus; 
lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  40   de   1907,  article  1,  item  20, 
et  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  item  35;  n'excé- 
dant pas  en  totalité  143  milles. 

20.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  d'un  point  situé 
sur  le  chemin  de  fer  Esquimalt  and  Nanaimo,  près  de  la  ri- 
vière Campbell,  vers  Fort-George,  sur  la  ligne  du  chemin  de 
fer  Grand  Trunk  Pacific,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 

par 
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par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  item  54;  pour  100  milles 
au  plus. 

21.  A  la  Fredericton  and  Grand  Lake  Cool  and  Railway 
Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  à  Gibson,  jusqu'à  ou  près 
Minto,  ainsi  qu'une  ligne  d'embranchement  depuis  un  point 
sur  le  chemin  de  fer  ci-dessus  mentionné  jusqu'à  Marysville, 
n'excédant  pas  35  milles. 

22.  A  la  Great  Northern  Mining  and  Railway  Company, 
Limited,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  la  rivière 
Little  à  travers  Belle  Marche  jusqu'à  Eastern-Harbour; 
n'excédant  pas  3  milles. 

23.  A  la  Southampton  Railway  Company,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Millville 
jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Saint-Jean,  près  le  pont 
Pokiok;  n'excédant  pas  13  milles. 

24.  A  la  Northern  New-Brunswick  and  Seabord  Rail- 
way Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les 
mines  Drummond,  à  Austin-Brook,  un  bras  de  la  rivière 
Nepisiquit  en  amont  de  Great-Falls,  dans  le  comté  de 
Gloucester,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial et  depuis  ce  point  jusqu'à  Alston-Point,  sur  le  côté 
nord,  ou  jusqu'à  Caron-Point,  sur  le  côté  sud  de  l'entrée 
de  Bathurst-Harbour,  dans  ledit  comté;  n'excédant  pas 
26  milles. 

25.  A  la  North  Shore  Railway  Company,  pour  les  lignes 
de  chemins  de  fer  suivantes: 

a)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Adamsville,  dans  le  comté 

de  Kent,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Snowshoe-Lake, 
dans  ledit  comté,  se  reliant  au  chemin  de  fer  Grand 
Trunk  Pacific  ;  pour  20  milles  au  plus  ; 

b)  depuis  Beersville,  dans  le  comté  de  Kent,  par  voie  de 

Roxton,   jusqu'à  un  point   à  ou  près   Richibucto- 
Head,  dans  ledit  comté;  pour  20  milles  au  plus; 
n'excédant  pas  en  totalité  40  milles. 

26.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
à  ou  près  Rosevale,  dans  le  comté  d'Albert,  jusqu'à  Stoney- 
Creek,  dans  ledit  comté,  et  delà  jusqu'à  la  cité  de  Moncton; 
pour  22  milles  au  plus. 

27.  A  la  Québec  Central  Railway  Company,  pour  les 
lignes  de  chemins  de  fer  suivantes  : 

a)  pour  un  prolongement  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  à 

partir  d'un  point  (à  30  milles  de  Saint-George)  dans 
la  paroisse  de  Sainte-Justine,  comté  de  Dorchester, 
jusqu'à  un  point  dans  la  paroisse  de  Sainte-Sabine, 
dans  le  comté  de  Bellechasse,  pour  1.34  milles  au  plus: 

b)  pour  un  prolongement  de  sa  ligne  de  chemin  de  fer  à 

partir  d'un  point  (à  31.34  milles  de  Saint-George) 
dans  la  paroisse  de  Sainte-Sabine,  comté  de  Belle- 
chasse, 
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chasse,  jusqu'à  un  point  dans  le  township  de  Dionne 
comté  de  l'Islet,  pour  50  milles  au  plus* 
n'excédant  pas  en  totalité  51.34  milles. 

28.  A  la  Canada  and  Gulf  Terminal  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Matane,  en  allant 
vers  l'est,  jusqu'au  Bassin  de  Gaspé;  pour  200  milles  au  plus. 

29.  A  la  Grand  Lake  and  Bell  River  Railway  Com- 
pany, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
sur  le  chemin  de  fer  National  Transcontinental,  à  ou  près  la 
rivière  Bell,  en  suivant  de  là  le  cours  de  la  rivière  Bell  jus- 
qu'à la  baie  Twenty-one  Mile,  une  anse  du  Grand  Lac,  ou 
jusqu'à  Rabbit  Lake,  sur  la  rivière  Ottawa,  dans  le  comté  de 
Pontiac  ;  pour  45  milles  au  plus. 

30.  A  la  St-Charles  and  Huron  River  Railway  Com- 
pany, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur 
la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  Lac  Saint- 
Jean,  à  la  gare  d'Indian  Lorette,  de  là  en  remontant  la  val- 
lée de  la  rivière  Saint-Charles  dans  une  direction  nord  jus- 
qu'à Stoneham  ;  pour  7.5  milles  au  plus. 

31.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
sur  le  chemin  de  fer  National  Transcontinental  à  ou  près  le 
Mille  837,  à  l'ouest  de  Moncton,  et  allant  dans  une  direc- 
tion nord  et  nord-ouest,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  l'embou- 
chure de  la  rivière  Nottaway,  sur  la  baie  James;  pour  300 
milles  au  plus. 

32.  A  la  Simcoe,  Grey  and  Bruce  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  les  villes  d'Orillia 
et  de  Kincardine;  pour  50  milles  au  plus,  devant  compren- 
dre la  partie  de  ladite  ligne  qui  relie  les  villes  d'Owen-Sound 
et  de  Meaford. 

33.  A  la  Algoma  Central  and  Hudson  Bay  Railway 
Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un 
point  situé  à  cinquante  milles  vers  le  nord  à  partir  du  raccor- 
dement de  sa  ligne  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, en  allant  vers  le  nord  jusqu'à  un  raccordement  avec  le 
chemin  de  fer  National  Transcontinental;  pour  65  milles 
au  plus. 

34.  A  la  Rainy  River  Radial  Railway  Company,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  la  frontière 
nord  de  l'Etat  du  Minnesota  à  ou  près  la  ville  de  Fort- 
Frances  jusqu'à  un  point  sur  le  Lac  des  Bois,  à  ou  près 
l'embouchure  de  la  rivière  Little  Grassy;  pour  50  milles  au 
plus. 

35.  A  la  Lake  Erie  and  Northern  Railway  Company, 
pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes: 

a)  à  partir  de  la  ville  de  Galt  jusqu'à  Port-Dover;  pour 

58  milles  au  plus; 

b)  à  partir  de  la  ville  de  Paris  (sur  la  ligne  de  Galt  à 

Port-Dover) jusqu'au  village  de  Ayr;  pour  10  milles 
au  plus  ; 
ne  dépassant  pas  en  totalité  68  milles. 

36. 
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36.  A  la  Bruce  Mines  and  Algoma  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  sa 
ligne  de  chemin  de  fer  à  ou  près  Rock-Lake-Mine,  en  allant 
dans  une  direction  généralement  nord  et  est,  jusqu'à  ou 
vers  un  point  sur  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  Canadien 
du  Pacifique  près  de  la  traversée  dudit  chemin  sur  la  rivière 
Winneboga;  pour  50  milles  au  plus. 

37.  A  la  Manitoba  and  North  Western  Railway  Com- 
pany, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à 
ou  près  Hamiota  jusqu'à  un  point  à  ou  près  Birtle;  pour  30 
milles  au  plus. 

38.  A l' Alberta  Pacific  Railway  Company,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  ville  de 
Cardston,  en  allant  vers  le  nord-ouest  par  voie  de  Pincher- 
Creek,  jusqu'à  un  point  sur  l'embranchement  Crow's  Nest 
Pass  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près 
Lundbreck,  de  là  vers  le  nord  et  à  l'ouest  des  collines  Por- 
cupine  en  gagnant  Calgary;  pour  100  milles  au  plus. 

39.  A  la  Burrard  Inlet  Tunnel  and  Bridge  Company 
pour  les  lignes  de  chemins  de  fer  suivantes  : 

a)  à  partir  de  la  ville  de  Eburne  sur  la  rivière  Fraser 

jusqu'à  un  point  situé  à  ou  près  l'embouchure  de 
Seymour-Creek  sur  la  rive  nord  des  Second-Narrows; 
pour  10  milles  au  plus; 

b)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Seymour-Creek  sur  la  rive 

nord  des  Second-Narrows  jusqu'à  Deep-Cove  sur  le 
bras  nord  de  Burrard-Inlet  ;  pour  5  milles  au  plus  ; 

c)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Seymour-Creek  sur  la  rive 

nord  des  Second-Narrow;s  jusqu'à  un  point  sur  la 
baie  Horseshoe;  pour  14  milles  au  plus  ; 

d)  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  rue  Pender   dans   la 

de  Vancouver  jusqu'à  un  point  aboutissant  au  ou 
avoisinant  le  lot  264,  Vancouver-Nord  ;  pour  3  milles 
au  plus  ;  ne  dépassant  pas  en  totalité  32  milles. 

40.  A  la  Caribou,  Barkerville  and  Willow  River  Railway 
Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 
sur  le  chemin  de  fer  Grand  Trunk  Pacific,  au  ou  près  le  lac 
Eagle,  jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  Caribou  à  ou  près  la 
ville  de  Barkerville;  pour  107  milles  au  plus. 

41.  A  la  Naas  and  Skeena  River  Railway  C  mpany,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  du  golfe  Nasoga  ou  quel- 
que autre  point  sur  les  eaux  de  Portland-Inlet  ou  de  la  rivière 
Naas,  jusqu'aux  ou  près  les  gisements  de  houille  anthracite 
sur  la  rivière  Skeena  près  de  la  montagne  G»-ound-Hog  ;  pour 
100  milles  au  plus. 

42.  A  la  Kettle  Valley  Railway  Company,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  Penticton  sur  le 
lac  Okanagan  jusqu'à  un  point  sur  la  frontière  Interna- 
tionale ;  pour  50  milles  au  plus. 

43.  A  la  Calgary  and  Fernic  Railway  Company,  pour  une 
ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  à  ou  près  la  cité  de 

Calgary, 
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Calgary,  dans  la  province  d'Alberta,  en  allant  vers  le  sud- 
ouest,  par  voie  de  la  passe  Kananaskis  et  les  sources  de  la 
rivière  Elk  jusqu'à  ou  près  la  cité  de  Fernie,  dans  la  province 
de  la  Colombie-Britannique;  pour  100  milles  au  plus. 

44.  A  la  Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  de  Harte  en  allant  vers 
le  sud-ouest  jusque  dans  la  cité  de  Brandon;  pour  25  milles 
au  plus. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  des  subven- 
tions pour  la  construction  et  l'achèvement  des  ponts  ci-après 
mentionnés,  savoir: 

1.  A  la  Vancouver,  Westminster  and  Yukon  Railway 
Company,  pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont 
traversant  l'inlet  Burrard,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  2,  item  6;  ladite  subven- 
tion ne  dépassant  pas  1350,000. 

2.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
(locataire  de  la  Calgary  and  Edmonton  Railway  Company), 
pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de 
fer  sur  la  rivière  Saskatchewan  reliant  Strathcona  à  Edmon- 
ton, 15  pour  100  du  montant  y  dépensé,  au  lieu  de  la  subven- 
tion autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908,  article  2,  item  2; 
ladite  subvention  ne  dépassant  pas  $126,000. 

3.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique, 
pour  la  construction  et  l'achèvement  d'un  pont  sur  la  rivière 
Saskatchewan  à  Outlook,  Saskatchewan,  15  pour  100  du 
montant  y  dépensé;  ladite  subvention  ne  dépassant  pas 
$115,000. 

4.  A  la  Kettle  Valley  Railway  Company,  pour  la  construc- 
tion et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la 
rivière  Fraser,  près  de  Hope,  Colombie-Britannique;  ladite 
subvention  ne  dépassant  pas  $250,000. 

5.  A  la  Caribou,  Barkerville  and  Willow  River  Railway 
Company,  pour  la  const  uction  et  l'achèvement  de  tous  ses 
ponts  de  chemin  de  fer  (environ  vingt  en  tout)  sur  la  rivière 
Willow,  25  pour  100  du  montant  total  y  dépensé;  ladite  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $95,000. 

6.  A  la  Grand  Trunk  Pacific  Railway  Company,  pour  la 
construction  et  l'achèvement  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur 
la  rivière  Assiniboine  en  la  cité  de  Brandon,  15  pour  cent  du 
montant  y  dépensé;  le  dit  pont  devant  être  achevé  pans 
délai  inutile. 


Définition 
"Coût.': 


4.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige 
une  interprétation  différente,  l'expression  «coût»  signifie  le 
coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise,  et  com- 
prend les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de  $25,000 
au  plus,  sur  tout  pont  formant  partie  de  la  ligne  de  chemin 
de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre  aide,  mais  ne 
comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipement  du  chemin 

de 
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de  fer  ni  le  prix  de  revient  des  installations  de  tête  de  ligne, 
ni  celui  des  tenains  nécessaires  pour  l'emplacement  du  che- 
min de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville  constituée  en  corpora- 
tion ;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  sera  déterminé 
par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  la  recommandation  du 
ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  de 
l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Ca- 
naux, certifiant  qu'il  a  fait  ou  fait  faire  une  inspection  de  la 
ligne  de  chemin  de  fer  pour  laquelle  le  paiement  de  la  sub- 
vention est  demandé,  ainsi  qu'un  examen  soigné  du  coût  du 
chemin,  et  qu'à  son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention 
est  demandée  est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véri- 
table, réel  et  légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 

5.  Les  subventions  par  la  présente  loi  autorisées  pour  Comment  les 
aider  à  la  construction  de  tout  chemin  de  fer  ou  pont,  sont  leroiftpayéed. 
payables  sur  le  Fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et 
peuvent,  à  moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une  ma- 
nière formelle  dans  la  présente  loi,  au  choix  du  Gouverneur 

en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux,  être  acquittées  comme  suit: 

a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée;  ou 

b)  par  versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section 

de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  proportion  de  la 
valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  la 
valeur  de  toute  l'entreprise;  ou 

c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées 

du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  m'nistère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à  son  avis, 
eu  égard  à  l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide  accor- 
dée, les  travaux  exécutés  justifient  le  paiement  d'une 
somme  d'au  moins  trente  mille  dollars;  ou 

d)  dans  le  cas  des  alinéas  b)  et  c),  partie  d'une  manière, 

partie  de  l'autre. 

6.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  auto-  Conditions, 
risées  au  bénéfice  de  compagnies  dénommées,  sont,  lorsque 
accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces 
compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent 

être  accordées  aux  compagnies  qui  établissent  à  la  satisfac- 
tion du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure  de 
construire  et  achever  lesdits  chemins  de  fer  et  ponts  respec- 
tivement; tous  les  chemins  de  fer  et  les  ponts  pour  la  cons- 
truction desquels  des  subventions  sont  accordées,  à  moins 
qu'ils  ne  soient  déjà  commencés,  doivent  être  commencés 
dans  les  deux  ans  à  compter  du  premier  jour  d'août  1912  et 
achevés  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans  après  ledit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera 
fixé  par  le  Gouverneur  en  conseil;  et  ils  doivent  être  ainsi 
construits  en  conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions 
agréés  par  le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  mi- 
nistre 
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nistre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  énoncés  dans  un 
traité  conclu  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le 
Ministre,  traité  que  ledit  ministre,  sauf  l'approbation  du 
Gouverneur  en  conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ; 
et  le  tracé  et  l'emplacement  de  ces  chemins  de  fer  et  ponts 
subventionnés  sont  aussi  assujettis  à  l'approbation  du  Gou- 
verneur en  conseil. 

Droits  de  T.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  par 

circulation.       ,          -,.  .  ,.  ,  ,         -,    ^  ,  , 

les  diverses  compagnies  respectivement,  sont  subordonnées 
à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le 
Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres 
compagnies  des  droits  de  circulation,  des  arrangements 
relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature  à  assurer 
à  tous  les  chemins  de  fer  de  correspondance  avec  les  chemins 
de  fer  et  les  ponts  ainsi  subventionnés,  des  facilités  raison- 
nables et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits  de  circulation, 
des  arrangements  équitables  et  raisonnables  pour  les  trans- 
ports avec  les  compagnies  en  correspondance,  et  un  tarif 
uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de  fer  en  corres- 
pondance ;  et  ladite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle 
absolu  des  tarifs  à  prélever  et  imposer  par  les  compagnies 
ou  sur  les  chemins  de  fer  et  les  ponts  par  le  présent  subven- 
tionnés; mais  toute  décision  de  ladite  commission  rendue 
sous  le  régime  du  présent  article  peut  en  tout  temps  être 
modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur  en  conseil  selon 
qu'il  juge  juste  et  à  propos. 

Transport  des  g.  Tou te  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes 
etc.epour'  de  la  présente  loi,  et  ses  successeurs  ou  ayants  droit,  et  toute 
l'Etat.  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un  chemin 

de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  subventionné, 
sont  tenus  de  fournir  chaque  année  au  gouvernement  du 
Canada  le  transport  de  ses  employés,  fournitures,  maté- 
riaux et  dépêches,  sur  la  partie  des  lignes  pour  laquelle 
cette  subvention  a  été  reçue,  et  de  fournir,  chaque  fois 
qu'ils  en  sont  requis,  des  bureaux  ambulants  convenable- 
ment aménagés  pour  le  service  des  dépêches;  et  ces  trans- 
ports et  service  se  feront  aux  prix  qui  seront  convenus  entre 
le  ministre  du  département  du  gouvernement  pour  lequel 
se  fera  ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectuera,  et  dans  le 
cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par  la  Com- 
mission des  chemins  de  fer  pour  le  Canada;  et  en  paiement 
ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement  du  Canada 
sera  crédité  par  la  compagnie  d'une  somme  égale  à  trois 
pour  cent  par  année  du  montant  de  la  subvention  reçue 
par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente  loi. 

Production         9.  A  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  des  ponts  sub- 

des  comptes.  Ventionnés  par  la  présente  loi,  la  compagnie  qui  en  aucun 

temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  de  ces  chemins  de  fer 

ou 
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ou  ponts  doit,  quand  elle  en  est  requise,  produire  et  sou- 
mettre au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou  à 
toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et  pièces 
comptables  établissant  le  coût  de  la  construction  du  chemin 
de  fer  ou  du  pont  et  le  coût  de  son  exploitation,  ainsi  que  ses 
recettes. 

ÎO.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  condi-  Rails  d'acier 

. .  ,  t  ..  ,       •    ,  I  s         ,      i    •  i      de  fabrication 

tion  des  subventions  autorisées  par  la  présente  loi,  que  la  canadienne. 
compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches  d'acier 
neufs  fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs  cana- 
diens les  matériaux  et  fournitures  nécessaires  à  la  construc- 
tion du  chemin  de  fer  et  des  ponts  et  le  matériel  roulant 
nécessaire  au  premier  équipement  du  chemin  de  fer,  si 
pareils  rails,  attaches,  matériaux,  fournitures  et  équipement 
peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  convenable,  à  des 
conditions  aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce  dont  le  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

11.  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une  com-  Comment  les 
1  ignie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  sub-  serontatl 
ventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Chemins  de  fer  versées. 
et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et  sur  le  rapport 
de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Chemins  de  fer  et 
Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire  attestant  qu'il  a 
fait  un  examen  attentif  des  études,  plans  et  profils  de  toute 
la  ligne  faisant  l'objet  dudit  contrat  et  qu'il  a  dûment  consi- 
déré la  configuration  physique  de  la  contrée  à  traverser  et  les 
moyens  de  transport  utilisables  pour  la  construction,  et 
mentionnant  le  coût  probable  et  raisonnable  de  cette  construc- 
tion, peut,  avec  l'autorisation  du  Gouverneur  en  conseil,  con- 
clure une  convention  supplémentaire  déterminant  d'une 
manière  définitive  le  chiffre  maximum  de  la  subvention  à 
payer  d'après  ledit  certificat  de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant 
que  la  compagnie  aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le 
chiffre  de  la  subvention  ordinaire  de  $3,200  par  mille,  plus 
une  quotité  de  soixante  pour  cent  de  la  différence  entre  le 
chiffre  ainsi  déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il 
en  est  ;  et  la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera 
versée  qu'à  l'achèvement  de  toute  l'entreprise  subventionnée 
et  seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le 
coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  le  Gouver- 
neur en  conseil  sur  la  proposition  du  Ministre  des  chemins 
de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  dudit  ingé- 
nieur en  chef;  pourvu — 

a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en 
moyenne  inférieur  à  $18,000  par  mille  pour  la  totalité 
de  la  longueur  subventionnée; 
b)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un  certi- 
ficat de  l'ingénieur  en  chef  attestant  que  l'ouvrage 

20-2S  fait 
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fait  n'est  pas  inférieur  au  type  stipulé    au    contrat 
passé  avec  la  compagnie  ; 
c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en  aucun  cas  la  somme  de 
$6,400  par  mille. 
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CHAP.    io. 

Loi  permettant  d'accorder  des  subventions  en  vue 
d'aider  à  la  construction  de  certaines  lignes  de 
chemin  de  fer  de  la  Canadian  Northern  Ontario 
Railway  Company  et  de  la  Canadian  Northern 
Alberta  Railway  Company  respectivement. 


s 


[Sanctionnée  le  6  juin  1913.] 

A  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du   Sénat   et 
de  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète: 


1.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  une  sub-  Subvention 
vention  de  six  mille  quatre  cent  dollars  par  mille  à  la  Can-  pSuMafSgne 
adian    Northern    Ontario    Railway    Company   pour   aider  ?e0Tfron^° 
à  la  construction  d'un  chemin  de  fer  allant  de  la  cité  de 
Toronto,  province  de  l'Ontario,  à  la  cité  d'Ottawa,  dans  la- 
dite  province,    et  n'excédant    pas   deux    cent    cinquante 

milles. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  une  subven-  Pour  lignes 
tion  de  douze  mille  dollars  par  mille  pour  chacune  des  lignes  pSt-Anhur 
de    chemin    de    fer    ci-dessous    mentionnées    (n'excédant et  d'Edmon- 
dans  aucun  cas  le  nombre  de  milles  respectivement  fixé  ci-  Yeiiowhead- 
après)  savoir:  Pas3- 

a)  à  la  Canadian  Northern  Ontario  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  la  cité  d'Ottawa, 
province  de  l'Ontario,  et  se  terminant  à  la  cité  de  Port- Arthur 
dans  ladite  province;  ne  dépassant  pas  910  milles; 

b)  à  la  Canadian  Northern  Alberta  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  la  cité  d'Edmonton, 
province  de  l'Alberta,  jusqu'à  la  limite  de  la  province  de 
la  Colombie-Britannique  à  ou  dans  la  Yellowhead-Pass; 
ne  dépassant  pas  260  milles. 

20— 28}  3. 
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3.  Les  subventions  autorisées  sous  le  régime  de  la  pré- 
sente loi  sont  payables  à  même  le  Fonds  du  revenu  consolidé 
du  Canada  et  peuvent,  à  la  discrétion  du  Gouverneur  en 
conseil  et  sur  un  rapport  émanant  du  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  être  payées  ainsi  qu'il  suit: — 

a)  à    l'achèvement     des     travaux    subventionnés;     ou, 

b)  par  versements,  à  l'achèvement  de  chaque  section  de 

dix  milles  de  voie  ferrée;  en  proportion  de  la  valeur 
de  la  section  terminée  par  rapport  à  la  valeur  de 
toute  l'entreprise;  cette  valeur  pour  les  fins  du 
présent  paragraphe  devant  être  déterminée  par  le 
Gouverneur  en  conseil;  ou 

c)  d'après    les    devis    progressifs    des    travaux    accom- 

pagnés du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  Canaux  attestant  qu'à 
son  avis,  eu  égard  à  l'ensemble  de  l'entreprise  et  de 
la  subvention  accordée,  les  progrès  des  travaux 
justifient  le  paiement  d'une  somme  de  trente  mille 
dollars  au  minimum;  ou 

d)  quant  aux  alinéas  b)  et  c),  en  partie  d'une  manière, 

en  partie  de  l'autre. 


Délai 
pour  la 
construction 


4.  Les  lignes  pour  la  construction  desquelles  il  est  par 
la  présente  loi  accordé  des  subventions  doivent  être  termi- 
nées dans  un  délai  raisonnable  qui  ne  doit  pas  excéder 
trois  années,  à  compter  du  premier  jour  <i'août  mil  neuf 
cent  treize,  et  dont  la  durée  est  fixée  par  le  Gouverneur  en 
conseil;  lesdites  lignes  doivent  être  construites  et  achevées 
à  la  satisfaction  du  Gouverneur  en  conseil. 


Conditions 
relatives 
aux  droits 
de  circula- 
tion. 


5.  L'octroi  de  ces  subventions  et  leur  réception  par  les 
diverses  compagnies  respectivement,  sont  subordonnés  à 
la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le 
Canada  peut  en  tout  temps  accorder  et  assurer  à  d'autres 
compagnies  tels  droits  de  circulation,  tels  arrangements 
concernant  le  trafic  et  tels  autres  droits  qui  procureraient 
à  tous  les  chemins  de  fer  en  communication  avec  le  chemin 
de  fer  ainsi  subventionné,  des  facilités  raisonnables  et  justes 
dans  l'exercice  de  ce  droit  de  circulation,  des  arrangements 
équitables  et  raisonnables  relativement  au  trafic  entre  les 
compagnies  avec  lesquelles  il  est  ainsi  relié  et  un  tarif  uni- 
forme par  mille  entre  tous  ces  chemins  de  fer  ainsi  reliés; 
et  ladite  commission  a  en  tout  temps  le  contrôle  absolu 
des  tarifs  à  prélever  et  à  imposer  par  l'une  quelconque 
des  compagnies  ou  sur  l'un  quelconque  des  chemins  de  fer 
par  la  présente  loi  subventionnés;  cependant,  toute  déci- 
sion de  ladite  commission  rendue  en  vertu  du  présent 
article  peut  en  tout  temps  être  changée  ou  annulée  par  le 
Gouverneur  en  conseil  selon  qu'il  le  juge  juste  et  à  propos. 

6. 
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6.  Les  compagnies  qui  reçoivent  ainsi  des  subventions,  Transport 
leurs  successeurs  et  ayants  droit  et  toute  personne  ou  com-  compte  du 
pagnie  contrôlant  ou  exploitant  les  chemins  de  fer  ou  por-  Gouverne- 
rions de  chemins  de  fer  ainsi  subventionnés,  doivent  pourvoir  men  * 
chaque  année,  pour  le  compte  du  gouvernement  du  Canada, 

au  transport  des  hommes,  fournitures,  matériaux  et  sacs 
postaux  sur  la  partie  de  leurs  lignes  pour  lesquelles  ces 
subventions  ont  été  accordées,  et,  lorsque  requises,  four- 
nissent des  wagons-poste  convenablement  aménagés  pour 
le  service  de  la  poste,  et,  ce  service  de  transport  de  la  poste 
se  fait  aux  taux  arrêtés  entre  le  ministre  du  gouvernement 
pour  le  compte  duquel  ce  service  est  fait  et  la  compagnie 
qui  l'effectue  et  en  cas  de  désaccord,  aux  taux  que  la  Com- 
mission des  chemins  de  fer  pour  le  Canada  établit  et  pour 
le  paiement  de  ces  obligations,  la  compagnie  crédite  le 
gouvernement  du  Canada  d'une  somme  égale  à  trois  pour 
cent  du  montant  de  la  subvention  reçue  par  la  compagnie, 
sous  le  régime  de  l'article  1  de  la  présente  loi,  et  du  montant 
de  la  subvention  jusqu'à  concurrence  de  $6,400  par  mille, 
reçu  par  la  compagnie  sous  le  régime  de  l'article  2  de  cette 
loi. 

7.  En  ce  qui  concerne  les  chemins  de  fer  auxquels  des  Production 
subventions   sont    ainsi    accordées,    la    compagnie    qui,    à  comptes.3 de 
toute  époque,  possède  ou  exploite  l'un  quelconque  de  ces 
chemins  de  fer  produit,  lorsqu'elle  en  est  requise,  et  soumet 

au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ou  à  toute  per- 
sonne par  lui  nommée,  tous  livres,  comptes  et  pièces  justi- 
ficatives indiquant  le  coût  -de  la  construction  du  chemin 
de  fer,  le  coût  de  son  exploitation  et  ses  recettes. 

8.  Aucune  subvention  n'est  ainsi  accordée  à  moins  et  Je*  actions 
avant  qu'il  ait  été  émis  et  transféré  dans  les  registres  de  la  au  nom  de 
Canadian   Northern   Railway   Company   au   ministre   des Sa  Majesté- 
Finances  et  receveur  général  du  Canada,  en  fiducie  au  nom 

de  Sa  Majesté,  des  actions  ordinaires  de  la  Canadian 
Northern  Èaihvay  Company,  de  la  valeur  au  pair  de 
sept  millions  de  dollars,  lesquelles  dites  actions,  avec  tous 
les  droits  s'y  rattachant,  sont  réputées  être  au  profit  de 
Sa  Majesté  absolument,  et  sont  censées  être  entièrement 
acquittées,  non  imposables  et  non  assujetties  à  appels; 
mais  lesdites  actions  ou  toute  partie  de  ces  actions  peuvent  Réserve, 
être  aliénées  sous  l'autorité  du  Parlement  aux  termes 
et  conditions  qu'il  peut  déterminer  et  les  produits  de  la 
vente  de  ces  actions  versés  au  Fonds  du  revenu  consolidé 
du  Canada. 

9.  La  Canadian  Northern  Railway  Company  est  par  Emission 

le  présent  autorisée  à  émettre  et  transférer  au  ministre  des  considération 

Finances 
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de  Finances  et  receveur  général  du  Canada  en  fiducie,  ainsi 

subventions.  qUe  SUS(ji^  ^  même  le  capital  autorisé,  des  actions  ordi- 
naires de  la  valeur  au  pair  de  sept  millions  de  dollars  entière- 
ment versées  et  non  imposables  et  non  assujetties  à  des 
appels,  ainsi  que  susdit,  en  considération  de  l'octroi  par 
le  Gouverneur  en  conseil  à  la  Canadian  Northern  Ontario 
Railway  Company  et  à  la  Canadian  Northern  Alberta 
Railway  Company,  des  subventions  mentionnées  en  l'article 
2  de  la  présente  loi,  aux  termes  susdits,  et  ces  actions, 
lors  de  leur  émission  et  transfert,  sont  censées  entièrement 
acquittées  sans  autre  ou  plus  ample  obligation. 
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CHAP.   46. 

Loi  autorisant  des  subventions  pour  aider  à  la  cons- 
truction des  lignes  de  chemins  de  fer  et  du  pont 
qui  y  sont  mentionnés. 


s 


[Sanctionnée  le  6  juin  1913.] 

A  Majesté,  de  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat  et  de  la 
Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète: 


1.  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre:  Loi  des  Titre  abrégé. 
Subventions  aux  chemins  de  fer,  1912. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut    accorder  une   sub-  Subventions 
vention  de  $3,200  par  mille  pour  aider  à  la  construction  de  fer. 

de  chacune  des  lignes  de  chemin  de  fer  ci-dessous  men- 
tionnées ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  milles 
respectivement  énoncé  ci-après,  qui  ne  coûtera  pas,  en 
moyenne,  plus  de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  sub- 
ventionnée, et,  pour  aider  à  la  construction  de  chacune 
desdites  lignes  de  chemin  de  fer  dont  la  longueur  n'excède 
pas  celle  ci-après  énoncée  et  qui  coûtera,  en  moyenne, 
plus  de  $15,000  par  mille  pour  la  longueur  subventionnée, 
accorder  en  sus  de  la  somme  de  $3,200  par  mille,  une  autre 
subvention  de  cinquante  pour  cent  de  la  différence  entre 
le  coût  moyen  de  la  longueur  de  chemin  de  fer  subventionné 
et  la  somme  de  $15,000  par  mille,  ladite  subvention  ne  dépas- 
sant pas  en  totalité  la  somme  de  $6,400  par  mille  : — 

1.  A  la  Margaree  Coal  and  Railway  Company,  Limited, 
pour  les  lignes  suivantes  de  chemin  de  fer  : — 

a)  depuis  un  point  sur  le  chemin  de   fer  Intercolonial 

près  Orangedale  jusqu'à  Sainte-Rose,  n'excédant 
pas  46  milles; 

b)  depuis  un    point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial 

près  le  lac  Mclntyre  jusqu'à  Caribou-Cove,  Port- 
Malcolm,  comté  de  Richmond,  n'excédant  pas  4 
milles  ; 

lesdites 
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lesdites  subventions  étant  accordées  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  4, 
n'excédant  pas  50  milles. 

2.  A  la  Northern  New  Brunswick  and  Seaboard  Railway 
Company,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  mines 
de  Drummond  à  Austin-Brook,  un  bras  de  la  rivière  Nipisi- 
guit  en  amont  de  Great-Falls,  dans  le  comté  de  Gloucester, 
jusqu'à  un  point  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  où  il 
se  croise  avec  l'embranchement  de  Bathurst-Station  à 
Bathurst-Harbour,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par 
le  chapitre  48  de  1912,  article  2,  item  24,  n'excédant  pas 
16.9  milles. 

3.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Tobique  à  Camp- 
bellton,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Plaster-Rock, 
le  long  de  la  rivière  Tobique,  jusqu'à  Riley-Brook,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910, 
article  1,  item  15,  n'excédant  pas  28  milles. 

4.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Saint-Jean  à 
Québec,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Andover 
jusqu'à  Saint-Jean,  Nouveau-Brunswick,  à  l'exclusion  d'un 
pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Saint-Jean,  à  ou  près 
Mistake,  et  d'un  pont  de  chemin  de  fer  sur  la  rivière  Kenne- 
becasis  à  ou  près  la  Pointe-Perry  ;  au  lieu  de  la  subvention 
autorisée  par  le  chapitre  48  de  1912,  article  2,  item  2, 
n'excédant  pas  200  milles. 

5.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Lotbinière  et 
Mégantic,  pour  une  ligne  ferrée  depuis  un  point  à  ou  près 
Lyster,  dans  le  comté  de  Mégantic,  jusqu'à  un  point  à  ou 
près  Lime-Ridge  dans  le  township  de  Dudswell,  dans  le 
comté  de  Wolfe,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le 
chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  23,  pour  une  ligne  de 
chemin  de  fer  entre  les  points  ci-dessus  mentionnés,  n'excé- 
dant pas  60  milles. 

6.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point  sur 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  ou  près  Scotstown 
ou  Mégantic  jusqu'à  la  frontière  internationale,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  40  de  1907, 
article  1,  item  19,  n'excédant  pas  35  milles. 

7.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  rivière  Petite- 
Nation  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  un  point 
entre  Thurso  et  Montebello,  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  en  allant  vers  le  nord,  au  lieu  de  la 
subvention  autorisée  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1, 
item  46,  n'excédant  pas  30  milles. 

8.  A  la  Erie,  London  and  Tillsonburg  Railway  Company, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  entre  Port-Burwell  et  Lon- 
don, passant  par  ou  près  Vienna,  Calton,  Aylmer,  Kingsmill 
et  Belmont,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
51  de  1910,  article  1,  item  37.  n'excédant  pas  35  milles. 

9. 
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9.  A  la  Tillsonburg,  Lake  Erie  and  Pacific  Railway  Com- 
pany, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Ingersoll  en 
allant  vers  le  nord  jusqu'à  un  point  de  raccordement  avec  la 
St.  Mary's  and  Western  Ontario  Railway  Company  à  Embro, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  48  de  1912, 
article  2,  item  12,  n'excédant  pas  10.38  milles. 

10.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Gimli  jusqu'à 
un  point  sur  la  rivière  Icelandic  à  ou  près  Riverton,  au  lieu 
de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  63  de  1908, 
article  1,  item  39,  pour  une  ligne  entre  les  points  ci-dessus 
mentionnés,  n'excédant  pas  30  milles. 

11.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Moosejaw, 
dans  une  direction  nord,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée 
par  le  chapitre  63  de  1908,  article  1,  item  40,  n'excédant 
pas  123  milles. 

12.  A  la  Albert  a  Central  Railway  Company,  pour  une  ligne 
de  chemin  de  fer  depuis  Red-Deer  jusqu'à  Rocky-Mountain- 
House,  au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre 
63  de  1908,  article  1,  item  38,  n'excédant  pas  70  milles. 

13.  A  la  Kettle  Valley  Railway  Company,  pour  les  lignes 
de  chemin  de  fer  suivantes: — 

a)  à   partir    de    Merritt   jusqu'au    quai    de    Penticton, 

n'excédant  pas  145  milles; 
h)  à  partir  d'un  point  sur  la  ligne  entre  Merritt  et  le  quai 
de  Penticton,  à  ou  près  Penticton,  jusqu'à  Midway, 
n'excédant  pas  135  milles; 
c)  à  partir  d'un  point  sur  la  ligne  entre  Merritt  et  le  quai 
de  Penticton,  environ  25  milles  au  sud  de  Merritt, 
jusqu'à  un  point  sur  la  rivière  Fraser,  près  de  Hope- 
Station,  n'excédant  pas  55  milles; 
lesdites  subventions  étant  autorisées  au  lieu  des  subventions 
autorisées  par  le  chapitre  51  de  1910,  article  1,  item  42, 
n'excédant  pas  en  totalité  335  milles. 

14.  A  la  Calgary  and  Fernie  Railway  Company,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Michel  ou  Sparwood, 
vers  le  nord  par  voie  des  sources  de  la  rivière  Elk  et  la  Passe 
Kananaskis,  jusqu'à  un  point  à  ou  près  la  cité  de  Calgary, 
au  lieu  de  la  subvention  autorisée  par  le  chapitre  48  de 
1912,  article  2,  item  43,  n'excédant  pas  100  milles. 

3.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  la  subvention  Subvention 
ci-après   mentionnée   pour   aider   à   la   construction   et   à à  un  pont- 
l'achèvement  du  pont  ci-après  mentionné,  savoir: — 

A  la  Burrard  Inlet  Tunnel  and  Bridge  Company,  pour 
aider  à  la  construction  et  à  l'achèvement  d'un  pont  traver- 
sant les  Second-Narrows  de  l'Inlet  Burrard,  tel  qu'auto- 
risé par  le  chapitre  74  de  1910,  au  lieu  de  la  subvention: 

autorisée 


430  AUX I STERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

autorisée  par  le  chapitre  48  de  1912,  article  3,  item  1, 
n'excédant  pas  $350,000. 

Définition  4.  Dans  la  présente  loi,  à  moins  que  le  contexte  n'exige 

une  interprétation  différente,  l'expression  «coût»  signifie 
le  coût  réel,  nécessaire  et  raisonnable  de  l'entreprise,  et 
comprend  les  sommes  dépensées,  jusqu'à  concurrence  de 
$25,000  au  plus,  sur  tout  pont  formant  partie  de  la  ligne 
de  chemin  de  fer  subventionnée  ne  recevant  aucune  autre 
aide,  mais  ne  comprend  pas  le  prix  de  revient  de  l'équipe- 
ment du  chemin  de  fer  ni  le  prix  de -revient  des  installations 
de  tête  de  ligne,  ni  celui  des  terrains  nécessaires  pour  l'em- 
placement du  chemin  de  fer  dans  aucune  cité  ou  ville 
constituée  en  corporation;  et  ce  coût  réel,  nécessaire  et 
raisonnable  sera  déterminé  par  le  Gouverneur  en  conseil, 
sur  la  recommandation  du  ministre  des  Chemins  de  fer 
et  Canaux  et  sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  minis- 
tère des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  certifiant  qu'il  a  fait 
ou  fait  faire  une  inspection  de  la  ligne  de  chemin  de  fer 
pour  laquelle  le  paiement  de  la  subvention  est  demandé, 
ainsi  qu'un  examen  soigné  du  coût  du  chemin,  et  qu'à 
son  avis  le  montant  sur  lequel  la  subvention  est  demandée 
est  raisonnable  et  n'excède  pas  le  coût  véritable,  réel  et 
légitime  de  la  construction  de  ce  chemin  de  fer. 


Comment  les 
subventions 
seront 
payées. 


5.  Les  subventions  par  la  présente  loi  auto.vsées  pour 
aider  à  la  construction  de  tout  chemin  de  fer  ou  pont,  sont 
payables  sur  le  Fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  et 
peuvent,  à  moins  qu'il  n'en  soit  autrement  statué  d'une 
manière  formelle  dans  la  présente  loi,  au  choix  du  Gouver- 
neur en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  Chemins  de 
fer  et  Canaux,  être  acquittées  comme  suit: 

a)  lors  de  l'achèvement  de  l'entreprise  subventionnée;  ou 

b)  par    versements,    lors    de    l'achèvement    de    chaque 

section  de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  en  propor- 
tion de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relati- 
vement à  la  valeur  de  toute  l'entreprise;  ou 

c)  d'après  évaluations  courantes  des  travaux,  appuyées 

du  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  attestant  qu'à  son  avis 
eu  égard  à  l'ensemble  de  l'entreprise  et  à  l'aide 
accordée,  les  travaux  exécutés  justifient  le  paie- 
ment d'une  somme  d'au  moins  trente  mille  dollars; 
ou 

d)  dans  le  cas  des  alinéas  b)  et  c),  partie  d'une  manière, 

partie  de  l'autre. 


Conditions.         6.  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  auto- 
risées au  bénéfice  des  compagnies  dénommées,  sont,  lorsque 

accordées 
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accordées  par  le  Gouverneur  en  conseil,  attribuées  à  ces 
compagnies  respectivement  ;  les  autres  subventions  peuvent 
être  accordées  aux  compagnies  qui  établissent  à  la  satis- 
faction du  Gouverneur  en  conseil  qu'elles  sont  en  mesure 
de  construire  et  achever  lesdits  chemins  de  fer  et  le  pont 
respectivement;  tous  les  chemins  de  fer  et  le  pont  pour 
la  construction  desquels  des  subventions  sont  accordées,  à 
moins  qu'ils  ne  soient  déjà  commencés  dans  les  deux  ans  à 
compter  du  premier  jour  d'août  mil  neuf  cent  treize  et  ache- 
vés dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre 
ans  après  ledit  premier  jour  d'août,  lequel  délai  sera  fixé  par  le 
Gouverneur  en  conseil;  et  ils  doivent  être  ainsi  construits  en 
conformité  des  descriptions,  devis  et  conditions  agréés  par 
le  Gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des 
Chemins  de  fer  et  Canaux,  et  énoncés  dans  un  traité  conclu 
dans  chaque  cas  par  la  compagnie  avec  le  Ministre,  traité 
que  ledit  ministre,  sauf  l'approbation  du  Gouverneur  en 
conseil,  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure;  et  le  tracé 
et  l'emplacement  de  ces  chemins  de  fer  et  pont  subven- 
tionnés sont  aussi  assujettis  à  l'approbation  du  Gouverneur 
en  conseil. 
« 

T.  La  concession  de  ces  subventions  et  leur  réception  Droits  de 
par  les  diverses  compagnies  respectivement,  sont  subor-  circuatlon- 
données  à  la  condition  que  la  Commission  des  chemins  de 
fer  pour  le  Canada  pourra  en  tout  temps  accorder  et  assurer 
à  d'autres  compagnies  des  droits  de  circulation,  des  arran- 
gements relatifs  aux  transports  et  autres  droits  de  nature- 
à  assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec 
les  chemins  de  fer  et  le  pont  ainsi  subventionnés,  des 
facilités  raisonnables  et  justes  pour  l'exercice  de  ces  droits 
de  circulation,  des  arrangements  équitables  et  raisonnables 
pour  les  transports  avec  les  compagnies  en  correspondance, 
et  un  tarif  uniforme  par  mille,  entre  tous  ces  chemins  de 
fer  en  correspondance;  et  ladite  commission  a  en  tout 
temps  le  contrôle  absolu  des  tarifs  à  prélever  et  imposer 
par  les  compagnies  ou  sur  les  chemins  de  fer  et  sur  le  pont 
par  le  présent  subventionnés;  mais  toute  décision  de  ladite 
commission  rendue  sous  le  régime  du  présent  article  peut 
en  tout  temps  être  modifiée  ou  rescindée  par  le  Gouverneur 
en  conseil  selon  qu'il  juge  juste  et  à  propos. 

8.  Toute  compagnie  recevant  une  subvention  aux  termes  Transport  des 
de  la  présente  loi,  et  ses  successeurs  ou  ayants  droit,  et  etc.,  pour  ' 
toute  personne  ou  compagnie  qui  dirige  ou  exploite  un  1>Etat- 
chemin  de  fer  ou  une  partie  d'un  chemin  de  fer  ainsi  sub- 
ventionné, sont  tenus  de  fournir  chaque  année  au  gouver- 
nement du  Canada  le  transport  de  ses  employés,  fourni- 
tures, matériaux  et  dépêches,  sur  la  partie  des  lignes  pour 

laquelle 


432  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

laquelle  cette  subvention  a  été  reçue,  et  de  fournir,  chaque 
fois  qu'elle  en  est  requise,  des  bureaux  ambulants  conve- 
nablement aménagés  pour  le  service  des  dépêches;  et  ces 
transports  et  service  se  feront  aux  prix  qui  seront  convenus 
entre  le  Ministre  du  département  du  gouvernement  pour 
lequel  se  fera  ce  service  et  la  compagnie  qui  l'effectuera, 
et  dans  le  cas  de  désaccord,  au  prix  qui  sera  approuvé  par 
la  Commission  des  chemins  de  fer  pour  le  Canada;  et  en 
paiement  ou  à  compte  de  ces  services,  le  gouvernement 
du  Canada  sera  crédité  par  la  compagnie  d'une  somme 
égale  à  trois  pour  cent  par  année  du  montant  de  la  sub- 
vention reçue  par  la  compagnie  aux  termes  de  la  présente 
loi. 

Production  t>#  ^  l'égard  de  tous  les  chemins  de  fer  et  du  pont 
subventionnés  par  la  présente  loi,  la  compagnie  qui  en 
aucun  temps  possède  ou  exploite  quelqu'un  de  ces  chemins 
de  fer  ou  ce  pont  doit,  quand  elle  en  est  requise,  produire  et 
soumettre  au  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux,  ou 
à  toute  personne  nommée  par  lui,  les  livres,  comptes  et 
pièces  comptables  établissant  le  coût  de  la  construction  du 
chemin  de  fer  ou  du  pont  et  le  coût  de  son  exploitation, 
ainsi  que  ses  recettes. 

Rails  d'acier  îo.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  exiger,  comme  con- 
canïdSnne.011  dition  des  subventions  autorisées  par  la  présente  loi,  que 
la  compagnie  emploie  pour  sa  voie  des  rails  et  attaches 
d'acier  neufs  fabriqués  au  Canada,  et  achète  de  fournisseurs 
canadiens  les  matériaux  et  fournitures  nécessaires  à  la 
construction  du  chemin  de  fer  et  des  ponts  et  le  matériel 
roulant  nécessaire  au  premier  équipement  du  chemin  de 
de  fer,  si  pareils  rails,  attaches,  matériaux,  fournitures  et 
équipement  peuvent  s'obtenir  au  Canada  de  qualité  con- 
venable, à  des  conditions  aussi  favorables  qu'ailleurs,  ce 
dont  le  ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  est  le  juge. 

Comment  les  ]_]_,  Dès  qu'a  été  dûment  conclu  un  contrat  avec  une 
seronetntl°ns  compagnie  pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de 
versées.  fer  subventionnée  par  la  présente  loi,  le  ministre  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux,  à  la  demande  de  la  compagnie  et 
sur  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Che- 
min de  fer  et  Canaux  et  un  certificat  de  ce  fonctionnaire 
attestant  qu'il  a  fait  un  examen  attentif  des  tracés,  plans 
et  profils  de  toute  la  ligne  faisant  l'objet  dudit  contrat  et 
qu'il  a  dûment  considéré  la  configuration  physique  de  la 
contrée  à  traverser  et  les  moyens  de  transport  utilisables 
pour  la  construction,  et  mentionnant  le  coût  probable  et 
raisonnable  de  cette  construction,  peut,  avec  l'autorisa- 
tion du  Gouverneur  en  conseil,  conclure  une  convention 

supplémentaire 
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supplémentaire  déterminant  d'une  manière  définitive  le 
chiffre  maximum  de  la  subvention  à  payer  d'après  ledit 
certificat  de  l'ingénieur  en  chef,  et  portant  que  la  compa- 
gnie aura  droit  de  recevoir,  au  minimum,  le  chiffre  de  la 
subvention  ordinaire  de  $3,200  par  nulle,  plus  une  quotité 
de  soixante  pour  cent  de  la  différence  entre  le  chiffre  ainsi 
déterminé  et  la  somme  de  $3,200  par  mille,  s'il  en  est;  9; 
la  quotité  restante  de  quarante  pour  cent  ne  sera  versée 
qu'à  l'achèvement  de  toute  l'entreprise  subventionnée  et 
seulement  en  tant  qu'y  donnera  droit  à  la  compagnie  le 
coût  effectif  tel  que  définitivement  déterminé  par  le  Gou- 
verneur en  conseil  sur  la  proposition  du  ministre  des  Chemins 
de  fer  et  Canaux  et  sur  le  rapport  et  certificat  dudit  ingé- 
nieur en  chef;  pourvu — 

a)  que  le  coût  estimatif  tel  que  certifié  ne  soit  pas  en 

moyenne  inférieur  à  $18,000  par  mille  pour  la  totalité 
de  la  longueur  subventionnée; 

b)  qu'il  ne  soit  versé  aucune  somme  si  ce  n'est  sur  un 

certificat  de  l'ingénieur  en  chef  attestant  que  l'ou- 
vrage fait  n'est  pas  inférieur  au  type  stipulé  au  con- 
trat passé  avec  la  compagnie; 

c)  que  la  subvention  ne  dépasse  en 'aucun  cas  la  somme 

de  $6,400  par  mille, 
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3-4    GEORGE   V. 


CHAP.   53- 

Loi  à  l'effet  d'autoriser  l'octroi  de  subventions  au  gou- 
vernement de  la  province  de  l'Ontario  pour  aider 
à  la  construction  du  Temiskaming  and  Northern 
Ontario  Railway. 

[Sanctionnée  le  6  juin  1913.] 

CONSIDÉRANT  que  le  gouvernement  de  la  province  de  Préambule. 
l'Ontario  a  construit  une  ligne  de  chemin  de  fer  connue 
sous  le  nom  de  Temiskaming  and  Northern  Ontario  Railway, 
à  partir  de  North-Bay  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  et  à  un  raccordement  avec  la  ligne  appelée  ligne 
de  Toronto,  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc,  jusqu'à 
Cochrane  sur  le  chemin  de  fer  du  Grand  Trunk  Pacific  et 
divers  embranchements  de  ce  chemin,  et  a  mis  ces  lignes  en 
service;  et  considérant  que  la  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de 
North-Bay  à  Cochrane  se  raccorde  directement  par  voie  du 
chemin  de  fer  Transcontinental  avec  Toronto,  et  aussi  avec 
Montréal  et  Québec,  et  comme  telle  est  une  œuvre  d'utilité 
nationale  et  non  pas  seulement  d'utilité  provinciale:  A  ces 
causes,  Sa  Majesté,  do  l'avis  et  du  consentement  du  Sénat 
et  de  la  Chambre  des  Communes  du  Canada,  décrète  : 

1 .  La  présente  loi  peut  être  citée  sous  le  titre  :  Loi  por~  Titre  abrégé. 
tant  subvention  au  chemin  de  fer  Temiskaming  and  Northern 
Ontario. 

2.  Le  Gouverneur  en  conseil  peut  accorder  au  gouverne-  Subventions 
ment  de  la  province  de  l'Ontario,  en  considération  de  la  ment  deeme" 
construction  de  chacune  des  lignes  de  chemins  de  fer  ci-  l'Ontario 
après  mentionnées  (ne  dépassant  en  aucun  cas  le  nombre  de  tnictionndë 
milles  ci-après  respectivement  énoncé),  une  subvention  nefhreminsde 
dépassant  pas  $6,400  par  mille: — 

i) 
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i)  pour  la  ligne  de  chemin  de  fer  allant  de  North-Bay  sur 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Coch- 
rane  sur  le  chemin  de  fer  Grand  Trunk  Pacific;  ne 
dépassant  pas  252.8  milles. 

ii)  Pour  les  embranchements  suivants  de  chemins  de  fer; 

a)  de  Englehart  à  Charlton;  pour  7.8  milles  au  plus; 

b)  de  Cobalt  à  Kerr-Lake;  pour  3.9  milles  au  plus; 

c)  de  Iroquois-Falls  à  Timmins;  pour  33.2  milles  au  plus 

d)  de  Earlton  à  Elk-Lake-City  ;  pour  28.5  milles  au  plus. 

e)  de  la  station  d'Iroquois-Falls  à  Iroquois-Falls;  pour 
7.25  milles  au  plus. 

Comment  les  3.  Les  subventions  autorisées  par  la  présente  loi  seront 
seronetnpayées.  prélevées  sur  les  Fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada  à  la 
discrétion  du  Gouverneur  en  conseil,  et  peuvent  être  payées 
sur  le  certificat  de  l'ingénieur  en  chef  du  ministère  des  Che- 
mins de  fer  et  Canaux  quant  au  nombre  de  milles  construits, 
en  telle  manière  et  en  telles  sommes,  et  subordonnément  à 
telles  conditions,  s'il  y  a  lieu,  que  le  Gouverneur  en  conseil 
juge  à  propos. 

Entrée  en  4.  La  présente  loi  entrera  en  vigueur  au  jour  fixé  par 

iVagioi.ur         proclamation  du  Gouverneur  en  conseil,  publiée  dans  la 
Gazette  du  Canada. 
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VII. 
VIII. 

IX 

X 

XI 

XII. 

XIII. 

XIV. 
XV. 


XVI 
XVII, 


XVIII. 


XIX. 


-Transport  des  pilots  en  béton. 
-Enfoncement  des  pilots  et  caisses 


Planche  I.     Bureaux  généraux  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Moncton,  N.-B. 

II.     Chemin  de  fer  Intercolonial — Nouvelle  gare  érigée  à  Truro,  N.-K. 

III.  Tête  de  ligne  de  Tlntercolonial,  à  Halifax — Malaxeur  à  béton:  tour. 

IV.  Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Malaxeur  à  béton  :  installation. 
V.     Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Carcasse  pour  les  pilots  en  béton 

armé. 
VI.     Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Cour  des  entrepreneurs  où  se  font 
les  pilots  en  béton. 
Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax- 
Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax- 

de.  coulage. 
Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Quai  2,  vu  du  côté  nord. 
Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Quai  2.  du  côté  nord. 
Tête  de  ligne  de  l'Intercolonial,  à  Halifax — Quai  2,  du  côté  sud. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Carte  indiquant  le  tracé,  de  Le-Pas  à,  la 

baie  d'Hudson. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Pont  qui  franchit  la  rivière  Saskatche- 

wan,  à  Le-Pas. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Pose  de  la  voie  à  l'aide  du  wagon. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Cabanes  en  rondins  au  camp  de  Port- 
Nelson. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Maison  qui  sert  de  salle  à  manger  au 

camp  de  Port-Nelson. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Entrepôt  de  Port-Nelson. 
Chemin  de  fer  de  la  baie   d'Hudson — Cour   destinée  aux   matériaux  à   Port- 
Nelson. 
Chemin    de    fer    de   la   baie    d'Hudson — Déchargement    des    matériaux    et    des 

vivres  au  quai  de  Port-Nelson. 
Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson — Allège  au  quai  provisoire  de  Port-Nelson. 
Chemin   de   fer    de    la    baie    d'Hudson — Drague    suceuse    à    Port-Nelson,    baie 

d'Hudson. 
Pont  de  Québec,  qui  franchira  le  fleuve  Saint-Laurent  au-dessus  de  Québec,  en 
voie  de  construction. 
XX.     Pont  de  Québec — Vue  générale  du  matériel  sur  la  rive  sud. 

Pont  de  Québec — Pilier  d'ancrage  du  côté  nord,  avec  une  vue  des  barres  d'an- 
crage à  œillet  s'élevant  au-dessus  du  pilier. 
XXI.     Pont  de  Québec — Pilier  d'ancrage  et  l'outillage  autour  de  la  pile  principale  du 
côté  nord. 
Pont  de  Québec — Pilier  d'ancrage  et  pied  droit  intermédiaire  du  côté  nord. 
XXII.     Pont  de  Québec — Pile  principale  du  côté  nord  en  voie  de  construction. 

Pont  de  Québec — Installation  de  la  chaudière,  du  compresseur  et  du  malaxeur, 
du  côté  nord. 

XXIII.  Tracé  projeté  du  nouveau  canal  Welland  pour  les  navires. 

XXIV.  Nouveau    canal    Welland    pour  les    navires — Dessin  de  l'écluse    n°   1,    entrées 
d'amont  et  d'aval. 

XXV.     Canal  de  Trent — Pont  du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  franchissant  le  canal 
à  Trenton. 
Canal  de  Trent — Digue  1,  Ontario — Division  du  lac  au  Riz. 
XXVI.     Canal  de  Trent,  Ontario — Digue  5  de  la  division  du  lac  au  Riz,  avec  batardeau 
pour  usine  génératrice. 
Canal  de  Trent — Digue  6,  Ontario,  Division  du  lac  au  Riz. 
XXVII.     Canal  de  Trent,  Ontario — Division  de  lac  au  Riz,  vue  en  amont  de  l'écluse  n°  3, 
du  pont  de  Glen  Miller. 
XXVIII.     Canal  de  Trent,  section  4,  Ontario — Division  du  lac  au  Riz,  écluse  8  et  digue  9  ; 
en  voie  de  construction. 
XXIX.     Canal  de  Trent,  Ontario — Division  du  lac  au  Riz,  6e  section  vue  du  sud-est  de  la 
digue  14.     Healey  Falls   se  trouve  immédiatement  au-dessous  de  cette  digue. 
Canal  de  Trent — Entrée  d'aval  de  l'écluse  n°  13,  Ontario — Division  du  lac  au  Riz. 
XXX.     Canal  de  Trent — Entrée  d'aval  des  écluses  16  et  17,  Ontario — Division  du  lac 
au  Riz. 
Canal  de  Trent — Entrée  d'aval  de  l'écluse  de  Hastings. 
XXXI.     Canal  de  Trent,  Ontario — Division  du  lac  au  Riz,  nouvelle  digue  de  Hastings,  à 
l'extrémité  nord  de  la  vieille  digue. 
Canal  de  Trent — Nouvelle  digue  de  Burleigh-Falls,  vue  en  aval. 
XXXII.     Canal  de  Trent,  Lakefield — Division  du  lac  Balsam,  nouvelle  digue  de  Burleig'.i- 
Falls,  vue  en  amont. 
Canal  de  Trent — Division  du  lac  Balsam,  nouvelle  digue  de  Burleigh-Falls,  du 
côté  nord. 

XXXIII.  Canal  de  Trent — Barrage  de  la  rivière  au  Corbeau.     D'gue  submergée. 

XXXIV.  Canal  Saint-Pierre,  Cap-Breton — Travaux  d'améliorations  en  cours. 
XXXV.     Arche  érigée  sur  le  quai  de  Prince- Arthur's-Landing  (maintenant  Port-Arthur) 

au  lac   Supérieur,   pour  souhaiter  la  bienvenue  au  Gouverneur  général, 
lord  Dufferin,  en  1874. 
Rue  principale,  Winnipeg,   1872.     La  troisième  cabane  à  droite  était  le  bureau 
du  procureur  général  de  la  province. 
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Planche  XV 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  —  Cabanes  en  rondins  au  camp  de  Port-Nelson. 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.    —  Maison  qui  sert  de  salle  à  manger  au  camp  <lc  Port-Nelson. 


Planche  XVI 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  —  Entrepôt  de  Port-Nel 


20—1914—31 


Planche  XVII 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  —  Cour  destinée  aux  matériaux,  Port-Nelson. 


Chemin  de  fer  de  la  d'Hudson.  —  Déchargement  des  matériaux  et  des  vivres  au  quai  de  Port-Nelson. 

20-1914— 3H 


Planche  XVIII 


- 


H 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  —  Allège  au  quai  provisoire  de  Port-Nelson. 


Chemin  de  fer  de  la  baie  d'Hudson.  —  Drague  suceuse  à  Port-Nelson,  baie  d*Hud.- 


Planche  XIX 


Pont  de  Québec  qui  franchira  le  fleuve  Saint-Laurent  au-dessus  de  Québec,  et  qui  est  en  voie  de  constructic 


Planche  XX 


Pont  de  Québec.  —  Vue  générale  du  matériel  sur  la  rive  sud. 


Pont  de  Québec.  —  Pilier  d'ancrage  du  côté  nord  avec  une  vue  des  barres  d'ancrage  à  œillet  s 'élevant 

au-dessus  du  pilier. 


Planche  XXI 


Pont  de  Québec.  —  Pilier  d'ancrage  et  l'outillage  autour  de  la  pile  principale  du  côté  nord. 


Pont  de  Québec.  —  Pilier  d'ancrage  et  pied  droit  intermédiaire  du  côté  nord. 


Planche  XX] 


Pont  de  Québec.  —  Pile  principale  du  côté  nord  en  voie  de  construction. 


Pont  de  Québec.  —  Installation  de  la  chaudière,  du  compresseur  et  du  malaxeur,  côté  nord. 


Planche  XXLII 


Tracé  projeté  du  nouveau  canal  Welland  pour  les  navir 


Nouveau  canal  Welland  pour  les  navires.  —  Dessin  de  l'écluse  nméro  1,  entrées  d'amont  et  d'aval.  La  partie 

du  centre  (460  pieds)  a  été  omise 


Planche  XXVI 


Canal  de  Trent.  —  Pont  du  chemin  de  fer  du  Grad-Tronc  franchissant  le  canal  à  Trenton. 


Canal  de  Trent.  —  Digue  1,  Ontario.  —  Division  du  lac  au  Riz. 


Planche  XXVII 


Canal  de  Trent,  Ontario.  —  Digue  5  de  la  division  du  lac  au  Riz  avec  batardeau  pour  usine  génératrice. 


Canal  de  Trent  —  Digue  6,  Ontario.  —  Division  du  lac  au  Ris 
20—1014—32 


Planche  XXVIII 


Canal  de  Trent,  Ontario.  —  Division  du  lac  au  Riz,  vue  en  amont  de  l'écluse  n°  3,  du  pont  de  Glen-Miller. 


20-1914-32^ 


Planche  XXX 


Canal  de  Trent  Ontario. — Division  du  lac  au  Riz,  6e  section,  vue  du  sud-est  de  la  digue  14.  Healey-Falls 
se  trouve  immédiatement  au-dessous  de  cette  digue. 


Canal  de  Trent.  —  Entrée  d'aval  de  l'éclusd  n°  13,  Ontario.  —  Division  du  lac  au  Ri 


Planche  XXX] 


Canal  de  Trent. — Entrée  d'aval  des  écluses  16  et  17,  Ontario.  —  Division  du  lac  au  Ri; 


Canal  deTrent.  —  Entrée  d'aval  de  l'écluse  de  Hastings. 


Planche  XXXII 


Canal  deTrent,  Ontario.— Division  du  lac  au  Riz,  nouvelle  digue  de  Hastings  à  l'extrémité  N.de  la  vieille  digue 


Canal  de  Trent.  —  Nouvelle  digue  de  Burleigh-Falls.  vue  en  aval. 


Planche  XXXIII 


"4 


Canal  de  Trent,  Lakefield  —  Division  du  lac  Balsam,  nouvelle  digue  de  Burleigh-Falls,  vue  en  amont. 


Canal  de  Trent,  Lakefield.  —  Division  du  lac  Balsam,  nouvelle  digue  de  Burleigh-Falls,  du  côté  nord. 


Planche  XXXIV 


Canal  de  Trent.  —  Barrage  de  la  rivière  au  Corbeau.  Digue  submergée. 


20-1914—33 


Planchk  XXXVI 


A  relie  érigée  sur  le  quai  de  Prince  Arthur's  Landing  (maintenant  Port- Arthur)  au  lac  Supérieur 
pour  souhaiter  la  bienvenue  au  gouverneur  général,  Lord  Dufferin,  en  1874. 

Planche  XXXVIT 


Rue  Principale,  Winnipeg,  1872.     La  troisième  cabane  à  droite  était  le  bureau  du  procureur  fçénéral 

de  la  Province. 
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DOCUMENT   PARLEMENTAIRE   No  20a 


A.  1914 


MINISTÈRE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


STATISTIQUE  DES  CANAUX 


POUR    LA 


SAISON    DE    NAVIGATION 


(Traduit  de  C  anglais.) 


1913 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 

IMPRIMÉ  PAR  J.  de  L.  TACHÉ,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENTE 

MAJESTÉ  LE  ROI 
1914 

N°  20a— 1914 
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Son  Altesse  Royale,  le  feld-maréchal,  le  Prince  Arthur  William  Patrick 
Albert,  Duc  de  Connaught  et  de  Strathearn;  Comte  de  Sussex  (en  la  pairie 
du  Royaume-Uni),  Prince  du  Royaume-Uni  de  la  Grande-Bretagne  et  de 
l'Irlande;  Duc  de  Saxe;  Prince  de  Saxe-Cobourg  et  Gotha;  Chevalier  de 
l'Ordre  très  Ancien  et  Très  illustre  de  Saint-André;  Chevalier  de  l'Ordre 
Très  illustre  de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  honorable  Conseil  privé; 
Grand-Maître  de  l'Ordre  Très  honorable  du  Bain;  Chevalier  Grand  Com- 
mandeur de  l'Ordre  Très  distingué  de  l'Etoile  de  l'Inde;  Chevalier  Grand' 
Croix  de  l'Ordre  Très  distingué  de  Saint-Michel  et  de  Saint-Georges; 
Chevalier  Grand  Commandeur  de  l'Ordre  Très  éminent  de  l'Empire  des 
Indes;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre  Royal  de  Victoria;  Aide-de-Camp 
personnel  de  Sa  Majesté  le  Roi,  Gouverneur  général  et  Généralissime  du 
Canada. 


Plaise  à  Votre  Altesse  Royale, — 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  soumettre  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport 
sur  la  statistique  des  canaux,  pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1913. 


Le  tout  respectueusement  soumis. 


F.  COCHRANE, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


20a— 1J 
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A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  Contrô- 
leur de  la  Statistique  relativement  aux  opérations  des  canaux  du  Dominion  pour 
l'année  terminée  le  31  décembre  1913. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W.  CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


4  GEORGE  V 


DOCUMENT   PARLEMENTAIRE   No  20a 


A.   1914 


Bureau  du  contrôleur  de  la  statistique, 
Ottawa,  le  20  janvier  1914. 
M.  A.  W.  Campbell,  I.  C, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  statistiques  des  canaux 
pour  l'année  terminée  le  31  décembre  1913. 

Le  volume  du  trafic  par  les  canaux  du  Canada  durant  l'année  1913  s'élevait 
à  52,053,913  tonnes,  comparé  à  47,587,245  pour  1912.  L'augmentation  de 
4,466,668  tonnes  équivalait  à  9.4  pour  100, 

Le  volume  total  du  trafic  pour  1913  était  réparti  comme  suit  entre  les  divers 
canaux: 


Tonnes. 

Augmentation 

Diminution. 

Sault-Sainte-Marie 

42,699,324 

3,570,714 

4,302,427 

555,602 

71,514 

180,576 

365,438 

171,223 

55,800 

81,295 

3,029,669 
718,799 
825,239 

Welland 

Chambly 

62,813 

Saint-Pierre 

3,295 

Murray 

10,495 

Ottawa 

26,912 

Rideau 

11,090 

Trent 

21,350 

Saint-André 

14,254 

Total 

52,053,913 

4,595,292 

128,624 

On  devra  comprendre  que  ces  chiffres  ne  donnent  pas  le  tonnage  net.  Ils 
représentent  la  totalité  du  trafic  qui  a  passé  par  tous  les  canaux,  et  il  arrive 
qu'une  cargaison  peut  passer  par  deux  ou  plusieurs  canaux.  D'après  une  étude 
du  département  on  peut  dire  que  le  trafic  de  1913,  après  en  avoir  retranché 
les  répétitions,  comprenant  un  tonnage  net  de  44,901,804  dont  6,654,311  tonnes 
étaient  d'origine  canadienne. 

L'état  suivant  indique  l'accroissement  du  trafic  brut  depuis  1904: 

1904 8, 256, 236  tonnes. 

1905 9, 371 , 744 

1906 10, 523, 185 

1907 20, 543, 639 

1908 17,502,820 

1909 33 , 720, 748 

1910 42, 990, 608 

1911 38,030,353 

1912 47, 587, 245 

1913 52,053,913 

L'augmentation  du  trafic  par  les  canaux  du  Canada  pour  la  dernière  période 
décennale  équivaut  à  5 .  30  pour  100. 
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L'état  comparatif  suivant  du  trafic  indiquera  sur  quels  canaux  l'augmenta- 
tion a  été  accusée  pendant  les  quatre  dernières  années: 


1909. 


1910. 


1911, 


1912. 


1913. 


Sault-Sainte-Marie . 

Welland 

Saint-Laurent 

Chambly 

Saint-Pierre 

Murray 

Ottawa 

Rideau 

Trent 

Saint- André 


27,861,245 

2,025,951 

2,410,629 

752,117 

79,850 

102,291 

336,939 

91,774 

59,952 


36,395,687 

2,326,290 

2,760,752 

669,299 

85,951 

177,941 

385,261 

134,881 

.     46,263 

8,283 


30,951,709 

2,537,629 

3,105,708 

599,829 

75,298 

163,457 

320,071 

172,227 

57,290 

47,135 


39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160,133 

77,150 

95,549 


699,324 

570,714 

302,427 

555,602 

71,514 

180,576 

365,438 

171,223 

55,800 

81,295 


Le  détail  des  opérations,  montrant  le  tonnage  des  produits,  est  indiqué 
dans  les  tableaux  qui  constituent  le  corps  du  présent  rapport.  Comparant  les 
années  1912  et  1913,  voici  le  tonnage  par  classes  et  canaux: — 


Canaux. 


Produits 
agricoles. 


Produits  des 
animaux. 


Objets 
fabriqués 


Produits 
forestiers. 


Produits 
miniers. 


Total. 


1912. 

Sault-Sainte-Marie . 

Welland 

Saint-Laurent 

Chambly 

Saint-Pierre 

Murray 

Ottawa 

Rideau 

Trent 

Saint- André 


Total. 


1913. 

Sault-Sainte-Marie . 

Welland 

Saint- L  lurent 

Cnambly 

Saint-Pierre 

Murray 

Ottawa 

Rideau 

Trent 

Saint- André 


Tonnes. 

4,530,792 

1,205,912 

1,119,567 

19,706 

15,427 

448 

5,278 

3,995 

2,514 

37 


6,903,676 


5,253,665 

1,684,967 

1,545,775 

13,432 

15,935 

568 

2,331 

3,437 

1,840 

377 


Total 8,522,327 


Tonnes. 

372 

678 
9,375 

338 

2,996 

37 

2,880 

3,151 

361 


Tonnes. 

975,303 

625,569 

464,091 

11,600 

7,583 

101,511 

20,958 

18,814 

3,459 


Tonnes. 

54,114 

227,684 

578,760 

425,313 

11,161 

706 

226,600 

28,642 

67,489 

14, 153 


20, 188 


2,228,948 


1,634,622 


198 

361 
8,269 

490 

2,492 

13 

3,657 

3,458 

298 
65 


733,910 

548,373 

460, 161 

20,217 

8,078 

75,803 

15,901 

15,213 

2,414 

1,629 


62,958 

337,927 

660,226 

337,331 

6,301 

55 

186,710 

27,331 

50,812 

9,274 


19,301 


1,881,699 


1,678,925 


Tonnes. 

34,109,074 

792,072 

1,305,395 

161,458 

37,642 

67,379 

136,634 

105,531 

3,327 

81,299 


36,799,811 


36,648,593 

999,086 

1,627,996 

184,132 

38,708 

104,137 

156,839 

121,784 

436 

69,950 


39,951,661 


Tonnes. 

39,669,655 

2,851,915 

3,477,188 

618,415 

74,809 

170,081 

392,350 

160, 133 

77,150 

95,549 


47,587,245 


42,699,324 

3,570,714 

4,302,427 

555,602 

71,514 

180,576 

365,438 

171,223 

55,800 

81,295 


52,053,913 
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Le  tableau  qui  suit  indique  les  relations  proportionnelles  des  taux  des  classes 
ci-dessus  en  regard  du  volume  total  durant  les  quatre  dernières  années: — 


Produits  agricoles 

"         des  animaux 

Objets  fabriqués 

Produits  forestiers 

"        miniers 


1910. 


Pour-cent. 

10-2 

1-2 

5-2 

3-9 
79-5 


1911. 


Pour-cent. 

14-2 

6-2 

40 

75-5 


1912. 


Pour-cent. 

14-51 

•04 

4-68 

3-43 

77-34 


1913. 


Pour-cent. 

16-40 

•04 

3  61 

3-22 
76-73 


On  remarquera  immédiatement  qu'une  énorme  proportion  du  trafic  par  les 
canaux  consiste  en  produits  miniers.  On  s'occupera  de  ce  fait  particulier  sous 
l'en-tête  suivant.  La  seule  cause  en  est  que  des  vaisseaux  américains  se  servent 
des  canaux  canadiens. 

TRAFIC   DU   CANADA   ET   DES   ETATS-UNIS. 

L'usage  des  canaux  canadiens  doit  être  calculé  d'après  la  nationalité  du 
trafic.  Les  canaux  sont  d'accès  tout  à  fait  libre  et  aux  vaisseaux  américains 
et  aux  vaisseaux  canadiens.  Antérieurement  à  1909,  on  ne  tenait  aucun  compte 
de  l'origine  des  cargaisons;  mais  depuis  cette  année  on  a  pu  faire  une  distinction 
entre  le  trafic  du  Canada  et  celui  des  Etats-Unis. 

Les  faits  relatifs  au  tonnage  des  vaisseaux  et  au  tonnage  du  fret  dans  les 
s"x  dernières  années  sont  indiqués  dans  le  tableau  suivant: — 


Année. 

Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Tonnage  du  fret. 

Nombre. 

Tonnage. 

Nombre. 

Tonnage. 

Canada. 

Etats- 
Unis. 

Total. 

1908 

29,040 
22,507 
25,337 
25,585 
27,371 
28,654 

6,780,789 
7,811,578 
8,931,790 
9,172,192 
10,237,335 
12,078,041 

7,489 
9,996 
11,462 
10,370 
11,785 
10,739 

4,835,320 
16,459,322 
21,777,297 
18,231,622 
24,636,190 
24,238,788 

5,012,147 
7,378,057 
7,883,614 
7,792,907 
9,376,529 
11,130,875 

12,190,673 
26,342,691 
35,106,994 
30,237,446 
38,210,716 
40,923,038 

17,502,820 

1909 

33,720,748 

1910 

42,990,608 

1911... 

38,030,353 

1912 

47,587,245 

1913 

52,053,913 

Il  résulte  des  faits  précédents  que  les  proportions  du  tonnage  du  fret  sont 
les  suivants: 


Année. 

Pour-cent  canadien. 

Pour-cent  américain. 

1908 

28-7 
21-8 
18-3 
20-5 
19-7 
21-3 

71-3 

1909 

78-2 

1910 

81-7 

1911 

79-5 

1912 

80-3 

1913 

78-7 

Ces  tableaux  et  pourcentages  se  rapportent  entièrement  au  tonnage  du  fret 
qui  passe  par  les  canaux  du  Canada.     Ils  ne  comprennent  pas  le  trafic  qui 
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passe  par  le  canal  américain  au  Sault-Sainte-Marie.  A  ce  point  les  vaisseaux 
qui  montent  ou  descendent  peuvent  passer,  soit  par  le  canal  canadien,  soit  par 
le  canal  américain.  Lorsqu'ils  passent  par  le  canal  canadien  on  prend  note 
de  la  provenance  du  fret;  mais  s'ils  passent  par  le  canal  américain  on  n'en  tient 
pas  compte.  Ainsi  il  est  impossible  d'assurer  au  juste  le  volume  du  trafic  qui 
appartient  au  Canada.  Cette  situation  embarrassante  subsistera  tant  que  les 
Etats-Unis  ne  s'enquierreront  pas  du  pays  d'origine  du  fret. 

Un  registre  est  tenu  au  bureau  du  canal  canadien  au  Sault-Sainte-Marie,  et 
il  résulte  que  pour  1913  six  pour  cent  seulement  de  tout  le  tonnage  du  fret  qui 
passe  par  les  deux  canaux  à  cette  importante  écluse  a  été  transporté  par  des  vais- 
seaux canadiens. 

L'énorme  proportion  du  trafic  américain  qui  passe  par  les  canaux  du  Canada 
se  produit  presque  entièrement  au  Sault-Sainte-Marie.  En  1913,  42,699,324 
tonnes  de  fret  furent  transportées  par  le  canal  canadien.  De  ce  nombre,  4,951,867 
tonnes  ou  11.6  pour  100  étaient  de  provenance  canadienne.  La  balance,  soit 
88.4  pour  100,  était  de  provenance  américaine. 

La  situation  s'est  améliorée  quelque  peu  au  canal  Welland.  En  1913, 
sur  un  total  de  3,570,714  tonnes  de  fret  qui  passa  à  ce  point,  soit  en  montant 
soit  en  descendant,  2,093,406  tonnes  ou  81 .3  pour  100  appartenaient  au  Canada. 
Sur  4,302,427  tonnes  de  fret  qui  furent  transportées  par  les  canaux  du  Saint- 
Laurent  2,837,419  tonnes  ou  65.9  pour  100  étaient  de  provenance  canadienne. 

11  y  a  eu  une  amélioration  prononcée  au  canal  Welland  en  1913  comparé  à 
1912,  la  proportion  du  trafic  strictement  canadien  s'étant  élevée  de  54  à  81 
pour  100. 

La  nature  du  trafic  y  est  pour  beaucoup  au  Sault-Sainte-Marie  dans  la 
prépondérance  du  tonnage  américain.  Sur  les  42,699,324  tonnes  de  fret  qui, 
en  1913,  passèrent  par  le  canal  canadien,  il  y  avait  32,445,067  tonnes  de  minerais, 
principalement  de  fer.  Pratiquement  tout  ce  trafic  était  américain.  Si  l'on 
avait  retranché  les  minerais,  le  volume  du  trafic  canadien  par  le  canal  canadien 
en  1913  aurait  été  à  peu  près  égal  à  celui  des  Etats-Unis. 

Dans  une  page  subséquente  dans  le  corps  de  ce  rapport,  on  trouvera  un 
tableau  qui  indique  la  nature  et  le  volume  du  trafic  qui  passa  par  le  canal  améri- 
cain, au  Sault-Sainte-Marie. 

TRANSPORT  DU  BLÉ  CANADIEN. 

Le  transport  du  blé  à  partir  de  la  tête  du  lac  Supérieur  vers  l'Est  est  devenu 
d'une  importance  croissante  avec  le  développement  rapide  du  Nord-Ouest 
canadien.  Avant  1909  les  statistiques  n'ont  pas  établi  de  distinction  entre 
le  blé  canadien  et  le  blé  américain.  Se  rappelant  ce  fait,  voici  un  tableau  qui 
indique  le  volume  du  blé  qui  a  été  transporté  par  voie  du  canal  canadien  au 
Sault-Sainte-Marie. 

Boisseaux. 

1895 4, 518, 334 

1896 19,314,234 

1897 17,925,834 

1898 9, 746, 600 

1899 12,759, 634 

1900 9,292,034 

1901 9, 639, 534 

1902 27, 912, 500 

1903 32,233,934 

1904 29, 794, 100 

1905 25, 983, 100 

1906 34,389,300 

1907 49,399,967 

1908 58,574,034 

1909 *48,047,833 

1910 51,774,833 

1911 63 , 641 ,  000 

1912 83, 743, 034 

1913 101 , 066, 133 

*Pour  la  premièie  fois  ne  représente  que  le  blé  canadien.     Les  chiffres  des  années  précédentes  com- 
prennent le  blé  américain  qui  est  passé  par  le  canal  canadien. 
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Il  est  également  passé,  par  le  canal  américain,  au  Sault-Sainte-Marie, 
40,660,766  boisseaux  de  blé  canadien  en  1913. 

On  pourrait  présenter  sous  la  forme  suivante  un  relevé  du  blé  canadien  pour 
1913:— 

Boisseaux. 

Par  canal  canadien 101,066,133 

Par  canal  américain 40,660,766 

Total 141,726,899 

Ce  total,  comparé  à  1912,  indique  une  augmentation  pour  1913  de  31,884,868 
boisseaux. 

On  a  aussi  transporté  de  l'Ouest  1,684,170  barils  de  farine  canadienne, 
qui,  à  43^2  boisseaux  par  baril,  représentaient  7,578,765  boisseaux  de  blé.  Ceci 
élèverait  le  total  final  à  149,305,664  boisseaux  de  blé  canadien.  D'après  cette 
base  de  calcul,  la  quantité  totale  en  1912  était  de  123,986,931;  de  sorte  que 
l'augmentation  nette,  comptant  le  blé  et  la  fleur  ensemble,  était,  en  1913,  de 
25,318,733  boisseaux. 

On  a  fait  une  analyse  soigneuse  du  cours  suivi  par  le  blé  canadien  en  1913 
dans  son  transport  par  eau.  Pour  compléter  le  renseignement  on  s'est  procuré 
des  copies  de  tous  les  rapports  de  navires  enregistrés  au  bureau  du  canal  amé- 
ricain au  Sault-Sainte-Marie  et  d'après  ceux-ci  on  a  établi  le  transport  du  blé 
canadien  par  ce  canal. 

Considérant  d'abord  le  canal  canadien,  voici  quelle  a  été  la  répartition  du 
blé  canadien  en  1913: — 

Boisseaux. 

De  Port-Arthur— Fort-William  à  Montréal 11,233,133 

à  la  baie  Géorgienne 21,532,134 

à  d'autres  ports  canadiens .  .  25,580,000 

à  fiufifalo 39,282,500 

De  Duluth  à  Montréal 437,533 

à  la  baie  Géorgienne 416,067 

à  d'autres  ports  canadiens 281,600 

à  Buffalo 2,303,166 

Total 101,066,133 

La  répartition  du  blé  canadien  passé  par  le  canal  américain  au  Sault-Sainte- 
Marie,  en  1913,  a  été  la  suivante: — 

Boisseaux. 

De  Port-Arthur— Fort-William  à  Montréal 717,300 

à  la  baie  Géorgienne 2,916,000 

à  d'autres  ports  canadiens. .  2,465,733 

à  Buffalo 28,419,400 

De  Duluth  à  Montréal 2,798,666 

"         à  la  baie  Géorgienne 1,189,800 

"          à  d'autres  ports  canadiens 646,000 

à  Buffalo 1,507,867 

Total 40,660,766 


a  a 


a  a 


ti 


a  a 

a  a 
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En  additionnant  le  blé  canadien  qui  a  passé  par  le  canal  canadien  au  blé 
canadien  qui  a  passé  par  le  canal  américain,  la  répartition  pour  1913  serait  comme 
suit: — 


Blé  canadien. 


Boisseaux. 


Pour- 
cent. 


De  Fort-William  à  Montréal 

"  à  la  baie  Géorgienne 

"  à  d'autres  ports  canadiens 

àBuffalo 

De  Duluth  à  Montréal 

"  à  la  baie  Géorgienne 

"  à  d'autres  ports  canadiens 

à  Bufïalo 

Total 


11,950,433 
24,448,134 
28,045,733 
67,701,900 
3,236,199 

1,605,867 
927,600 

3,811,033 


141,726,899 


8-4 
17-2 
19-8 
47-8 

2-3 

11 
•7 

2-7 


100  0 


Les  «autres  ports  canadiens»  mentionnés  dans  le  relevé  ci-dessus  sont  ceux 
compris  entre  la  baie  Géorgienne  et  le  lac  Ontario. 

Les  cargaisons  consignées  à  Kingston  sont  comptées  comme  étant  pour 
Montréal,  depuis  que  Kingston  est  un  port  de  transbordement.  La  destination 
de  telles  cargaisons  est  Montréal. 

On  constatera  que  45 . 4  pour  100  du  blé  canadien  descendu  du  Nord-Ouest 
par  voie  d'eau  en  1913  sont  passés  par  des  canaux  purement  canadiens. 

Dans  le  but  de  pouvoir  établir  une  comparaison  avec  le  trafic  des  années 
précédentes,  le  tableau  suivant  indique  les  opérations  jusqu'à  la  fin  de  1913: — 


Blé  canadien. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

De  Fort^William  à  Montréal 

Boisseaux. 

10,517,266 

13,384,400 

10,149,633 

12,841,334 

520,000 

528,200 

28,000 

79,000 

Boisseaux. 

13,185,370 

12,753,200 

9,603,400 

15,693,363 

315,000 

224,500 

Boisseaux. 

12,761,666 

9,881,234 

11,880,666 

27,945,600 

Boisseaux. 

14,929,099 

19,501,168 

20,458,700 

44,228,266 

283,500 

5,714,367 

1,418,767 

230,000 

3,078,164 

Boisseaux. 
11,950,433 

"              à  la  baie  Géorgienne.. . 
"              à  d'autres  ports  canad. 

24,448,134 

28,045,733 

67,701,900 

3,236,199 

3,811,033 

"        àBuffalo 

710,334 
461,500 

"        à  la  baie  Géorgienne 

1,605,867 

"        à  d'autres  ports  canadiens. . 

927,600 

"         non  classifié 

Total 

48,047,833 
9,117,328 

51,774,833 
5,321,446 

63,641,000 
1,981,481 

109,842,031 

141,726,899 

Par  le  canal  américain 

57,165,161 

57,096,279 

65,622,481 

109,842,031 

141,726,899 
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Le   relevé   suivant   des  pourcentages  présente  les  tableaux  qui  précèdent 
sous  une  forme  convenable  pour  les  fins  de  comparaison: — 


Blé  canadien. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

De  Fort-William  à  Montréal 

Pour-cent. 

21-9 
27-9 
21-1 
26-7 
1-3 
11 

Pour-cent. 

25-5 
24-6 
18-5 
303 
•6 
•5 

Pour-cent. 

20- 1 
15-6 

18-7 

43-8 

•7 

11 

Pour-cent. 

13-6 

17-8 

18-6 

40-2 

1-7 

5-2 

2-9 

Pour-cent. 
8-4 

à  baie  Géorgienne 

"              à  d'autres  ports  canad. 
"              à  Buffalo 

17-2 
19-8 
47-8 

De  Duluth  à  des  ports  canadiens 

"        à  des  ports  américains 

41 

2-7 

Il  y  a  plusieurs  conditions  qui  ont  influencé  le  transport  du  blé  canadien 
par  Buffalo,  New- York,  au  lieu  de  suivre  une  voie  d'entier  parcours  par  les 
canaux  canadiens.  La  principale  d'entre  elles  c'est  le  temps.  Des  cargaisons 
sont  vendues  pour  être  livrées  à  un  port  étranger  à  une  date  spécifiée  et  durant 
la  période  de  presse,  en  octobre,  novembre  et  décembre,  mais  surtout  en  novembre, 
la  facilité  de  transport  par  New- York  est  un  facteur  au-dessus  des  taux 
du  fret.     Ce  sujet  sera  traité  sous  l'en-tête  suivant. 

TAUX   DE   FRET   PAR  VOIE' D'EAU. 

La  loi  n'oblige  pas  les  compagnies  de  transport  par  eau  à  fournir  les  mêmes 
rapports  que  les  chemins  de  fer.  Par  conséquent  on  est  obligé  de  prendre 
des  mesures  spéciales  et  extraordinaires  afin  de  recueillir  les  faits  qui  nous  per- 
mettront d'établir  les  taux  de  fret  en  usage  sur  les  eaux  intérieures  du  Canada. 
Cette  initiative  fut  prise  pour  la  première  fois  en  1912  et  continuée  en  1913. 
On  en  a  obtenu  une  foule  de  renseignements  statistiques  d'une  très  grande 
valeur  que  l'on  a  soigneusement  classifiés.  Avec  le  concours  des  propriétaires 
de  vaisseaux,  le  système  qui  a  été  inauguré  en  1912  sera  continué.  Cependant 
il  laisse  encore  beaucoup  à  désirer.  Il  serait  par  exemple  très  instructif  d'avoir 
également  des  rapports  authentiques  et  définis  quant  au  nombre  de  vaisseaux 
en  service  dans  les  eaux  intérieures,  leur  tonnage,  le  capital  engagé,  les  recettes, 
les  frais  d'opération,  le  tonnage  du  fret  autre  que  celui  qui  passe  par  les  canaux, 
les  employés,  le  compte  des  salaires  et  gages,  les  accidents,  etc. 

Les  fins  de  l'enquête  spéciale  à  laquelle  il  a  été  fait  allusion  étaient  d'indiquer 
le  taux  moyen  par  tonne-mille  sur  les  eaux  intérieures,  la  moyenne  des  taux 
de  fret  par  tonne  et  par  boisseau  entre  certains  points,  et  de  comparer  ces  taux 
avec  ceux  des  compagnies  de  chemin  de  fer.  Avant  que  l'on  ne  prenne  des  me- 
sures à  cet  effet,  en  1912,  on  ne  pouvait  obtenir  aucun  renseignement  quelconque 
d'aucune  source  sur  ces  points  importants  de  la  question  du  transport. 

S'étant  assuré,  pour  1913,  du  nombre  de  tonnes-milles  transportées  et  du 
montant  des  recettes  brutes  sur  celles-ci,  on  a  obtenu  les  résultats  suivants: — 

Trafic  canadien: — 

Taux  moyen  par  tonne 99-37     cents. 

Taux  moyen  par  tonne  et  par  mille •  184       " 

Tarific  américain  : — 

Taux  moyen  par  tonne 55-19     cents. 

Taux  moyen  par  tonne  et  par  mille -074       " 
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Comparés  à  1912  les  résultats  précédents  montrent  une  réduction.  Suit  un 
état  comparatif: — 

1912  1913 

cents  cents 
Trafic  canadien: — 

Taux  moyen  par  tonne 91-04  99-37 

Taux  moyen  par  tonne  et  par  mille 0-194  •  184 

Trafic  américain: — 

Taux  moyen  par  tonne 56-62       55-19 

Taux  moyen  par  tonne  et  par  mille •  067         •  074 

La  grande  différence  entre  les  taux  canadiens  et  les  taux  américains  est 
due  entièrement  à  la  nature  du  trafic  américain.  Sur  les  37,747,457  tonnes 
de  fret  américain  qui  sont  passées  par  les  canaux  du  Canada  en  1913,  il  y  avait 
32,445,067  tonnes  de  minerai  de  fer  et  de  cuivre  et  4,153,301  tonnes  de  nouille. 
Ces  deux  produits  constituaient  97  pour  100  du  total  du  trafic  américain.  Le 
minerai  était  transporté  en  aval  et  la  houille  en  amont.  Une  énorme  proportion 
du  minerai  et  de  la  houille  est  transportée  sur  des  vaisseaux  appartenant  aux 
intérêts  du  fer  et  de  l'acier  de  la  Pennsylvanie,  à  des  taux  difficilement  accep- 
tables comme  commerciaux.  Ils  sont  uniformes  d'année  en  année — 55  cents 
par  tonne  pour  le  minerai  et  33  cents  pour  la  houille.  Le  fait  que  durant  toute 
la  saison  de  navigation  le  grain  et  autres  produits  ont  été  transportés  par  la 
même  voie  à  un  taux  aussi  élevé  que  $1.17  par  tonne  démontre  bien  que  ces  taux 
ne  sont  pas  commerciaux  ni  sujet  à  concurrence.  Dans  quelques  cas  le  taux 
était  de  $2.00  et  plus  par  tonne. 

Il  y  a  une  grande  différence  entre  les  taux  maximum  et  minimum  canadiens. 
En  1913  on  transporta  le  blé  à  un  taux  aussi  bas  que  -067  pour  cent  et  aussi 
élevé  que  •  177  par  tonne-mille.  Les  colis  de  fret,  qui  formaient  un  volume 
considérable  ont  payé  jusqu'à    -500  par  tonne-mille. 

Le  trafic  du  blé  canadien  par  les  diverses  voies  au  cours  de  1913  ayant 
été  discuté,  il  serait  instructif  d'étudier  les  différents  taux  de  fret  qui  s'appliquent 
à  cet  important  trafic.  On  a  soigneusement  relevé  les  faits  à  cet  égard  et  ils 
ont  produit  les  résultats  suivants: 

De  Port-Arthur — Fort- William  à  Montréal: — 

Par  tonne  et  par  mille •  142  cent. 

•Par  boisseau 5  •  351    " 

Par  tonne $1-78 

De  Port-Arthur — -Fort- William  à  la  baie  Géorgienne: — 

Par  tonne  et  par  mille •  148  cent. 

Par  boisseau 2  279     " 

Par  tonne 76-00       " 

De  Port-Arthur — Fort- William  à  d'autres  ports  canadiens: — 

Par  tonne  et  par  mille •  104  cent. 

Par  boisseau 2-436     " 

Par  tonne 81-21       " 

De  Port- Arthur — Fort- William  à  Buffalo: — 

Par  tonne  et  par  mille •  103  cent. 

Par  boisseau 2-430     " 

Par  tonne 81-00       " 
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Une  comparaison  des  taux  précédents  pour  1913  avec  ceux  de  1912  est 
établie  dans  le  tableau  suivant: — 


De  Port- Arthur— Fort-William 

1912. 

1913. 

Par  tonne 
par  mille. 

Par 

boisseau. 

Par 
tonne. 

Par  tonne 
par  mille. 

Par 
boisseau. 

Par 
tonne. 

A  Montréal. . .                                

cent. 
-157 
•163 
•115 
•104 

cents. 
5-774 
2-629 
2-384 
2-863 

$ 
1-924 
•876 
•795 
•793 

cent. 
•142 
•148 
•104 
•104 

cents. 
5-351 
2-279 
2-436 
2-436 

1-780 

"  la  baie  Géorgienne ...         

•760 

•812 

"  Buffalo 

•812 

On  a  aussi  tenu  un  compte  du  trafic  du  blé  canadien  par  les  nombreuses 
voies  de  transport  pour  chaque  mois  de  la  saison  de  navigation  et  on  a  obtenu 
les  résultats  suivants  : — 


De  Port- Arthur—Fort- William  à  Montréal. 

Par 

boisseau. 

Par 

tonne. 

Par  tonne 

et 
par  mille. 

Avril 

cents. 

0-015 
5-525 
4,682 
4*-080 
5-440 
5-282 
6-313 
6-341 

$ 

204 
1-84 
1-54 
1-60 
1-68 
1-76 
210 
211 

cent. 
•165 

Mai 

•135 

Juin 

•127 

Juillet 

•130 

Août 

•137 

Septembre 

•144 

Octobre 

•171 

Novembre 

•172 

De  Port- Arthur — Fort-William  à  la  baie  Géorgienne. 

Par 
boisseau. 

Par 

tonne. 

Par  tonne 

et 
par  mille. 

Avril 

cents. 
2-42 
216 
2-18 
1-59 
143 
1-53 
2-21 
2-46 
3-35 

cents. 
80-63 
71-85 
73-93 
52-73 
47-81 
51-26 
73-95 
82-30 
$112 

cent. 
•157 

Mai 

•135 

Juin 

•142 

Juillet 

•102 

Août 

•092 

Septembre 

•100 

Octobre 

•146 

Novembre 

•160 

Décembre 

•220 
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De  Port-Arthur — Fort-William  à  d'autres  ports  canadiens. 

Par 

boisseau. 

Par 
tonne. 

Par  tonne 

et 
par  mille. 

Avril 

cents. 
2-599 
2-200 
1-755 
2-371 
1-928 
1-969 
2-767 
2-780 
3-081 

cents. 
86-63 
73-35 
58-53 
90-36 
64-27 
65-63 
92-23 
92-69 
$103 

cent. 
•127 

•091 

•072 

Juillet 

•122 

Août 

•082 

•083 

Octobre 

•166 

•116 

Décembre 

•146 

De  Port-Arthur— Fort- William  à  Buffalo. 

Par 
boisseau. 

Par 

tonne. 

Par  tonne, 
par  mille. 

Av  ril 

cents. 
2-739 
2-442 
1-954 
2-289 
1-969 
1,739 
2-876 
2-998 
3-296 

cents. 
91-30 
81-40 
65- 13 
76-30 
65-63 
57,97 
95-86 
99-97 
$109 

cent. 
•108 

Mai  .. 

•094 

•076 

•118 

Août 

•090 

•066 

Octobre 

•122 

Novembre 

•114 

•126 

Une  étude  des  rapports  pour  1913  démontre  que  la  plus  grande  partie  du 
blé  fut  transportée  par  Montréal  durant  les  mois  de  mai  et  juin,  lorsque  les  taux 
étaient  bas  et  qu'il  n'existait  pas  de  presse  apparente  pour  la  livraison,  à  l'étranger; 
tandis  que  le  transport  par  Buffalo  fut  le  plus  considérable  durant  les  mois  d'oc- 
tobre et  novembre  lorsque  l'expédition  était  la  première  considération,  et  les 
taux  étaient  élevés. 

Le  taux  d'entier  parcours  par  eau,  de  Port-Arthur — Fort-William  à  Montréal 
dans  le  mois  de  novembre  était  en  moyenne  de  6.341  cents  par  boisseau,  ce  qui 
peut  être  considéré  comme  étant  un  taux  raisonnable  pour  les  vaisseaux.  Pour 
le  même  mois  le  taux  moyen  par  eau  entre  Port-Arthur — Fort- William  et  Buffalo 
était  de  3.296  cents.  A  ceci  il  faut  ajouter  le  taux  par  voie  ferrée  entre  Buffalo 
et  New- York,  lequel,  en  novembre,  pour  l'exportation  était  de  5%  cents  le  bois- 
seau. Ces  données  ont  été  obtenues  officiellement  de  la  Chambre  de  Commerce 
de  Buffalo.  Le  taux  combiné  par  voie  d'eau  et  de  chemin  de  fer  de  Port-Arthur 
— Fort- William  à  Buffalo,  New- York,  en  novembre  était  de  8.796  cents  comparé 
à  une  moyenne  de  6.341  pour  ce  mois  entre  Port-Arthur — Fort- William  et  Mont- 
réal. Bien  qu'il  y  ait  une  différence  de  2.455  cents  en  faveur  de  la  route  du 
Saint-Laurent,  il  est  cependant  vrai  que  dix  fois  plus  de  boisseaux  de  blé  canadien 
ont  été  transportés  par  voie  de  Buffalo-New-York,  en  novembre  que  par  Montréal. 

Il  est  évident  que  les  taux  de  fret  ne  sont  pas  seuls  responsables  de  cet 
état  de  choses.  Les  causes  en  sont  (1)  la  disponibilité  de  tonnage  océanique 
à  New- York,  (2)  la  demande  d'expédition  et  (3)  des  taux  de  fret  maritime  et 
d'assurance  moins  élevés  à  New- York  qu'à  Montréal. 

On  transporta  une  plus  grande  quantité  de  blé  aux  ports  de  la  baie  Géor- 
gienne en  1913  qu'en  1912.  Les  taux  moyens  de  transport  par  eau  à  ces  ports 
étaient  de  2.279  cents  par  boisseau.     Le  taux  par  voie  ferrée  de  la  baie  Geor- 
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gienne  à  Montréal  était  de  6  cents  par  boisseau;  mais  ce  montant  a  été  probable- 
ment fixé  de  manière  à  ce  que  le  taux  combiné  par  voie  d'eau  et  de  chemin  de 
fer  égal  le  taux  d'entier  parcours  par  voie  d'eau. 

On  a  aussi  remarqué  qu'une  quantité  de  grain  beaucoup  plus  grande  que 
les  années  précédentes  fut  apportée  à  Port-Colborne,  entreposée  dans  l'élévateur 
et  subséquemment  transportée  à  Montréal  par  voie  d'eau. 

TAUX   PAR   VOIE   D'EAU   ET   DE   CHEMIN   DE   FER. 

D'après  les  faits  qui  ont  été  présentés  au  sujet  des  taux  de  fret  en  1913 
sur  les  eaux  intérieures  du  Canada,  l'idée  d'établir  une  comparaison  avec  les 
taux  sur  chemins  de  fer  s'impose  tout  naturellement.  On  doit  dire  tout  d'abord 
que  les  taux  par  voie  d'eau  étaient  de  beaucoup  moins  élevés  que  ceux  par  voie 
ferrée.  Muni  des  renseignements  qui  ont  été  recueillis  durant  les  années  passées, 
il  est  très  facile  de  comparer  certains  taux  par  voie  d'eau  un  par  un  avec  certains 
taux  par  voie  de  chemin  de  fer;  mais  on  ne  pourra  faire  une  telle  comparaison 
d'une  manière  complète  et  satisfaisante  tant  qu'on  ne  contraindra  pas  les  voi- 
turiers  par  eau  à  communiquer  un  rapport  précis,  comme  celui  que  l'on  exige 
maintenant  des  chemins  de  fer.  Il  manque  de  nombreux  et  importants  rensei- 
gnements dans  les  rapports  que  l'on  a  pu  obtenir  au  sujet  des  opérations  des 
voituriers  dans  les  eaux  intérieures  du  Canada.  Lorsque  l'on  aura  toutes  les 
données,  on  pourra  alors  établir  une  comparaison  exacte.  Les  faits  statistiques 
traités  dans  ce  rapport  sont  satisfaisants  pour  ce  qu'ils  concernent;  mais  dans 
une  question  de  telle  nature,  pour  tirer  des  conclusions  qui  soient  justes  à  tous 
les  points  de  vue,  il  faut  des  rapports  complets  et  précis.  Il  est  probable  que 
toute  la  situation  statistique  relative  aux  voituriers  par  eau  sera  changée  durant 
l'année  courante. 

Dans  les  limites  restreintes  des  Statistiques  des  Canaux,  certains  faits  sont 
connus  d'une  manière  déterminée.  On  a  obtenu  les  taux  de  transport  sur  une 
très  grande  partie  du  fret  de  provenance  canadienne  passé  par  les  canaux. 
Avec  ces  données  pour  base  on  a  calculé  le  taux  moyen  par  tonne  par  mille. 
Les  omissions  dans  le  relevé  se  rapportent  au  fret  qui  n'a  pas  été  transporté 
par  les  canaux  et  il  y  a  de  bonnes  raisons  pour  affirmer  que  les  taux  sur  ce  fret 
étaient  quelque  peu  plus  élevés  que  ceux  qui  étaient  imposés  sur  le  trafic  des 
Grands  Lacs,  en  général.  Ce  dernier  est  un  genre  d'affaires  plus  ou  moins  spécial 
où  la  concurrence  est  grande. 

On  a  démontré  que  le  taux  moyen  pour  le  trafic  des  canaux  en  1913  était 
de  •  184  par  tonne-mille.  Le  taux  moyen  correspondant  sur  tous  les  chemins 
de  fer  du  Canada  en  1913  était  .758.  Cette  comparaison  est  très  favorable 
aux  voituriers  par  eau.  Mais  il  ne  faut  pas  oublier  que  le  gouvernement  contribue 
beaucoup  aux  taux  de  fret  par  voie  d'eau.  Le  gouvernement  a  non  seulement 
construit  les  canaux  mais  il  les  entretient  et  en  effectue  le  service.  Il  est  par 
conséquent  bien  raisonnable  de  demander  quels  auraient  été  les  taux  de  transport 
par  eau,  en  1913,  si  les  voituriers  avaient  été  obligés  de  payer  l'intérêt  sur  le 
coût  des  canaux  de  même  que  le  coût  de  l'entretien.     Voici  les  faits. 

Le  coût  du  capital  des  canaux  du  Canada  jusqu'au  30  mars  1913  était 
de  $105,656,037.  L'intérêt  à  33^  pour  cent  sur  cette  somme  serait  de  $3,697,612. 
Le  coût  de  l'entretien  pour  l'année  fiscale  1913  était  $1,603,080.  En  addi- 
tionnant ces  sommes  on  obtient  un  total  de  $5,301,041  Le  tonnage  canadien 
était  de  6,654,311  en  1913;  de  sorte  que  la  contribution  du  gouvernement  était 
de  78.85  cents  par  tonne.  En  supposant  que  tout  le  trafic  canadien  ait  été  sur 
la  même  base  que  le  trafic  compris  dans  les  calculs  d'une  page   précédente  on 
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verra  que  78.85  était  le  juste  équivalent  de  .146  par  tonne-mille.     En  tableau 
la  somme  serait  représentée  comme  suit: — 


Par  tonne. 

Par  tonne, 
par  mille. 

cent. 
99-37 
79-66 

cent. 
•184 

•147 

Total                       

$1-7903 

•331 

Le  taux  par  voie  du  chemin  de  fer  entre  Fort- William  et  Montréal  est  de 
12  cents  par  boisseau  ou  de  $4  par  tonne.  Ceci  est  égal  à  .402  par  tonne-mille; 
de  sorte  que  la  différence  en  faveur  du  blé  transporté  par  eau,  en  1913,  était 
de  .071  par  tonne  et  par  mille.  Exposé  d'une  autre  façon:  si  les  expéditeurs 
avaient  été  obligés  de  payer  la  somme  comprise  dans  la  contribution  publique 
aux  taux  par  voie  d'eau,  le  coût  du  transport  à  Montréal,  en  1913,  aurait  été  de 
8  cents  par  boisseau  au  lieu  de  5.351.  On  devrait  ajouter  que  le  coût  et  l'en- 
tretien des  canaux  n'est  pas  la  seule  contribution  du  gouvernement  aux  taux 
par  voie  d'eau.  Si  le  coût  efc  l'entretien  des  ports,  l'éclairage,  le  dragage,  etc., 
avaient  été  entrés  dans  le  compte,  il  y  aurait  eu  une  augmentation  considérable. 
Tel  quel,  cependant,  le  taux  par  voie  d'eau  était  de  beaucoup  plus  bas  que  le 
taux  par  chemin  de  fer. 

TAUX   D'ASSURANCES. 

Pour  1913  les  taux  d'assurances  sur  le  Saint-Laurent  et  les  Grands  lacs 
étaient  comme  suit: 

4f  pour  100  depuis  la  tête  des  Grands  Lacs  jusqu'à  l'extrémité  est  du 
lac  Erié,  un  cent  additionnel  jusqu'à  Ogdensburg,  et  un  autre  cent,  en  plus,  jusqu'à 
Montréal.  Ceci  formerait  un  total  de  6f  cents,  de  Port-Arthur — Fort- William 
jusqu'à  Montréal,  ou  2  pour  100  de  plus  jusqu'à  Buffalo.  On  devra  prendre 
cette  différence  en  considération  en  comparant  les  taux  de  transport  entre  Buffalo 
et  Montréal.  Durant  le  mois  de  décembre  on  accorda  une  extension  pour  les 
premiers  cinq  jours,  au  coût  additionnel  de  1  pour  100. 


STATISTIQUES   GÉNÉRALES. 

Les  tableaux  suivants  procureront  de  plus  amples  renseignements  concer- 
nant les  opérations  des  canaux  du  Canada: — 
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Canal  ouvert  le  9  sept.  1895. 
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DÉPENSE    EN    CAPITAL. 

L'état  qui  suit  indique  la  dépense  en  capital  pour  les  canaux  du  Canada 
jusqu'au  31  mars  1913.  Il  est  entendu  cependant  que  le  total  indiqué  n'inclue 
pas  la  dépense  effectuée  par  le  gouvernement  impérial  pour  le  canal  de  Carillon 
et  Grenville.  Les  archives  relatives  à  cette  dépense  ont  été  détruites  par  l'in- 
cendie du  bureau  de  l'artillerie  à  Montréal,  en  1852.     Voici  les  détails: 


Canal. 

Construction. 

Agrandissement 

Total. 

Beauharnois 

$             c. 

1,636,690  26 
63,053  64 

637,214  66 
1,945,624  73 

382,391  46 
2,589,532  85 

$            c. 

$            c. 
1,636,690  26 

Carillon  et  Grenville 

4,119,039  32 

91,784  83 

5,297,179  48 

4,182,092  86 

Chambly 

728,999  49 

Cornwall 

7,242,804  21 

Culbute 

382,391  46 

Lachine 

10,815,488  11 

75,906  71 

298,176  11 

13,404,970  96 

Lac  Saint-François '. 

75,906  71 

Lac  Saint-Louis 

298,176  11 

Murray 

1,248,946  71 

4,127,454  21 

4,987,498  24 

7,696,439  46 

134,456  51 

18,442  85 

121,537  65 

648,547  14 

489,599  23 

12,464,651  64 

7,693,824  03 

1,248,946  71 

Rideau 

4,987,498  24 

Sault-Sainte-Marie 

4,987,498  24 

Soulanges 

7,696,439  46 

Sainte- Anne 

i, 035,759  12 

3,451,470  56 

4,306  28 

1,170,215  63 

Fleuve  Saint-Laurent  et  canaux. . 

3,469,913  41 

Saint-Ours 

125,843  93 

Saint-Pierre 

648,547  14 

Tay 

489,599  23 

Trent 

12,464,651  64 

Welland 

21,557,126  98 

877,090  57 

6,120,300  14 

2,158,242  00 

13,896  26 

29,250,951  01 

fFarran's-Point 

Wilhamsburg      RapidVpïat/// ." ." ." ."  .* .' ." ." ." .' .'  .* .' .' .' .' .' ." .' .' .' .' 

|     10,490,184  51 

VWilliamsburg 

1,320,655  54 
1,533,759  57 

Ecluse  de  Saint-André. . .                               

1,533,759  57 

Total 

49,740,320  38 

915,716  47 

105,656,036  85 

Le  coût  de  l'entretien  pour  l'exercice  1913  s'est  élevé  à  $1,603,080,07. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

J.  L.  PAYNE, 

Contrôleur  des  statistiques. 
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STATISTIQUE  DES  CANAUX 

POUR   LA 

SAISON  DE  NAVIGATION    191 3 


GRAIN   DESCENDU   PAR   LE   CANAL   WELLAND. 

La  quantité  d'orge,  de  maïs,  d'avoine,  de  pois,  de  seigle,  et  de  blé  descendue 
par  le  canal  Welland,  de  ports  à  l'ouest  de  Port-Colborne,  pendant  une  période 
de  trente-deux  ans,  est  comme  suit  : — 


Quantité  expédiée  à  Montréal. 

A  des  ports 
d'Ontario. 

Quantité 

expédiée  de  ports 

des  Etats-Unis 

à  des  ports  des 

Etats-Unis. 

1882  

Tonnes. 
180,694 
186,814 
142, 194 
96,569 
203,940 
185,034 
,     160,358 
267,769 
288.513 

Tonnes. 

Tonnes. 
63,881 

1883            

10, 650 
12, 153 
11,909 
9,881 
11,838 
25,599 
19,075 
16,899 
6,805 
8,942 
25,555 
16,699 
32,096 
73,386 
53,257 
31,279 
40, 197 
17,525 
13,732 
22,787 
29,062 
23,711 
42,061 
33,351 
42,032 
38, 142 
40, 238 
63,657 
51,560 
47,866 
63,806 

121,876 

1884  

104,537 

1885                  

117,346 
151,551 

1886          

1887 

134,868 

1888 

169,664 

1889 

213,766 

1890           

245,932 

1891  

*. 

f 295, 509 
261,954 
501,806 
273,651 
231,491 
461,049 
560, 254 
519,532 
332,746 
244, 661 
151,566 
208,215 
351,936 
198.246 

202,710 

1892 

201,540 

1893  

222,958 

1894 

203,979 

1895  

133,823 

1896 

160,372 

1897            

157,756 

1898 

144,612 

1899            

68,011 

1900 

84,589 

1901                   

83,370 

1902 

81,164 

1903 

111,828 

1904 

102,523 

1905 

341,431 
404,935 
635,573 
756, 141 
652,742 
789,661 
836,924 
961,855 
1  265.368 

129,270 

1906           

176,119 

1907                         f 

163,295 

1908                     

135, 172 

1909                          

129,587 

1910                   

115,457 

1911                          

121,655 

1912  .                

117,195 

1913 

122,069 

Pendant  la  dernière  période  décennale,  la  quantité  de  produits  agricoles 
ci-dessus,  descendue  par  le  canal  Welland  et  les  canaux  du  Saint-Laurent  jusqu'à 
Montréal,  a  augmenté  de  198,246  tonnes,  en  1904,  à  1,265,368  tonnes  en  1913, 
et  la  quantité  descendue  par  le  canal  Welland  de  ports  des  Etats-Unis,  à  des- 
tination des  Etats-Unis  a  été  portée  de  102,523  à  122,069  tonnes  dans  la  même 
période. 
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La  quantité  d'orge,  de  sarrasin,  de  maïs,  d'avoine,  de  pois,  de  seigle  et  de 
blé,  arrivée  à  Montréal  par  voie  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique- 
Canadien,  pendant  une  période  de  15  années,  se  décompose  comme  suit: — 


Année. 

Tonnes. 

1899 

209,170 
229,624 
227,700 
263,861 
253,959 
154,625 
148,377 
386,963 
383,735 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

285,262 
426,163 

1909 

1910 

1911 

241,134 

1912 

462,444 

1913 

La  quantité  des  mêmes  articles  descendue  sur  l'entier  parcours  des  canaux 
du  Saint-Laurent,  jusqu'à  Montréal,  pour  la  même  période,  a  été  répartie  comme 
suit  : — 


Année. 

Tonnes. 

1899 

372,291 

1900 

295,928 

1901 

203,316 

1901 

242,225 

1903 

400,057 

1904 

220,076 

1905 

375,630 

1906 

449,673 

1907 

684,697 

1908 

776,374 

1909 

652,742 

1910 

789,661 

1911 

836,924 

1912..            

964, 187 

1913 

1,265,376 

Les  expéditions  comparatives  de  grain  par  la  route  du  Saint-Laurent,  ainsi 
que  par  voie  ferrée,  sont  comme  suit: — 

QUANTITÉ  DE  GRAIN  EXPÉDIÉE  AUX  PORTS  OCÉANIQUES  PAR  DES  ROUTES  RIVALES. 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  descendue  sur  l'entier  parcours  des  canaux 
du  Saint-Laurent,  à  destination  de  Montréal,  se  décompose  comme  suit: — 

Tonnes. 

Pour  1912 964,  '87 

1913 1,265,376 

Accusant  une  augmentation  de . .  " 301, 189 

La  quantité  de  grain  et  de  pois  transportée  à  Montréal  par  voie  du  Pacifique 
Canadien  et  du  Grand-Tronc  est  comme  suit: — 

Pour  1912 462,444 

1913 

Accusant  une  augmentation  de 
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La  quantité  de  grain  descendue  sur  le  canal  Welland  dans  des  navires 
canadiens  et  américains,  à  destination  de  Kingston  et  de  Prescott,  pendant  quinze 
années,  est  représentée  comme  suit: — 

Dans  les  navires  canadiens,  il  y  a  eu  en  : — 


Tonnes. 


1899,  162 

cargaisons, 

d'une    quantité    totale  de 

1900,  325 

1901,  112 

1902,  131 

1903,  170 

1904,  115 

1905,  167 

1906,  205 

1907,  255 

1908,  355 

1909,  308 

1910,  383 

h                    « 

19îf,  421 

ci                     u 

1912,  504 

ii                     u 

1913,  687 

it                    ii 

221,306 
183,200 
132,558 
175,514 
218,840 
174,121 
239,418 
344,605 
427,813 
598,941 
550,276 
67*9,358 
728,223 
796,858 
,128,324 


Dans  les  navires  américains,  i   y  a  eu  en  :- 


— 

Tons. 

1899,  167  cargaisons, 

d'une 

ii 

u 

ii 
u 
ii 
u 

ii 

ii 
u 
ii 

quantité  totale  de  

205,571 

1900,  259 

163,575 

1901,  135 

u 

123,229 

1902,  135 

i' 

136,652 

1903,  219 

ti 

273,986 

1904,  118 

ti 

150,359 

1905,  235 

ti 

273,344 

1906,  178 

ii 

269,800 

1907,  263 

ii 

413,087 

1908,   271 

«                                                                                                                           4 

330,514 

1909,  174 

II 

272,291 

1910,  182 

II 

295,714 

1911,  173 

II 

281,916 

1912,  154 

II 

330,058 

1913,  253 

II 

322,919 

Cent  soixante-deux  navires  canadiens  et  49  américains  ont  transporté  des 
cargaisons  intactes  de  343,733  tonnes  à  Montréal  en  1908;  87  navires  canadiens 
et  9  américains  de  135,582  tonnes  en  1907;  74  navires  canadiens  et  10  américains 
de  108,734  tonnes  en  1906;  96  navires  canadiens  et  18  américains  de  180,206 
tonnes  en  1905;  56  navires  canadiens  et  16  américains  de  116,095  tonnes  en 
1904,  56  navires  canadiens  et  18  américains  de  99,582  tonnes  en  1903;  19  navires 
canadiens  et  17  américains  de  34,804  tonnes  en  1902;  23  canadiens  et  2  américains 
de  17,303  ton.  en  1901  ;  15  de  7,924  tonnes  en  1900,  2  de  558  tonnes  en  1899,  7  de 
2,426  tonnes  en  1898,  7  de  2,324  tonnes  en  1897,  3  de  1,176  tonnes  en  1896, 
4  de  1,344  tonnes  en  1905,  deux  cargaisons  de  810  tonnes  en  1894,  aucune  en 
1893,  2  en  1892  de  934  tonnes,  et  3  en  1891  de  1,441  tonnes.  Trois  navires  ont 
rompu  charge  en  1901,  9  en  1900,  11  en  1899,  25  en  1898,  11  en  1897,  16  en 
1896,  6  en  1895,  19  en  1894,  34  en  1893,  25  en  1892  ;  et  44  en  1891  ;  222  navires 
ont  déchargé  leur  cargaison  totale  à  Kingston  en  1901,  540  en  1900,  316  en 
1899,  473  en  1898,  359  en  1897,  335  en  1896,  169  en  1895.  188  en  1894,  369  en 
1893,  220  en  1892,  et  293  en  1891. 
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La  quantité  de  grain  transbordée  à  Port-Colborne  en  1909  et  pendant  les 
quatre  années  précédentes  a  été  comme  suit: — 


Articles. 

1905. 

1906. 

1907. 

1908. 

1909. 

Blé 

Boisseaux 

679,840 
104,027 

Boisseaux 

1,009,474 
110,629 

Boisseaux 

1,428,300 
112,036 

Boisseaux 
1,106,244 

Boisseaux 
2,686,963 

Maïs <-. . 

29,118 
2,103 

30,824 

23,945 
56,544 
49,628 

22,216 

Graine  de  lin 

30,040 

8,202 

CANAL    WELLAND. 

La  quantité  totale  de  fret  qui  est  passée  par  le  canal  Welland  pendant  la 
saison  de  1913  a  été  de  3,570,714  tonnes;  sur  cette  quantité,  86,030  étaient  de 
fret  intermédiaire  ou  local. 

Il  y  a  eu  2,565,611  tonnes  de  fret  à  destination  de  l'est  et  1,005,103  à  desti- 
nation de  l'ouest. 

Fret  d'entier  parcours  à  destination  de  Vest  et  de  Vouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  qui  est  passée  sur  tout  le  parcours 
du  canal  Welland  pendant  la  saison  de  1913  a  été  de  3,484,651  tonnes. 

Sur  cette  quantité,  2,553,542  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et  931,109  à 
destination  de  l'ouest. 

En  ce  qui  concerne  le  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'est,  les  navires 
canadiens  ont  transporté  1,966,970  tonnes  et  les  navires  américains  586,572 
tonnes;  et  sur  le  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'ouest,  les  navires  cana- 
diens ont  transporté  544,241  tonnes  et  les  navires  américains  386,868  tonnes, 
soit  un  total  de  2,511,211  tonnes  pour  les  navires  canadiens  et  973,440  tonnes 
pour  les  navires  américains. 

CANAUX   DU    SAINT-LAURENT. 

La  quantité  totale  de  fret  passée  par  ces  canaux  en  1913  s'est  élevée  à 
4,302,427  tonnes;  sur  cette  quantité,  3,198,302  tonnes  étaient  à  destination  de 
l'est  et  1,104,125  à  destination  de  l'ouest. 

Fret  d'entier  parcours  à  destination  de  Vest  et  de  Vouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  s'est  chiffrée  par  3,486,882 
tonnes;  sur  cette  quantité,  2,815,410  tonnes  étaient  à  destination  de  l'est  et 
761,472  tonnes  à  destination  de  l'ouest. 


Fret  intermédiaire. 

Sur  la  quantité    totale    de   fret   intermédiaire    ou   local,    382,892   tonnes 
étaient  à  destination  de  l'est  et  432,653  à  destination  de  l'ouest. 
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TRAFIC    D'ENTIER    PARCOURS    ENTRE    MONTREAL    ET    LES    PORTS    DES    LACS    ÉRIÉ, 

MICHIGAN,    ETC. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  passée  vers  Test  du  lac  Erié  et 
vers  l'ouest  de  Montréal,  par  les  canaux  Welland  et  du  Saint-Laurent,  pendant 
quinze  années,  a  été  comme  suit: — 


Année. 

A  l'est  jus- 
qu'à Mont- 
réal. 

A  l'ouest,  à 
partir  de 
Montréal. 

1899 

354,933 

288,251 

184,420 

250,475 

390,786 

278,328 

448,704 

554,231 

789,167 

864,926- 

925,005 

1,170,139 

1,291,973 

1,559,963 

1,710,219 

5,991 

1900 

6,217 

1901 

13,714 

1902 

25,289 

1903 

100,699 

1904 

71,512 

1905 

72,482 

1906 

96,791 

1907 

1,281 

1908 

3,472 

1909 

191,510 

1910 

172,360 

1911 

233,335 

1912 

236,979 

1913 

333,592 

FRET  D  ENTIER  PARCOURS  DE  PORTS  DES  ETATS-UNIS  A  DES  PORTS  DES  ETATS-UNIS. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest, 
par  le  canal  Welland,  provenant  des  ports  des  Etats-Unis  et  à  destination  de  ports 
des  Etats-Unis,  pendant  une  période  de  quinze  années,  a  été  comme  suit  : — 


Année. 

A  l'est. 

A  l'ouest. 

Total. 

1899 

tonnes. 

225,491 
218,969 
190,476 
224,110 
221,074 
165,337 
190,547 
237,226 
218,997 
209,518 
196,838 
197,301 
175,752 
180,319 
204,597 

tonnes. 

135,038 

99,560 

83,543 

44,919 

149,151 

87,144 

112,549 

84,205 

177,660 

239,136 

248,581 

288,198 

309,603 

235,437 

320,736 

tonnes. 
360,529 

1900 

318,529 

1901 

274,019 

1902 

269,029 

1903 

370,225 

1904 

252,481 

1905 

303,096 

1906 

321,431 

1907 

396,657 

1908 

448,654 

1909 

445,419 

1910 

485,499 

1911 

485,355 

1912 

415,756 

1913 

525,333 

La  quantité  totale  de  fret  transportée  sur  le  canal  Welland,  provenant  des 
ports  des  Etats-Unis  et  allant  à  des  ports  des  Etats-Unis,  accuse  une  augmen- 
tation de  109,577  tonnes,  comparée  à  l'année  précédente,  et  une  diminution 
de  164,804  tonnes,  comparée  à  1899. 
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L'état  suivant  fait  voir  le  nombre  total  des  navires  et  la  quantité  totale  de 
fret  qui  sont  passés  par  le  canal  Welland,  ainsi  que  la  quantité  passée  entre  des 
ports  des  Etats-Unis,  depuis  1867  jusqu'à  1913  inclusivement. 


Exercice. 

Nombre 

total 

de 

voyages. 

Quantité  tota- 
le transportée 
par  le  canal 
Welland. 

Quantité 
passée  entre 
des  ports  des 

Etats-Unis. 

1867 

nombre. 

5,405 
6,157 
6,069 
7,356 
7,729 

6,063 
6,425 
5.814 
4,242 
4,789 
5,129 
4,429 
3,960 
4,104 
3,332 
3,334 
3,267 
3,138 
2,738 
3,589 
2,785 
2,647 
2,975 
2,883 
2,594 
2,615 
2,843 
2,412 
2,222 
2,766 
2,725 
2,384 
2,202 
2,399 
1,547 
1,568 
1,787 
1,433 
1,595 
1,536 
1,982 
2,351 
2,433 
2,544 
2,480 
2,905 
3,229 

tonnes. 

933,260 
1,161,821 
1,231,903 
1,311,956 
1,478,122 

1,333,104 

1,506,484 

1,389,173 

1,038,050 

1,099,810 

1,175,398 

968,758 

865,664 

819,934 

686,506 

790,643 

1,005,156 

837,811 

784,928 

980, 135 

777,918 

878,800 

1,085,273 

1,016,165 

975,013 

955,554 

1,294,823 

1,008,221 

869,595 

1,279,987 

1,274,292 

1,140,077 

789,770 

719,360 

620,209 

665,387 

1,002,919 

811,371 

1,092,050 

1,201,967 

1,614,132 

1,703,453 

2,T)25,951 

2,326,290 

2,537,629 

2,851,915 

3,570,714 

tonnes. 
458,386 

1868  

641,711 

1869 

688,700 

1870  

747,567 

1871 

772,756 

Saison  de  navigation. 
1872 

606,627 

1873  

656,208 

1874 

748,557 

1875 

477,809 

1876 

488,815 

1877 : 

493,841 

1878 

373,738 

1879  

284,043 

1880 

179,605 

1881 

194, 173 

1882  

282,806 

1883 

432,611 

1884  

407,079 

1885 

384,509 

1886     

464,478 

1887 

340, 501 

1888     

434,753 

1889  

563,584 

1890     

233,957 

553,800 

1892  

541,065 

631,667 

1894  

592,267 

469,779 

1896 

653,213 

564,694 

1898  

487,539 

360,529 

1900 

318,529 

1901 

274,019 

1902 

269,029 

1903 

370,225 

1904 

252,481 

1905 

305,096 

1906 

321,431 

396,743 

1908 

448,654 

445,419 

1910 

487,499 

485,355 

1912 

415,756 

1913 

525, 333 
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La  quantité  totale  de  fret  qui  est  passée  par  les  différentes  divisions  du  réseau 
des  canaux  canadiens  pendant  la  saison  de  1913  est  comme  suit: — 


Bétail. 

Produits 
forestiers. 

Objets 
fabriqués. 

Produits 
miniers. 

Produits, 
agricoles. 

Total. 

Sault-Ste-Marie 

tonnes. 

198 

361 
8,269 

490 

2,492 

13 

3,657 

3,458 

298 
65 

tonnes. 

62,958 

337,927 

660,226 

337,331 

6,301 

55 

186,710 

27,331 

50,812 

9,274 

tonnes. 

733,910 

548,373 

460, 161 

20,217 

8,078 

75,803 

15,901 

15,213 

2,414 

1,629 

tonnes. 

36,648,593 

990,086 

1,627,996 

184, 132 

38,708 

104, 137 

156,839 

121,784 

436 

69,950 

tonnes. 

5,253,665 

1,684,967 

1,545,775 

13,432 

15,935 

568 

2,331 

3,437 

1,840 

377 

tonnes. 
42,699,324 

Welland 

3,570,714 

Saint-Laurent 

4,302,427 

Chambly 

555,602 

Saint-Pierre 

71,514 

Murray 

180,576 

Ottawa 

365,438 

Rideau 

171,223 

Trent 

55,800 

St.int-André 

81,295 

La  quantité  totale  transportée  sur  le  canal  Welland  s'est  élevée  à  3,570,714 
tonnes,  dont  1,684,967  se  composaient  de  produits  agricoles. 

Sur  les  canaux  du  Saint-Laurent,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  a 
été  de  4,302,427  tonnes,  dont  1,545,775  se  composaient  de  produits  agricoles  et 
460,161  tonnes,  étaient  des  objets  fabriqués. 

Sur  les  canaux  de  l'Ottawa,  la  quantité  totale  de  fret  transportée  s'est 
chiffrée  par  365,438  tonnes,  dont  186,710  se  composaient  de  produits  forestiers. 
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Etat  comparatif  du  trafic  passé  par  les  canaux  américains  des  chutes  Sainte- 
Marie  et  par  le  canal  canadien  du  Sault-Sainte-Marie,  pour  les  saisons  de 
1912  et  1913. 


Trafic  de  1913. 

Total  du  trafic  pour  la 

AuGMENTA- 

tion. 

Diminu- 
tion. 

Canal  des 

Etats-Unis. 

Canal 
canadien. 

Saison  de 
1913. 

Saison  de 
1912. 

Montant. 

Montant. 

15,599 

10,601 

32,062,619 

37,022,201 

40,096 

2,200,954 

12,271,253 

7,962,622 

72,619,194 

62,757,060 

285,754 

650,858 

81,139 

15,672,579 

574,805,000 

8,285 

6,266 

25,974,441 

42,699,324 

36,822 

472,719 

3,680,632 

2,240,840 

131,827,467 

50,875,233 

146,023 

84,518 

25,855 

32,419,242 

25,261,000 

23,884 

16,867 

58,037,060 

79,721,525 

76,918 

2,673,673 

15,951,885 

10,203,462 

204,446,661 

113,632,293 

431,777 

735,376 

106,994 

48,091,821 

600,066,000 

22,772 

16,088 

56,779,377 

72,494,470 

67,144 

2,136,767 

12,801,069 

8,652,431 

173,934,451 

69,224,016 

698,247 

648,616 

126,854 

46,310,284 

677,007,500 

1,112 

779 

1,257,683 

7,227,055 

9,774 

536,906 

3,150,816 

1,551,031 

30,512,210 

44,408,277 

Tonnage  enregist.  ton.  nettes 
"        fret       " 

Passagers nombre. 

"     bitumineuse..       " 
Farine barils. 

Grain  (excepté  le  blé)    " 

266,470 

86,750 

Cuivre ton.  nettes 

19,800 

Minerai  de  fer " 

1,781,537 

Bois  de  service mes.  pi. 

76,941,500 

481 
1,095,237 

481 
1,748,486 

2,282 
1,629,524 

1,801 

Fret  non  classé                 " 

653,249 

118,962 
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1889 234  jours. 

1890 

1891 

1892 

1893  

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 


228  " 

1902 

225  " 

1903 

233  " 

1904 

219  " 

1905 

234  " 

1906 

231  " 

1907 

232  " 

1908 

234  " 

1909 

241  " 

1910 

231  " 

1911 

238  " 

1912 

1913 

1901 230  jours. 

256  " 

249  " 

223  " 

245  " 

..249  " 

233  " 

231  " 

236  " 

224  " 

237  " 

237  " 

245  " 


Le  canal  canadien  a  été  ouvert^à  la  navigation  pendant  les  saisons  de- 


1895 87  jours. 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 


218  " 

1905 

238  " 

1906 

243  " 

1907 

239  " 

1908 

238  " 

1909 

246  " 

1910 

264  " 

1911 

256  " 

1912 

1913 

1904 241  jours. 


255 
253 
238 
235 
240 
248 
236 
240 
246 


Le  nombre  moyen  des  navires  passés  chaque  jour  par  les  deux  canaux  pendant 
la  saison  de  1913  a  été  de  quatre-vingt-dix-sept. 


20a— 3 
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A — Tableau  indiquant  le   tonnage  total   des   articles   ci-dessous  mentionnés 

quarante-trois  années  terminées 


Année. 


CÉRÉALES. 


Farine. 


Blé. 


Maïs. 


Orge. 


Avoine. 


Seigle. 


Autres 

articles. 

t 


1869 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


Tonnes. 

45,674 
26,651 
30,665 
24,019 
13,964 
15,778 
13,558 

9,121 
10,710 
12,679 

9,959 
12,261 
13,471 
13,683 
13,334 
19,474 
23,949 
16,983 

7,931 
14,461 
13,517 
17,046 
15,235 
33,628 
44,044 
42,425 

9,065 

5,578 
11,625 
10,968 
18,978 
22,282 
25,998 
35,049 
38,512 
18,294 
22,739 
23,209 
38,763 
41,152 
57,061 
45,807 
45,710 


Tonnes.. 

313,825 
239,998 
355,847 
413,212 
253,835 
201,906 
253,953 
191,982 
274, 570 
242,020 
127,832 
215,056 
152,794 
144,851 
124,206 
154,169 
221,927 
160,963 
126,664 
118,002 
198,658 
232,019 
258,392 
270,993 
203,088 
320,563 
324,743 
207,647 
197,732 
137,800 
151,586 
225,171 
259,031 
165,138 
254,458 
326,798 
488,565 
732, 131 
590, 196 
587,493 
562,282 
795,989 
1,005,362 


Tonnes. 

120,599 
254,902 
180, 169 
181,151 
103,749 
144,501 
169,196 
185,931 
144,506 
163,738 
101,075 
54,799 
182,269 
118,811 
117,536 
219,442 
114,938 
194,886 
353,595 
327,394 
185,180 
192,548 
441,092 
169,233 
164,894 
320,444 
390,615 
437,861 
204,004 
163,509 
67,756 
67,647 
210,758 
116,444 
180,921 
211,805 
271,693 
127,402 
140,902 
229,980 
273,932 
121,333 
144,354 


Tonnes. 

20,951 

6,035 

8,225 

18,871 

35,751 

18,455 

19,870 

10,979 

4,655 

17,772 

24,509 

20, 126 

10,436 

7,155 

15,801 

1,595 

9,574 

5,906 

4/272 

10,830 

8,113 

6,433 

18,599 

28,353 

8,689 

11,368 

14,173 

12,286 

2,907 

4,035 

7,119 

7,418 

14,656 

27,171 

55,432 

31,446 

13,240 

31,172 

23,151 

21,575 

15,029 

25,241 


Tonnes. 


7,752 
1,194 
5,954 
3,383 
24,496 
2,810 
3,088 
1,239 
477 


611 

731 

10,746 

1,116 

4,911 

12,050 

26,629 

28,356 

27,728 

52,959 

37,173 

31,283 

27,962 

18,236 

28,178 

25,161 

17,502 

24,037 

41,055 

28,485 

11,232 

7,911 

16,582 

36,072 

49,306 

73,369 

33,423 

75,135 

136,233 

163,333 

185,546 

199,794 


Tonnes. 

904 

64 

3 

513 

917 
1,454 
2,439 


440 
1,016 
1,844 
3,226 
1,642 
1,320 


564 


811 
2,673 
1,549 

64,888 
9,392 
3,671 
567 
1,007 
9,405 
8,483 

16,127 
923 
3,538 
2,961 
4,079 
4,904 


1,711 

1,784 

2,270 

6,667 

33 


112 

.714 
6,867 


Tonnes. 

1,937 

2.745 

3,777 

8,677 

6,337 

3,198 

2,355 

2,302 

2,444 

1,480 

2,086 

403 

10,983 

9,168 

1,912 

14,657 

12,533 

13,608 

18,552 

20,876 

28,042 

32,815 

36,981 

60,673 

46,463 

56,591 

44,674 

23,182 

18,460 

14,815 

14,024 

12,963 

13,994 

13,184 

9,883 

10,739 

22,683 

21,668 

30,221 

18,149 

11,360 

14,626 

10,640 


^Exercice. 


f  Pommes,  farine  de  toute  espèce,  pois,  pommes  de  terre. 
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transportés  en  amont  et  en  aval  sur  le  canal  Welland  pendant  une  période  de 
le  31  décembre  1913. 


Marchandises  lourdes. 

Fer  et  sel 

Total. 

Fer  pour 
ch.  de  fer. 

Autre  fer. 

Sucre  et 
sel. 

ayant  payé 
pleins  péages 

sur  can.  du 
St-Laurent. 

Houille. 

Minerais. 

Total. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

503,860 

46,806 

16,924 

91,575 

37,153 

103,126 

58,781 

275,623 

538,147 

26,217 

17,141 

50,540 

44,243 

186,932 

98,605 

3,678 

579,880 

6,923 

20,754 

40,850 

17,157 

339,016 

118,685 

43,387 

647,397 

6,032 

12,068 

23,309 

9,579 

323,503 

56,825 

431,316 

417,936 

1,517 

7,588 

13,509 

9,962 

321,306 

43,683 

397,565 

409,788 

51 

7,997 

30,300 

20,327 

288,211 

81,654 

378,540 

464, 181 

9,630 

9,696 

9,173 

3,983 

323,869 

42,758 

399,109 

403,403 

10 

11,518 

3,980 

12,686 

295,318 

15,229 

338,741 

438,564 

2,782 

5,797 

7,174 

17,796 

192,957 

19,164 

245, 670 

442,182 

5,360 

4,812 

413 

22,273 

109,986 

34,139 

176,983 

269,395 

4,585 

7,013 

10 

30,682 

128,113 

18,785 

189,188 

306,482 

5,348 

50 

17,327 

237,559 

23,700 

283,984 

373,326 

1,237 

7,922 

66 

17,037 

307,058 

31,785 

365,105 

305,734 

698 

652 

461 

3,242 

274,471 

53,205 

332,729 

-   273,905 

78 

2,055 

597 

14,243 

248,272 

26,728 

291,973 

414,812 

166 

6,123 

48 

12,324 

271,356 

27,447 

317,464 

394,971 

1,351 

5,636 

6,715 

145,193 

13,866 

172,761 

419,786 

93 

3,220 

316 

13,617 

223,871 

16,872 

257,989 

542,043 

47 

2,479 

1,254 

20,269 

268,305 

2,435 

294,789 

519,291 

753 

1,027 

28,047 

202,384 

8,138 

240,349 

367,177 

i27 

1,610 

2,567 

7,953 

224,644 

3,415 

240,316 

527,426 

163 

1,567 

878 

3,666 

211,616 

355 

218,245 

805,253 

6 

2,075 

374 

8,139 

233,096 

243,690 

591,409 

3,072 

159 

977 

203,608 

207,816 

486,421 

"l85" 

6,245 

54 

2,819 

158,866 

"  ï,U0 

169,309 

788,974 

1,192 

6,332 

82' 

3,264 

223,445 

1,158 

235,473 

816,914 

7,206 

17,012 

227 

590 

176,226 

201,261 

720,183 

1,444 

11,722 

799 

734 

162,336 

13,433" 

190,468 

459,688 

567 

6,361 

1,282 

1,318 

97,732 

26,125 

133,385 

375,720 

8,190 

533 

4,800 

47,392 

58,400 

119,315 

290,909 

""83" 

6,094 

327 

8,773 

49,480 

99,487 

164,244 

350,792 

64 

7,488 

15,201 

64,014 

22.480 

109,247 

537,252 

488 

5,407 

"2,554 

45,846 

147,884 

18,323 

220,502 

373,568 

11,381 

9,957 

1,093 

4,164 

113,525 

39,683 

179,803 

576,989 

2,651 

10,912 

226 

4,221 

172,642 

22,381 

213,033 

650, 172 

3,747 

8,493 

100 

16,204 

147,587 

5,862 

181,993 

894,559 

961 

4,923 

246 

18,761 

267,212 

25,040 

317,143 

975,672 

35,726 

429 

316,921 

18,004 

371,080 

898,401 

87,025 

377,681 

33,301 

498,007 

1,034,582 

57,581 

577,491 

34,311 

669,383 

1,083,109 

126,956 

35,888 

619,682 

37,480 

820,006 

1,189,256 

139,991 

21,630 

709,696 

82,376 

953,693 

1,509,616 

96,245 

28,396 

945,790 

78,776 

1,149,207 

20a— 3  \ 
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B — Tableau  indiquant  le  tonnage  total  intermédiaire  et  d'entier  parcours  des 
articles  ci-dessous  mentionnés  acquittés  à  la  descente  du  canal  Welland, 
pendant  une  série  de  quarante-trois  années  terminées  le  31  décembre  1913. 

CÉRÉALES. 


Années. 

Farine. 

Blé. 

Mcïs. 

Orge. 

Avoine. 

Seigle. 

Autres 

articles. 

t 

Total. 

1869 

Tonnes. 

44,110 
26,648 
30,660 
24,017 
13,930 
15,735 
13,588 

8,854 
10,588 
12,467 

9,655 
12,205 
13,256 
13,626 
13,322 
19,418 
23,940 
16,973 

7,922 
14,461 
13,517 
17,046 
15,232 
33,628 
43,895 
42,159 

9,025 

5,578 
11,625 
10,968 
18,937 
22,282 
25,997 
35,046 
38,512 
18,227 
22,689 
23,187 
38,763 
41,152 
57,061 
45,807 
45,710 

Tonnes. 

310,090 
231,056 
345,720 
406, 157 
248,555 
194,559 
248,894 
188,106 
271,545 
240, 601 
121,393 
205,876 
146,741 
135,804 
114,030 
146, 151 
210,755 
150,833 
120,498 
114,924 
196,326 
229,569 
257,203 
270,514 
202, 636 
319,388 
322,993 
206,313 
197,732 
137,800 
151,325 
223,499 
257,370 
164,515 
247,599 
326,789 
488,565 
730,751 
590, 074 
587,493 
562,282 
795,989 
1,005,362 

Tonnes. 

119,541 
254,534 
180,042 
181,128 
103,477 
144,501 
169,185 
185,931 
114,276 
162,891 
103,075 
54,797 
182, 143 
118,811 
117,536 
218,897 
114,938 
194,886 
353,595 
327,394 
185, 177 
192,548 
441,092 
169,233 
164,894 
320,444 
390,615 
437,849 
204,004 
163,509 
67,757 
67,647 
210,758 
116,444 
180,921 
111,243 
271,693 
127,402 
140,902 
229,980 
273,932 
121,333 
144,354 

Tonnes. 

3,920 
693 
643 
377 
813 

1,110 
10,216 

1,217 
803 

"'252' 
537 
975 
270 
618 

Tonnes. 

Tonnes. 

680 

64 

3 

Tonnes. 

1,541 

2,300 

3,557 

3,301 

4,304 

2,949 

1,833 

2,100 

2,387 

1,418 

1,371 

225 

10,971 

9,018 

1,628 

14,581 

12, 149 

13,358 

18,273 

20,836 

27,895 

32,548 

36,981 

60,587 

46,435 

54,031 

44,651 

23,170 

18,440 

14,802 

14,021 

12,912 

13,982 

13,157 

9,882 

10,739 

22,683 

21,668 

30,206 

18,149 

11,360 

14,626 

10, 640 

Tonnes. 

479,882 

1872 

7,594 
1,188 
5,953 
3,383 
24,496 
2,810 
3,088 
1,196 
477 

524,889 

1893 

563^813 

1874... 

620,933 

1875.... 

500 

1,454 
2,405 

374,962 

1876 

384,807 

1S77 

488,931 

1878... 

389,296 

1879... 

430,795 

1880 

417,853 

1881.. 

6 

1,954 

518 

477 

235,752 

1882 

275,594 

1883 ; 

731 

10,746 

1,116 

4,891 

12,050 

26,629 

28,356 

27,728 

52,959 

37,173 

31,283 

27,962 

18,236 

28,178 

25,127 

17,491 

23,541 

40, 256 

28,281 

11,223 

7,911 

16,582 

36,072 

49,306 

73,369 

33,423 

75, 135 

136,233 

163,333 

185,546 

199,794 

355,335 

1884 

288,752 

1885  . 

248,310 

1886 

403,928 

1887 

1,711 

555 

197 

6,519 

8,113 

6,433 

18,461 

28,353 

8,689 

11,368 

14,173 

12,286 

2,424 

3,449 

7,119 

7,418 

14,656 

27,171 

55,432 

31,446 

13,240 

31,172 

23,151 

21,575 

14,622 

25,241 

96,889 

375,543 

1888 

811 
1,918 
1,121 
65,071 
9,392 
3,671 

404,045 

1889 

530, 759 

1890 

512,983 

1891 

549,058 

1892 

524,709 

1893 

803,923 

1894 

590, 277 

1895... 

484,785 

1896 

8,970 

8,483 

16,127 

923 

3,538 

2,961 

4,079 

4,904 

...... ^... 

1,411 

2,270 

6,667 

33 

784,538 

1897 

815,067 

1898 

718,814 

1899 

458,689 

1900 

374,322 

1901 

290,400 

1902 

349,060 

1903 

535, 578 

1904 

372,915 

1905 

570, 129 

1906 

549,161 

1907 

894, 509 

1908 

974,270 

1909 

898,264 

1910 

1,034,582 

1911 

112 

714 
6,867 

1,082,702 

1912 

1,189,256 

1913 

1,509,616 

"Exercice.        tPommes,  farine  de  toute  espèce,  pommes  de  terre. 
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D — Tableau  indiquant  la  quantité  de  frel  d'entier  parcours,  qui  a  descendu  le 
canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains  ayant  pris  le  canal 
à  Port-Colborne,  pendant  les  saisons  de  navigation  de  1902,  1903,  1904, 
1905,  1906,  1907,  1908,  1909,  1910,  1911,  1912  et  1913. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeui. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N°  1  Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

196 

90,791 

122 

73,958 

191 

201,339 

52 1     22,097 

561 

388, 185 

1902. 
Blé 

Tonnes. 

82,954 
148 

Tonnes. 

85,973 
1,388 

Tonnes. 

52,889 

66,111 

7,418 

9,963 

Tonnes . 

Tonnes. 
221,816 

Maïs 

67,647 
7,418 

Orge 

Avoine 

1,200 

43 

11,206 

Pois 

S.  i •■■!•■ 

3,808 

3,977 

33,111 

47 

13,218,960 

370,718 

56 

271 

13,497 

38,351 

4 

25,437,287 

4,079 

Houille 

25,732 

8,723 

28 

3,256  187 

557,689 

40 

14,000 

8;  332 
1,594 

51,538 

Marchandises  diverses 

81,779 
79 

Bois  de  service,  scié,  pdsM.P. 
Bois  équarri pds  cub. 

19,540,426 
115,000 

61,452,860 
1,043,407 

Bois  de  chauffage     . .  cordes 

96 

14,000 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

329 

151,850 

76 

45,918 

243 

252,094 

69 

27,854 

627 

477,716 

1903. 
Blé 

Tonnes. 

149,378 

21,356 

2,580 

306 

63 

Tonnes. 

38,473 

4,682 

667 

1,335 

Tonnes. 

60,514 

174,588 

11,409 

6,112 

22 

4,904 

8,133 

41,584 

Tonnes. 
6,305 
10, 132 

Tonnes. 
254,670 

Maïs 

210,758 

Orge 

14,656 

Avoine 

7,753 

Pois 

85 

Seigle 

4,904 

Houille 

389 
39,563 

12,991 

3,367 

54 

1,625,855 

660,000 

210 

641,000 

8,496 
2,000 

30,009 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  articles  en  bois,  etc 

86,514 
54 

Bois  de  service,  scié,  pds  M. P. 

Bois  équarri pds  cub.. 

Bois  de  chauffage, . .  .cordes. 

12,841,552 
572,000 

17,871,652 

14,733,677 
84,200 

47,072,736 
1,316,200 

9 

219 

641,000 

N°  1  Tonnage. 

N°  1  Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

2281   157,539 

55 1     39,375 

205 

187,748 

42 

15,918 

530 

400.580 

1904. 
Blé... 

Tonnes. 
116,794 
12,768 
2,619 

Tonnes. 
33,302 
7,814 
824 

Tonnes. 
14,269 
95,862 
23,728 
16,261 
.3 
17, 133 
1,925 
60,548 

Tonnes . 

Tonnes. 
164,365 

Maïs 

116,444 

27,171 

Avoine 

16,261 

Pois 

3 

Seigle 

1,925 
34,907 
29, 567 

7,187 

7,668 

33,913 

36,832 

90,115 

Bois  de  service,  scié,  pds  M. P. 
Bois  équarri pds  cub. 

15,077,382 
944,508 

854,811 
744,000 

32,754,541 

9,572,655 
149,000 

58,259,389 
1,837,508 

717 

717 

e&d.  nnn 

634.000 
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D — Tableau  indiquant  le  quantité  de  fret  d'entier  parcours,  qui  a  descendu  le 
canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur.           A  voiles. 

A  vapeur. 

A  \  oiles. 

Vapeurs 
et  voiliers. 

N° 

Tonnage.  1  N° 

Tonnage. 

N°  1  Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N°  (Tonnage. 

252 

182,373 

91 

48,692 

319|  286,656 

64 

29,120 

726 

546,841 

1905. 
Blé  

Tonnes. 

188,706 

6,385 

6,870 

8,225 

Tonnes. 

18,575 

6,636 

1,451 

2,570 

Tonnes. 

28,757 

163, 374 

47,111 

21,535 

76 

1,171 

28,330 

Tonnes. 
2,512 
4,526 

Tonnes. 
238,550 
180,921 

55,432 

3,742 

36,072 

76 

1,711 

18,756 
14,358 
29,375 

35,324 
8,023 

7,485 
2,748,941 

8,678 

91,088 

22,381 

Minerai  de  fer 

74,975 

2,325 

38,290,831 

3,126 

114,961 

2,325 

2,867,147 
355,000 

12,479,689 

54,589,200 

Bois  de  service,  scié,  pds  M. P. 

951,524 
183,000 

538,000 

900 

900 

Bois  de  chauffage. . . coides — 

N°  [Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

328 

238,690 

121 

66,355 

305 

310,622 

43 

15,758 

797 

631,425 

1906. 
Blé 

Tonnes. 

250,493 

8,177 

8,546 

21,900 

Tonnes. 
34,355 

Tonnes. 

35, 578 

202,250 

17,854 

11,323 

11 

1,406 

24,190 

Tonnes. 

Tonnes. 
320,436 

1,378 

49,306 

5,046 
16,083 

31,446 

49,306 

Pois 

11 

5 

47, 242 

1,411 

30,455 

5,862 

35,383 

16 

3,471,514 

375,000 

110 

9,356 

111,243 

5,862 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  aiticles  en  bois,  etc. 

7,009 

37 

235,624 

200,000 

18 

110,263 

851 

25,711,196 

50 

152,705 
904 

Bois  de  service,  scié,  pds  M. P. 

Bois  équarri, pds  cubes 

Bois  de  chauffage..  ..cordes. . . 

10,789,755 

40.188,089 
575,000 

1,093 
300,000 

1,221 

300, 009 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

375 

290, 509 

148 

81,070 

408 

397,616 

76 

36,921 

1007 

806,116 

1907. 
Blé 

Tonnes. 

294,298 

6,713 

8,726 

49,689 

Tonnes. 

50,808 
514 
468 

16,647 

Tonnes. 

130,818 

259,895 

4,046 

7,033 

25 

2,270 

50, 183 

Tonnes. 

4,429 
4,571 

Tonnes. 
480,303 

Maïs 

271,693 

Orge 

13,240 

Av  oine 

73,369 

Pois 

25 

Seigle 

2,270 

Houille 

31,506 
12,040 
21,545 

57,373 
8,950 
9,436 

14,493 

143,555 

Minerai  de  fer 

20,990 

Marchandises  diverses 

Bardeaux,  articles  en  bois,  etc. 

5,231 

2,222 

14,395,124 

6,235 

42,447 
2,222 

Bois  de  service,  scié,  pds  M. P. 

11,201,446 

25.596,570 

Bois  équarri pds  cub.. 

558,090 

323,000 

881,090 

Bois  de  chauffage. .  ..cordes. . . 

fifiO 

660 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20a 

D — Tableau   indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  descendu  le 
canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Suite. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voih  s. 

Vapeurs 
et  voiles. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N°  [Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

567 

432,623 

149 

64,034 

428 

319,030 

36 1     19,866 

1180 

835,553 

1908. 

Blé 

Tonnes. 

505,151 

2,405 

19,775 

30,091 

Tonnes. 
39,001 

Tonnes. 

183,011 

124,997 

10,264 

2,689 

40 

5,925 

57,448 

14,410 

1,173 

17,572,070 

Tonnes. 

3,498 

Tonnes. 
730,751 

127,402 

1,133 
643 

31,172 

33,423 

Pois 

40 

Seigle ...          

742 
33,733 
26,815 

6,667 

Houille 

42,656 
14,783 
70 

8,344 
13,686 

148,181 
69,694. 

Bois  de  chauffage,  cordes. . . . 

1,243 

6,578,545 

24,150,615 

Bois  équarri,  pds  cubes 

221,300 

313,000 

534,300 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

555 

486,406 

136 

71,034 

323 

324,576 

26 

17,317 

1040 

899,333 

1909. 
Blé..             

Tonnes. 

415,208 

6,694 

17,943 

70,392 

Tonnes. 
34,903 

Tonnes. 

133,172 

134,208 

4,848 

Tonnes. 

Tonnes. 
583,283 

140,902 

360 
4,743 

23,151 

75,135 

Pois 

63 

63 

33 
160,475 

52,994 

33 

53,681 
14,732 

21,097 

12,232 

31,643 

125 

630 

16,498 

10,214 

1,475 

235,883 

96,506 

Bois  de  service,  scié 

41,857 

Bois  équarri 

3,450 

7,840 

12,890 

N° 
596 

Tonnage 

N° 

Tonnage. 

N°  |  Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

599,416 

142 

88,963 

'249|  285,704 

14 

13,563 

1001 

987,646 

1910. 

Tonnes. 

481,624 
15,759 
17,159 

135,743 

Tonnes. 
22,200 

Tonnes. 

77,040 

214,221 

3,840 

490 

123 

Tonnes. 

Tonnes. 
580,864 

229,980 

576 

21,575 

136,233 

123 

Houille 

216, 679 

39,149 

3,630 

1,930 

114,671 

15,231 

800 

5,000 

29,646 
21,818 
16,932 
800 
525 
24,031 

894 
20,466 

361,990 

96,664 

21,362 

7,730 

525 

74,434 

1,772 

100,237 

Total 

986.207 

160.250 

389.466 

31.360 

1.557.283 

.    . 
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D — Tableau    indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  descendu  le 
canal  Welland  sur  des  navires  canadiens  et  américains,  etc. — Fin. 


Navires  canadiens. 

Navires  américains. 

Total. 

Articles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

A  vapeur. 

A  voiles. 

Vapeurs 
et  voiles. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N°  (Tonnage. 

640 

670,037 

122 

83,755 

270 

304,171 

48 

42,830 

1080]  1,100,793 

1911. 
Blé 

Tonnes. 

483,984 

29,978 

14,382 

162,455 

Tonnes. 

24,826 

11,368 

240 

878 

Tonnes. 
49,330 
232,586 

Tonnes. 

Tonnes. 
558, 140 

273,932 

Orge 

14,622 

163,333 

112 

230,809 

45,838 

300 

3,260 

112 

79,311 
19,325 

40, 109 
45,881 
25,361 
2,277 
60 
14,386 

22,489 

34,449 

9,020 

372,718 

145,493 

34,781 

-4,500 

10,037 
60 

95,017 

109,403 

Total 

1,066,135 

140,448 

409,990 

65,958 

1,682,513 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

774 

790,044 

152 

95,202 

450 

427,226 

52 

33,102 

1428 

1,345,574 

1912. 
Blé 

Tonnes. 
603,854 
536 
22,022 

Tonnes. 
78,794 
2,181 
353 

Tonnes. 

111,284 

118,616 

2,866 

11,831 

150 

714 

154,653 

47,836 

22,689 

1,409 

250 

69,367 

Tonnes. 

Tonnes. 
793,932 

Maïs 

121,333 

Orge 

25,241 

170,446                  3.2fi9 

185,546 

Pois 

150 

Seigle 

714 

331,536 
48,659 

44,212 
17,602 

3,800 
32,340 
15,361 

534,201 

146,437 

38,050 

9,000 

8,660 

19,069 

Bardeaux 

250 

73,387 

1,186 

143,940 

Total 

1,259,440 

156,257 

541,665 

51,501 

2,008,863 

N°  1  Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

N° 

Tonnage. 

1,043 

1,081,973 

148 

104, 194 

375 

386,284 

28 

18,908 

1,594 

1,590,459 

1913. 
Blé 

Tonnes. 

761,418 

1,549 

82,241 

188,442 

Tonnes. 
87, 153 

"*2,'448' 

1,937 

Tonnes. 

154,768 

142,805 

12,200 

9,415 

Tonnes. 

Tonnes. 
1,003,339 

Maïs 

144,354 

Orge 

96,889 

Avoine 

199,794 

Pois 

Seigle ....                               .... 

3,136 

498,269 

59,375 

1,500 

4,636 

3,731 

107,946 

28,825 

19,200 

1,040 

6,867 

Houille 

59, 145 
18,701 

1,735 

21,008 

3,736 

667,095 

Marchandises 

127,909 

Bois  de  service,  scié 

24,436 

4,004 

9,680 

Bardeaux .... 

Non  énuméré 

183,957 

9,059 

76,613 

3,550 

273,179 

Total 

1.784.523 

182.447 

556.543 

30.029 

2.553.542 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20a 

FRET  D'ENTIER  PARCOURS  SUR  LE  CANAL  WELLAND- 
RÉCAPITULATION. 

Canal  Welland — Fret  et  destination  de  l'ouest. 

La  quantité  totale  de  fret  d'entier  parcours,  qui  a  monté  le  canal  Welland  sui- 
des navires  canadiens  et  américains  pendant  la  saison  de  navigation  en  1913, 
est  comme  suite: — 


Sommaire. 

Tonnes. 

Tonnes. 

Vapeurs  canadiens 

537,755 
6,486 

Voiliers          " 

Quantité  totale,  navires  canadiens.. 

511,241 

Vapeurs  américains 

384,110 
2,758 

Voiliers          "           

Total,  navires  américains 

386,868 

Grand  total  de  la  quantité  de  fret  qui  a  monté  le 
sur  des  nav  ires  canadiens  et  américains 

canal  Welland 

931,109 

Etat  de  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  qui  a  monté  et  descendu  le  canal 
Welland  pendant  la  saison  de  navigation  en  1913. 


Sommaire. 

Tonnes. 

Tonnes. 

537,755 
1,784,523 

2,322,278 

6,486 
182,447 

188,933 

2,511,211 

384,110 
560,093 

Vapeurs  américains,  montée 

944,203 

2,758 
26,479 

Total,  voiliers  américains 

29,237 

973,440 

3,484,651 

Descente  ou 

ail.  à  l'est. 

Montée  ou 
ail.  à  l'ouest. 

Nav  ires  canadiens 

1,966,970 
586,572 

544,241 

386,868 

Total 

2,553,542 

931,109 

44 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 
L — Etat  de  la  quantité  de  grain  transbordée  aux  ports  suivants  pour  la  saison  de  1913. 


Ports. 

Blé. 

Avoine. 

Orge. 

Maïs. 

Autres 
grains. 

Total. 

Total. 

Kingston 

Boisseaux. 

5,943,567 

232,367 

Boisseaux. 

1,942,590 

167,589 

Boisseaux. 

1,633,418 

51,417 

Boisseaux. 
78,465 
58,715 
75,000 

Boisseaux. 
77,858 

Boisseaux. 

9,675,898 

510,088 

75,000 

Tonnes. 
255,010 
12,698 
2,100 

Total,  boiss.. . 

6,175,934 

2, 110, 179 

1,684,835 

•  212,180 

77,858 

10,260,986 

Total  tonnes. . . 

185,278 

35,873 

40,536 

5,941 

2,180 

269,808 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20a 

M — Etat  indiquant  la  quantité  de  houille  passée  par  le  canal  Welland  dan-  les 
années  comprises  entre  1885  et  1913  inclusivement,  comme  suit: — 


Années. 

De  ports 
canadiens 

à  des 

ports 
canadiens. 

De  ports 

canadiens 

à  des 

ports 

canadiens. 

De 

ports  américains 

à  des 
ports  américains. 

De 
ports  américaius 

à  des 
ports  canadiens. 

Total. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

1885.                    

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

193,442 

184,564 

81,617 

172,381 

226,352 

116,616 

185,190 

183,244 

204,704 

187,794 

148,887 

206,093 

165, 143 

156,055 

86,638 

45,032 

46,345 

12,410 

113,076 

62,782 

70,118 

29,123 

110,347 

158,351 

130,731 

197,482 

221,752 

163,461 

235,730 

Tonnes. 

4,974 
5,400 
1,163 

878 
1,124 

615 
1,382 

651 
2,123 

727 

603 
1,255 

Tonnes. 

10,321 

22,187 

26,775 

17,365 

12,036 

17,280 

17,374 

12,391 

8,325 

1,269 

1,565 

4,127 

1,277 

986 

525 

Tonnes. 

31,350 

49,724 

25,968 

27,183 

25,931 

22,781 

20,698 

15,330 

17,944 

13,947 

7,807 

11,740 

9,799 

4,536 

8,276 

1,360 

2,322 

51,037 

30,009 

32,813 

37,742 

106,843 

143,555 

148,181 

235,483 

357,579 

370,558 

531,243 

665,595 

Tonnes. 
240,087 

1886.   .               

261,875 

1887. 

135,523 

1888.                       

217,807 

1889.                  

265,443 

1890. 

80 

202,372 

1891. 

224,644 

1892.   .                  

211,616 

1893. 

233,096 

1894. 

203,737 

1895.                     

4 

20 

158,866 

1896 

210 

4 

223,443 

1897. 

176,225 

1898.   . 

759 
2,293 
992 
357 
501 

162,336 

1899. 

97,732 

1900. 

8 

47,392 

1901.                    

456 
65 

4,796 

3,711 
11,436 

7,161 
10,453 

5,988 
11,067 
15,974 
24,451 
12,034 
42,965 

49,480 

1902. 

64,013 

1903. 

3 

2,919 

147,884 

1904. 

i,ioo 

3,346 
4,400 

103,325 

1905. 

172,642 

1906. 

60 
2,857 
4,401 

147,587 

1907. 

267,212 

1908. 

316,921 

1909. 

400 
4,411 
2,160 
2,958 
1,500 

377,681 

1910. 

2,045 
731 

577,491 

1911. 

619,682 

1912.   . 

709,696 

1913. 

945,790 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 

N — Etat  indiqu  ant  la  quantité  de  houille  passée  sur  tout  le  parcours  des  canaux 
du  Saint-Laurent  dans  les  saisons  comprises  entre  1885  et  1913,  inclusivement. 


Années. 

Quantité 

à  la 
montée . 

Quantité 

descendue  à 

Montréal. 

Quantité 

totale 
montée  et 
descendue. 

1885 

Tonnes. 

5,035 
3,301 
7,579 
8,341 
5,360 
6,538 
7,951 
7,543 
2,285 
16,213 

Tonnes. 

122,829 
118,802 
121,618 
123,050 
124,290 
135,168 
141,701 
157,134 
147,139 
169,552 
165,151 
161*551 
164,963 
175,609 
201,546 
280, 169 
298,245 
95,702 
290,548 
320,973 
345,589 
313,080 
406,978 
448,140 
469,695 
746,926 
756,474 
903,237 
1,225,288 

Tonnes. 
127,864 

1886 

122,103 

1887 

129,197 

1888 

131,391 

1889 

129,650 

1890 

141,706 

1891 

149,652 

1892 

164,677 

1893 

149,424 

1894 

185,765 

1895  

165,151 

1896 

689 

40 

400 

448 

10 

2,765 

9,231 

30 

9,670 

8,518 

6,989 

1,281 

23,939 

13,543 

7,351 

6,230 

9,300 

3,500 

162,240 

1897 

165,003 

1898 

176,009 

1899 

201,994 

1900 

280,179 

1901 

301,010 

1902 

104,933 

1903 

290,578 

1904 

330,643 

1905 

354,107 

1906 • 

320,069 

1907 

408,259 

1908 

472,079 

1909 

483,238 

1910 

754,277 

1911 

762,704 

1912 

912,537 

1913 

1,228,788 

STATISTIQUES  DES  CANAUX 
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O — Etat  indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  descendue  par  le  canal 

Welland,  etc. 

RÉCAPITULATION. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal . 

Quantité  des- 
cendue à  des 
ports   canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le  lac 

Ontario. 

1902. 
Orge 

Tonnes. 

Tonnes. 

Tonnes. 

7,418 

55,583 

9,764 

Maïs 

1,719 
1,412 

10,335 

Pois 

Seigle ....                       

4,079 
200,075 

Blé 

12,452 

8,389 

1208,215 
42,260 

22,787 
32,946 

81  165 

179,914 

Total.                 

250,475 

55,733 

261,078 

1903. 

2,206 
116,223 

2,438 
63 

4,200 
226,746 

1,017 
13,846 

11  433 

80,689 
5,315 

22 

Avoine 

Pois...,                                           

Seigle 

644 

Blé 

14,199 

13,725 

Total,  grain 

f351,936 
38,850 

29,062 
82,298 

111,828 
101,621 

Autres  articles 

Total t... 

390,786 

111,360 

213,449 

1904. 

9,697 
55,021 

853 
3,950 

16,621 
57,473 
16,497 

Maïs 

Pois 

3 

Blé 

* 133, 528 

18,908 

11,929 

198,246 
77,031 

23,711 
80,092 

102,523 
138,475 

375,277 

103,803 

240,998 

1905. 
Orge 

43,607 
84,204 
21,404 

2,628 
3,095 
3,776 

9,197 

93,622 

10,892 

76 

Ave  ine 

Pois 

Seigle 

1,711 
190,505 

32,562 

15,483 

Total,  grain 

**341,431 
107,273 

42,061 
123,225 

129,270 

Autres  articles 

104,747 

Total 

448,704 

165,286 

234,017 
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0 — Etat   indiquant  la  quantité  de  fret  d'entier  parcours  descendue  par  le  canal 

Welland,  etc. — Suite. 


RÉCAPITULATION— S 


uite. 


Articles. 

Quantité  des- 
cendue jusqu'à 
Montréal. 

Quantité  des- 
cendue à  des 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le  lac 

Ontario . 

1906. 

Tonnes. 

21,196 
55,559 
37,164 

Tonnes. 

984 

15, 688 

819 

11 

6 

15,843 

Tonnes. 

9,266 

140,558 

11,323 

Pois                              

1,405 
***289,611 

Blé 

14,972 

404,935 
118,224 

33,351 
176,277 

176,119 
59,884 

Total 

523,159 

209,628 

236,003 

1907. 
Orge 

9,936 

106,299 

67,063 

492 

31,901 

1,565 

2,812 

133,493 
4,741 

Pois  

25 

2,266 
•450,009 

2 

8,072 

2 

Blé 

22,222 

635,573 
153,594 

42,032 
126,423 

163,295 

Autre  articles 

93,127 

Total 

789,167 

168,455 

256,422 

1908. 

24,318 
10,454 
28,081 

3,546 

11,489 

3,272 

3,308 

105,459 

2,070 

Pois  . .                             

40 

6,662 
1686,626 

3 

19,832 

2 

Blé 

24,293 

Total,  grain 

756,141 
108,785 

38,142 
162,378 

135,172 

Autres  articles 

91,875 

Total 

864,926 

200,520 

227,047 

1909. 
Orge 

19,143 

17,137' 

65,624 

30 

33 

550,775 

4,008 

Maïs 

22,798 
2,872 

100,967 

6,639 

Pois 

33 

Blé 

14,568 

17,940 

Total,  grain 

652,742 
272,263 

40,238 
113,970 

129,587 

Autres  articles 

126,223 

Total 

925,005 

154,208 

255,810 
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O — État    indiquant   la    quantité    de   fret   d'entier    parcours   descendue    par   le    cana* 

Welland,  etc. — Fin. 

RÉCAPITULATION—  Fin 


Articles. 

Quantité  descen- 
due jusqu'à 
Montéal. 

Quantité 
descendue  à  dee 
ports  canadiens 

entre 

Port-Dalhousie 

et 

Cornwall. 

Quantité 

descendue  à  des 

ports  américains 

sur  le  > 

lac  Ontario. 

1910. 
Orge 

Tonnes. 

20,000 

77,612 

129,900 

Tonnes. 

Tonnes. 
1  575 

49,326 
6,333 

103,042 

Avoine 

Pois 

123 

Seigle 

Blé 

562,149 

7,998 

10,717 

Total,  grain 

789,661 
380,500 

63,657 
152,325 

115  457 

Autres  articles s 

55,683 

Total 

1,170,161 

215,982 

171  140 

1911. 
Orge 

14,331 
134,239 
147,180 

291 
22,988 
16-,  153 

Maïs 

116,705 

Avoine 

Pois. ..                                     , 

Seigle 

112 

12,016 

Blé 

541,174 

4,950 

Total,  grain 

836,924 
500,881 

51,560 
115,721 

121  655 

Autres  articles 

55,790 

Total 

1,337,805 

167,281 

177,445 

1912. 

20,572 

7,345 

164,581 

10 

714 

218 

1,372 

20,965 

12 

4,451 
112,616 

Avoine 

Pois 

128 

Seigle 

598,108 

214,395 

Autres  articles. 

69,444 

Total 

1,559,963 

262,261 

186,639 

1913. 
Orge 

91,856 

9,344 

173,827 

5,033 
20,348 
18,560 

Maïs 

114,662 

Avoine 

7,407 

Pois 

Seigle 

4,567 
985,774 

2,300 
17,565 

Blé 

1,265,368 
916,254 

63,806 
135,742 

122,069 

Autres  articles .... 

50,303 

Total 

2,181,622 

199,548 

172,372 
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Tableau  3  —  Etat    indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires  passés 


NAVIRES. 

Nombre 

total 

de 

voyages 

De  ports  canadiens 

À  DES 

PORTS  canadiens. 

De  ports  canadiens 

À  DES 
PORTS  AMÉRICAINS. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canal  du  Sault-Sainte-Marie. 

3,003 

276 

1,553,789 
28,643 

1,556,456 
28,303 

93,623 

64,171 

"       à  voiles 

3,279 

1,582,432 

1,584,759 

93,623 

64,171 

4,996 
10 

11,891 
150 

8,286 
63 

39,054 

681,549 

"                "         à  voiles 

Total  des  navires  américains : 

5,006 

12,041 

8,349 

39,054 

681,549 

Grand  total,  canal  du  Sault-Ste-Marie. 

8,285 

1,594,473 

1,593,108 

132,677 

745,720 

Canal  Welland. 

2,111 
300 

723,613 
63, 172 

735,097 
63,333 

330,557 
42,967 

830 

"                "        à  V  oiles 

2,411 

786,785 

798,430 

373,524 

830 

756 
62 

4,000 

425 
486 

73,181 
4,623 

1,075 

"                "         à  voiles 

470 

Total  des  navires  américains 

818 

4,000 

911 

77,804 

1,545 

3,229 

790,785 

799,341 

451,328 

2,375 

Canaux  du  Saint-Laurent. 

4,997 
4,848 

1,065,517 

688,842 

1,026,880 
659,866 

374,659 
14,631 

168 

"                "          à  voiles 

Total  des  navires  canadiens 

9,845 

1,754,359 

1,686,746 

389,290 

168 

Navires  américains,  à  vapeur 

1,208 
603 

8,713 
23,383 

5,993 
9,793 

397,206 
24,607 

39 

à  voiles 

13,847 

Total  des  navires  américains 

1,811 

32,096 

15, 796 

421,813 

13,886 

Grand  total,  canaux  du  St-Laurent.. 

11,656 

1,786,455 

1,702,542 

811,103 

14,054 

Canal  Chambly. 

290 
182 

472 

22,806 
5,182 

23,228 
"       4,846 

"                "          à  voiles 

4,292 

27,988 

28,074 

4,292 

"               "       à  voiles 

2,725 

111 

2,280 

133,852 

«2,725 

111 

2,820 

133,852 

Grand  total,  canal  Chambly : . . 

3,197 

28,099 

30,894 

138,144 
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De  ports  américans 

À    DES 
PORTS   AMÉRICAINS. 

De  ports  américains 

À   DES 
PORTL  CANADIENS. 

TON'NKS. 

Nombre  total 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

973 

4,641 

329,163 
100 

133,572 

1,977,548 
28,743 

1,758,840 
28,303 

3,736,388 
57,046 

973 

4,641 

329, 263 

133,572 

2,006,291 

1,787,143 

3,793,434 

5,344,768 
806 

15,370,402 
1,014 

685,744 
3,613 

33,667 

6,081,457 
4,569 

16,093,904 
1,077 

22,175,361 
5,646 

5,345,574 

15,371,416 

689,357 

33, 667 

6,086,026 

16,094,981 

22,181,007 

5,346,547 

15,376,057 

1,018,620 

167,239 

8,092,317 

17,882,124 

25,974,441 

2,367 

17,660 

356,004 
40,987 

1,074,197 
106, 330 

1,091,931 
104,320 

2,166,128 

191 

210,650 

2,558 

17,660 

396,991 

1,180,527 

1,196,251 

2,376,778 

283,204 
6,276 

192,225 
3,557 

8,429 
840 

193,336 
15,625 

368,814 
11,739 

387,061 
20,138 

755,875 
31,877 

289,480 

195,782 

9,269 

208,961 

380,553 

407, 199 

787,752 

292,038 

195,782 

26,929 

605,952 

1,561,080 

1,603,450 

3,164,530 

590 

381,518 
27,728 

1,440,176 
703,473 

1,409,156 
687,594 

2,849,332 

1,391,067 

590 

409,246 

2,143,649 

2,096,750 

4,240,399 

22,728 

18 
250 

420,307 
34,046 

428,647 
48,431 

426,357 
57,936 

855,004 

441 

106,367 

22,728 

268 

441 

454,353 

477,078 

484,293 

961,371 

22,728 

858 

441 

863,599 

2,620,727 

2,581,043 

5,201,770 

22,806 
9,474 

23,228 
6,632 

46,034 

1,786 

16,106 

1,786 

32,280 

29,860 

62,140 

136,888 

133,963 

139,708 

273,671 

136,888 

133,963 

139,708 

273,671 

138,674 

166,243 

169,568 

335,811 
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Tableau  3 — Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires  passé"" 


Navires. 

s  ^ 

De  ports  canadiens 

À   DES 
PORTS  CANADIENS. 

DE  PORTS  CANADIENS 

À   DES 

PORTS  AMÉRICAINS. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canal  Saint-Pierre. 
Navires  canadiens,  à  vapeur 

382 
942 

24,761 
25,820 

16,481 
27,828 

"               "            à  voiles 

Total  des  navires  canadiens 

1,324 

50,581 

44,309 

6 

7 

88 

157 
226 

88 

"                 "           à  voiles 

179 

Total  des  navires  américains 

13 

88 

383 

267 

Grand  total,  canal  Saint-Pierre 

1,337 

887 
337 

50,669 

44,692 

267 

Canal  Murray. 

173,463 
46,709 

85,034 
42,232 

24,535 
7,000 

38 

"              "          à  voiles 

1,224 

220,172 

127,266 

31,535 

38 

51 
2 

293 

53 

451 
408 

242 

"                "           à  voiles 

Total  des  navires  américains 

53 

293 

53 

859 

242 

1,277 

220,465 

127,319 

32,394 

280 

Canaux  de  l'Ottawa. 

1,007 
1,640 

102,339 
136,552 

109, 138 
147,600 

1,121 

597 

2,647 

238,891 

256,738 

1,718 

Navires  américains,  à  vapeur 

291 

11,628 

442 

14,114 

Total  des  navires  américains 

291 

11,628 

442 

14, 114 

2,938 

250,519 

257, 180 

15,832 

Canal  Rideau. 

2,185 
613 

56,702 
36,521 

59,320 
35,790 

5,985 

106 

2,798 

93,223 

95,110 

5,985 

106 

22 

1,044 

1,044 

22 

1,044 

1,044 

2.82C 

94,267 

96, 154 

5,985 

106 
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De  ports  américains 

À   DES 
PORTS   AMÉRICAINS. 

De  ports  américains 

À    D  ES 
PORTS   CANADIENS. 

Tonnes. 

Nombre 

Montée. 

Descente. 

Monté  •. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

DE   TO\ 

24,761 
25,820 

16,481 
27,828 

41,242 

53,648 

50,581 

44,309 

94,890 

157 
153 

245 
153 

245 
405 

490 

558 

310 

398 

650 

1,048 

310 

50,979 

44,959 

95,938 

962 
290 

13,951 
1,280 

198,960 
53,999 

99,023 
43,512 

297,983 

97,511 

1,252 

15,231 

252,959 

142,535 

395,494 

202 

33 

301 

150 

1,247 
408 

478 

1,725 
408 

202 

33 

301 

150 

1,655 

478 

2,133 

202 

33 

1,553 

15,381 

254,614 

143,013 

397, 62? 

/ 

102,339 
136,854 

110,259 

148,197 

212,598 

302 

285,051 

302 

239,193 

258,456 

497,649 

3,534 

15,162 

14,556 

29.71S 

3,534 

15,162 

14,556 

29,718 

3,836 

254,355 

273,012 

527,367 

6,474 

62,687 
36,521 

65,900 
35,790 

128,587 

72,311 

6,474 

99,208 

101,690 

200,898 

L 

1,044 

1,044 

2,088 

1,044 

1,044 

2,088 

6,474 

100,252 

102,734 

202,986 

, , , 
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Tableau  3 — Etat  indiquant  le  nombre,  le  tonnage  et  la  nationalité  des  navires 


Vessels. 

Nombre 

total 

des 

voyages 

De  ports  canadiens 

À   DES 

PORTS  canadiens. 

De  ports  canadiens 

à  DES 

PORTS  américains. 

Montée. 

Descente. 

Montée. 

Descente. 

Canaux  de  la  Vallée  de  la  Trent. 
Navires  canadiens,  à  vapeur 

3,021 
645 

83,250 
26,974 

80,525 
26,332 

"         à  voiles 

Total  des  navires  canadiens   . 

3,666 

110,224 

106,857 

Navires  américains,  à  vapeur 

"                 "          à  voiles 

Total  des  navires  américains.  . . 

Gr.  total,  can.  de  la  Val.  de  la  Trent 

3,666 

110,224 

106,857 

Canal  de  Saint-André. 

616 
372 

45,322 
54,658 

42,513 

56,785 

"                 "        à  \  oiles 

988 

99,980 

99,298 

""■" 

"                 "          à  voiles 

Total  des  navires  américains 



Grand  total,  canal  St-André 

988 

99,980 

99,298 
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passés  par  les  différents  canaux  pendant  la  saison  de  navigation  de  1913 —  Fin. 


De  ports  américains 

À  DES 
PORTS  AMÉRICAINS. 

De  ports  américains 

À    DES 
PORTS  CANADIENS. 

Tonnes. 

N'ombre 
total. 

DE  TONNE8. 

Montée. 

Descente . 

Montée. 

Descente. 

Montre 

Descente. 

83,250 
26,974 

80,525 
26,332 

163,775 
53,306 

110,224 

106,857 

217,081 

110,224 

106,857 

217,081 

45,322 
54,658 

42,513 
56,785 

87,835 

111,443 

99,980 

99,298 

199,278 



99,980 

99,298 

199,278 
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Tableau  4 — État    comparatif  du  trafic  de  tous  les  canaux  pour  les  années  terminées 

le  31  décembre  1912  et  1913. 


Articles. 

1912. 

1913. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

Classe  n°  1. 

Tonnes. 

8,062,842 

2,174,493 

24,069,124 

567,066 

Tonnes. 

9,730,702 

2,347,360 

23,788,434 

450,333 

Tonnes. 

1,667,860 
172,867 

Tonnes. 

280,690 

"                            à  voiles 

116,733 

Total,  classe  n°  1 

34,873,525 

36,316,829 

1,840,727 

397,423 

Classe  n°  2. 

Nombre. 
292,267 

Nombre. 
335,799 

Nombre. 
43,512 

Nombre. 

Classe  n°  S. 

Tonnes. 

206,789 

253 

148,218 

762,302 

13,263 

224,848 

228 

5,122,696 

342,636 

35,420 

27,894 

10,836 

8,293 

1,692 

2,710 

346 

2,403 

493 

1,075 

11,469 

Tonnes. 

423,728 

5 

176,490 

842,737 

13,620 

711,921 

375 

5,956,153 

334,602 

18,283 

26,542 

9,958 

7,915 

2,826 

2,237 

168 

1,996 

70 

228 

11,774 

Tonnes. 
216,939 

Tonnes. 

248 

28,272 

80,435 

357 

487,073 

147 

833,457 

Seigle 

Pois 

Blé 

8,034 

17,137 

Autres  produits  de  moulin 

1,352 

Fruits  et  légumes 

878 

378 

1,134 

473 

178 

407 

423 

847 

305 

Total,  classe  n°  3 

6,923,864 

8,541,628 

1,648,119 

30,355 

Classe  n°  4- 

42,116 

537,093 

2,958 

99,251 

458,762 

144,205 

41,338 

23,071 

31,632 

848,522 

28,299 

413,041 

3,948 

67,646 

311,955 

169,765 

54,445 

20,775 

27,847 

783,978 

13,817 

124,052 

990 

31,605 

146,807 

25,560 
13, 107 

Sel 

2,296 

3,785 

64,544 

2,228,948 

1,881,699 

39,657 

386,906 

Class  n°  5. 

762, 156 
723,935 

58,484 
6,851 

83,196 

980, 726 
596,722 

41,032 
7,296 

53, 149 

218,570 

127,213 

17,452 

445 

30,047 

1,634,622 

1,678,925 

219,015 

174,712 
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Tableau  4. — État  comparatif  du  trafic  de   tous   les  canaux  pour  les  années  terminées 
le  31  décembre  1912  et  1913. — Fin. 


Articles. 

1912. 

1913. 

Augmenta- 
tion. 

Diminution 

Classe  n°  6. 

Tonnes. 

1,178,917 

2,786,969 

12 

40, 322 

31,219,646 

57,951 

515,994 

Tonnes. 

1,503,412 

5,241,567 

2 

25,855 

32,498,724 

32,192 

649,909 

Tonnes 

324,495 
1,454,598 

Tonnes. 

Coke 

10 

14,467 

1,279,078 

iéé.'éis 

25,759 

Total,  classe  n°  6 

36,799,811 

39,951,661 

3,192,086 

40, 236 

Grand  total 

47,587,245 

52,053,913 

5,098,877 

632,209 

Augmentation,  nette  4,466,668  tonnes. 
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Tableau — Etat  indiquant  le  tonnage  classifié  des  navires  de  toutes  sortes 

CANAL  DU  SAULT- 

Canadien. 


Classe 

Vapeurs. 

S-0 

Tonnage. 

Classe 

Voiliers. 

si 

Tonnage. 

1 

5,000   à    6,506  tonneaux 

4,000  "    5,005     "         

3,000  "    4,000     "         

2,000  "    3,000     "         

1,000  "    2,000     "         

Moinsde  1,000 

1 
3 
2 

16 
66 
47 

137 

6,506 
13,550 

6,800 
36,400 
86,350 
15,580 

1 
2 
3 

ï 

6 

5,000  à  tonneaux 

2 

4,000  "    5,000     " 

3 

3,000  "    4,000     " 

4 

2,000  "    3,000     " 

5 

1,000  "    2,000     "         

6 

Moins  de  1,000 

23 

5,725 

Total 

Total 

165,186 

23 

5,725 

CANAL 


250  à  1,905  tonneaux. 
200  "      249 
150  "      199 
100  "      149  • 
50  "        99 
Moins  de  50 

Total.. 


134 


100,950 

1 

400; 

2 

3501 

3 

250 

4 

600 

5 

510 

6 

103,060 

250  à  1,225  tonneaux. 
200  "  249 
150  "  199 
100  "  149 
50  "  99 
Moins  de  50 


Total. 


28 


3!) 


19,200 


475 

125 

195 

30 


20,025 


CANAUX 


250  à  1,905  tonneaux. 
200  "  249 
150  "  199 
100  "  149 
50  "  99 
Moins  de  50 

Total. 


103 
5 
7 

12 
30 
61 


218 


100,985 

1 

1,110 

2 

1,250 

3 

1,560 

4 

2,240 

5 

1,575 

6 

108,720 

250  à  1,226  tonneaux. 
200  "  249 
150  "  199 
100  "  149 
50  "  99 
Moins  de  50 


Total. 


242 


41,009 
3,000 
5,860 
6,720 
4,110 
395 


61,094 


CANAL  RIDEAU,  OTTAWA 


1 

2 

250  à  370   tonneaux  

200  "  249          "         

6 

1,830 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

250  à      320  tonneaux 

200  "      249      "         

150  "       199      "         

100  "      149      "         

50  "        99      "         

Moins  de  50      "         

Total 

7 
3 

43 
29 
15 
15 

1,700 
600 

3 
4 
5 
6 

150  "  199          "         

100  "  149          "         

50"    99          "         

Moinsde  50       "         

Total... 

5 

6 

9 

35 

860 
650 
525 
560 

7,110 

3,460 

1,055 

275 

61 

4,425 

112 

14,200 

STATISTIQUES  DES  CANAUX 
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passés  par  les  canaux  suivants  pendant  la  saison  de  navigation  de  1913. 

SAINTE-MARIE. 


99 


Américains. 


6 
O 

Vapeurs. 

,  S 
1 

Tonnage. 

en 
c3 
O 

Voiliers. 

o 

Tonnage. 

1 

5,000  à  6,498  tonneaux 

4,000  "  5,000         "       

3,000  "  4,000         "       

2,000  "  3,000         "       

1,000  "  2,000         "       

Moins  de  1,000       "       

Total 

73 
86 
131 
37 
30 
20 

397,798 

396,500 

451,600 

98,350 

47,050 

7,975 

2 
3 
4 
5 
6 

5,000  à  tonneaux 

2 
3 

4,000  "  5,000         "       

3,000  "  4,000         " 

i 

4,650 

4 
5 
6 

2,000  "  3,000         "       

1,000  "  2,000         "       

Moins  de  1,000       "       

Total 

i 

4 

2,200 
1,000 
2,200 

377 

1,399,273 

7 

10,050 

LAND. 


DU  SAINT-LAURENT. 


ET  CHAMBLY. 


1 

250  à  1 ,  750  tonneaux 

57 

58,125 

1 

250  à    2,040  tonneaux 

13 

11,125 

2 

200  "      249         "       

4 

825 

2 

200  "        249        "          

2 

400 

3 

150  "      199         "       

3 

525 

3 

150  "        199        "          

1 

150 

4 

100  "       149         "       

1 

100 

4 

100  "        149        "          

1 

100 

5 

50  "        99         "       

10 

670 

5 

50  "         991        "          

2 

130 

6 

Moins  de  50         "       

Total 

30 

565 

6 

Moins  de    50        "          

Total 

2 

30 

105 

60,810 

21 

11,935 

1 

250  à  1,611  tonneaux 

200  "      249         "       

150  "       199         "       

100  "       149 

36 

1 
2 

35,289 
240 
350 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

250  à  700  tonneaux 

7 

3,440 

2 

200  "  249         "           

3 

4 

150  "  199         "          

100  "  149         "          

50  "     99         "           

Moins  de  50    "           

28 
106 

190 
3,270 

5 
6 

50  "        99         "       

Moins  de  50        "       

Total 

5 
10 

360 
240 

10,040 

Total 

54 

36,479 

142 

16,940 

1 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

2 

200  "  249         " 

200  "  249         " 

3 

150  "  199         "       

150  "  199         "          

100  "  149         "           

50  "     99         "           

Moins  de  50    "             

6 
145 
331 

960 

4 

100  "  149 

16,210 

5 

50  "    99         "       

31,115 

6 

1 

15 

Total... 

Total 

1 

15 

482 

47,285 
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ANNEXE 
CANAUX  CANADIENS 

Les  systèmes  de  canaux  du  Canada,  sous  le  contrôle  du  gouvernement  et 
relativement  aux  lacs  et  aux  rivières  navigables,  sont  comme  suit: — 

Premièrement — Ligne  directe  de  Montréal  à  la  tète  du  lac  Supérieur  (navigation  d'un 
tirant  d'eau  minimum  de  11  pieds.) 

Milles. 

1.  Canal  Lachine 8| 

Lac  Saint-Louis  et  fleuve  Saint-Laurent 16 

2.  Canal  Soulanges \ 14 

Lac  Saint-François  et  fleuve  Saint-Laurent 31 

Canal  Cornwall 11  \ 

Fleuve  Saint-Laurent 5 

4.  Canal  de  la  Pointe-Farran 1^ 

Fleuve  Saint-Laurent 9 J 

5.  Canal  du  Rapide-Plat 3f 

Fleuve  Saint-Laurent 4 

6.  Canal  des  Galops 1\ 

Fleuve  Saint-Laurent  et  lac  Ontario 228 

7.  Canal  Welland 26f 

Lac  Erié,  rivière  Détroit,  lac  Saint-Clair,  lac  Huron,  etc 574 

8.  Canal  du  Sault-Sainte-Marie 1\ 

Du  lac  Supérieur  à  Port- Arthur 272 


Total 1,214 


A  Duluth 1,336 

Chicago 1,240 


Deuxièmement — D'Ottawa  au  lac  Champlain. 

1.  Grenville;   2.  Carillon;   3.  Sainte-Anne;  4.  Chambly;   5.  Saint-Ours. 

Troisièmement — D'Ottawa  à  Kingston  et  à  Perth. 

1.  Canal  Rideau. 

Quatrièmement — Du  lac  Ontario,  à  Trenton,  au  lac  Huron,  à  l'embouchure  de  la 

rivière  Severn. 

1.  Canal  de  la  Trent  (non  terminé). 

Cinquièmement  — De  l'océan  aux  lacs  Bras-d'Or. 

1.  Canal  de  Saint-Pierre. 


102  MINISTERE  DES  CHEMINS  DE\  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 

LE   SAINT-LAURENT   ET   LES   LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent  avec  le  réseau  de  canaux  établis  sur  son  cours  en 
amont  de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Saint-Clair,  Huron  et  Supérieur, 
ainsi  que  les  canaux  qui  les  relient,  forme  un  service  de  navigation  qui  s'étend 
du  détroit  de  Belle-Isle  à  Port- Arthur,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  soit  une  distance 
de  2,217  milles  anglais.  La  distance  jusqu'à  Duluth  est  de  2,339  milles  anglais. 
La  distance  jusqu'à  Chicago  est  de  2,243  milles. 

Du  Détroit  de  Belle-Isle  à  l'embouchure  du  Saint-Laurent,  à  Montréal, 
la  distance  est  de  1,003  milles.  De  Québec  à  Montréal  la  distance  est  de  160 
milles.  En  raison  du  peu  de  profondeur  des  eaux  sur  une  certaine  étendue 
du  fleuve  entre  ces  deux  endroits,  particulièrement  dans  le  lac  Saint-Pierre, 
les  vaisseaux  qui  tiraient  plus  de  10  à  12  pieds  d'eau  étaient  autrefois  dans 
l'impossibilité  de  passer  pendant  la  majeure  par  lie  de  la  navigation.  En  1826, 
la  question  du  creusage  du  chenal  a  été  réglée,  mais  ce  n'est  qu'en  1844  que 
les  travaux  de  dragage  ont  commencé.  Cette  année-là  on  a  commencé  à  creuser 
un  nouveau  chenal  droit,  mais  le  projet  a  été  abandonné  en  1847.  En  1851 
on  a  commencé  le  creusage  du  chenal  actuel.  A  cette  époque  la  profondeur 
du  chenal  à  eau  basse  était  de  10  pieds  6  pouces.  En  1869,  cette  profondeur 
était  portée  à  20  pieds,  à  25  pieds  en  1882,  et  à  l'expiration  de  1888  on  atteignait 
une  profondeur  de  27J^  pieds  à  l'étiage  sur  une  distance  de  108  milles  à  partir 
de  Montréal,  jusqu'à  un  point  où  la  marée  commence  à  se  faire  sentir.  Ces 
travaux  se  continuent  à  présent  aux  frais  du  gouvernement  du  Canada,  qui, 
en  1888,  sous  l'empire  de  l'acte  51  Vie,  ch.  5,  de  la  même  année,  a  pris  à  sa 
charge  la  dette  contractée  pour  cet  objet.  Le  chenal  a  une  largeur  minima  de 
300  pieds,  qui  se  porte  à  550  dans  les  courbes.  Le  chenal  est  indiqué  par  des 
feux  et  des  bouées. 

La  navigation,  fermée  par  la  glace  en  hiver,  s'ouvre  vers  la  fin  d'avril. 

Grâce  à  ces  travaux,  Montréal  a  été  mis  à  la  tête  de  la  navigation  océanique, 
et  c'est  là  que  commence  le  réseau  des  canaux  du  Saint-Laurent,  grâce  auxquels 
on  évite  les  divers  rapides  obstruant  le  canal  en  amont  et  qui  donnent  accès, 
par  le  canal  Welland,  les  grands  lacs  et  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  à  la  tête 
du  lac  Supérieur. 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint-Laurent 
près  de  Trois-Rivières  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600 
pieds. 

Les  canaux  canadiens  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Supérieur  sont 
ceux  de  Lachine,  de  Soulanges,  de  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide- 
Plat,  des  Galops,  de  Murray,  de  Welland  et  du  Sault-Sainte-Marie.  Leur 
longueur  collective  est  de  73  milles;  la  chute  totale  directement  évitée  par  les 
écluses  est  de  553  J  pieds,  et  le  nombre  d'écluses  qu'un  vaisseau  aurait  à  passer 
de  Montréal,  tête  de  la  navigation  océanique,  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  est 
de  48.  Le  canal  de  Soulanges  remplace  le  canal  de  Beauharnois,  ce  dernier 
ne  devant  plus  servir  à  la  navigation.    . 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  ait  au  moyen  du 
canal  canadien  du  Sault-Sainte-Marie,  ainsi  que  le  canal  des  chutes  Sainte- 
Marie,  situé  sur  le  côté  américain  de  la  rivière  Sainte-Marie.  Ces  deux  canaux 
sont  exempts  de  péages. 

Il  importe  de  remarquer  que  l'agrandissement  des  canaux  sur  la  route  prin- 
cipale entre  Montréal  et  le  lac  Erié  comprend  les  écluses,  dont  voici  les  dimen- 
sions minima: — Longueur  270  pieds,  largeur  45  pieds,  profondeur  d'eau  sur 
les  seuils  14  pieds.  La  longueur  des  vaisseaux  qui  pourront  passer  est  restreinte 
à  255  pieds.  A  la  Pointe-Farran,  dans  le  canal  du  même  nom,  l'écluse  a  une 
longueur  de  800  pieds.  Une  écluse  semblable  est  construite  à  Iroquois,  dans 
le  canal  des  Galops,  ce  qui  permet  de  faire  passer  toute  une  touée  à  la  fois. 
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CANAL   LACHINE. 

Première  construction  commencée  en 1821 

"  terminée  en 1825 

Premier  agrandissement  commencé  en 1843 

"  terminé  en 1848 

Deuxième  agrandissement  commencé  en 1873 

"  terminé  en 1901 

Longueur  du  canal 83^  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses 5 

Dimensions  des  écluses 270  pieds  sur  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils  à  2  écluses 18      " 

à  3  écluses 14      " 

Largeur  moyenne  du  nouveau  canal 150      " 

Les  anciennes  écluses  d'ascension,  de  200  pieds  sur  45  pieds,  sont  encore 
utilisables  à  9  pieds  d'eau  sur  les  buses. 

Le  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  d'écluses, 
les  vieilles  et  les  grandes.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  extrémité. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'à  la  ville  de  Lachine, 
et  permet  d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  première  série  de  rapides  qui  empêchent 
de  remonter  le  Saint-Laurent.  Ils  sont  à  une  distance  de  1,006  milles  du  détroit 
de  Belle-Isle. 

CANAL   DE   SOULANGES. 

Construction  commencée  en 1892 

Ouvert  au  trafic  en. 1899 

Longueur  du  canal 14  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses  d'ascension 4 

"                      de  prise  d'eau^ 1 

Dimension  des  écluses 280  pieds  sur  45  pieds. 

Chute  totale  des  écluses 84  pieds 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 15      " 

Largeur  du  canal  au  fond 100      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface 164      " 

Nombre  de  lumières  à  arc 219  de  2,000  bougies 

chacune. 

Le  canal  s'étend  depuis  la  Pointe  des  Cascades  jusqu'à  Coteau-Landi^ig, 
évitant  les  rapides  des  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

La  distance  de  la  tête  du  canal  Lachine  au  pied  du  canal  de  Soulanges  est 
de  16  milles. 

CANAL   DE   CORNWALL. 

Commencé  à  9  pieds  en 1844 

Ouvert  d'abord  en 1847 

Agrandissement  commencé  en 1897 

"  terminé  en 1900 

Longueur  du  canal 11  milles  anglais 

Nombre  des  écluses 6 

Dimension  des  écluses 270  pieds  sur  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14      " 

Largeur  du  canal  au  plafond 90      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154      " 
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s 
Les  vieilles  écluses  d'ascension,  de  200  x  45  pieds  aussi  utiles,  ont  9  pied 

d'eau  sur  les  buses. 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Soulanges  jusqu'au  pied  du  canal  de  Cornwall 
il  y  a  un  intervalle  de  31  milles  sur  le  lac  Saint-François,  qu'on  est  à  rendre  navi- 
gable pour  les  vaisseaux  tirant  11  pieds  d'eau. 

Le  canal  de  Cornwall  se  continue  au  delà  des  rapides  du  Long-Saut,  depuis 
la  ville  de  Cornwall  jusqu'à  Dickinson's-Landing. 

CANAUX   DE   WILLIAMSBURG. 

Les  canaux  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops  sont  connus 
sous  la  désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburg. 

CANAL    DE    LA    POINTE-FARRAN. 

Commencé  à  9  pieds  en 1844 

Ouvert  en 1847 

Agrandissement  commencé  en     „.••••" 1^97 

Agrandissement  terminé  en "" 1900 

Longueur  du  canal 1%  mille. 

Nombre  des  écluses 1 

Nouvelle  écluse 800  x  45  pieds. 

Ancienne  écluse 200  x  45      " 

Ascension  totale  par  les  écluses 3  3^2  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  la  nouvelle  écluse.     14  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  le  seuil  de  l'ancienne  écluse .       9  " 

Largeur  du  canal  au  plafond 90  " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 154  " 

De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran 
la  distance  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier  canal  permet 
aux  navires  qui  remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran  et 
de  passer  toute  la  touée  à  la  fois.  A  la  descente,  les  navires  peuvent  suivre  le 
rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL    DU    RAPIDE-PLAT. 

Commencé  à  9  pieds  en 1844 

Ouvert  en 1847 

Agrandissement  commencé  en 1884 

"  terminé  en 1897 

Longueur  du  canal 33^  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimension  des  écluses 270  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses   113^2  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 14  " 

Largeur  du  canal  au  fond 80  " 

"        du  canal  à  la  surface 152  " 

On  peut  aussi  se  servir  de  la  vieille  écluse,  de  200  x  45  pieds,  à  9  pieds  d'eau 
sur  les  buses. 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat, 
le  Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  93^2  milles.  Ce  canal  a  été 
construit  afin  de  permettre  aux  navires  d'éviter  les  rapides  à  la  remonte.  Ceux 
qui  descendent  sautent  les  rapides  sans  danger. 
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CANAL    DES    GALOPS. 

Commencé  en 1844 

Ouvert  en..  .    1846 

Agrandissement  commencé  en 1888 

"  terminé  en 1903 

Longueur  du  canal 7%  milles. 

Nombre  des  écluses 3 

(dont  une  est]  [800  sur  50  pieds. 

Dimension  des  écluses.]      une  écluse    \ \  270    "    45      " 

(de  prise  d'eauj  [303    "    45      " 

Ascension  totale  par  les  écluses 15J^  pieds. 

Hauteur  de  Peau  sur  les  seuils 14  " 

Largeur  du  canal  au  plafond. . . .' 80  " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 144  " 

De  la  tête  du  canal  du  Rapide-Plat  à  Iroquois,  au  pied  du  canal  des  Galops, 
le  Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  4J/2  milles.  Ce  canal  permet 
aux  navires  d'éviter  les  rapides  de  la  Pointe-aux-Iroquois,  de  la  Pointe-Cardinal 
et  des  Galops. 

CANAL   MURRAY. 

Construction  commencée  en 1882 

"  terminée  en 1890 

Longueur  entre  les  extrémités  des  jetées  de  l'est 

et  de  l'ouest 5J  milles. 

Largeur  au  pla  ond 80    pieds. 

Largeur  à  la  surface  de  l'eau 124 

Profondeur  à  compter  du  plus  bas  niveau  connu 

du  lac 11 

Pas  d'écluses. 

Ce  canal  traverse  l'isthme  de  Murray  et  relie,  vers  l'ouest,  la  tête  de  la 
baie  de  Quinte  et  du  lac  Ontario,  ce  qui  permet  aux  navires  d'éviter  la  navigation 
en  plein  lac. 

CANAL   WELLAND. 

Ligne  principale  de  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  à  Port-Colborne,  lac  Erié. 

Longueur  du  canal 2iy2  milles.  26%  milles. 

Portes  auxiliaires   (autrefois  3) ...       2  .  1 

NT      ,        j,,  ,  d'ascension —     26  25 

Nombre  d  écluses.    -,        •       i,  -,  i 

de  prise  d  eau .        1  1 

1  écluse  270  x  45 

Dimensions 1      "      200  x  45  [270  x  45  pieds. 

1  (de  partage)  230  x  45 

24  écluses  150  x  26  pds  6  pcs. 

Ascension  totale  par  les  écluses ..  .   326%  pieds.  326%  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils ...  .      10%      "  14 

Construction  commencée  à  8  pieds 1824 

"  terminée  en 1833 

Agrandissement  commencé  à  14  pieds  en 1872 

"  terminé  en 1887 
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Longueur  du  canal — 

De  la  tranchée  de  Port-Robinson  à  la  rivière 

Welland 2,622  pieds. 

Du  canal,  à  Welland,  à  la  rivière,  par  voie  de 

l'écluse  à  l'aqueduc 300      " 

De  la  tranchée  de  Chippawa  à  la  rivière  Niagara .      1,020      " 
Nombre  des  écluses. — Une  à  l'aqueduc  et  une  à 

Port-Robinson 2 

Dimension  des  écluses 150  x  26  3^  pieds. 

Ascension  totale   depuis   le   canal,    à   Welland, 

jusqu'à  la  rivière  Welland. .  . .  ? 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9      "      10  pouces. 

RIGOLE    D'ALIMENTATION    DE    LA    GRANDE-RIVIERE. 

Longueur  du  canal 21  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

[1  de  150  x  26^  pieds. 
Dimensions  des  écluses \  1  de  300x  (45  pieds. 

[  \28      " 

Ascension  totale  par  les  écluses 10  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  p  eds. 

EMBRANCHEMENT    DE    PORT-WELLAND. 

Longueur  du  canal 1%  mille. 

Nombre  des  écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 185  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  l'écluse 7  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7J^  " 

Le  canal  Welland  a  deux  entrées  sur  le  lac  Ontario  à  Port-Dalhousie,  une 
pour  l'ancien  canal  et  l'autre  pour  le  nouveau. 

De  Port-Dalhousie  à  Allanburg,  11^  milles,  il  y  a  deux  lignes  distinctes, 
de  canaux  en  service,  l'ancienne  ligne  et  la  nouvelle  ligne  agrandie. 

D'Allanburg  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une 
seule  voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Depuis  la  tête  du  canal  Welland,  sur  une  distance  d'environ  580  milles, 
la  navigation  se  fait  en  eau  profonde  à  travers  le  lac  Erié,  la  rivière  Détroit,  le 
lac  Saint-Clair,  la  rivière  Saint-Clair,  le  lac  Huron  et  la  rivière  Sainte-Marie 
jusqu'au  canal  du  Sault.  A  partir  du  Sault  jusqu'à  Port-Arthur  la  distance 
par  le  lac  Supérieur  est  de  274  milles,  et  jusqu'à  Duluth  de  397  milles. 

CANAL   DU   SAULT-SAINTE-MARIE. 

Construction  commencée  en 1888 

Ouvert  au  trafic  en 1895 

Longueur  du  chenal,   entre  les  extrémités  des 

jetées  à  l'entrée 7,742  pieds. 

Nombre  des  écluses 1 

Dimensions  des  écluses 900  x  60  pieds. 

Hauteur  de  l'eau    sur   les    seuils    (au    plus    bas 

niveau  connu  de  l'eau) 18  pieds  et  3  pouces. 

Ascension  totale 18      " 

Largeur  du  canal  au  plafond 141      "  8      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 150      " 
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Ce  canal  a  été  construit  à  travers  l'île  Sainte-Marie,  sur  le  côté  nord  des 
rapides  de  la  rivière  Sainte-Marie,  et  par  cette  dernière  réunit  les  lacs  Huron 
et  Supérieur  sur  le  territoire  canadien.  Comme  il  a  été  constaté  que  la  pile 
en  maçonnerie  du  pont  du  Pacifique  sur  le  canal,  pile  construite  dans  le  chenal 
du  canal,  était  un  obstacle  à  la  navigation,  011  l'a  enlevée  el  le  pont  tournant 
couvre  maintenant  la  largeur  entière  du  chenal  ou  le  lit  du  canal. 

MONTREAL,   OTTAWA    ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  King 
en  passant  par  le    canal  Lachine,  ainsi  que  par  la  section  navigable  en  bas  de 
la  rivière  Ottawa  et  les  canaux  de  l'Ottawa  jusqu'à  la  cité  d'Ottawa;  et  de  là 
par  la  rivière  et  le  canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,  soit  une 
distance  de  245 f  milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  de  Lachine,  voici  quels  sont  les  ouvrages  qui 
ont  été  exécutés  pour  éviter  les  obstacles  qui  s'offrent  à  la  navigation: — 

CANAUX   DE   L'OTTAWA. 


L'écluse  de  Sainte-Anne. 
Le  canal.de  Carillon. 


Le  canal  de  Grenville. 
Le  canal  Rideau. 


La  différence  du  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)   est  de  509 
pieds  (345  pieds  d'ascension  et  de  164  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55. 

Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  du  port  de  Montréal  : — 


Sections  de  navigation. 


Dis'  ances 
intermé- 
diaires. 


Distances 
totales  à 
partir  de 
Montréal. 


Milles. 


Canal  Lachine. . .         

8| 

15 
1 
27 

3 

4 

6è 
51 
5G 
1261- 

Du  canal  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

23* 

Ecluse  Sainte-Anne  et  Jetées 

23| 

De  l'écluse  Sainte- Anne  au  canal  de  Carillon 

50| 

51| 

Du  canal  de  Carillon  au  canal  de  Grenville ,       

57| 

Canal  de  Grenville 

63| 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navigation  du  canal  Rideau 

Navigation  du  Rideau  aboutissant  à  Kingston 

119| 
2451 

Milles. 


ÉCLUSE   DE   SAINTE-ANNE. 

Construction  commencée  en 1814 

"  terminée  en 1816 

Reconstruction  en  bois 1833 

"  en  maçonnerie 1843 

Longueur  du  canal |  mille.  J  mille. 

Nombre  des  écluses 1  1 

Dimension  des  écluses 190  x  45  pieds.         200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 3  pieds.  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.  .  .  .        6      "  9 


Cette  écluse,  avec  jetées  de  direction  en  amont  et  en  aval,  permet  d'éviter 
les  rapides  de  Sainte-Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de  Montréal,  à  la 
décharge  de  cette  partie  de  la  rivière  Ottawa  qui  forme  le  lac  des  Deux-Montagnes, 
à  23|  milles  du  port  de  Montréal. 
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CANAL   DE   CARILLON. 

Construction  commencée  en 1819 

"           terminée  en 1833 

Agrandissement  commencé  en 1871 

"             terminé  en 1887 

Longueur  du  canal f  mille. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 16              " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9              " 

Largeur  du  canal  au  plafond 100 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 110 

Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

De  l'écluse  de  Sainte-Anne  au  pied  du  canal  de  Carillon  il  y  a  un  intervalle 
navigable  de  27  milles  par  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  Rivière  Ottawa. 

Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  sur  la  rivière  Ottawa,  on  a 
élevé  l'eau  de  9  pieds,  ce  qui  rend  la  rivière  navigable  en  amont. 


•> 


CANAL   DE   GRENVILLE. 


Construction  commencée  en 1819 

"            terminée  en 1833 

Agrandissement  commencé  en 1871 

"              terminé  en 1887 

Longueur  du  canal 5f  milles. 

Nombre  des  écluses 5         " 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale 43f  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils .  9        " 

Largeur  du  canal  au  plafond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80      " 

NAVIGATION   SUR   LE   RIDEAU. 

Construction   commencée  en 1826 

"  terminée  en 1832 

La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  Ottawa,  à  Ottawa,  à  l'extrémité  est 
du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126J  milles. 

Nombre  des  écluses  d'Ottawa  à  Kingston 35  d'ascension. 

14  de  descente. 
Eclusement  total.. 457J  pds     292 \  d'ascension  et 

165J  de  chute  à  l'étiage. 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds. 

Profondeur  navigable  sur  les  différents  biefs 5      " 

Largeur  du  canal  au  plafond 60  pieds  dans  la  terre. 

54  "  le  roc. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80  pieds  dans  la  terre. 
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EMBRANCHEMENT   DE   PERTH. 

Construction  commencée  en 1883. 

terminée  en 1892. 

Longueur  du  canal 7  milles. 

Nombre  des  écluses 2 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 26  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 5  pieds  6  pouces. 

Longueur  du  barrage 200  pieds. 

Largeur  du  canal  au  plafond /40      "  dans  le  roc. 

\60      " 
Largeur  du  canal  à  la  surface  de,  l'eau 80      "  dans  l'argile 

L'embranchement  de  Perth  du  canal  Rideau  établit  une  communication 
entre  la  baie  de  Beveridge,  sur  le  lac  Rideau,  et  la  ville  de  Perth. 

Le  bief  de  partage  de  la  ligne  se  trouve  en  amont  du  lac  Rideau,  mais 
plusieurs  des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  eaux  qu'on  y  a  menées. 
Ci-suit  l'indication  des  sources  d'alimentation: — 

A  partir  du  point  de  partage,  la  route  vers  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau, 
et  vers  Kingston  par  la  rivière  Cataraqui.  L'eau  nécessaire  à  l'alimentation  du 
canal  provient  des  bassins  de  réserve  dont  la  description  est  détaillée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories,  savoir: — 

1.  Le  bief  de  partage  est  alimenté  par  le  lac  Wolfe. 

2.  Les  biefs  de  descente  de  l'est  jusqu'à  Ottawa  sont  alimentés  par  la 
rivière  Tay  et  ses  tributaires,  rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 

3.  Les  biefs  de  descente  du  sud-ouest,  jusqu'à  Kingston,  sont  alimentés  par 
le  lac  à  la  Vase  et  ses  tributaires,  autrefois  appelé  le  lac  du  Diable,  qui  se  jette 
dans  le  lac  Opénicon. 

Le  lac  Opénicon  reçoit  ses  eaux  du  lac  au  Chevreuil  et  du  lac  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  des  biefs  de  descente,  grossies  par  celles  du  lac  Loughboro, 
se  jettent  dans  le  lac  aux  Atocas.  Ce  dernier  se  déverse  par  l'issue  de  Round-Tail, 
et  forme  la  rivière  Cataraqui.  Grâce  aux  digues  établies  sur  divers  points,  on 
a  rendu  cette  rivière  navigable  jusqu'à  Kingston.. 

RIVIÈRE   RICHELIEU   ET   LE   LAC   CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent 
et  de  la  rivière  Richelieu,  à  46  milles  en  aval  de  Montréal;  elle  suit  la  rivière 
Richelieu,  et  par  l'écluse  de  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly,  où  elle 
entre  dans  le  canal  de  Chambly  jusqu'à  Saint- Jean,  pour  suivre  ensuite  la  rivière 
Richelieu  jusqu'au  lac  Champlain.  Sa  longueur,  de  Sorel  à  la  frontière,  est 
de  81  milles. 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la 
ville  de  New- York.     De  la  frontière  à  New- York  la  distance  est  de  330  milles. 

Le  tableau  qui  suit  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York. 


Sections  de  navigation. 


Distances 
intermé- 
diaires. 


Distances 
total»  b. 


De  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  de  Chambly 

Canal  de  Chambly 

Du  Canal  de  Chambly  à  la  ligne  frontière 

De  la  ligne  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  avec  la-  jonction  du  canal  Erié 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany 

D'Albany  à  New- York 


Milles. 

14 
32 
12 
23 

111 

66 

7 

146 


Milles. 

14 
46 
58 

81 
192 
258 
265 
411 


de  22i  à  24 
pieds  de  large 
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ÉCLUSE   DU   BARRAGE   DE   SAINT-OURS. 

Construction  commencée  en 1844 

"  terminée  en 1849 

Longueur J  mille. 

Nombre  des  écluses 1 

Dimensions  de  l'écluse 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 5  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 7  pieds  à  l'étiage. 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  de  l'est. .  .  .       300      "  " 

"     l'ouest...       690      " 
A  Saint-Ours,  situé  à  14  milles  de  Sorel,  le  Richelieu  est  divisé  en  deux 
chenaux  par  une  petite  île.     L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur  le  chenal  de  l'est. 
Le  Richelieu  a  une  profondeur  navigable  de  7  pieds  entre  l'écluse  de  Saint- 
Ours  et  le  bassin  de  Chambly,  une  distance  de  32  milles. 

CANAL   DE   CHAMBLY. 

Construction   commencée  en 1831 

"  terminée  en 1843 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  des  écluses 9 

Dimensions  des  écluses: — 

Ecluse  de  prise  d'eau  n°  1  à  Saint-Jean 122  pieds. 

"      d'ascension  n°  2 124 

3,  4,  5,  6 118 

"  "  7,  8,  9,  écluses  accolées...    125 

Ascension  totale  par  les  écluses 74 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 6^ 

Largeur  du  canal  à  plafond 36 

"  à  la  surface  de  l'eau 60 

Ce  canal  fait  suite  aux  32  milles  de  navigation  entre  l'écluse  de  Saint-Ours 
et  le  bassin  de  Chambly.  Ce  canal  permet  d'éviter  les  rapides  entre  Saint-Jean 
et  Chambly. 

CANAL   DE   LA   TRENT. 

Le  terme  «Canal  de  la  Trent»  s'applique  à  une  série  de  nappes  d'eau  qu1 
ne  forment  pas,  cependant,  une  ligne  suivie  de  navigation,  et  qui  actuellement 
ne  peuvent  être  utilisées  que  pour  le  trafic  local.  Grâce  à  divers  travaux,  on 
a  donné  plus  d'ampleur  à  cette  ligne  locale  qui,  au  moyen  d'autres  ouvrages 
en  cours  et  en  projet,  deviendra  une  ligne  directe  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac 
Huron. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  à  l'embou- 
chure de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac  Huron. 

Il  y  a  plusieurs  années,  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire 
une  voie  de  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario. 

Voici  le  projet  tel  que  primitivement  conçu  et  tel  que  modifié: — 

Par  la  rivière  Trent,  le  lac  au  Riz,  la  rivière  Otonabi  et  les  lacs  Clair,  Pierreur, 
Lovesick,  au  Daim,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Pigeons,  à  l'Esturgeon  et  Cameron 
jusqu'au  lac  du  Baume,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à  environ  155  milles 
de  Trenton;  du  lac  du  Baume  par  un  canal  et  par  la  rivière  Talbot  jusqu'au 
lac  Simcoe;  de  là  par  la  rivière  Severn  jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron, 
la  distance  totale  étant  d'environ  200  milles,  dont  il  n'y  aura  que  15  ou  20  de 
réellement  canalisés. 

L'exécution  entière  de  ce  projet,  commencée  en  1837  par  le  gouvernement 
impérial,  a  été  différée.     Cependant,  par  certaines  constructions  désignées  plus 
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bas,  plusieurs  parties  de  ces  eaux  ont  été  rendues  navigables,  e1  tout  le  projet 
est  à  s'exécuter.  Un  bras  du  cours  d'eau  principal,  lequel  se  dirige  vers  le  sud 
à  partir  du  lac  de  l'Esturgeon,  offre  une  communication  avec  la  ville  de  Lindsay, 
et  par  le  lac  Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance  de  174  milles  de  Trentnn. 

Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  des  biefs  navigables  et  de  ceux 
qui  ne  le  sont  pas. 


De  Trenton,  baie  de  Quinte,  au  rapide  de  Neuf- 
Milles 

Du  rapide  de  Neuf-Milles  à  Percy-Landing 

De  Percy-Landing  au  barrage  des  chutes  de  Heely  . 

Du  barrage  des  chutes  de  Heely  à  Peterboro' 

De  Peterboro'  à  Lakefield 

De  Lakefield  à  un  point  au  delà  du  lac  du  Baume. .  . 


Navigable  , 

Innavigables. 

Mill<    . 

Mill.-. 

— 

9 

19Î 

— 

— 

14§ 

511 

9è 

61 



132i  33 


Distance  totale,  de  la  baie  de  Quinte  à  un  point  au  delà  du  lac  du 

Baume 165 


De  la  Pointe  à  l'Esturgeon,  sur  le  lac  à  l'Esturgeon,  à  48f  milles  de 
Lakefield,  le  bras  traverse  la  ville  de  Lindsay  à  Port-Perry, 
à  la  tête  du  lac  Scugog 27 

Les  constructions  grâce  auxquelles  la  navigation  de  la  Trent  a  été  améliorée 
comprennent  des  canaux,  avec  écluses  et  ponts  à  la  Pointe  de  Young,  aux 
rapides  Burleigh,  à  Lovesick,  aux  rapides  Buckhorn,  à  Bobcaygeon,  aux  chutes 
Fénelon  et  à  Rosedale,  ainsi  que  des  barrages  à  Lakefield  et  la  Pointe  de  Young, 
aux  chutes  Burleigh,  à  Lovesick,  à  Buckhorn,  à  Bobcaygeon  et  aux  chutes 
Fénelon  Ces  constructions  ouvrent  une  voie  de  communication  entre  Lakefield, 
à  9|  milles  de  Peterboro',  et  le  lac  du  Baume,  tête  du  réseau,  soit  un  parcours 
d'environ  160  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  à  9|  milles  de  Peterboro',  le  barrage  qui  se  trouve  à  la  tête 
du  rapide  de  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabi  maintient  la  navigation  depuis 
le  lac  Katchewannoe  jusqu'à  la  Pointe  de  Young  en  montant 

A  la  Pointe  de  Young,  à  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Kat- 
chewannoe et  le  lac  Clair  règle  le  niveau  de  l'eau  des  lacs  Clair  et  Pierreux  jusqu'au 
pied  du  canal  de  Burleigh. 

Aux  rapides  de  Burleigh,  à  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  un  canal  d'en- 
viron 2\  milles  de  long  permet  d'éviter  les  rapides  de  Burleigh  et  de  Lovesick 
et  relie  le  lac  Pierreux  à  la  baie  du  Daim. 

Aux  rapides  de  Buckhorn,  à  sept  milles  des  rapides  de  Burleigh,  il  y  a  un 
canal  d'environ  un  quart  de  mille  de  long. 

A  Bobcaygeon,  à  15f  milles  des  rapides  de  Buckhorn,  un  barrage  de  553 
pieds  de  long  règle  le  niveau  de  l'eau  jusqu'aux  chutes  de  Fénelon. 

Aux  chutes  Fénelon,  à  15  milles  de  Bobcaygeon,  un  canal  d'environ  un 
tiers  de  mille  de  long  relie  le  lac  à  l'Esturgeon  au  lac  Cameron. 

Ci-suit  une  liste  des  écluses  avec  leurs  dimensions: — 

1  écluse  à  Rosedale  (entretenue  par  le  gouvernement  de  l'Ontario),  100'  x  30' 

x  4'  6"  à  6'  6"  profondeur  d'eau  sur  les  buses. 

2  écluses  à  Fénelon 134'  x  33'  x  5'  0"  à    7'  6"  profondeur  d'eau  sur  les 

buses. 
2  écluses  à  Fénelon 134'  x  33'  x  5'  0"  à  1'  6"  profondeur  d'eau    sur    les 

buses. 

1        "         Lindsay 134'  x  33'  x  5'  0"  à    7'  6" 

1        "         Bobcaygeon....  134'  x  33'  x  5'  8"  à    7'  0" 
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1  écluse  à  Buckhorn 134'  x  33'  x  5'  0"  à    9'  0"  profondeur  d'eau  sur  les 

buses. 

1  "         Lovesick 134'  x  33'  x  5'  0"  à    9'  4" 

2  "         Burleigh 134'  x  33'  x  6'  0"  à    8'  0" 

1        "         Pointe  Young. ..134/  x  33'  x  5'  0"  à  14'  0" 

1        "         Peterboro' 134'  x  33'  x  5'  0"  à  10'  0" 

1        "         Hastings 134'  x  33'  x  7'  0"  à  10'  6" 

1        "         Chisholms 134'  x  33'  x  5'  0"  à    8'  6" 

13 

CANAL   SAINT-PIERRE,    CAP-BRETON. 

Construction  commencée  en 1854 

Construction  terminée  en 1869 

Agrandissement  commencé  en 1875 

"  terminé  en 1881 

Longueur  du  canal .Environ  2,600  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau. 50  pieds. 

Ecluse Une  écluse  de  marée,  4  portes  doubles. 

Dimensions 200  x  48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 18  pieds  à  l'étiage. 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal 19  pieds. 

Montant  et  baissant  extrêmes  de  la 

marée  dans  la  baie  Saint-Pierre.. 7  pieds. 

Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  du  côté  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle- 
Ecosse,  aux  lacs  Bras-d'Or.  Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  large 
et  débouche  dans  l'océan  Atlantique. 

CANAL   DE   BEAUHARNOIS. 

Construction  commencée  en 1842 

"  terminée  en : 1845 

Longueur  du  canal 12  milles  anglais. 

Nombre  des  écluses 9 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 82 J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9        " 

Largeur  du  canal  au  plafond 80  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau '.....  120  pieds. 

Comme  le  nouveau  canal  de  Soulanges  est  aujourd'hui  ouvert  à  la  navigation, 
le  canal  de  Beauharnois  a  été  abandonné  pour  fins  de  navigation. 

CANAUX   PLUS   ANCIENS. 

Un  réseau  de  trois  canaux  a  précédé  le  canal  de  Beauharnois.     Ce  sont . — 

CANAL   DU    COTEAU-DU-LAC. 

Construction  commencée  en 1779 

„  terminée  en 1780 

CANAL    DE    LA    ROCHE-FENDUE. 

Construction  commencée  en 1779 

"  terminée  en 1780 
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CANAL    DE    LA    POINTE    DE    LA    CASCADE. 

Construction  commencée  en 1782 

"  terminée  en 1783 

Les  écluses  étaient  de  20  x  6  pieds  et  admettaient  un  tirant  d'eau  de  2  pieds. 
En  1814,  on  a  commencé  à  les  élargir  à  12  pieds.  Ces  travaux  ont  été  terminés 
en  1817. 

Deux  canaux  avaient  aussi  été  construits  à  partir  de  la  baie  de  Burlington, 
Ontario.     C'étaient: 

CANAL  DE  LA  BAIE  DE  BURLINGTON. 

Construction  commencée  en 1825 

"  terminée  en 1832 

CANAL     DESJARDINS. 

Construction  commencée  en 1826 

"  terminée  en 1837 

Ni  l'un  ni  l'autre  de  ces  canaux  n'avaient  besoin  d'écluses.  Ils  ont  été  aban- 
donnés depuis  longtemps.     La  profondeur  de  l'eau  était  d'abord  de  1\  pieds. 
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STATISTIQUES   DES  CANAUX   POUR  LA   SAISON   DE   NAVIGATION   1913. 

Introduction — 

Comparaison  du  trafic — canaux 

Tonnage  des  navires  et  marchandises  pour  un  nombre  d'années 

Etat  du  grain  descendu  par  le  canal  Welland 

Etat  du  grain  arrivé  à  Montréal  par  voie  des  chemins  de  fer  Grand-Tronc  et  Pacifique-Canadien. 

Etat  du  grain  arrivé  à  Montréal  par  les  canaux  du  Saint- Laurent 

Etat  du  grain  transbordé  à  Kingston  et  Prescott 

Fret  à  destination  de  l'est  et  de  l'ouest 

Fret  d'entier  parcours,  est  et  ouest,  par  le  canal  Welland  et  les  canaux  du  Saint-Laurent,  aussi 

fret  de  ports  des  Etats-Unis  à  des  ports  des  Etats-Unis -. 

Etat  du  nombre  des  navires  et  de  la  quantité  totale  de  fret  passé  par  le  canal  Welland  et  de 

ports  des  Etats-Unis  à  des  ports  des  Etats-Unis  pour  un  nombre  d'années 

Etat  de  la  quantité  totale  de  fret  passée  par  les  différentes  divisions  du  réseau  des  canaux .... 
Etat  comparatif  du  trafic  passé  par  les  canaux  américains  des  chutes  Sainte-Marie  et  par  le 

canal  canadien  du  Sault-Sainte-Marie,  pour  les  saisons  1912,  1913 

Table  A.— Tableau  indiquant  le  fret  transporté  en  amont  et  en  aval  sur  le  canal  Welland  pendant 

une  suite  d'années 

"     B. — Céréales  descendues  par  le  canal  Welland  pendant  un  nombre  d'années 

"     C. — Tableau  du  fret  transporté  par  le  canal  Welland  en  transit  entre  des  ports  des  Etats- 
Unis 

"     D. — Tableau  du  fret  d'entier  parcours  descendu  par  le  canal  Welland  sur  des  navires 

canadiens  et  américains 

Récapitulation  du  fret  d'entier  parcours  par  le  canal  Welland,  à  destination  de 

l'ouest 

Récapitulation  du  fret  d'entier  parcours  par  le  canal  Welland  à  destination  de  l'est 

et  de  l'ouest 

"      F. — Tableau  du  fret  passé  à  l'est  du  lac  Erié  jusqu'à  Montréal 

"      G. — Tableau  du  fret  passé  à  l'ouest  de  Montréal  jusqu'au  lac  Erié 

"      H. — Tableau  du  fret  passé  à  l'est  par  le  canal  Welland,  de  ports  américains  à  des 

ports  américains 

"     L. — Quantité  du  grain  transbordée  à  Kingston,  Prescott  et  Ogdensburg 

"      M. — Houille  passée  par  le  canal  Welland  de  1885  à  1913 

"      N. — Houille  passée  par  les  canaux  du  Saint-Laurent  de  1885  à  1913 

"      O. — Quantité  de  fret  d'entier  parcours  par  le  canal  Welland  jusqu'à  Montréal,  autres 

ports  canadiens  et  ports  des  Etats-Unis 

Table  1. — Etat  comparatif  du  fret  total  passé  par  tous  les  canaux  pendant  1912  et  1913 

"      2. — Tableau  du  nombre,  tonnage  et  nationalité  des  navires  passés  par  les  divers  canaux 

"      3. — Tableau  des  navires 

"      4. — Etat  comparatif  du  trafic  pour  1912  et  1913 

"      5.— Etat  du  trafic  pour  1913 

"      6. — Etat  sommaire  du  trafic  indiquant  la  quantité  totale  des  articles  de  chaque  espèce 

transportés 

"      7. — Trafic  total  sur  le  canal  du  Sault-Sainte-Marie,  arrangé  alphabétiquement 

"      7. — Canal  Welland,  total  du  trafic  arrangé  alphabétiquement 

"   d'entier  parcours  arrangé  alphabétiquement 

"  trafic  intermédiaire  arrangé  alphabétiquement 

Canaux  du  Saint-Laurent,  trafic  total  arrangé  alphabétiquement 

Canaux  du  Saint-Laurent,  trafic  total  d'entier  parcours  arrangé  alphabétiquement 

Canaux  du  Saint-Laurent,  trafic  total  intermédiaire  arrangé  alphabétiquement 

Canal  Chambly,  trafic  total  arrangé  alphabétiquement 

"     Saint-Pierre  "  "  

11     Murray  "  "  

"     Ottawa  "  "  

"     Rideau  "  "  

"     de  la  Vallée  de  la  Trent,  trafic  total  arrangé  alphabétiquement 

"     Saint- André,  trafic  total  arrangé  alphabétiquement 

Table  8. — Etat  du  tonnage  classifié  de  tous  les  navires  pour  1913 

Annexe. — Canaux  canadiens 
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STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


DU  CANADA 


POUR 


L'EXERCICE  TERMINE  LE  30  JUIN 

1913 


(Traduit  de  l 'anglais) 


(Suivant  les  rapports  attestés  sous  serment  et  fournis  par  les  différentes  compagnies 

de  chemins  de  fer.) 


A.  W.  CAMPBELL 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux 
IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT 


OTTAWA 
IMPRIMÉ  PAR  J.  de  L.  TACHÉ,  IMPRIMEUR  DE  SA  TRÈS  EXCELLENT  H 

MAJESTÉ  LE  ROI. 
1914. 
[N°  206—1914] 
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Au  Feld-Maréchal  Son  Altesse  Royale  le  prince  Arthur  William 
Patrick  Albert,  Duc  de  Connaught  et  de  Strathcarn,  Earl  de  Sussex  (en 
la  Pairie  du  Royaume-Uni),  Prince  du  Royaume-Uni  de  la  Grande- 
Bretagne  et  de  l'Irlande,  Duc  de  Saxe,  Prince  de  Saxe  Cobourg  et  Gotha, 
Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre  de  la  Jarretière;  Chevalier  de  l'Ordre 
très  ancien  et  très  illustre  de  St-André;  Chevalier  de  l'Ordre  très  illustre 
de  Saint-Patrice;  Membre  du  Très  Honorable  Conseil  Privé  de  Sa  Majesté; 
Grand  Maître  de  l'Ordre  très  honorable  du  Bain  ;  Chevalier  Grand 
Commandeur  de  l'Ordre  très  distingué  de  l'Etoile  de  l'Inde;  Chevalier 
Grand'Croix  de  l'Ordre  très  distingué  de  Saint-Michel  et  Saint-Georges; 
Chevalier  Grand  Commandeur  de  l'Ordre  très  éminent  de  l'Empire  des 
Indes;  Chevalier  Grand'Croix  de  l'Ordre  Royal  Victoria;  Aide-de-camp 
particulier  de  Sa  Majesté,  le  Roi;  Gouverneur-général  et  Généralissime 
du  Canada. 

Plaise  a  Votre  Altesse  Royale: 

Le  soussigné  a  l'honneur  de  présenter  à  Votre  Altesse  Royale  le  rapport 
annuel  du  contrôleur  des  statistiques  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1913. 

F.  COCHRANE, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 


20b- 
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A  l'honorable  F.  Cochrane, 

Ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  du  contrô- 
leur des  statistiques  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1913. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  W  .CAMPBELL, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 
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Bureau  du  Contrôleur  des  Statistiques, 

Ottawa,  17  novembre  1913. 

M.  A.  W.  Campbell,  I.  C, 

Sous-ministre  des  Chemins  de  fer  et  Canaux. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  ci-jointes  les  statistiques  des 
chemins  de  fer  pour  Tannée  terminée  le  30  juin  1913. 

Il  a  été  reçu  des  rapports  attestés  de  toutes  les  compagnies  de  chemins  de 
fer  opérant  au  Canada,  et  ils  accusent  une  croissance  sans  précédent.  On 
traitera  de  la  nature  de  cette  croissance  dans  les  différentes  parties  de  cette 
analyse  d'introduction  de  même  que  dans  les  tableaux  qui  constitue  le  corps 
de  ce  rapport. 


PARCOURS    DES   CHEMINS    DE   FER. 

Comparé  à  1912,  il  y  a  eu  une  augmentation  de  2,577.30  milles  dans  le  par- 
cours en  opération,  ce  qui  forme  un  total  de  29,303.53. 

Partie  de  cette  augmentation  pour  1913  s'explique  par  l'entrée  dans  le 
rapport  de  1,395.77  milles  du  Grant-Tronc-Pacifique.    Dans  une  page  suivante, 
les  faits,  par  provinces,  seront  donnés  en  ce  qui  concerne  les  additions  au  parcours 
en  opération. 

Relativement   au   parcours   de   voie   ferrée   en   construction,   rien  n'a  été 
épargné  pour  s'assurer  des  faits,  et  voici  les  résultats  obtenus: — 


Province. 

Lignes  éta- 
blies. 

A  l'entre- 
prise. 

Achevées. 

En  opéra- 
tion. 

Total. 

Alberta 

2,001-13 

1,951-80 

47-60 

1,433-80 

459-84 

523  00 

137-70 

300 

1,667-40 

1,30519 

700-32 

1,600- 11 

2,124-59 

966-49 

120-00 

107-30 

1,064-66 

750-48 

30-60 

837-52 

226-21 

28  00 

16-90 

200 

4, 733  19 

Saskatchewan 

4,007-47 

Manitoba 

93-72 

13  00 

165-94 

872-24 

Colombie-Britannique 

3,884-43 

Ontario 

2,976-58 

Québec 

1,517-49 

Nouveau-Brunswick 

269-30 

543-90 

Nouvelle-Ecosse .... 

112-30 

Total 

6,557-87 

8,591-40 

2,956-37 

541-96 

18,647-60 

Les  chiffres  donnés  dans  ce  tableau,  au  sujet  du  parcours  en  construction, 
indiquent  une  très  grande  augmentation.  En  1912  il  a  été  rapporté  8,825.80 
milles  de  parcours.  Le  rapport  quant  au  parcours  en  opération  s'applique 
aux  lignes  encore  aux  mains  des  entrepreneurs,  bien  que  permises  de  faire  des 
opérations,  et  non  comprises  danc  se  rapport. 

On  trouvera  vers  la  fin  de  ces  remarques  préliminaires  les  faits  relatifs 
au  parcours  des  chemins  de  fer  électriques,  et  dans  les  tableaux  qui  suivent, 
ceux  qui  se  rapportent  aux  chemins  de  fer  à  vapeur. 

vii 
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Le  relevé  du  parvours  des  chemins  de  fer  est  donné  ici  jusqu'en  1913: — 


Année. 

Milles 

en 

opération. 

Année. 

Milles 

en 

opération. 

1835 

0 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

16 

54 

54 

54 

66 

159 

205 

506 

764 

877 

1,414 

1,444 

1,863 

1,994 

2,065 

2,146 

2,189 

2,189 

2,189 

2,240 

2,278 

2,278 

2,270 

2.524 

2,617 

2,695 

2,899 

3,832 

1874 

4,331 
4,804 

1836 

1875 

1837 

1876 

5,218 

1838 

1877 

5,782 

1839 

1878 

6,226 
6,858 

1840 

1879 

1841 

1880 

7,194 

1842 

1881 

7,331 

1843 

1882 

8,697 

1844 

1883 

9,577 

1845 

1884 

10,273 

1846 

1885  ... 

10, 773 

1847 

1886 

11,793 

1848 

1887  . 

12, 184 

1849 

1888  

12,163 

1850 

1889 

12,628 

1851 

1890  . 

13,151 

1852 

1891 

13,838 

1853 

1892 

14,564 

1854 

1893 

15,005 

1894 

15,627 

1856 

1895  ..                       

15,977 

1896 

16,270 

1858 

1897  .                             

16, 550 

1859 

1898 

16,870 

1860 

1899 

17,250 

1861 

1900 

17,657 

1862 

1901 

18, 140 

1863 

1902 

18,714 

1864 

1903 

18,988 

1865 

1904  .                                   

19,431 

1866 

1905  

20,487 

1867 

1906  

21,353 

1868 

1907  .           

22,452 

1869 

1908  

22.966 

1870 

1909  

24,104 

1871 

1910                 

24,731 

1872 

1911   

25,400 

1912                            

26, 727 

1913  

29,304 

La  répartition  du  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  par  province  en  1913 
a  été  comme  suit: — 


• 

Provinces. 

Miles. 

Augmenta- 
tion. 

Nouvelle-Ecosse 

1,359-97 

279-23 

1,544-67 

3,986-03 

8,999-76 

3,993-28 

4,650-96 

2,212-22 

1,950-92 

101-71 

224-78 

2-49 

Ile  du  Prince-Edouard 

9-90 

Nouveau-Brunswick 

•43* 

Québec 

103-42 

Ontario 

454-20 

Manitoba 

472-86 

Saskatchewan 

897-11 

Alberta 

315-58 

Colombie- Anglaise 

96-39 

Yukon 

à 

Aux  Etats-Unis 

224-78 

29,303.53 

2,577.30 

♦Diminution. 
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Il  faut  expliquer  l'item  concernant  le  parcours  aux  Etats-Unis.  Ceci  se 
rapporte  entièrement  aux  lignes  qui  traversent  sur  le  territoire  américain  en 
passant  d'un  point  du  Canada  à  un  autre,  comme  par  exemple,  le  Pacifique 
Canadien  et  le  Canadian-Northern.  Ces  lignes  servent  entièrement  aux  fins 
du  trafic  domestique  bien  qu'elles  n'aient  pas  été  incluses  jusqu'à  présent  dans 
le  parcours  des  chemins  de  fer  canadiens.  Il  y  a  un  grand  nombre  additionnel 
de  milles  de  ligne  aux  Etats-Unis,  possédés  et  mis  en  service  par  des  compagnies 
canadiennes  de  chemins  de  fer,  dont  il  n'est  fait  aucune  mention  dans  les  statis- 
tiques; mais  on  a  jugé  à  propos  de  considérer  ce  parcours  particulier  pour  la 
raison  ci-avant  donnée.  C'est  un  cas  où  l'on  a  considéré  plutôt  les  conditions 
du  mouvement  du  trafic  que  les  conditions  géographiques. 

On  remarquera  que  70  pour  100  de  l'augmentation  du  parcours  en  opération 
en  1913  se  rapportent  aux  provinces  à  l'Ouest  de  l'Ontario. 

Le  développement  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  par  provinces 
depuis  1907  est  comme  suit: — 


Province. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Ontario 

7,638 
3,516 
3.074 
2,025 
1,323 
1,686 
1,503 
1,329 
267 
91 

7,933 
3,574 
3,111 
2,081 
1,323 
1,733 
1,509 
1,344 
267 
91 

8,229 
3,663 
3,205 
2,631 
1,321 
1,796 
1,547 
1,351 
269 
91 

8,230 
3,795 
3,221 
2,932 
1,488 
1,832 
1,522 
1,351 
269 
91 

8,322 
3,882 
3,466 
3,121 
1,494 
1,842 
1,548 
1,354 
269 
102 

8,546 
3,883 
3,520 
3,754 
1,897 
1,855 
1,545 
1,357 
269 
102 

9,002 

Québec 

Manitoba 

3,980 
3,996 

Saskatchewan 

Alberta 

4,653 
2,211 

Columbie-Anglaise 

1,951 

Nouveau-Brunswick 

1,545 

Nouvelle-Ecosse 

1,359 

Ue-du-Prince-Edouard 

279 

Yukon 

102 

Aux  Etats-Unis 

225 

Il  y  a  réellement  eu,  en  1913,  une  augmentation  de  427  milles  dans  l'Alberta. 
En  1912,  le  parcours  de  la  Alberta  Railway  &  Irrigation  fut  donné  et  par  cette 
compagnie  et  par  le  Canadien  Pacifique,  et  avait  été  entré  en  double  avant 
que  l'on  ne  découvre  l'erreur.  Cette  année  il  est  inclu  dans  le  parcours  du  Cana- 
dien-Pacifique, la  ligne  ayant  été  achetée  par  cette  compagnie. 

Il  y  a  eu  une  augmentation  de  232  milles  en  voie  double  en  1913,  comparés 
à  142  milles  en  1912.  Cette  augmentation  est  notable.  Le  total  des  voies 
doubles  atteint  un  total  de  1,984  milles  au  Canada  en  1913. 

Les  voies  de  garage  et  d'évitement  ont  augmenté  de  786  milles  durant  l'année, 
formant  un  total  de  6,935. 

Les  chiffres  concernant  les  voies  doubles,  les  voies  de  garage  et  d'évitement 
depuis  1907  sont  comme  suit: — 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Voies  doubles 

1,067 
4,092 

1,211 
4,546 

1,464 
4,761 

1,543 
5,155 

1,610 
5,550 

1,752 
6,149 

1,984 

Voies  de  garage  et  d'évitement 

6,935 

voies 


En  combinant  les  voies  simples  ,  les  voies  doubles,  les  voies  de  garage  et  les 
5  d'évitement,  le  résultat  obtenu  depuis  1907  est  celui  qui  suit: — 


Année. 

Milles. 

Augmenta- 
tion. 

1907 

27,967 
29,068 
30,329 
31,429 
32,559 
34,629 
38,223 

1908... 



1.101 

1909 

1,261 

1910...                                                                        

1,100 

1911..                                                                             

1,130 

1912...                                                                 

2,070 

1913 

3,594 
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On  verra  que  les  augmentations  depuis  1907  ont  créé  une  très  grande  amé" 
lioration  dans  le  service  du  transport  dans  tout  le  Dominion. 

Les  tableaux  Nos  1,  2  et  3  offrent  des  renseignements  détaillés,  sous  le 
rapport  du  nombre  de  milles  de  parcours. 

CAPITAL   DES    CHEMINS   DE   FER. 

Durant  Tannée,  $100,483,633  ont  été  ajoutés  au  capital  des  chemins  de  fer 
comme  suit:  actions,  $47,882,910;  dette  consolidée,  $52,600.723. 
La  dette  consolidée  était  répartie  comme  suit: — 

Obligations $557,905,562 

Obligations  diverses 5,691,957 

Obligations  de  revenu 26,919,933 

Obligations  de  la  Cie  de  trust  pour  matériaux  de  ch. 

de  fer 22,739,500 

Total $613,256,952 

Les  montants  concernant  la  dette  consolidée,  dans  l'état  précédent,  sont 
arrangés  de  façon  à  correspondre  avec  le  total  dans  le  tableau  4;  mais  ils  ne 
correspondent  pas  avec  ceux  de  l'exposé  que  l'on  va  faire.  La  raison  de  ceci 
c'est  l'inclusion,  dans  le  tableau  4,  du  capital  du  réseau  du  Grand-Tronc-Pacifique, 
tandis  que  dans  des  paragraphes  subséquents,  les  actions  et  obligations  de 
ce  réseau  sont  comprises  dans  les  lignes  considérées  comme  étant  en  construction. 
Ce  prodécé  est  très  nécessaire  si  l'on  veut  éviter  des  conclusions  erronnées. 

Les  obligations  de  trust  pour  matériaux  ont  augmenté  de  $6,521,617  durant 
l'année,  ce  qui  révèle  une  disposition  grandissante  chez  les  plus  fortes  compa- 
gnies de  chemins  de  fer  d'adopter  ce  procédé  plutôt  moderne  et  en  vogue 
d'ajouter  au  matériel  roulant. 

Le  compte  du  capital  des  compagnies  de  chemins  de  fer,  au  30  juin,  grossi 
des  transactions  de  l'année,  était  comme  suit: — 

Actions $729,374,516 

Dette  consolidée 477,290,834 

Fonds  consolidé 163,257,224 

Total $i;369,992,574 

Actions  et  obligations  émises,  au  30  juin,  à  compte  des  lignes  en  construc- 
tion : — 

Actions $  30,270,500 

Dette  consolidée 148,063,722 

Total $178,334,222 

Capital  conjoint  des  lignes  exploitées  et  des  lignes  en  construction: — 

Actions $759,645,016 

Débentures 163,257,224 

Dette  consolidée 625,354,556 

Total $1,548,256,796 

Il  est  probable  qu'il  y  avait  un  petit  montant  additionnel  de  dette  conso- 
lidée en  circulation,  au  30  juin  dernier,  à  compte  des  lignes  en  construction; 
mais  pour  ce  qui  précède  on  s'en  est  assuré  positivement. 
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Comme  vous  le  savez,  la  division  des  statistiques  de  ce  ministère  a  travaillé 
depuis  les  deux  ou  trois  dernières  années  à  refaire  un  état  clair  et  précis  du 
capital  des  chemins  de  fer.  Ce  travail  est  maintenant  complété.  Il  a  compris 
l'élimination  de  toutes  les  anciennes  émissions  d'actions  et  obligations  de  même 
que  des  répétitions.  Il  y  avait  un  nombre  considérable  de  ces  dernières.  Sans 
entrer  dans  beaucoup  de  détails,  voici  un  état  de  compte  revisé  concernant  les 
chemins  de  fer  en  opération: — 

ACTIONS. 

Payant  dividendes $421,072,361 

Ne  payant  pas  dividendes 308,302,155 

Montant  des  dividendes 27,333,373 

Pour-cent  sur  dividendes  payés 6 .  45 

"             toutes  les  actions 3 .  72 

Par  mille  de  ligne — toutes  actions 28,771 

DETTE    CONSOLIDÉE. 

Total  en  circulation $477,820,834 

Par  mille  de  ligne  en  activité  affecté 18,209 

FONDS    CONSOLIDÉ. 

Montant  en  circulation  (C.C.-P.) 163,257,224 

Intérêt 6,337,188 

Par  mille  de  ligne  affecté 14,187 

Il  n'a  pas  été  possible  de  s'assurer  du  montant  total  d'intérêt  payé  durant 
l'année  sur  la  dette  consolidée.  Quelques-uns  des  paiements  n'apparaissent  pas 
dans  les  rapports  des  chemins  de  fer,  comme,  par  exemple,  dans  le  cas  d'obli- 
gations détenues  par  les  propriétaires  de  lignes  et  par  des  entrepreneurs.  Cepen- 
dant, on  peut  dire  que  l'intérêt  a  été  présentement  payé  sur  toutes  les  obligations 
en  circulation. 

D'après  les  rapoprts  des  compagnies  de  chemins  de  fer,  les  paiements 
d'intérêt  sur  la  dette  consolidée  se  sont  élevées  à  $17,980,913.  Le  taux  moyen 
d'intérêt  sur  les  obligations  auxquelles  ces  paiements  se  rapportent,  était  de 
4.04  pour  100. 

Les  actions,  obligations  et  débentures  réunies  forment  une  moyenne  de 
$61,351  par  mille  pour  les  lignes  sujettes  actuellement  à  un  passif.  Le  parcours 
auquel  les  calculs  précédents  se  rapportent  était  de  25,351  en  rapport  avec  les 
actions,  et  de  24,427  en  rapport  avec  la  dette  consolidée.  La  différence  entre 
ces  chiffres  et  les  29,304  de  parcours  en  opération  au  Canada,  le  30  juin  dernier, 
s'explique  surtout  par  le  parcours  du  Grand-Tronc-Pacifique  (vu  l'impossibilité 
de  séparer  la  proportion  en  service  d'avec  celle  qui  est  en  construction,  le  passif 
étant  sur  le  tout)  et  les  lignes  que  le  gouvernement  possède. 

Il  sera  utile  de  fournir  ici  une  explication  au  sujet  du  fonds  consolidé  du 
chemin  de  fer  Canadien-Pacifique,  auquel  il  est  fait  allusion  dans  les  paragraphes 
précédents.  Cette  garantie  a  jusqu'ici  été  classifiée  sous  le  titre  de  dette  conso- 
lidée. Elle  est  maintenant  dans  une  classe  par  elle-même.  Ceci  tient  à  la  nature 
des  actions.  Elles  sont  uniques.  La  compagnie  s'engage  à  payer  un  intérêt 
de  4  pour  100  sur  le  principal,  et  cet  intérêt  est  garanti  par  une  hypothèque 
sur  tous  les  biens  du  chemin  de  fer.  Dans  le  cas  de  débentures  et  obligations 
ordinaires,  l'hypothèque  est  pour  le  principal  et  l'intérêt  réunis.  Il  y  a,  en  outre, 
cette  distinction  fondamentale:  tandis  que  dans  le  cas  d'obligations  ordinaires 
l'hypothèque  est  pour  une  période  déterminée,  le  fonds  consolidé  du  Canadien- 
Pacifique  est  perpétuel.     Vu  les  faits,  on  a  opéré  le  changement  indiqué 
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Le  parcours,  le  coût  du  capital  et  le  coût  par  mille  des  lignes  possédées  et 
exploitées  par  l'Etat,  sont  donnés  dans  le  tableau  suivant: — 


Lignes  du  gouvernement. 

Milles  de  voie. 

Coût  du  capital. 

Coût  par  mille. 

1,463 
279 
331 

58 

$ 

97,138,379 
8,790,794 

19,065,114 
1,936,600 

66,397 

Ile-du- Prince-Edouard 

31,508 

Témiskamingue  et  Ontario- Nord 

57,599 

New-Brunswick  C.&R 

33, 217 

Ci-suit  un  tableau  qui  indique  les  faits  relativement  au  passif,  en  capital 
des  chemins  de  fer  du  Canada,  depuis  1876: — 


Année. 

Actions. 

Débentures. 

Dette  consoli- 
dée. 

Total. 

1876 

$ 

180,955,657 
182,578,994 
191,331,767 
192,674,553 
189,956,177 
199,527,981 
216,468,465 
269,092,615 
285,077,822 
312,183,162 
317,141,948 
324,128,738 
327,493,882 
332,559,672 
338,177,386 
339,769,786 
344,400,282 
371,877,287 
361,760,508 
361,449,590 
361,075,340 
367,611,048 
378,151,790 
391,300,360 
410,326,095 
424,414,314 
460,401,863 
483,770,312 
492,752,530 
526,353,951 
561,655,395 
588,563,591 
607,891,349 
647,534,647 
687,557,387 
749,207,687 
770,459,351 
755,316,516 

$ 

$ 

76,079,531 
79,676,382 
83,710,938 
81,151,628 
80,661,316 
84,891,313 
92,487,932 
102,134,295 
109,310,963 
141,370,963 
169,359,306 
194,801,553 
228,617,728 
261,675,226 
266,885,707 
292,291,654 
305,120,200 
307,225,888 
327,003,803 
330,785,546 
336,137,601 
348,834,086 
354,946,865 
362,053,495 
373,716,704 
391,696,523 
404,806,847 
424,100,762 
449,114,035 
465,543,967 
504,226,234 
583,369,217 
631,869,664 
660,946,769 
722,740,300 
779,481,514 
818,478,175 
613,256,952 

$ 

257,035,188 
262,255,376 
275,042,705 
273,826,181 
270,617,493 
284,419,293 
306,956,397 
371,226,910 
394,388,785 
453,553,125 
486,501,254 
518,930,291 
556,111,610 
584,234,898 
605,063,093 
632,061,440 
649,520,482 
679,103,175 
688,764,311 
692,235,136 
697,212,941 
716,445,134 
733,098,655 
753,353,855 
784,042,799 
816,110,837 
865,208,710 
907,871,074 
941,866,565 
991,897,918 
1,065,881,629 
1,171,937,808 
1,239,761,013 
1,308,481,416 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

1891 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 ;   . 

1908 

1909 

1910 

1,410,297,687 
1,528,689,201 

1911 

1912 

1,588,937,526 

1913 

163,257,224 

1,531,830,692 

Pour  bien  interpréter  les  chiffres  pour  1913  il  ne  faut  pas  oublier  les  faits 
donnés  dans  les  précédents  paragraphes,  non  plus  que  l'élimination  de  $63,025,745 
de  la  colonne  des  actions,  $94,564,722  de  la  colonne  de  la  dette  consolidée,  et 
le  transfert  de  $163,257,224  de  débentures  de  la  dette  consolidée,  à  une  nouvelle 
classe. 
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Les  rapports  entre  les  dividendes  et  les  recettes  nettes  au  capital-actions, 
depuis  six  ans,  sont  indiqués  dans  les  tableaux  qui  suivent: — 


Année. 

Débentures. 

Intérêt 

sur 

débentures. 

Actions. 

Dividende 
servis. 

Pour  cent. 

1907 

$ 

$ 

$ 

588,568,591 
607,891,349 
647,534,647 
687,557,387 
749,207,687 
770,459,351 
755,316,516 

$ 

12,760,435 
12,955,243 
19,230,126 
21,747,914 
30,577,740 
31,164,791 
27,333  373 

217 

1908     . 

211 

1909 

2-97 

1910 

316 

1911 

4-08 

1912 

404 

1913 

i63,257,224    |          6,337,188 

3-72 

Recettes 
nettes. 

Actions 

et 

débentures. 

Pour  cent. 

1907 

$ 

42,989,537 
39,614,171 
40,456,252 
53,550,777 
57,698,709 
68,677,213 
74,671,160 

S 

588,568,591 
607,891,349 
647,534,647 
687,557,387 
749,207,687 
770,459,351 
918,573,740 

7-30 

1908  

6-51 

1909 

6-24 

1910 

7-78 

1911 

7-70 

1912 

8-91 

1913 

8-13 

Les  chiffres  pour  les  années  antérieures  à  1913  sont  laissés  dans  le  tableau 
simplement  pour  les  dividendes  et  parce  qu'on  n'attache  de  la  valeur  aux  autres 
données  pour  des  fins  de  comparaison.  Il  ne  faut  pas  oublier  cependant  que 
l'intérêt  sur  les  débentures  du  Canadien-Pacifique  était  inclus  dans  le  total  des 
dividendes  antérieurs  à  1913.  Il  est  maintenant  séparé  pour  la  première  fois. 
L'augmentation  nette  des  dividendes  sur  actions  était  de  $2,193,060  pour  l'année. 
L'augmentation  de  l'intérêt  sur  débentures  était  de  $312,710. 

Les  recettes  nettes  données  dans  le  tableau  précédent  sont  la  différence 
entre  les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation.  Cette  différence  est  géné- 
ralement reconnue  comme  recettes  nettes;  mais  cette  année  pour  la  première 
fois,  on  donne  un  tableau  du  compte  par  le  ministère,  qui  indiquera  la  véritable 
balance  nette. 

Des  renseignements  détaillés  relativement  au  passif,  en  capital,  des  compa- 
gnies de  chemins  de  fer  se  trouvent  au  tableau  4. 

AIDE  AUX  CHEMINS  DE  FER. 

Pendant  l'année  $9,758,084.33  ont  été  donnés  en  argent,  comme  aide  aux 
chemins  de  fer.     Cette  somme  provenait  des  sources  suivantes: — 

Du  Dominion $9,176,234  33 

Des  provinces 554, 500  00 

Des  municipalités 27 ,  350  00 

Total $9,758,084  33 

Il  y  a  un  écart  inévitable  dans  deux  des  tableaux  suivants  concernant  l'aide 
donnée  par  les  provinces.  Cela  provient  de  la  défectuosité  des  archives  entre 
1875  et  1890,  et  ne  peut  être  corrigé. 
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Le  compte  relatif  aux  subventions  en  espèces  était,  le  30  juin,  ainsi  qu'il 
suit: — 


Année. 


Gouvernement 
fédéral. 


Provinces. 


Municipalités. 


1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1785 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 


*18,564 

16,235 

26,438 

26,438 

32,761 

37,629 

37,731 

49,548 

178,123 

92,762 

87,426 

91,228 

c90, 644 

91,888 

93,889 

96,529 

97, 601 

100, 422 

102,087 

Î103.451 

101,961 

102,458 

103,878 

107,030 

107, 760 

110,225 

112,324 

113,791 

115,875 

117,145 

118,474 

128,827 

133,049 

135,549 

dl46,932 

148,217 

el54,075 

163.251 


,352  37 
, 185  33 
,914  96 
,914  96 
,920  65 
,207  33 
,208  33 
,639  93 
,918  18 
,967  17 
,814  52 
, 674  03 
, 574  40 
,491  21 
,277  76 
, 524  07 
,639  53 
, 165  09 
,290  06 
,148  93 
,763  91 
,434  71 
,261  66 
,639  24 
,795  70 
,503  43 
,091  13 
,113  41 
,668  31 
,511  67 
,316  04 
,648  77 
,376  07 
,987  71 
,179  71 
,071  75 
,235  09 
,469  42 


4,203 

4,338 

14,292 

14,593 

17,639 

al6,676 
17,044 
18,342, 
19,836, 
19,137, 
19,338, 
21,204, 
23,342, 
24,036, 
25,086, 
25,731, 
26,997, 
28,229, 
29,368, 
29,727, 
30,055, 
31,171, 
31,495, 
31,656, 
31,310, 
32,395, 
33,145, 
32,809, 
34,496, 
40,415, 
43,278, 

635,123, 
35,191, 
35,588, 
35,837, 
35,919, 
35,945, 
36,500, 


,240  43 
,498  02 
,002  29 
,001  91 
,206  60 
,266  29 
,628  91 
, 102  80 
,055  93 
,719  93 
,679  93 
,993  01 
,758  82 
,306  80 
,285  41 
,965  43 
,435  78 
,355  49 
,697  75 
,512  63 
, 946  30 
,346  65 
,555  48 
,725  57 
, 170  06 
,522  67 
,320  84 
,728  41 
917  84 
630  27 
022  12 
130  80 
414  80 
526  15 
060  16 
360  16 
515  16 
015  16 


5,384, 

5,606, 

5,877, 

7,408, 

8,310, 

8,395, 

9,080, 

9,617, 

9,875, 

11,034, 

11,320, 

11,500, 

11,625, 

11,699, 

11,786, 

11,907, 

14,139, 

14,272, 

14,374, 

14,376, 

14,463, 

15,902, 

15,928, 

16,005, 

16,173, 

16,302, 

16,539, 

16,651, 

17,346, 

17,420, 

17,538, 

17,576, 

17,637, 

17,824, 

17,983, 

18,042, 

18,051, 

18,078, 


c. 

005  70 
799  31 
078  63 
478  63 
944  63 
944  63 

944  63 
055  94 
055  94 
450  43 
892  43 
892  43 
050  43 
724  43 
224  43 
009  43 
234  99 
456  99 
610  99 
686  99 
756  99 
367  99 
167  99 
429  28 
303  45 
514  45 
104  03 
044  46 
634  36 
085  65 
538  15 

945  77 
827  21 
823  60 
823  60 
823  60 
323  60 
673  60 


*Y  compris  le  prêt  de  $2,311,666.67  au  chemin  de  fer  du  Nord  ;  n'a  pas  été  rapporté  dans  la  suite. 

fY  compris  le  prêt  de  $29,880,912  au  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien  ,  n'a  pas  été  rapporté  dans 
la  suite. 

cProlongement  de  l'Est,  $1,284,495.76  inclus  aujourd'hui  dans  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

ÎTotal  inexact  de  $2,394,000  porté  au  compte  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Sud. 

aDiminution  $1,044,000  accordée  par  le  gouvernement  du  Nouveau-Brunswick  au  chemin  de  fer 
Saint-Jean  et  Maine. 

6Ce  montant  ne  comprend  pas  le  coût  du  chemin  de  fer  "Temiskaming  and  Northern  Ontario," 
($10,570,549)  comme  précédemment. 

dCe  montant  comprend  les  $10,000,000,  prêtés  à  la  compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  sous  l'em- 
pire du  chap.  19  des  Lois  de  1909. 

eCeci  comprend  un  paiement  de  $4,993,416.66  au  Grand-Tronc-Pacifique  en  vertu,  de  la  clause  relative 
au  matériel  de  la  convention  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie. 
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Suit  une  analyse  des  diverses  formes  sous  lesquelles  l'aide  en  argent  a  été 
donnée  aux  compagnies  de  chemins  de  fer  par  le  gouvernement  fédéral,  les  pro- 
vinces et  les  municipalités: — 

Gouvernement  Fédéral. 

Subventions  en  argent $  89, 735, 145  63 

Prêt 25, 576, 533  33 

Coût  des  voies  de  chemin  de  fer  transférées  au  Pacifique-Can . .  37,785,319  97 

Subvention  versée  au  gouvernement  de  Québec 5, 160, 053  83 

Clause  du  matériel,  convention  du  G.T.P 4,994,416  66 

Total $163 ,  251 ,  469  42 

Le  gouvernement  fédéral  construit  aussi  la  division  est  du  chemin  de  fer 
National  Transcontinental,  sur  lequel  on  avait  fait,  le  31  mars  1913,  une  dépense 
totale  de  $120,200,684.92. 

Provinces. 

Subventions  en  argent $    33,449,985  16 

Prêts 2,750,030  00 

Souscriptions  d'actions 300,000  00 

Total $    36, 500, 015  16 

Municipalités. 

Subventions  en  argent $    12, 834, 674  98 

Prêts 2,404,498  62 

Souscriptions  d'actions 2,839,500  00 

Total $    18, 078, 673  60 


Concessions  de  terres. 
Les  terres  suivantes  ont  été  concédées  aux  chemins  de  fer  : — 


Acres. 


Gouvernement  fédéral 

Province  de  Québec* 

Province  de  la  Colombie-Britannique 

Province  du  Nouveau-Brunswick 

Province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

Province  d'Ontario 

Total 


31,864,074 

1,146,150 

8,119,221 

1,647,772 

160,000 

624,232 


43,561,449 


*Voir  paragraphe  explicatif. 

Une  explication  ici  s'impose  dans  le  cas  de  la  province  de  Québec.  Cette 
province  a  concédé  ses  terres  sur  une  base  différente  de  celle  des  autres  provinces. 
Le  rapport  officiel  est  comme  suit: 

Acres  concédés — convertibles 13,324,950 

Convertis  à  52J^  cents  de  l'acre 6,995,599 

Montant  converti $4,557,728 

Acres  concédés — inconvertibles 7,597,024 

Acres  aliénés — inconvertibles 1, 146, 150 

20b— b 
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Les  faits  relatifs  aux  concessions  de  terres  du  gouvernement  fédéral,  tels 
que  révisés  par  la  division  des  terres  de  chemins  de  fer  du  ministère  de  l'Intérieur 
sont  les  suivants: — 


Nom  des  compagnies. 


Acres. 


Alberta  Railway  &  Irrigation  Co.  (autrefois  North  West  Coal  &  Navigation  Company) 

Calgary  and  Edmonton  Railway  Co 

Canadian  Northern  Railway  Co.    (à  partir  d'un  point  sur  le  Pacifique-Canadien  jusqu'à  la 

baie  d'Hudson) 

Canadian  Northern  Railway  Co.  (autrefois  Lake  Manitoba  Railway  &  Canal  Co.) 

Canadian  Pacific  Railway  Co. — (ligne-mère) 

Prolongement  Pipestone,  sur  le  Pacifique-Canadien,  embranchement  de  Souris 

Embranchement  de  Souris 

Great  North  West  Central  Railway  Co.  (autrefois  North  West  Central  Ry.  Co.) 

Manitoba  &  North  Western  Railway  Co 

Manitoba  South  Western  Colonization  Railway  Co 

Canadian  Northern  Railway  Co.  (autrefois  Manitoba  &  South  Eastern  Ry.  Co.) 

Qu'Appelle,  Long  Lake  &  Saskatchewan  Railroad  and  Steamboat  Co 

Saskatchewan  &  Western  Railway  Co 

Total 


1,114,368 

1,888,448 

2,624,128 

798,400 
18,206,986 

200,320 
1,408,704 

320,000 
1,501,376 
1,396,800 

680,320 

1,625,344 

98,880 


31,864,074 


Le  gouvernement  fédéral  n'a  pas  fait  de  concessions  de  terres  en  aide  aux 
chemins  de  fer,  depuis  1894. 


GARANTIES. 


On  a  pris  un  soin  particulier  de  se  procurer  de  source  officielle  les  faits 
précis  relativement  aux  garanties  des  obligations  de  chemins  de  fer,  qui  sont 
devenues  la  forme  d'aide  la  plus  importante  et  la  plus  en  usage  depuis  quelques 
années. 


GOUVERNEMENT   FEDERAL. 

1.  Le  Canadian-Northern,  chap.  7,  3  Ed.  VII  (1903).  La  garantie  est 
pour  le  capital,  £1,923,287  sterling  ,et  l'intérêt  de  cette  somme  au  taux  de  3 
p.  c.  par  année,  durant  cinquante  ans. 

2.  Le  Canadian-Northern,  chap.  11,  7  et  8  Ed.  VII  (1908).  La  garantie 
est  pour  le  capital,  débenture  stock  de  £1,622,586  19s.  9  d.  sterling,  et  l'intérêt 
de  cette  somme  au  taux  de  3 3^  p.  c.  par  année,  durant  cinquante  ans  à  partir  du 
20  juillet  1908;  intérêt  payable  tous  les  six  mois. 

3.  Le  Canadian-Northern  Ontario  Railway  Company,  chap.  6,  1  et  2 
George  V  (1911). 

La  garantie  est  pour  le  principal  de  £7,493,835  12s.  4d.  sterling  débenture 
stock  et  l'intérêt  sur  cette  somme  à  3 3^  pour  cent  par  année,  durant  cinquante 
ans,  à  aprtir  du  19  mai  1911;  intérêt  payable  tous  les  six  mois. 

4.  La  Canadian-Northern  Alberta  Railway  Company,  chap.  6,  9-10  Ed. 
VII  (1910)  tel  qu'amendé  par  le  chap.  8,  2  George  V  (1912). 

La  garantie  est  pour  le  principal  de  £647,260  5ch.  6d.  sterling  débenture 
stock  et  l'intérêt  sur  cette  somme  au  taux  de  V/i  pour  cent  par  an,  durant  50  ans. 

5.  Le  Grand-Tronc-Pacifique,  chap.  71,  3  Ed.  VII  (1903)  et  chap.  24, 
4  Ed.  VII  (1904.) 

La  guarantie  est  en  obligations  à  3  pour  cent  de  la  compagnie  de  chemins 
de  fer,  pour  une  somme 
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de  fer  pour  une  somme  équivalente  à  75  p.  100  du  coût  de  construction  de  la 
section  ouest  du  Transcontinental,  mais  ne  dépassant  pas  $13,000  par  mille 
pour  la  section  des  prairies  du  dit  chemin  de  fer.  Le  montant  des  obligations 
émises  et  garanties  s'élève  à  £  7,200,000,  dont  émission  de  £3,200,000  en  1905, 
£2,000,000  en  1909  et  £2,000,000  en  1910. 

En  outre  £1,688,000  ($8,214,933.33)  d'obligations  de  la  compagnie  de 
chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique  ont  été  achetées  par  le  gouvernement  fé- 
déral en  vertu  du  ch.  23  des  Statuts  de  1913.  Le  gouvernement  a  pris  ce  parti 
afin  d'éviter  la  mise  en  vigueur  de  cette  clause  de  l'entente  avec  le  Grand-Tronc- 
Pacifique  qui  oblige  le  gouvernement  à  payer  la  différence  entre  le  taux  actuel 
de  vente  des  obligations  et  leur  valeur  au  pair. 

6.  La  Canadian  Northern  Alberta  Railway  Company,  chap.  7,  2  George 
V   (1912). 

Une  garantie  équivalant  à  $3,570,000  (£733,561  12s.  lOd.)  sterling  stock 
débenture,  portant  intérêt  à  3  Yi  pour  100  par  année  pour  50  ans  à  dater  du  5  avril 
1912,  intérêt  payable  tous  les  6  mois. 

Le  montant  total  des  garanties  de  l'Etat  au  30  juin  1913  était  de 
$95,486,590.40. 

MANITOBA. 

Au  chemin  de  fer  Canadian-Northern  : — 

Lignes-mères  et  embranchements  dans  le  Manitoba S    15, 313,860  00 

Têtes  de  lignes  à  Winnipeg 3, 000, 000  00 

Division  d'Ontario    (ligne  de  Port  Arthur) 5, 745, 586  67 

Total $    24, 059,446  67 


ALBERTA. 


Lignes  de  chemin  de  fer. 


Garantie 
par  mille. 


Parcours 
garanti. 


1909.  Chap  14.        Chemin  de  fer  Canadian-Northern — 

De  Strathcona  via  Camrose  et  Calgary  à  Lethbridge 

De  Camrose  à  Vegreville 

Du  passage  de  la  seconde  ligne  ci-dessus  sur  la  Petite  Rivière  à  l'Arc,  au 
sud,  via  Macleod  jusqu'à  la  frontière  internationale 

De  près  Macleod  à  la  limite  de  l'ouest 

De  près  Cardston  à  la  limite  de  l'ouest 

De  Calgary  via  Cochrane  à  la  limite  est  du  Parc  des  Montagnes-Ro- 
cheuses   

De  près  de  Morinville  en  allant  vers  l'est v 

De  Morinville  à  Athabaska-Landing 

1909.  Chap.  15.        Chemin  de  fer  Grand-Tronc-Pacifique — 

De  Tofield  à  Calgary  et  à  Coutts 

De  prés  Lethbridge  à  Macleod 

1911.  Chap.  19.    Chemin  de  fer  Occidental  du  Canadien-Nord — 

D 'Athabaska-Landing  au  Fort-McMurray 

De  la  première  ligne  ci-dessus  à  l'est  vers  le  lac  La-Biche 

D' Athabaska-Landing  au  nord  du  Petit  lac  de  l'Esclave  jusqu'au  débarca- 
dère de  la  Rivière  La  Paix 

d'Onaway  vers  le  nord-ouest  jusqu'au  défilé  de  la  rivière  au  Pin 

D'Oliver  vers  le  nord-ouest  à  Saint-Paul  de  Métis. . . . 

De  Bruderheim  via  Vermilion,  Wainwright  et  Medicine-Hat  à  la  frontière 
internationale  avec  embranchement  au  nord-ouest  de  Vermilion  jusqu'à 
la  limite  de  l 'est 

De  Calgary  au  nord-est  jusqu'à  la  ligne  Brazeau  de  la  compagnie 

De  Camrose  à  Alsask 

20b— bJ 


13,000 
13,000 

13,000 
13,000 
13,000 

13,000 
13,000 
13,000 


13,000 
13,000 


15,000 
15,000 

15,000 
20,000 
13,000 


13,000 
13,000 
13,000 


355 
50 

110 
65 
35 

50 
40 

72 


451 

40 


175 
40 

100 
250 
100 


200 

100 

80 
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ALBERT  A— suite. 


Lignes  de  chemin  de  fer. 


Garantie, 
par  mille 


Parcours 
garanti. 


1911.  De  Strathcona  au  sud-oust  via  passage  de  la  rivière  Medicine  et  ligne  Bra- 

zeau  de  la  compagnie,  et  de  Cochrane  à  Pincher-Creek 

De  près  de  Blackfalds  à  l'est  et  au  sud  à  la  ligne  Saskatoon-Calgary 

1911.  Chap.  17.    Chemin  de  fer  Canadien-Nord — 

Du  poteau   milliaire  175  de  a  ligne  Saskatoon-Calgary  de  la  compagnie  au 
raccordement  avec  la  ligne  Vegreville-Calgary  de  la  compagnie 

1911.  Chap.  18.    Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc-Pacifique 

De  Bickerdike  vers  le  sud-ouest 


1911.  Chap.  16.    Chemin  de  fer  Edmonton,  Dunvegan  et  Col.-Britannique — 
D'Edmonton  via  Dunvegan  jusqu'à  la  limite  de  l'ouest 


Total  du  parcours  garanti . 


100 
100 


130 

58 

350 

,081 


Le  montant  total  impliqué  dans  ces  garanties  est  de  $45,489,000. 


SASKATCHEWAN. 


Les  garanties  suivantes  ont  été  données  par  la  province  de  la  Saskatchewan 

au  taux  de  $13,000  par  mille: — 

Embranchements   du   Canadien-Nord: 

1908-9 —  Milles 

1  De  Craven  à  Adam's  Ferry 40 

2  De  Aylesbury — Embranchement  du  Lac-aux-Oies 120 

3  Embranchement  de  Bienfait 25 

4  "                    Maryfield 135 

5  "                    Dalmeny 40 

6  "                    Battleford,  Brochet 50 

1909— 

1  Vonda,  vers  le  nord-est 25 

2  Kaiser — Courant  Rapide 135 

3  Humboldt-Melfort 60 

4  Embranchement  Delisle 35 

5  Lampman-Est 65 

6  Moosejaw,  vers  le  sud-est 100 

7  Prolongement  de  Maryfield 75 

8  Embranchement  du  lac  Croche 60 

9  "                   de  Rossburn 20 

1912— 

1  Prolongement  de  Maryfield  (2ième) 60 

2  "              Battleford-B  roche  t 30 

3  "              la  Montagne  du  Tonnerre 40 

Chemin  de  fer  Saskatchewan  du  Canadien-Nord: 

1912— 

1  Prolongement  de  l'embranchement  Delisle 35 

2  De  Wroxton  à  l'ouest  à  travers  Yorkton 45 

3  De  Shellbrook  à  l'ouest 45 

4  De  Lampman  à  Kipling 45 

5  Partie  est  de  l'embranchement  Kaiser-Courant  Rapide 35 

6  De  Prince- Albert  vers  le  nord-est 25 

7  Moosejaw-Chamberlin 35 

8  Prolongement  d'Aylesbury — Lac-aux-Oies 50 
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Lignes  du  Grand-Tronc-Pacifique  : 

1908-9 — 

1  De  Melville  à  Yorkton 40 

2  Melville  à  Régina 110 

3  Battleford-Biggar 45 

4  Yorkton-Canora 30 

1909— 

1  De  Régina  à  la  frontière  internationale 155 

2  Prince  Albert- Young 110 

3  Régina-Moosejaw  et  Nord-Ouest 110 

4  Biggar-Calgary 50 

5  Embranchement  de  Cutknife 50 

1912— 

1  Prolongement  Biggar-Calgary 50 

2  Weyburn-Moosomin 40 

Chemin  de  fer  Saskatchewan  du  Grand-Tronc: 

1912— 

1  Saskatoon-Battleford 95 

2  Watrous-Courant-Rapide 75 

3  Talmage,  Weyburn  et  sud-ouest 50 

4  Melville-Watrous 75 

2,515 

Relativement  au  passif  en  garantie  de  la  province  de  la  Saskatchewan,  on 
peut  dire  que  jusqu'au  30  juin  1913  les  obligations  du  Canadian  Northern  Saskat- 
chewan pour  315  milles,  à  113,000  par  mille,  n'étaient  pas  encore  vendues. 

Voici  le  compte  tel  que  revisé  au  30  juin: — 


Milles 

garantis. 

Garanties. 

1,155 

315 

1,125 

$  15,015,000 

4,095,000 

Grand-Tronc-Pacifique 

14,625,000 

Total 

2,595 

$  33,735,000 

Ainsi  le  véritable  passif  en  garantie  au   30  juin  1913  était  de  $29,  640,000 
plus  $4,095,000  non  encore  définis. 


ONTARIO. 


A  la  compagnie  Canadien-Northern  Ontario, — garantie  d'intérêt  sur  obliga- 
tions représentant  $7,860,000. 

NOUVELLE-ECOSSE. 


Halifax  et  South  Western — Prêt  de  $13,500  par  mille,  ce  qui,  sur  un  total 
de  372  milles,  représenterait  $5,022,000,  garantis  par  hypothèque,  avec  droits 
de  prendre  possession,  de  vendre  ou  d'exploiter  le  chemin  de  fer  advenant  que 
les  conditions  du  contrat  ne  soient  pas  observées. 
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COLOMBIE-BKITANNIQUE. 

Le  rapport  officiel  de  la  Colombie-Anglaise  concernant  le  compte  de  garantie 
jusqu'au  30  juin  1913,  était  comme  suit: — 

(1.)  CANADIAN-NORTHERN-PACIFIC-RAILWAY. 

Article  9  de  la  cédule,  chap.  3,  1910. 
(a.)  Terre  ferme,  milles  500 
Ile  "       100 

600  milles  à  $35,000  par  mille $  21 ,  000, 000 

Portant  intérêt  à  4%  par  année.     (Principal  et  intérêt  garantis) . 

Alinéa  (a),  (6),  (c,)  et  (d),  article  2,  chap.  57,  1913. 
(6.)  Pont  Westminster  à  Vancouver,      milles  11 
"  "  "  Steveston,  "       15 

Victoria  à  la  baie  Patricia,  "       18 

Prolongement  Barclay-Sound-North  "     145 

Kamloops  à  la  division  de  Vernon     "     150 

339  milles  à  $35,000  par  mille 11,865,000 

Portant  intérêt  à  4|%  par  année,     (Principal  et  intérêt  garantis (. 

Article  3,  chap.  59,  1913. 

(c.)  Têtes  de  lignes   de   Port-Mann,  New-Westminster,  Vancouver,  Victoria,   Ste- 
veston, et  baie  Union 10,000,000 

Payable  le  2  avril  1950.     Portant  intérêt  à  4£%  par  an.   (Principal  et  intérêt 

garantis).  $  42,865,000 

(2.)  PACIFIC   GREAT  EASTERN  RAILWAY. 

Article  9  de  la  cédule,  chap.  34,  1912  et  article  4,  chap.  61,  1913. 

Vancouver  à  Fort-George,  milles  450  à  $35,000  par  mille 15, 750, 000 

Portant  intérêt  à  4£%  par  année.     (Principal  et  intérêt  garantis) . 

(3.)  NAKUSP  AND  SLOCAN   RAILWAY  COMPANY. 

Garantis  du  principal  et  intérêt  des  obligations  de  la  Nakusp  and  Slocan  Railway 

Company.    Intérêt  à  4%  par  année  sur 647, 072 

A  prendre  fin  dans  25  ans  à  partir  du  1er  juillet  1893.  Principal  payable  en  1918. 
Première  hypothèque  comme  garantie. 

Contre  cette  garantie,  la  province  reçoit  40%  des  recettes  brutes  en  vertu  d'une 
entente  avec  le  chemin  de  fer  Canadien-Pacifique. 

$  59,262,072 


NOU  VEAU-BRUNS  WIC  K. 

Le  rapport  officiel  des  garanties  de  la  province  du  Nouveau-Brunswick 
jusqu'au  30  juin  1913  est  comme  suit: — 

New-Brunswick  Coal  &  Ry $      450,000.00 

International  Railway 896,000.00 

New-Brunswick  &  Seaboard  Ry 297,000.00 

Southampton  Railway 100,000.00 

Gibson  &  Minto  Railway 330,000.00 

St.  John  &  Québec  Ry.  (Valley  Ry.) 1,581,265.67 

Total $  3,654,265.67 

QUÉBEC. 

Obligations  de  la  Montréal  &  Western  Ry.  Co—     $392,000. 
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SOMMAIRE    DES    GARANTIES. 

Sommaire  des  garanties  dont  un  état  détaillé  a  été  donné  dans  les  paragraphes 
précédents: — 


1911. 

1912. 

1913. 

Gouvernement  fédéral 

$ 

52,439,865 

20,899,660 

25,743,000 

11,999,000 

7,860,000 

5,022,000 

23,196,832 

700,000 

476,000 

$ 

91,983,553 

20,899,660 

45,489,000 

32,500,000 

7,860,000 

5,022,000 

38,946,832 

1,893,000 

476,000 

95,486,590 
24,059,447 

Manitoba 

Alberta 

45,489,000 

33,735,000 

Ontario 

7,860,000 

Nouvelle-Ecosse 

5,022,000 

Colombie-Britannique 

59,262,072 

Nouveau-Brunswick 

3,654,265 

Québec 

392,000 

148,336,357 

245,070,045 

274,960,374 

L'augmentation  des  garanties  durant  Tannée  était  de  $29,890,329. 
En  consultant  le  tableau  N°  5  on  trouvera  des  détails  de  l'aide  accordée  aux 
chemins  de  fer. 

COMPTE  DU  REVENU. 

Suit  un  état  des  revenus  des  chemins  de  fer  pour  l'année  terninée  le  30  juin 
1913: — 

Exploitation  de  la  voie: — 

Revenu  d'exploitation $256,702,703.32 

Frais 182,011,690.33 

Revenus  nets  d'exploitation $74,691,012.99 

Opérations  extérieures  : — 

Recettes $24,588,410.10 

Dépenses 17,889,622.76 

Recettes  nettes $  6,698,787.34 

Revenus— autres  sources 10,716,034.01  17,414,821.35 

$92,105,834.34 
Moins  les  taxes $2,430,186.26 

Revenu  collectif  brut $89,675,648.08 

Déductions  : — 

Loyers  d'autres  chemins $  3 ,  820 ,  033 .  03 

Autres  loyers 5,863,175.88 

Pertes — autres  propriétés 27 ,  439 .  01 

Intérêt  sur  la  dette  consolidée. .  17 ,  989 ,  099 .  34 

Autre  intérêt 746 ,973 .85 

Fonds  d'amortissement 15,037.20 

Autres  déductions 1 ,  616 ,  878 .  04     $30 ,  078 ,  636 .  36 

Revenu  collectif  net $59,597,011.72 
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D  isposition  du  revenu  collectif  net  : — 

Dividendes— ordinaires $19,598,875.00 

Dividendes— préférés 14 ,  071 ,  685 .  62 

Additions  et  améliorations .  .  .  103 ,709 .  15 

Réserve 7,521.89 

Divers 218,341.16 
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$34,000,132.82 


Balance  à  créditer  à  profits  et  pertes $25,596,878.90 

SERVICE  PUBLIC  DES  CHEMINS  DE  FER. 

Au  cours  de  l'année  terminée  le  30  juin  1913,  il  a  été  transporté  par  les 
chemins  de  fer  du  Canada  46,230,765  voyageurs  et  106,992,710  tonnes  de  mar- 
chandises. Ces  chiffres  accusent  sur  Tannée  précédente  une  augmentation  de 
5,106,584  voyageurs  et  de  17,548,379  tonnes  de  marchandises. 

L'histoire  du  mouvement  des  voyageurs  depuis  1875  a  été  comme  suit: — 


Année. 

Voyageurs 
transportés. 

Année. 

Voyageurs 
transportés. 

1875....                                  

5,190,416 

5,544,814 

6,073,233 

6,443,924 

6,523,816 

6,462,948 

6,943,671 

9,352,335 

9,579,984 

9,982,358 

9,672,599 

9,861,024 

10,698,638 

11,416,791 

12,151,105 

12,821,262 

13,222,568 

13,533,414 

13,618,027 

1894 

14,462,498 

1876 

1895 

13,987  580 

1877.... 

1896 

14,810,407 

1878 

1897 

16,171,338 

1879 

1898 

18,444,049 

1880 

1899 

19,133,365 

1881 

1900.    . 

21,500,175 

1882 

1901 

18,385,722 

1883 

1902 

1903 

20,679,974 

1884 

22,148,742 

1885.... 

1904     . 

23,640,765 

25,288,723 
27,989,782 

1886 

1905 

1887 

1906 

1888 

1907 

32,137,319 
34,044,992 
32,683,309 
35,894,575 
37,097,718 
41,124,18i 
46,230,765 

1889 

1998 

1890 

1909 

1891 

1910 

1892 

1911... 

1893 

1912 

1913 

Et  le  mouvement  des  marchandises  a  été  comme  suit  : 


Année. 

Tonnes  de 

marc,  transp., 

2,000  liv. 

Année. 

Tonnes  de 

marc,  transp., 

2,000  liv. 

1875.... 

5,670,837 

6,331,757 

6,859,796 

7,883,472 

8,348,810 

9,938,858 

12,065,323 

13,575,787 

13,266,255 

13,712,269 

14,659,271 

15,670,460 

16,356,335 

17,172,759 

17,928,626 

20,787,469 

21,753,021 

22,189,923 

22,003,599 

1894. 

20,721,116 

1876 

1895 

21,524,421 

1877.... 

1896 

24,266,825 

1878 

1897 

25,300,331 

1879... 

1898. 

28,785,903 

1880 

1899... 

31,211,753 

1881 

1900 

35,946,183 

1882 

1901. 

36,999,371 

1883 

1902... 

42, 376, 527 

1884 

1903. 

47,373,417 

1885 

1904 

48,097,519 

1886 

1905. . . 

50,893,957 

1887 

1906. 

57,966,713 

1888 

1907...                                    

63,866,135 

1889 

1908 

1909 

63,071,167 

1890 

66,842,258 

1891 

1910.    . 

74,482,866 

1892 

1911 

79,884,282 

1893 

1912 

89,444,331 

1913 

106,992,710 
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SERVICE    DES    VOYAGEURS 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  en  1913  a  augmenté  de  10.8  pour 
100  sur  les  chiffres  de  1912. 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  à  un  mille  a  été  de  3,265,656,080 — 
une  augmentation  de  355,404,444  sur  1912. 

La  densité  du  trafic  des  voyageurs  est  représentée  par  111,353  passagers 
transportés  à  un  mille  par  mille  de  voie  ferrée.  Ceci  représente  une  augmen- 
tation de  2,465  pour  l'année. 

Le  nombre  de  voyageurs  transportés  par  mille  de  voie  était  de  1,539 — soit 
une  augmentation  de  37  sur  1912.  La  grande  augmentation  en  milles  de  voie 
ferrée  durant  Tannée,  sur  laquelle  le  trafic  des  voyageurs  a  été  relativement 
peu  élevée,  explique  cette  si  petite  augmentation.  La  moyenne  des  recettes 
provenant  de  la  vente  des  billets  a  été  de  1.973  cents  par  voyageur  par  mille — 
soit  une  augmentation  de  .030  sur  l'année  1912. 

Le  total  des  recettes  du  service  des  trains  de  voyageurs,  y  compris  les 
messageries,  les  postes,  les  bagages,  etc.,  a  été  de  $74,431,994,15,  soit  une  augmen- 
tation de  $9,383,807.49  sur  1912.  Les  recettes  provenant  directement  de  la 
vente  des  billets  aux  voyageurs  et  incluses  dans  le  total  précédent,  s'élevaient 
à  $64,441,429.99.  Ceci  représente,  comparativement  à  1912,  un  gain  de  $7,897, 
766.39. 

La  moyenne  des  recettes  par  voyaveur,  d'après  le  revenu  donné  dans  le 
paragraphe  précédent,  a  été  de  $1,394 — soit  une  augmentation  de  .019  sur  1912. 

La  moyenne  du  nombre  de  voyageurs  par  convoi  a  été  de  62 — la  même 
que  pour  1912. 

La  moyenne  du  nombre  de  wagons  par  convoi  de  voyageurs  a  été  de  5.6. 
Ceci  comprenait  les  wagons  de  toutes  classes. 

La  moyenne  du  nombre  de  voyageurs  par  wagon  de  voyageurs  a  été  de 
11.1.  La  moyenne  de  parcours  par  voyageur  a  été  de  71  milles,  la  même  qu'en 
1912. 

Le  parcours  des  convois  de  voyageurs  a  été  de  45,652,365  milles  comparés 
à  40,440,393  en  1912. 

Le  parcours  des  convois  mixtes  a  été  de  7,044,194 — soit  une  augmentation 
de  570,312  sur  l'année  précédente. 

Le  parcours  des  convois  de  voyageurs  et  le  parcours  des  convois  mixtes 
ont  été  combinés,  pour  des  fins  de  calculs,  relativement  au  service  des  convois  de 
voyageurs. 

Les  recettes  provenant  du  service  des  convois  de  voyageurs  ont  été  de 
$1,413  par  train  par  mille  comparés  à  $1,387  en  1912. 

Ci-suit  un  résumé  des  faits  ci-dessus,  avec  chiffres  comparatifs  pour  les 
années  précédentes. 


Milles  de  chemin  de  fer 

Nombre  de  voyageurs 

Voyageurs  transportés,  un  mille 

Voyageurs  transportés  un  mille  par  mille  de  chemin  de  fer. 

Voyageurs  transportés  par  mille  de  chemin  de  fer 

Moyenne  de  milles  effectués  par  voyageur. 

Moyenne  des  voyageurs  par  train '. 

Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  de  voyageurs.  .  . 
Nombre  de  milles  parcourus  par  les  tr.  de  voyag.  (mixtes). 

Recettes  provenant  de  la  vente  des  billets 

Recettes  provenant  du  service  des  voyageurs 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur  par  mille  (cents) 


1907. 


1908. 


1909. 


22,452 

22,966 

24,104 

32,137,319 

34,044,992 

32,683,309 

2,049,549,813 

2,081,960,864 

2,033,001,225 

90,921 

90,654 

84,342 

1,431 

1,482 

1,355 

64 

61 

62 

56 

54 

51 

30,220,461 

31,950,349 

32*295,730 

5,971,414 

6,210,807 

7,061,580 

$39,184,437 

$39,992,503 

$39,073,488 

$45,730,652 

$46,854,158 

145,282,328 

$1-219 

$1-174 

$1-195 

1-911 

1-920 

1-921 
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1910. 


1911 


1912. 


1913. 


Milles  de  chemin  de  fer 

Nombre  de  voyageurs 

Voyageurs  transportés,  un  mille 

Voyag.  transp.,  un  mille  par  mille  de  ch.  de  fer 
Voyag.  transp.  par  mille  de  chemin  de  fer... . 
Moyenne  de  milles  effectués  par  voyageur — 

Moyenne  des  voyageurs  par  train 

Nombre  de  milles  parc,  par  les  tr.  de  voyag. . 
Nomb.  de  m.  parc,  parles  tr.  de  voyag.  mixtes 

Recettes  prov.  de  la  vente  des  billets 

Recettes  prov.  du  serv.  des  voyageurs 

Moyenne  de  recettes  par  voyageur. 

Moyenne  de  rec.  par  voyag.  par  mille  (cents). 


24,731 

35,894,575 

2,466,729,664 

99,742 

1,451 

69 

59 

35,022,541 

6,441,440 

$46,018,880 

$52,956,219 

$1-282 

1-866 


25,400 

37,097,718 

2,605,968,924 

102,597 

1,460 

70 

60 

36,985,911 

6,277,468 

$50,566,894 

$58,317,998 

$1-360 

1-944 


26,727 

41,124,181 

,910,251,636 

108,888 

1,539 

71 

62 

40,440,393 

6,473,882 

$56,543,664 

$65,048,187 

$1-375 

1-943 


29,336 

46,230,765 

265,656,080 

111,353 

1,576 

71 

62 

45,652,365 

7,044,194 

$64,441,430 

$74,431,994 

$1-394 

1-973 


SERVICE    DES    MARCHANDISES. 

Les  106,992,710  tonnes  de  marchandises  transportées  en  1913  représentaient 
une  augmentation  de  19.3  pour  100  sur  1912.  La  plus  forte  augmentation 
dans  aucune  des  années  précédentes  a  été  de  11.9  pour  100,  en  1912. 

Le  nombre  de  tonnes  transportées  au  mille  a  été  de  23,032,951,596 — un 
gain  de  3,469,480,069  sur  1912. 

Le  nombre  de  tonnes  transportées  un  mille  par  mille  de  voie  ferrée,  considéré 
comme  exprimant  la  densité  du  trafic  des  marchandises,  a  été  de  785,820,  soit 
une  augmentation  de  54,044  sur  l'année  précédente. 

La  moyenne  des  recettes  par  tonne  par  mille  a  été  de  .758  cent  comparé 
à  .757  en  1912. 

Les  recettes  provenant  des  marchandises  seules  ont  été  de  $174,684,640.28 
— une  augmentation  de  $26,653,741.68. 

Les  recettes  totales  provenant  des  marchandises,  y  compris  l'aiguillage, 
etc.,  ont  été  de  $177,089,372.78.  Ceci  représente  une  augmentation  de  $27,128,- 
232.65  sur  le  total  de  1912. 

Les  recettes  brutes  provenant  du  service  des  marchandises  se  sont  élevées 
à  $6,040.03  par  mille  de  voie  ferrée,  montrant  un  gain  de  $429,18  sur  1912. 

Le  revenu  total  provenant  des  marchandises  par  tonne  a  été  de  $1,636 — 
une  diminution  de  .019  sur  l'année  prédécente.  La  moyenne  du  nombre  de 
wagons  chargés  par  convoi  de  marchandises  a  été  de  18 — une  diminution  de 
19  sur  1912.  Cette  diminution  est  créée  par  l'augmentation  dans  le  parcours 
des  chemins  de  fer. 

La  moyenne  du  nombre  de  wagons  vides  par  convoi  a  été  de  5 .  66  comparée 
à  5.17  en  1912. 

La  moyenne  du  nombre  de  tonnes  par  convoi  a  été  de  342 — une  augmenta- 
tion de  17  tonnes  sur  1912. 

La  moyenne  du  nombre  de  tonnes  par  wagon  de  marchandises  chargé 
à  été  de  19.01  comparée  à  17.87  en  1912.  Cette  augmentation  de  1.14  tonnes 
par  convoi  résulte  de  l'emploi  de  meilleures  méthodes  de  chargement  et  d'un 
plus  grand  nombre  d'unités  de  transport. 

La  moyenne  de  la  distance  parcourue  par  les  convois  de  marchandises  en 
1913  a  été  de  216  milles  comparée  à  218  en  1912. 

La  distance  parcourue  par  les  convois  de  marchandises  rapportant  des 
recettes  et  par  les  convois  mixtes  a  été  de  67,320,090 — soit  une  augmentation 
de  7,145,402  sur  1912. 

La  distance  parcourue  par  les  wagons  à  marchandises  chargés  a  été  de 
1,211,708,492  comparée  à  1,102,719,543  l'année  précédente. 

La  distance  parcourue  par  les  wagons  à  marchandises  vides  a  été  de  381,- 
048,160  et  par  les  wagons-cuisines  de  63,653,643.  Ajoutés  au  parcours  des 
wagons  chargés  ces  chiffres  forment  un  total  de  parcours  pour  les  wagons  à 
marchandises  de   1,656,410,295. 
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Voici  un  résumé  des  renseignements  précédents  avec  les  chiffres  correspon- 
dants depuis  1907: — 


Tonnes  transportées 

"  1  mile 

"  1  mile  par  mille  de  chemin  de  fer 

Traction  moyenne 

Milles  parcourus  par  les  trains  de  marchandises 

"  "  mixtes 

Recettes  provenant  des  marchandises 

Moyenne  de  tonnes  par  train 

wagons  par  train 

tonnes  par  wagon 

"  recettes  par  tonne  et  par  mille 


1907. 


1908. 


63,866,1351        63,071,167 


11,687,711,830 

518,486 

183 

38,923,890 

5,971,414 

$94,995,087 

260 

16-92 

15-37 

•815 


1909. 


12,961,512,519 

564,378 

206 

40,476,370 

6,210,807 

$93,746,65  5 

278 

1604 

17-33 

•723 


L3 


66,842,258 

160,567,550 

545,991 

197 

40,304,906 

7,061,580 

$95,714,783 

278 

16-37 

16-98 

•727 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Tonnes  transportées 

1  mille 

1  mille  p.  mille  de  cb.  def 

Traction  moyenne 

Milles  parcourus  par  les  trains  de  marchand 

"  "  mixtes 

Recettes  provenant  des  marchandises 

Moyenne  de  tonnes  par  train 

wagons  par  train 

tonnes  par  wagon 

recettes  par  tonne  et  par  mille . . 


74,482,866 

15,712,127,701 

635,321 

211 

50,184,108 

6,441,440 

$116,229,894 

311 

18-15 

17-13 

•739 


79,884,282 

5,048,478,295 

631,829 

200 

52,498,866 

6,277,468 

$124,743,015 

305 

18-03 

16-91 

•777 


,444,331        106,992,710 
19, 558, 190, 527  23, 032, 951, 596 


731,776 

218 

60,126,023 

6,473,882 

$148,030,269 

325 

18-19 

17-87 

•757 


785,820 

216 

67,320,090 

7,044,194 

$174,684,640 

342 

1800 

19-01 

•758 
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Le  tableau  ci-après  indique  les  marchandises  qui  ont  constitué  l'objet  du 
trafic  en  1907  et  pendant  les  deux  années  suivantes: 


1907. 


1908. 


1909. 


Produits  agricoles- 
Grain 

Farine 

Autres  produits  de  la  minoterie 

Foin 

Tabac 

Coton 

Fruits  et  légumes 

Autres  produits  de  l'agriculture 

Produits  de  provenance  animale — 

Bétail  sur  pied 

Viande  préparée 

Autres  produits 

Volaille,  gibier  et  poisson 

Laine 

Peaux  et  cuir 

Autres  produits  de  provenance  animale 
Produits  de  mines — 

Houille  authracite 

Houille  bitumineuse 

Coke 

Minerai 

Pierre,  sable,  etc 

Autres  produits  de  mines 

Produits  de  forêt- 
Bois  de  charpente 

Autres  produits  des  forêts 

Articles  de  manufacture — 

Huile  de  pétrole  et  autres 

Sucre 

Munitions  navales 

Fer  en  gueuse  et  fer  à  loupe 

Rails  en  fer   et  en  acier 

Objets  en  fonte  et  machinerie 

Métal  en  barres  ou  en  feuilles 

Ciment,  briques  et  chaux 

Instruments  aratoires 

Wagons,  voitures,  outils,  etc 

Vins,  liqueurs  et  bières 

Effets  mobiliers  et  meubles 

Autres  articles 

Marchandises 

Divers 


Tonnes. 

5,776,731 

1,402,386 

654,179 

803,918 

10,042 

22, 164 

562,716 

289,525 

1,118,141 
400,900 
463,647 
128,432 
23,472 
154, 157 
180,517 

1,635,628 
11,085,060 

547,303 
2,209,860 
2,083,336 

178,985 

7,542,475 
2,687,160 

270,810 

232,620 

1,674 

304,136 

190,380 

231,159 

87,958 

1,393,792 

223,664 

42, 129 

191,576 

256,208 

4,448,535 

2,309,084 

5,533,426 


Tonnes. 

5,270,935 

1,565,008 

835,877 

643,695 

23,235 

70, 203 

803,777 

183,237 

1,156,772 
455,580 
444,841 
151,100 

33,318 
141,341 

89,407 

3,735,141 
12,320,584 

845,702 
2,953,353 
2,538,333 

243,054 

10,317,541 
2,594,685 

390,331 

451,641 

1,742 

583,948 

628,988 

858,914 

353,802 

1,421,678 

281,834 

96,197 

209,912 

269,299 

1,105,433 

2,008,267 

6,935,135 


Tonnes. 

6,837,506 

1,758,894 

1,156,071 

861,265 

26,462 

122,300 

845,930 

354,835 

1,206,221 
554,984 
436,529 
175,081 
37,236 
202,968 
194,468 

4,600,514 
11,647,728 
1,061,829 
3,147,487 
3,096,416 
377,087 

7,759,393 
3,835,614 

464,953 

701,319 

22,509 

593,950 

336,678 

897,849 

337,866 

1,789,994 

306,724 

119,463 

238,808 

301,401 

1,682,078 

2,393,285 

6,234,372 
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Le  tableau  ci-après  indique  les  marchandises  qui     ont  constitue  l'objet  du 
trafic  en  1913  et  pendant  les  trois  années  précédentes: 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Produits  agricoles — 

Grain 

Farine 

Autres  produits  de  la  minoterie 

Foin 

Tabac 

Coton 

Fruits  et  légumes 

Autres  produits  de  l'agriculture 

Produits  de  provenance  animale — 

Bétail  sur  pied 

Viande  préparée 

Autres  produits 

Volaille,  gibier  et  poisson 

Laine 

Peaux  et  cuir 

Autres  produits  de  provenance  animale 
Produits  de  mines — 

Houille  anthracite 

Houille  bitumineuse 

Coke 

Minerais 

Pierre,  sable,  etc 

Autres  produits  de  mines 

Produits  de  forêt — 

Bois  de  charpente 

Autres  produits  des  forêts 

Articles  de  manufacture — 

Huile  de  pétrole  et  autres 

Sucre 

Munitions  navales 

Fer  en  gueuse  et  fer  à  loupe 

Rails  en  fer  et  en  acier 

Objets  en  fonte  et  machinerie 

Métal  en  barres  ou  en  feuilles 

Ciment,  briques  et  chaux 

Instruments  aratoires 

Wagons,  voitures,  outils,  etc 

Vins,  liqueurs  et  bières 

Effets  mobiliers  et  meubles 

Autres  articles 

Marchandises 

Divers 


Tonnes. 

7,435,573 

1,916,934 

1,037,282 

1,084,966 

40,880 

84,928 

969, 122 

321,666 

1,314,781 
546,791 
277, 739 j 
154,820 
28,814 
199,853 
242,208 

7,498,509 
9,166,572 
1,384,254 
3,636,607 
4,084,968 
381,112 

7,302,037 
5,766,903 

500,167 

617,231 

37,007 

889,881 

717,081 

1,189,214 

568,901 

2,254,934 

434,928 

173,137 

245,626 

388,631 

1,997,541 

2,518,190 

7,073,078 


Tonnes. 

7,545,516 

2,124,080 

1,166,323 

1,611,621 

51,672 

114,827 

957,237 

238,260 

1,437,965 
561,220 
369,906 
189,201 
42,602 
211,301 
378,507 

6,017,858 
12,514,372 
1,416,632 
3,802,162 
4,417,290 
483,922 

7,364,964 
5,873,383 


591,651 

614,529 

18,422 

887,801 

616,980 

1,137,218 

939,916 

2,495,178 

540,061 

205,106 

274,162 

421,529 

4,840,434 

2,438,089 

4,981,385 


Tonnes. 

9,741,671 
2,303,607 
1,387,624 
2,130,803 
68,737 

135,277 
1,135,082 

398,144 

1,345,182 
591,232 
392,046 
204,421 
34,320 
227,745 
364,334 

5,938,466 
15,027,311 
1,166,874 
3,190,470 
5,186,763 
957,915 

8,129,314 
6,023,407 

728,643 

635,757 

9,472 

1,104,177 

859,897 

1,214,709 

970,091 

2,996,992 

552,470 

252,638 

325,412 

434,242 

6,156,581 

2,711,963 

4,410,542 


Tonnes. 

10,386,282 

2,374,198 

1,310,167 

1,172,02 

65,489 

93,807 

1,295,568 

499,269 

1,226,242 
616,274 
371,663 
263,760 
40,684 
205,583 
449,357 

8,485,652 
17,930,653 
2,010,198 
4,348,666 
6,350,395 
1,104,978 

9,590,068 
7,019,032 

807,062 

820,252 

19,898 

1,394,725 

1,301,551 

1,499,084 

1,305,682 

3,958,419 

593,470 

286,069 

372,495 

493,629 

6,838,904 

4,365,852 

4,161,154 


Séparant  les  item  précédents  par  classe  et  comparant  les  chiffres  avec  ceux 
des  années  précédentes,  voici  le  résultat  que  Ton  obtient: — 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

Produits  agricoles 

Tonnes. 

9,521,661 
2,469,266 
18,460,172 
10,229,635 
7,974,641 
2,309,084 
5,533,426 

Tonnes. 

9,396,967 
2,472,359 
22,636,227 
12,912,226 
6,655,719 
2,008,067 
6,938,135 

Tonnes. 

11,963,263 
2,807,487 
23,931,061 
11,595,007 
7,902,592 
2,393,285 
6,234,372 

Tonnes. 
12,891,351 

2,765,006 

26,152,022 

Produits  do  forêt 

13,068,940 

Articles  de  manufactures 

10,014,279 

Marchandises 

2,518,190 

Divers 

7,073,078 

Totaux 

56,497,885 

63,019,900 

66,827,067 

74,482,866 
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1911. 


1912. 


1913. 


Produits  agricoles 

Produits  de  provenance  animale 

Produits  des  mines 

Produits  des  forêts 

Articles  de  manufacture 

Marchandises 

Divers 

Totaux 


Tonnes. 

13,809,536 

3,190,702 

28,652,236 

13,238,347 

13,573,987 

2,438,089 

4,981,385 


Tonnes. 

17,300,945 

3,159,280 

31,467,799 

14,152,721 

16,241,081 

2,711,963 

4,410,542 


Tonnes. 

17,196,802 

3,173,562 

40,230,542 

16,609,100 

19,694,240 

4,365,852 

4,161,154 


79,884,282 


,444,331 


*106,992,710 


*  Ce  total  contient  1,561,457  tonnes  non-distribuées. 

Ci-dessous  est  le  rapport  que  chaque  article  porte  au  total  : — 


— 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Produits  agricoles 

16-85 

4-37 

32-68 

18-11 

14-11 

4-08 

9-79 

14-91 
3-92 
35-92 
20-49 
10-56 
3-18 
1102 

17-91 

4-21 

35-81 

17-35 

11-82 

3-58 

9-32 

17-31 
371 

3511 

17-54 

13-44 

3-39 

9-50 

17-17           19-34 

16-31 

Produits  de  prov.  animale. . . 
Produits  des  mines 

400 

35-87 

16-57 

17  00 

306 

6-33 

3-53 

35-18 

15-82 

18  16 

303 

4-94 

301 
38-16 

Produits  des  forêts 

15-75 

Articles  de  manufacture 

Marchandises 

18-68 
4-14 

Di\ers 

3-95 

On  a  ajouté  une  nouvelle  division  dans  le  service  des  marchandises  l'an 
passé  afin  de  (1)  déterminer  d'une  manière  définitive  le  tonnage  net  et  (2)  de 
séparer  le  trafic  alimentant  des  chemins  de  fer  américains  faisant  des  opérations 
au  Canada.  Une  colonne  ayant  pour  entête  «Reçu  de  chemins  de  fer  américains  » 
a  été  ajoutée.  On  a  inscrit  dans  cette  colonne  tout  le  trafic  apportée  au  Canada 
par  des  chemins  de  fer  américains  qui  traversent  les  frontières  et  aussi  toutes  les 
marchandises  livrées  aux  frontières  à  des  compagnies  opérant  au  Canada.  Un 
chemin  de  fer  de  connexion  a  été  classifié  comme  un  chemin  de  fer  faisant  des 
opérations  au  Canada.  Au  moyen  de  ce  plan  revisé,  on  obtient  une  meilleure 
classification  du  trafic. 

Voici  le  résultat  obtenu: — 

Tonnes 

Originaire  du  Canada 56 ,  829 ,  297 

Reçu  de  chemins  de  connexion 21 ,284,742 

Reçu  de  chemins  de  fer  américains 27,  317,  214 

Non  distribué  (G.-F.-P)l 1,561,457 

Total -. 106,992,710 

Il  resuite  de  l'état  sommaire  précédent  que  le  tonnage  net  pour  l'année 
était  de  85,707,968.  On  trouvera  dans  le  tableau  12  des  détails  au  sujet  des 
marchandises  transportées  par  les  divers  chemins  de  fer. 

RECETTES  ET  FRAIS  D'EXPLOITATION. 

Les  recettes  brutes  pour  1913  étaient  de  $256,702,703.32  comparées  à 
$219,403,752.79,  en  1912.  L'augmentation  de  1913  sur  1912  a  été  de  $37,298, 
950.53  ou  de  17.00  pour  100.  Les  frais  d'exploitation  pour  1913  se  sont  élevés 
à  $182,011,690.33  comparés  à  $150,726,539.87  en  1912— soit  une  augmentation 
de  $31,285,150.46  ou  207  pour  100. 

La  proportion  des  frais  d'exploitation  aux  recettes  brutes  a  été  de  70.9 
comparée  à  68.7  en  1912. 
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Le  tableau  qui  suit  donne  les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  et 
a  proportion  que  ceux-ci  ont  avec  les  premières,  depuis  1875: — 


Années. 

Recettes. 

Fraia 

d'exploitation. 

Proportion 

des 

fraia  ;ivec  les 

recettes. 

1875   

$ 

19,470,539 

19,358,084 

18,742,053 

20,520,078 

19,925,065 

23,561,447 

27,987,508 

29,027,789 

33,244,536 

33,421,705 

32,227,469 

33,389,381 

38,841,609 

42,159,152 

42,149,615 

46,843,826 

48,192,099 

51,685,768 

52,042,396 

49,552,528 

46,785,486 

50,545,569 

52,353,276 

59,715,105 

62,243,784 

70,740,270 

72,898,749 

83,666,503 

96,064,526 

100,219,436 

106,467,198 

125,322,865 

146,738,214 

146,918,314 

145,056,336 

173,956,217 

188,733,494 

219,403,753 

256,702,703 

15,075,532 
15,802,721 
15,290,091 
16,100,102 

81-1 

1876 

81-8 

1877      

81-1 

1878 

78-4 

1879      

16,188,282!     81-2 

1880  

16,840,705     710 

1881  .      

20,121,418     71-9 

1882             

22,390,708     77-1 

1883      

24,691,667!     74-3 

1884             

25,595,341 

24,015,351 

24,117,582 

27,624,683 

30,652,046 

31,038,045 

32,913,350 

34,960,449 

36,488,228 

36,616,033 

35,218,432 

32,749,668 

35,042,654 

35,168,665 

39,137,549 

40,706,217 

47,699,798 

50,368,726 

57,343,592 

67,481,523 

74,563,161 

79,977,573 

87,129,434 

103,748,672 

107,304,143 

104,600,084 

120,405,440 

131,033,785 

150,726,540 

182,011,690 

76-5 

1885  . .       

74-5 

1886              

72-4 

1887           

71-1 

1888  

72-7 

1889  .         

73-6 

1890 

70-2 

1891          

72-5 

1892...     

70-5 

1893           

70-3 

1894...     

71-7 

1895             

69-9 

1896  .          

69-3 

1897 

67-1 

1898  .        

65-5 

1899 

65-3 

1900                

67-4 

1901  .       

69-0 

1902 

68-3 

1903 

70-2 

1904 

74-4 

1905  .         

75-2 

1906  

69-5 

1907                

70-7 

1908...        

730 

1909 

72-1 

1910  

69-2 

1911 

69-4 

1912  . .              

68-7 

1913 

70-9 

RECETTES. 

Le  tableau  No.  9  montrera  les  recettes  nettes  pour  1913.  La  différence 
immédiate  entre  les  recettes  brutes  et  les  frais  d'exploitation  était  de  $74,691,02- 
99;  mais,  après  en  avoir  fait  les  déductions  nécessaires,  le  revenu  total  net  était 
de  $59,597,011.72.  Sous  l'entête  «Compte  du  Revenu»  dans  une  partie  précé- 
dente de  cette  introduction,  ainsi  que  dans  le  tableau  9  on  verra  la  manière  dont 
on  a  disposé  de  ce  montant.  La  balance  réellement  portée  aux  profits  et  pertes 
était  de  $25,596,878.90  comparée  à  $20,146,869.29  en  1912. 

Durant  1913  les  recettes  provenant  des  opérations  du  dehors  se  sont  élevées 
à  $24,588,410.10  et  les  frais  d'exploitation  à  $17,889,622.76.  Le  revenu  brut 
total  comprend  la  balance  à  l'avoir  de  $6,698,787.34.  Le  total  pour  1913  n'inclus 
pas  le  trafic  du  Canadian  Northern  dont  les  opérations  à  l'extérieur  sont 
conduites  sous  les  noms  de  diverses  compagnies;  mais  à  l'avenir  on  s'efforcera 
de  les  inclure  dans  le  compte 
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Il  n'y  a  pas  de  raison  valable  pour  que  les  opérations  d'aucune  des  grandes 
compagnies  de  chemins  de  fer  n'apparaissent  pas  dans  les  «Statistiques  des  che- 
mins de  fer»,  quel  que  soit  le  nom  sous  lequel  elles  opèrent. 

Les  recettes  par  train-mille,  tous  les  trains  compris  ont  été  de  $2.263  compar- 
ées à  $2.174  en  1912. 

Les  recettes  nettes,  telles  que  représentées  par  la  différence  entre  les  recettes 
brutes  et  les  frais  d'exploitation,  étaient  égales  à  $2,511.96  par  mille  de  voie 
ferrée.  Ce  résultat  est  donné  simplement  pour  continuer  d'établir  les  comparai- 
sons que  l'on  avait  commencé  de  faire  avant  l'adoption  des  présentes  méthodes 
de  comptabilité  en  chemins  de  fer. 

Les  recettes  brutes  équivalaient  à  $8,750.50  par  mille  de  voie  ferrée — soit 
une  augmentation  de  $541.43  sur  1912. 

Les  recettes  du  service  des  marchandises  par  train-mille  de  marchandises 
ont  été  de  $2.595  comparées  à  $2.494  en  1912. 

Les  recettes  du  service  des  voyageurs  par  train-mille  de  voyageurs  ont  été 
de  $1.412 — une  augmentation  de  .022  sur  1912. 


Recettes. 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

S 

$ 

$ 

S 

$ 

$ 

1-263 

1-228 

1-150 

1-277 

1-348 

1-390 

2  069 

2-008 

2-041 

2-316 

2-376 

2-494 

1913. 


Train  de  voyageurs  par  mille, 
'lrain de  marchand,  par  mille. 


1-412 
2-595 


1909. 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Voyageurs 

Postes 

Messageries 

Bagage,  wagons,  salons,  etc. . . 

Marchandises 

Privilèges  de  gares  et  de  trains 
Télégraphes,  loyers,  etc 


39,073,488  84 

1,723,180  97 

3,561,170  96 

924,485  50 

96,685,076  23 

493,895  13 

2,595,038  56 


145,056,336  19 


46,018,879  56 

1,799,887  80 

4,143,837  52 

993,613  63 

117,497,604  03 

679,061  12 

2,823,333  47 


50,566,893  98 
1,869,413  89 
4,674,135  27 
1,207,555  31 

126,570,533  52 

826,251  92 

3,018,709  92 


173,956,217  13 


188,733,493  81 


56, 
1, 
5, 
1, 

149, 
1, 
3. 


543,663  60 
914,720  39 
294,388  08 
295,414  59 
961,140  13 
086,687  37 
307,738  63 


64, 
2, 
6, 
1, 
177, 
1, 
3, 


441,429  99 
074,910  22 
376,258  98 
539,394  96 
089,372  78 
566,720  97 
614,615  42 


219,403,752  79 


256,702,703  32 


Du  total  précédent  $251,521,366.93  proviennent  du  transport — une  augmen 
tation  de  $36,411,040.14  sur  l'année  1912. 

Les  recettes  brutes  des  cinq  derniers  années  provenaient  des  sources  sui- 
vantes : — 


1910. 

1911. 

$          c. 

Pour  cent. 

$        c. 

Pour  cent. 

Service  des  voyageurs 

52,956,218  51 

117,497,604  03 

679,061  12 

2,826,453  21 

30-44 

67-54 

•39 

1-63 

58,317,998  45 

126,570,533  52 

826,251  92 

3,018,709  92 

30-90 

Service  des  marchandises 

67  07 

Privilèges  de  gares  et  de  trains,  etc 

•44 

Télégraphes,  loyers  et  autres  sources 

1-59 

Total . . 

173,956,217  13 

188,733,493  81 
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1912 

1913 

S          c. 

Pour  cent. 

$          c. 

Pour  cent. 

Service  des  voyageurs 

65,048,186  66 

149,961  140  13 

1,086,687  37 

3,307,738  63 

29-65 

68-35 

•49 

1-51 

74,431,994  15 

177,089,372  78 

1,566,720  97 

3,614,615  42 

28-99 

68-99 

Privilèges  de  gares  et  de  trains,  etc 

•61 

Télégraphes,  loyers  et  autres  sources 

141 

Total 

219,403,752  79 

256,702,703  32 

Une  comparaison  des  item  comprenant  les  recettes  du  service  des  voyageurs 
durant  les  sept  dernières  années  donne  le  résultat  suivant  : — 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

$          c. 

39,184,437  64 
1,626,704  64 
3,277,695  09 
1,641,814  92 

$          c. 

39,992,503  11 
1,670,120  90 
3,486,300  63 
1,705,234  33 

$          c 

39,073,488  84 

1,723,180  97 

3,561,170  96 

924,485  50 

$          c. 
46,018,879  56 

1,799,887  80 

4,143,837  52 

993,613  63 

Total 

45,730,652  29 

48,854,158  97 

45,282,326  27 

52,956,218  51 

1911. 

1912. 

1913 

Voyageurs 

$         c. 

50,566,893  98 
1,869,413  89 
4,674,135  27 
1,207,555  31 

$         c. 

56,543,663  60 
1,914,720  39 
5,294,388  08 
1,295,414  59 

$          c. 

64,441,429  99 

2,704,910  22 

Messageries 

6,376,258  98 

Autres  souices 

1,539,394  96 

Total 

58,317,998  45 

65,048,186  66 

74,431,994  15 

L'item  d'  «autres  sources,  »  dans  le  tableau  ci-dessus,  comprend  les  excédents 
de  bagage,  recettes  des  wagons-salons,  etc. 
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Par  suite  de  l'adoption  en  1907  de  méthodes  entièrement  nouvelles  de 
rendre  les  comptes,  il  n'est  pas  possible  de  reporter  les  comparaisons  au  sujet 
des  recettes  en  arrière  de  cette  année.  Les  sommes  portées  au  crédit  des  diverses 
sources  de  recettes  les  années  précédentes,  et  la  proportion  qu'elle  avaient  à 
la  somme  totale  sont  indiquées  dans  le  tableau  qui  suit  : — 


Année. 

Voyageurs. 

Pour 
cent. 

Marchan- 
dises. 

Pour 
cent. 

Postes 
et  messa- 
geries. 

Pour 
cent. 

Autres 
sources. 

Pour 
cent. 

Total. 

1875 

6,410,934 
6,254,866 
6,458,493 
6,386,325 
6,459,598 
7,076,339 
8,223,254 
10,018,477 
10,583,119 
11,204,036 
10,559,796 
10,261,691 
11,867,597 
12,744,636 
13,242,708 
13,731,768 
14,286,408 
14,788,465 
15,087,299 
15,452,420 
13,311,440 
13,747,773 
13,929,346 
15,622,311 
15,929,583 
18,581,452 
18*581,452 
19,396,302 
22,600,090 
24,862,109 
26,901,831 
28,959,649 
33,392,188 

32-92 
32-25 
34-46 
31-12 
32-41 
30  03 
29-34 
34-51 
31-69 
33-70 
32-76 
30-73 
30-55 
30-22 
31-41 
29-31 
29-64 
28-61 
29-12 
31-18 
28-42 
27-19 
26-48 
26-16 
25-59 
26-26 
26-26 
26-60 
27-01 
25-88 
26-84 
27-20 
26-64 

$ 

12,073,570 
12,211,158 
11,351,264 
13,129,191 
12,509,093 
15,506,935 
18,666,982 
17,729,945 
21,320,208 
20,763,243 
19,962,058 
21,183,967 
24,581,047 
26,410,084 
26,671,049 
29,921,788 
30,548,645 
33,230,121 
32,935,028 
29, 982, 482 
29,545,490 
32,368,082 
33,522,102 
38,508,175 
40,101,036 
45,643,699 
45,643,699 
46,665,103 
53,986,672 
63,089,448 
64,673,919 
68,203,320 
81,433,115 

62  00 

63  08 
60-40 
63-98 
62-77 
65-81 
66-69 
61-07 

64  13 
62-12 
61-94 
63-44 
63-28 
62-62 
63-27 
63-87 
63-38 
64-28 
63-28 
60-50 
63-15 
64-03 
62-88 
64-48 
64-42 
64-52 
64-52 
64-01 
64-52 
65-67 
64-53 
64-13 
64-97 

693,250 
703,994 
744, 741 
795, 797 
789, 926 
851,288 
946, 159 
1,037,460 
1,108,208 
1,155,044 
1,283,307 
1,432,360 
1,575,157 
1,627,731 
1,681,162 
1,757,977 
1,904,961 
1,995,059 
2,151,769 
2,182,942 
2,198,460 
2,396,082 
2,624,573 
2,732,004 
2,842,681 
3-012,486 
3,012,486 
3,105,457 
3,273,302 
3,596,145 
4,031,662 
3,961,769 
4,510,649 

3-56 
3-63 
3-97 
3-87 
3-96 
3-18 
3-37 
3-57 
3-33 
3-45 
3-98 
4-02 
4-05 
3-85 
3-98 
3-96 
3-95 
3-85 
413 
4-40 
4-43 
407 
501 
4-59 
4-56 
4-25 
4-25 
4-25 
3-91 
3-53 
4-02 
3-07 
3-59 

S 

292, 784 

188,064 

217,554 

208, 763 

166,448 

102,075 

145,332 

235,857 

261,423 

299,880 

422,306 

511,362 

771,992 

1,376,699 

554,694 

1,423,592 

1,452,083 

1,672,121 

1,868,298 

1,934,682 

1,730,096 

2,033,069 

2,278,106 

2,852,613 

3,370,483 

3,502,632 

3,502,632 

3,731,885 

3,806,437 

4,716,823 

4,612,022 

5,342,459 

5,986,912 

1-52 
0-96 
1-16 
1-01 
0-83 
0-43 
0-51 
0-81 
0-78 
0-89 
1-31 
1-53 
1-98 
3-26 
1-29 
3-25 
3-01 
3-23 
3-59 
3-94 
3-68 
4-02 
4-35 
4-77 
5-41 
4-95 
4-95 
5-12 
4-54 
4-91 
4-61 
501 
4-77 

$ 
19,470,539 

1876.... 

19,358,084 

1877 

18,742,053 

1878 

20,520,078 

1879 

19,935,066 

1880 

23,561,447 

1881 

27, 987, 508 

1882 

29,027,789 

1883 

33,244,586 

1884 

33,421,705 

1885 

32,227,469 

1886 

33,389,381 

1887 

38,841,609 

1888 

42,159,152 

1889 

42,149,615 

1890 

46,843,826 

1891 

48,192,099 

1892 

51,685,768 

1893... 

52,042,396 

1894 

49,552,528 

1895 

46,785,486 

1896 

50,545,569 

1897 

52,353,276 

1898 

59,715,105 

1899 

62,243,784 

1900 

70,740,270 

1900 

70, 740, 270 

1901 

1902 

72,898,749 
83,666,503 

1903 

96,064,526 

1904.... 

100,219,436 

1905 

106,467,198 

1906 

125,322,865 

Les  détails  relatifs  aux  recettes  sont  donnés  dans  les  tableaux  6,  7  et  9  con- 
tenus dans  le  présent  rapport. 

FRAIS    D'EXPLOITATION. 

Les  frais  d'exploitation  pour  1913  se  sont  élevés  à  $182,011,690.33  comparés 
à  $150,726,539.87.  Cette  augmentation  de  $31,285,150.46  est  égale  à  20-7 
pour  100. 

Les  frais  d'exploitation  par  mille  de  voie  ferrée  ont  été  de  $6,204.38  comparés 
à  $5,639.48.     Cette  augmentation  équivaut  à  9.5  pour  100. 

Les  frafs  d'exploitation  par  train-mille,  c'est-à-dire  le  coût  du  mouvement 
d'un  train  par  mille,  équivalaient  à  $1.604.     En  1912  le  coût  en  était  de  $1.493. 
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La  comparaison  des  recettes  brutes,  des  irais  d'exploitation  et  des  recette- 
nettes  par  mille  de  voie  ferrée  depuis  1907  donne  le  résultat  qui  suit: 


Revenu 

brut 

par  mille. 

I  ).  pensée  des 
opérai  ions 
par  mille. 

Revenu 

net 
par  mille. 

1907 

$         c. 

6,535  64 
6,397  21 
6,017  89 
7,033  93 
7,430  45 
8,209  07 
8,750  50 

$         c. 

4,620,90 
4,673  30 
4,339  53 
4,868  60 
5,158  85 
5,639  48 
6,204  38 

S         c. 

1  914  73 

1908. 

1  724  90 

1909 

1,678  40 

1910 

2,165  83 

1911. . .                           

2,271  64 

1912 

2,569  59 

1913. ..                                        

2,511  96 

Les  recettes  provenant  de  toutes  sources,  divisées  par  le  total  de  la  distance 
en  milles  parcourus,  que  Ton  nomme  recettes  par  train-mille,  et  le  total  des 
frais  d'exploitation,  divisé  par  le  parcours  de  tous  les  trains,  représentent  le 
coût  du  mouvement  d'un  train  par  mille,  sont  indiqués  sous  une  forme  compa- 
rative dans  le  tableau  suivant: — 


Recette 

par  train 

mille. 

Frais  d'ex- 
ploitation 
par  mille. 

1899 

S 

1-192 
1-282 
1-366 
1-501 
1-591 
1-634 
1-614 
1-723 
1-953 
1-869 
1-816 
2-036 
2-103 
2  173 
2-263 

$ 
0-779- 

1900 

0-864 

1901 

0-944 

1902 

1-028 

1903 

1117 

1904 

1-216 

1905. 

1-213 

1906 

1-198 

1907 

1-381 

1908 

1-364 

1909 

1-309 

1910 

1-409 

1911 

1-460 

1912 

1-493 

1913 

1-604 

On  remarquera  que  le  coût  de  la  circulation  des  trains  s'est  constamment 
élevé  durant  les  années  mentionnées  dans  le  tableau  ci-dessus.  Bien  que  les 
recettes  par  train-mille  aient  augmenté  de  89-8  durant  cette  période  les  frais 
d'exploitation  par  train-mille  ont  augmenté  de  105-9  pour  cent. 

La  distribution  des  frais  d'exploitation  pour  1913  et  pour  les  quatre  années 
qui  ont  précédé  est  ainsi  qu'il  suit. — 


Frais  d'exploitation. 

1909. 

Pour  cent. 

1910. 

Pour  cent. 

$          c. 

21,153,274  46 
21,510,303  59 

3,798,824  57 
54,284,587  41 

3,853,094  40 

20-22 
20-56 

3-63 
51-89 

3-70 

$          c. 

27,035,603  46 
26,002,301  30 

4,366,176  92 
58,928,170  74 

4,073,188  00 

22-45 

21-59 

Dépenses  du  trafic 

3-63 

Transports 

48-94 

3-39 

20b— 
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Fiais  d'exploitation. 


Voies  et  construction 

Matériel 

Dépenses  du  trafic . . 

Transports. 

Dépenses  générales . . 


1911. 


29,245,093  22 
26,127,638  12 

4,831,744  50 
66,343,269  58 

4,487,039  53 


Pour  cent. 


22-32 
19-94 

3-69 
50-63 

3-42 


1912. 


31,514,098  12 
29,811,510  09 

5,293,699  75 
78,969,543  65 

5,137,688  26 


Pour  cent. 


20-90 
19-78 

3-51 
52-39 

3-42 


Frais  d'exploitation. 


1913. 


Pour  cent. 


Voies  et  construction 

Matériel 

Dépenses  du  trafic. . . 

Transports 

Dépenses  généiales. . 


35,933,322  78 
37,289,718  47 

6,143,200  85 
96,688,264  42 

5,957,183  81 


19-74 
20-48 

3-37 
53-12 

3-29 
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On  trouvera  dans  le  tableau  8  des  détails  des  frais  d'exploitation  pour 
1913. 

Le  relevé  qui  suit  indique  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions  ainsi 
que  l'entretien  du  matériel  roulant,  par  mille  de  la  voie  ferrée  pour  les  sept  der- 
nières années. 


Entretien 

Somme  par 

Entretien 

Somme  par 

Année. 

de  la  voie. 

Parcours. 

mille  de 

Année. 

du 

Parcours. 

mille  de 

Somme. 

voie. 

matériel. 

voie. 

$               c. 

$          c. 

$             c. 

S        c. 

1907 

20,887,091  66 

22,452 

930  30 

1907 

21,666,373  08 

22,452 

965  01 

1908 

20,778,609  78 

22,966 

904  76 

1908 

20,273,625  95 

22,966 

882  77 

1909 

21,153,274  46 

24, 104 

877  58    1 

1909 

21,510,303  59 

24,104 

892  40 

1910 

27,035,603  46 

24,731 

1,093  19    | 

1910 

26,002,301  30 

24,731 

1,051  41 

1911 

29,245,093  22 

25,400 

1,151  38 

1911 

26,127,638  12 

25,400 

1,028  65 

1912 

31,514,098  12 

26,727 

1,179  11     i 

1912 

29,811,510  09 

26,727 

1,115  41 

1913 

35,933,322  78 

29,336 

1,224  92    1 

1913 

37,289,718  47 

29,336 

1,271  13 

Le  fait  que  le  coût  de  l'entretien  de  la  voie  et  des  constructions  a  augmenté 
de  31-6  pour  cent  et  celui  de  l'entretien  du  matériel  de  31-7  pour  cent  dans  l'es- 
pace de  six  ans  est  significatif  en  lui-même. 

Afin  que  les  articles  les  plus  importants  qui  se  rapportent  aux  recettes  et 
aux  frais  d'exploitation  puissent  être  mis  sous  les  yeux  sous  une  forme  commode 
pour  la  comparaison,  le  tableau  qui  suit  est  soumis: 


1907. 


1908. 


1909. 


Recettes  brutes 

"        nettes 

"        brutes  par  mille 

"        nettes  par  mille 

"        par  voyageur. 

"         par  tonne 

"        par  train-mille  de  voyageurs 

"         par  train-mille  de  marchandises 

"         par  train-mille,  tous  les  trains. . 

Frais  d'exportation 

par  mille 

Coût  du  mouvement  des  trains,  un  mille. 


146,738,214 

42,989,537 

6,535-64 

1,914-73 

1-219 

1-472 

1-263 

2-069 

1-875 

103,748,672 

4,620-90 

1-381 


146,918,313 

39,614,171 

6-397-21 

1,724-90 

1-175 

1-486 

1-228 

2-008 

1-791 

107,304,143 

4,672-30 

1-364 


145,056,336 

40,456,251 

6,017-89 

1,678-40 

1-195 

1-432 

1-150 

2041 

1-816 

104,600,084 

4,339  53 

1-309 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Recettes  brutes 

"         nettes 

"        brutes  par  mille 

"         nettes  par  mille 

"     ,   par  voyageur 

"        par  tonnes 

"        par  train-milb  de  voyageurs. . . 

"         par  train-mille  de  marchandises 

"         par  train-mille,  tous  les  trains. . 

Frais  d'exploitation 

"  par  mille 

Coût  du  mouvement  des  trains,  un  mille 


173,956,217 

53,550,776 

7,033-93 

2,165-83 

1-282 

1-560 

1-277 

2-316 

2-036 

120,405,440 

4,868-60 

1,409 


188,733,494 

57,698,709 

7,430-45 

2,271-60 

1-363 

1-561 

1-348 

2-376 

2- 103 

131,034,785 

5,158-85 

1,460 


219,726,540 

68,677,213 

8,209-94 

2,569-58 

1-375 

1-655 

1-390 

2-494 

2-174 

150,726,540 

5,639-48 

1-493 


256,702,703 

74,691,013 

8,750-50 

2,511-96 

1-394 

1-636 

1-413 

2-595 

2-263 

182,011,690 

6,204-38 

1-604 
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MATÉRIEL 

Il  a  été 'fait  de  nombreuses  additions  au  matériel  roulant  des  chemins  de 
fer  en  1913  ainsi  qu'il  suit: 


Locomotives 

Wagons  dans  le  service  des  voyageurs 

Wagons  dans  le  service  des  marchandises 
Wagons  au  service  de  la  compagnie 


Nombre. 


5,119 

5,696 

182,221 

15,526 


Augmenta- 
tion. 


635 

750 

41,303 

5,060 


Les  locomotives,  durant  les  sept  dernières  années,  ont  été  affectées  aux 
services  qui  suivent: — 


Locomotives. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Voyageurs 

964 

2,206 

334 

1,122 

2,392 

358 

1,056 

2,539 

384 

1,090 

2,601 

388 

1,215 

2,659 
435 

1,192 

2,787 
505 

1,474 

3,011 

634 

Marchandises 

Les  additions  au  matériel  disponible  depuis  sept  ans,  à  part  les  wagons  de 
compagnies,  sont  indiquées  dans  le  relevé  qui  suit: — 


Locomotives  et  wagons. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Locomotives 

3,504 

107,407 

3,642 

3,872 

115,709 

4,026 

3,969 

117,779 

4,192 

4,079 

119,713 

4,320 

4,219 

127,158 

4,513 

4,484 

140,918 

4,946 

5,119 

Wagons  marchandises 

Wagons  voyageurs 

182,221 
5,696 

Les  wagons  du  service  des  voyageurs  ont  été  répartis  dans  les  classes  qui 
suivent  depuis   1907: 


Wagons  au  service   des  voya- 
geurs. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Première  class 

1,300 
472 
405 
272 
105 

63 
212 
782 

31 

1,493 
487 
422 
303 
114 

63 
236 
873 

35 

1,560 
471 
429 
317 
127 

60 
261 
926 

41 

1,564 
512 
435 
318 
123 

69 
283 
979 

37 

1,601 

517 

434 

357 

137 

80 

306 

1,045 

36 

1,788 
550 
453 
389  i 
159  ! 
89  I 
353  \ 
1,132 
33 

2,058 

Seconde  classe 

627 

Combinaison 

492 

Immigrants 

437 

Buffets 

176 

Salon 

117 

Wagons-lits 

440 

Baggage,  messagerie  et  poste. 
Autres 

1,275 

74 

Total 

3,642 

4,026 

4,192 

4,320 

4,513 

4,946 

5,696 
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Les  wagons  marchandises  sont  répartis  comme  suit  : — 


Wagons  marchandises. 


1907. 


1908. 


1909. 


1910. 


1911 


1912. 


1913. 


Wagons  fermés 

"      plats 

'  '      à  bestiaux  . . 

"      à  houille. . . . 

"      à  réservoir.. 

"      frigorifiques 
Autres  wagons 

Total 


68,149 

20,477 

4,817 

10,358 

132 

1,917 

1,557 


72,863 

21,759 

5,047 

11,616 

197 

2,423 

1,804 


74,477 

21,188 

5,518 

11,721 

197 

2,466 

2,212 


75,983 

20,769 

5,528 

12,680 

195 

2,539 

2,019 


79,412 

21,069 

5,809 

13,768 

277 

2,807 

4,016 


89,982 

22,000 

6,322 

14,715 

390 

3,082 

44,27 


128,511 

25,117 

6,745 

14,746 

479 

3,911 

2,712 


107,407 


115,709 


117,779 


119,713 


127,158 


140,918 


182,221 


Dans  les  wagons  au  service  des  compagnies  sont  compris  116  wagons  de 
fonctionnaires  et  de  paie;  4,547  wagons  à  gravier;  178  à  grue;  7,903  wagons  de 
service  et  7,903  autres  wagons  de  route,  soit  un  total  de  15,526. 

La  capacité  des  wagons  à  marchandises  des  diverses  classes,  avec  une  com- 
paraison pour  les  années  depuis  1907,  est  indiquée  dans  le  relevé  qui  suit:— 


1907. 

1908. 

1909. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 
tonnes. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 
tonnes. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 
tonnes. 

Wagons  fer  .iés 

66,934 

20,118 

4,731 

10,060 

132 

1,745 

1,820 

1,848,980 

535,167 

122,550 

291,638 

2,632 

48,745 

59,200 

72,862 

21,781 

5,047 

11,616 

197 

2,423 

1,941 

2,048,227 

592,496 

133,578 

362,233 

4,000 

69,000 

67,410 

74,479 

21,220 

5,561 

11,721 

197 

2,465 

2,273 

2,130,145 

"      plats 

584,455 
150,800 

"      à  houille 

379,981 

'  '      à  réservoir 

4,012 
71,086 

Autres  wagons 

64,835 

Total 

105,540 

2,908,903 

115,867 

3,277,394 

117,916 

3,385,313 

1910. 

1911. 

1912. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 
tonnes. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 
tonnes. 

Nom- 
bre. 

Capacité 

en 

tonnes. 

Wagons  fermés 

75,983 

20,769 

5,528 

12,680 

195 

2,539 

2,019 

2,211,963 

576,198 

151,565 

438,178 

3,962 

73,520 

58,720 

79,412 

21,069 

5,809 

13,768 

277 

2,807 

4,016 

2,343,920 
600,970 
161,765 
508,215 
7,490 
81,815 
102,105 

89,982 

22,000 

6,322 

14,715 

390 

3,082 

4,427 

2,741,350 

'  '      plats 

648,010 

"      à  bestiaux 

178,070 

"      à  houille 

561,17* 

'  '      à  réservoir 

12,720 

"      frigorifiques 

90,410 

Autres  wagons . . . 

130,540 

Total 

119,713 

3,514,106 

127,158 

3,806,280 

140,918 

4,362,275 

Le  fait  significatif  qui  ressort  des  chiffres  ci-dessus  c'est  que  la  capacité 
moyenne  des  wagons  fermés  était  de  27*6  tonnes  en  1907  et  qu'en  1913  elle 
atteignait  le  chiffre  de  31  tonnes. 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  f>E  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 


xliii 


Wagons  fermés 

"      plats 

"      à  bestiaux... 

"      à  houille  . . . . 

"      à  réservoir  . . 

"      frigorifiques. 
Autres  wagons 


Total. 


1913. 


Nom- 

Capacité 

bre. 

en 

tonnes. 

128,511 

4,096,480 

25,117 

703,665 

6,745 

193,975 

14,746 

567,210 

479 

15,785 

3,911 

115,455 

2,712 

104,315 

182,221       5,856,885 


Des  renseignements  plus  spéciaux  relativement  à  la  capacité  des  wagon 
à  marchandises  sont  fournis  par  l'analyse  qui  suit: — 


Classe. 

Capacité. 
Livres. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913 

I 

10,000 

20,000 

30,000 

40,000 

50,000 

60,000 

70  000 

80,000 

90,000 

100,000 

110,000 

120  000 

120  000 

771 

1,995 

3,227 

25,855 

1,135 

69,416 

230 

9,790 

859 

1,147 

4,143 

22,320 

878 

73,737 

220 

10,837 

60 

3,715 

393 
1,245 
2,412 

20,858 

1,029 

76,610 

217 

11,927 

273 

1,115 

3,332 

18,899 

673 

82,555 

166 

14,075 

77 

742 

3,277 

14,695 

3,237 

89,512 

292 

21,951 

74 

II 

622 

III 

2,068 

IV 

13,617 

V 

835 

VI 

114,528 

VII 

264 

VIII... 

42,967 

IX... 

X 

3,448 

4,992 

6,070 

7,135 


7,246 

XI 

XII    . 

Total 

115,867 

117,916 

119,713 

127  158 

140,918 

182,221 

Le  tableau  ci-dessus  indique  une  augmentation  constante  dans  l'emplo 
de  wagons  d'une  capacité  plus  grande  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer 
canadiennes.  Les  plus  petits  wagons  diminuent  en  nombre  et  les  plus  grands 
se  multiplient  rapidement. 

Le  matériel  roulant  disponible  par  1,000  milles  de  voie  ferrée  depuis  sept 
ans  a  été  ainsi  qu'il  suit: — 


Par  1,000  mille  de  voie  ferrée. 

Matériel  roulant. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Locomotives 

156 

4,783 

162 

169  '            165 

165  i            166 

168 

5,273 

185 

175 

Wagons  marchandises 

1  '        voyageurs 

5,039 
175 

4,887 
174 

4,840 
174 

5,006 
177 

6,211 
194 

xliv 
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A  peu  d'exceptions  près,  tous  les  wagons  pour  le  service  des  voyageurs  et 
des  marchandises  en  1913,  étaient  munis  de  freins  de  convoi  et  d'attelages 
automatiques. 

On  trouvera  dans  les  tableaux  nos  13  et  14  les  détails  du  matériel  dont 
les  diverses  compagnies  ont  fait  rapport. 

MILLES  PARCOURUS  PAR  LES  TRAINS,  LES  WAGONS  ET  LES 

LOCOMOTIVES. 

La  totalité  des  milles  parcourus  par  les  trains  produisant  des  revenus, 
trains  à  voyageurs,  trains  à  marchandises  et  trains  mixtes,  en  1913,  a  été  de 
113,437,208 — soit  une  augmentation  de  12,706,937  milles  comparativement  à 
1912. 

En  outre,  les  milles  parcourus  par  les  trains  non  productifs  ont  été  de 
5,873,310. 

La  répartition  des  milles  parcourus  pour  les  sept  dernières  années  a  été 
classifiée  ainsi  qu'il  suit: — 


— 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

30,220,461 

38,923,890 

3,971,414 

31,950,349 

40,476,370 

6,201,807 

32,295,730     35,022,541 

"       marchandises 

40,304,906     43,742,668 

7,061,580        6.441.440 

202,592 

Total 

75,115,765 

78,637,526 

79,662,216     85,409,241 



1911. 

1912. 

1913. 

Trains  voyageurs  

36,985,911 
46,220,813 

40,440,393 

45.652.365 

53.652.141       60.275.896 

6,277,46  8    6,473,882^      7,044,194 

"       spéciaux  

232,341  |          363,855,          464,753 

Total 

75,716,533    100.930  271  i   113.437.208 

.       . 

La  proportion  que  chaque  classe  de  parcours  des  trains  au  tableau  qui 
précède  porte  pour  le  parcours  général  des  trains  chaque  année  depuis  1907, 
est  ainsi  qu'il  suit: — 


1907. 

i 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Trains  voyageurs 

40-23 

51-81 

7-90 

40-23 

51-47 

7-90 

40-54 

50-47 

8-87 

40  00 

51-21 

7-54 

•25 

41-22 

51-52 

6-98 

•27 

40  06 

53-15 

6-41 

•38 

40-24 

"       marchandises 

53-14 
6-21 

•41 
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Relevé  du  nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains  depuis  1875: — 


Année. 

Trains  de 
voyageurs. 

Trains  de 

mar- 
chandises. 

Trains 
mixtes. 

Trains 
spéciaux. 

Total  des 
train-milles. 

Milles 
parcourus 
par  les  loco- 
motives. 

1875..., 

5,206,353 

5,837,461 

6,271,980 

6,225,327 

6,987,919 

7,312,168 

8,298,957 

15,074,891 

9,651,427 

9,315,694 

9,511,455 

9,214,131 

10,838,993 

11,859,684 

12,900,483 

14,362,879 

14,987,647 

15,237,093 

15,859,978 

16,542,860 

15,332,276 

15,846,645 

17,237,974 

19,305,603 

20,093,379 

20,922,098 

19,115,472 

21,104,036 

22,095,705 

23,502,876 

25,428,018 

28,071,648 

30,220,461 

31,950,349 

32,295,730 

35,022,541 

36,985,911 

40,440,393 

45,652,365 

10,910,181 
9,616,148 
11,403,517 
9,981,786 
6,510,636 
10,775,380 
15,163,634 
15,638,013 
16,123,387 
15,710,630 
16,382,553 
15,914,127 
17,997,819 
20,651,834 
20,739,391 
22,428,249 
23,592,370 
24,399,014 
23,220,761 
21,423,496 
19,939,699 
23,299,776 
23,595,000 
26,868,366 
26,922,348 
24,662,906 
23,888,302 
24,891,813 
28,840,434 
28,278,310 
34,372,998 
39,045,168 
38,923,890 
40,476,370 
40,304,906 
43,742,668 
46,220,813 
53,652,141 
60,275,896 

1,563,644 
2,650,019 
1,775,316 
3,462,334 
7,068,450 
4,157,292 
2,099,487 
2,357,393 

10,951,424 
4,254,595 
4,729,681 
5,182,557 
4,539,900 
4,763,318 
5,179,506 
5,058,210 
4,819,161 
4,812,361 
5,305,214 
5,803,673 
5,389,915 
5,354,181 
4,947,877 
5,519,424 
5,199,481 
9,592,867 

10,345,620 
9,734,007 
9,446,781 
9,530,816 
6,133,098 
5,606,666 
5,971,414 
6,210,807 
7,061,580 
6,441,440 
6,277,468 
6,473,882 
7,044,194 

17,680,178 
18,103,628 
19,450,813 
19,669,447 
20,731,689 
22,427,449 
27,301,306 
27,846,411 
34,416,092 
29,758,676 
30,623,689 
30,481,086 
33,638,748 
37,391,206 
38,819,380 
41,849,329 
43,399,178 
44,448,468 
44,385,953 
43,770,029 
40,661,890 
44,500,602 
45,780,851 
50,688,283 
52,215,207 
55,177,871 
53,349,394 
55,729,856 
60,382,920 
61,312,002 
65,934,114 
72,723,482 
75,115,765 
78,637,526 
79,662,216 
85,409,241 
89.716.533 

19,633,026 

1876    .                      

21,011,052 

1877 

22,231,840 

1878    .               

24,091,600 

1879... 

24,735,862 

1880  ..               

26,575,969 

1881 

34,265,008 

1882    .             

33,374,847 

1883 

47,688,528 

1884...           

37,390,874 

1885 

38,749,239 

1886 

37,359,494 

1887 

43,276,468 

1888  ..             

46,489,229 

1889 

47,708,138 

1890 

49,512,530 

1891  .. 

56,950,345 

1892 

56,994,253 

1892 

57,587,382 

1894  .. 

57,401,514 

51,339,885 

1896...           

55,786,960 

54,729,490 

1898  . 

60,103,944 

64,582,807 

1900                      

67,712,252 

68,621,424 

1902 

70.275.61S 

77,178,493 

1904 

80,508,064 

84,335,731 

1906 

94,180,788 

1907 

100,154,968 

1908... 

100,622,241 

97,865,32i 

1910 

202, 592 
232,341 

106,019,475 

1911 

111,975,176 

1912 

363,855    100,930,271 
464,753    113,437,208 

127,401,480 

145,119,721 

Les  wagons  de  voyageurs  en  1913  ont  parcouru  153,301,893  milles;  les 
wagons-lits,  wagons-parloirs  et  wagons-observatoires,  52,738,619  et  les  autres 
wagons  de  trains  de  voyageurs  92,977,602,  soit  un  total   de  299,018,114  milles. 

Le  relevé  des  milles  parcourus  en  1913  par  les  divers  chemins  de  fer  se  trouvera 
dans  les  tableaux  10  et  11. 
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Le  rapport  des  milles  parcourus  au  trafic  et  aux  recettes  qui  en  proviennent 
est  illustré  par  le  tableau  qui  suit: — 


Année. 


Recettes 
du  fret. 


Train   à 

marchandises 

parcourus. 


Nombre  de 

tonnes 
transportées. 


Recette  par 
train  de  mar- 
chandises, 
mille. 


Moyenne 
des  recettes 

par  tonne 
trasportée. 


1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894. 
1895. 
1896. 
1897. 
1898. 
1899. 
1900. 
1901. 
1902. 
1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 


12,073,570 
12,211,158 
11,321,264 
13,129,191 
12,509,093 
15,506,935 
18,666,982 
17,729,945 
21,320,208 
20,763,243 
19,962,058 
21,183,967 
24,581,047 
26,410,084 
26,671,049 
29,921,788 
30,584,645 
33,230,121 
32,935,028 
29,982,482 
29,545,490 
32,368,082 
33,522,102 
38,508,175 
40,101,036 
45,643,699 
46,665,103 
53,986,672 
63,089,448 
64,673,919 
68,203,320 
81,433,115 
94,995,087 
93,746,655 
95,714,783 
116,229,894 
126,743,015 
148,030,890 
174,684,640 


Milles. 

12,473,825 
12,266,167 
13,178,833 
13,444,120 
13,579,086 
14,932,672 
17,263,121 
18,013,406 
27,074,761 
19,965,225 
21,112,234 
21,096,684 
22,537,719 
24,415,152 
25,918,897 
27,486,459 
28,411,531 
29,211,375 
28,525,975 
27,227,169 
25,329,614 
28,653,957 
28,542,877 
31,382,790 
32,121,829 
34,255,773 
33,233,922 
34,625,820 
38,287,215 
30,809,126 
40,506,096 
44,651,834 
44,895,304 
46,687,177 
47,366,436 
50,184,108 
52,498,281 
60,126,023 
67,320,090 


Tonnes. 

5,670,837 
6,331,757 
6,859,796 
7,883,472 
8,348,810 
9,938,858 
12,065,323 
13,575,787 
13,266,255 
13,712,269 
14,659,271 
15,670,460 
16,365,335 
17,172,759 
17,928,626 
20,787,469 
21,753,021 
22,289,923 
22,033,599 
20,721,116 
21,524,421 
24,266,825 
25,300,331 
28,785,903 
31,211,753 
35,946,371 
36,999,922 
42,376,527 
47,373,417 
48,097,519 
50,893,957 
57,966,713 
63,866,135 
63,071,167 
66,842,258 
74,482,866 
79,884,282 
89,444,331 
106, 992,, 710 


•995 

•859 

•977 

•921 

1-038 

1-081 

•984 

•787 

1039 

•946 

•004 

091 

039 

029 


1 

1- 
1 

1- 

1-089 
1075 


1-138 
1155 
1-101 
1-166 
1-130 
1-174 
1-227 
1-248 
1-332 
1-363 
1-559 


1-711 

1-684 

1-824 

2-116 

•008 

•041 

•316 

■376 

•455 

■595 


c. 

2-129 
1-928 
1-650 
1-665 
1-498 
1-560 
1-547 
1-305 
1-607 
1,514 
1-371 
1-351 
1-502 
1-537 
1-487 
}-439 
1-404 
1-502 
1-496 
1-446 
1-372 
1-333 
1-324 
1-340 
1-284 
1-269 
1-261 
1-273 
1-331 
1-344 
1-340 
1-405 
1-472 
1-486 
1-432 
1,560 
1-561 
1-655 
1-636 


Pour  les  besoins  des  calculs  qui  précèdent  les  milles  parcourus  par  les  trains 
de  marchandises  comprennent  les  milles  parcourus  par  les  trains  mixtes. 

Le  relevé  des  milles  parcourus  par  les  wagons  depuis  qu'on  a  pu  d'abord 
obtenir  les  faits  est  anisi  qu'il  suit: — 


Parcours  des  trains. 

1908. 

1909. 

1910. 

Wagons  à  marchandises  chargés 

748,924,820 
284,944,529 

775,543,414 

281,175,615 

37,644,038 

910,858,711 
280,255,329 

"     de  service 

45,367,459 

Total 

1,033,869,349 

1,094,363,067 

1,236,481,409 

Parcours  des  trains. 

1911. 

1912. 

1913. 

Wagons  à  marchandises  chargés 

946,946,917 

311,984,866 

47,834,318 

1,102,719,543 

310,974,528 

55,692,091 

1,211,708,492 

"                   "              vides 

381,048,160 

14     de  service 

63,653,643 

Total 

1,306,766,101 

1,469,386,162 

1,656,410,295 
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Le  nombre  des  milles  parcourus  par  les  locomotives  en  1913  a  été  de 
145,119,721  comparé  à  127,401,480  en  1912.  Ci-suit  un  tableau  comparatif 
pour  les  sept  dernières  années  : — 


Classe  de  locomotive. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

Marchandises 

Milles. 

43,824,909 
29,110,158 

7,492,278 
14,816,272 

4,911,249 

Milles. 

42,291,082 

30,504,171 

7,410,971 

15,941,179 

5,474,838 

Milles. 

43,280,549 

32,282,534 

7,237,422 

14,832,834 

231,986 

Milles. 

47,239,088 

34,758,088 

8,211,350 

15  581  077 

Garage 

Spéciale 

229,872 

Total 

100,154,966 

100,622,241 

97,865,325 

106,019,475 

Classe  de  locomotive. 

1911. 

1912. 

1913. 

Milles. 

49,354,983 

36,946,876 

8,256,424 

17,300,773 

116,120 

Milles. 

57,143,590 

40,944,058 

7,742,514 

21,159,394 

411,924 

Milles. 

64,541,731 

45,926,357 

8,981,330 

25,456,533 

213  770 

Spéciale , 

Total 

111,975,176 

127,401,480 

145,119,721 

COMBUSTIBLE  CONSUMÉ  PAR  LES  LOCOMOTIVES. 

Le  combustible  consumé  par  les  locomotives  durant  Tannée  s'est  élevé  à 
9,263,984  tonnes  comparé  à  7,783,736  tonnes  en  1912.  Le  coût  du  combustible 
pour  les  locomotives  en  1913,  a  été  de  $28,426,355,  soit  $4,245,532  de  plus  qu'en 
1912. 

Le  relevé  de  la  houille  consumée  par  les  locomotives  durant  les  sept  dernières 
années  est  ainsi  qu'il  suit  : — 


Classe  de  locomotive. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

Marchandises 

Tonnes. 

3,194,510 

1,331,178 

303,549 

557,576 

223,141 

Tonnes. 

3,318,283 

1,446,919 

350,921 

598,092 

256,576 

Tonnes. 

3,833,010 

1,834,700 

410,800 

743,977 

9,621 

Tonnes. 
3,597,541 

Voyageurs 

1,636,454 

Mixtes 

388,693 

Garage 

620,303 

Construction ....                                   

9,063 

Total 

5,608,954 

5,970,791 

6,832,108 

6,252,054 

Classe  de  locomotive. 

1911. 

1912. 

1913. 

Marchandises ...                                             

Tonnes. 

3,844,042 

1,813,809 

421,277 

716,276 

5,209 

Tonnes. 

4,480,728 

1,983,238 

407,970 

890,650 

21,150 

Tonnes. 
5.361.839 

2,249,320 

502,631 

Garage 

1,138,531 

11,663 

Total 

6,800,648 

7,783,736 

9,263,984 
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La  quantité  du  combustible  consumé  et  le  prix  qu'elle  a  coûté  ont  été 
calculés  ainsi  qu'il  suit  depuis  1907: — 


Année. 

Tonnes. 

Coût. 

1907 

5,608,954 
5,970,791 
6,832,108 
6,252,054 
6,800,648 
7,783,736 
9,263,984 

$ 

15,137,504 

1908 

17,718,468 

1909 

17,544,449 

1910 

18,570,393 

1911 

20,182,193 

1912 

24,160,823 

1913 : 

28,426,355 

En  1913  le  coût  du  combustible  a  été  divisé  comme  suit:  locomotives  de 
parc,  $3,336,910;  locomotives  de  routes,  $25,089,445. 

La  moyenne  du  coût  du  combustible  par  locomotive  en  1913  a  été  de  $3.07 
par  tonne,  comparativement  à  $3.15  en  1912.  Ce  calcul,  cependant,  est  sujet 
à  restriction.  En  1913  on  s'est  servi  de  31,087,252  gallons  d'huile;  l'année 
précédente  que  de  1,729,577  gallons.  L'équivalent  de  l'huile  en  houille  n'a 
pas  encore  été  déterminé  d'une  façon  définitive  et  s'il  s'en  est  suivi  une  légère 
confusion  dans  les  rapports  pour  cette  raison.  L'usage  de  l'huile  comme  com- 
bustible sur  une  aussi  grande  échelle  depuis  quelques  années  va  inévitablement 
amener  un  remaniement  du  compte  du  combustible. 


Houille. 

Bois. 

Autre  combustible. 

Total. 

Milles, 
parcourus. 

Classe  de 
locomotive. 

Anthra- 
cite. 

Bitu- 
mineuse. 

Franc. 

Mou. 

Huile. 

Charbon 
de  bois. 

Marchandises  . . 
Voyageurs 

Tonnes. 

1,208 

754 

1,465 

1,235 

Tonnes. 

'  5,223,973 

2,186,069 

494,547 

1,124,857 

11,517 

Corde?. 

463 

470 

68 

Cordes. 

21,057 

10,758 

3,208 

5,591 

33 

Gallons. 

20,153,877 

9,103,495 

489,720 

1,320,382 

19,778 

Boisseau. 

70,562 

55, 120 

4,597 

27,070 

179 

Tonnes. 

5,361,839 

2,249,320 

502,631 

1,138,531 

11,663 

64,541,731 

45,926,357 

8,981,330 

Garage 

Spéciale 

25,456,533 
213,770 

Total 

4,662 

9,040,963 

1,001 

40,647 

31,087,252 

157,528 

9,263,984 

145,119,721 

Une  corde  et  demi  de  bois  dur  ou  deux  cordes  de  bois  mou  calculées  comme  une  tonne  de  houille. 

Le  relevé  de  la  houille  consumée  par  les  locomotives  en  1913  et  durant 
les  six  années  précédentes  est  ainsi  qu'il  suit: — 


Classe  de  locomotive. 


Combustible  consumé  par  100  milles. 


1907.        1908.        1909.        1910 


1911. 


1912. 


1913. 


Marchandises 

Voyageurs 

Mixtes 

Garage 

Construction  ou  spéciale 


Tonnes 

7-29 
4-57 
405 
3-76 
4-54 


Tonnes. 

7-84 
4-74 
4-73 
400 
4-69 


Tonnes. 

8-85 
5-68 
5-67 
501 
4-14 


Tonnes. 

7-62 
4-71 
4- 73 
3-98 
3-94 


Tonnes.  Tonnes. 


7-78 
4-91 
5-10 
4- 14 

4-48 


7-84 
4-84 
5-27 
4-26 
513 


Tonnes. 

8-31 
4-89 
5-59 
4-47 
5  46 
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Le  coût  du  combustible  par  100  milles  est  indiqué  dans  le  tableau  comparatif 
suivant: — 


Classe  de  locomotive. 


Coût  du  combustible  par  100  nulles. 


1907. 


1908. 


1909. 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Marchandises 

Voyageurs 

Mixtes 

Garage 

Construction  ou  spécial 


19-61 

12-29 
10-89 
1011 
12-21 


23-20 
14  03 
14  00 
11-84 
13-88 


22-65 
14-54 
14-51 
12-82 
10-59 


22-48 
13-89 
13-95 
11-74 
11-62 


2217 

14-28 
14-84 

12  04 

13  03 


24-46 
1510 
16-44 
13-38 
1600 


25-51 
15-01 
17-16 
13-72 
16-76 


ACCIDENTS. 

Le  mouvement  des  trains  au  Canada  a  causé  la  mort  de  710  personnes 
et  infligé  des  blessures  à  2,966  en  1913. 

L'immobilité  des  trains  a  causé  32  décès  additionnels  et  des  blessures  à 
1,606  personnes. 

Les  chiffres  ci-dessus  indiquent  une  augmentation  sur  1912  de  174  dans  le 
nombre  des  morts  et  de  792  dans  le  nombre  des  blessés. 

Les  trains  en  mouvement  ont  tué  un  voyageur  sur  1,216,599  et  en  ont 
blessé  un  sur  71,124. 

On  trouvera  dans  le  tableau  n°  16  les  détails  des  accidents  survenus,  indi- 
quant les  chemins  de  fer  sur  lesquels  ils  se  sont  produits. 

Le  sommaire  suivant  donne  le  nombre  et  la  catégorie  de  personnes  tuées 
ou  blessées  en  1913: — 


Mouvement  des  trains. 

Trains  n'étant  pas  en 
mouvement . 

Tués, 

Blessés. 

Tués. 

Blese 

Voyageurs 

38 
298 
309 

63 
2 

650 
1,834 

284 

171 

27 

3 
26 

17 

Employés 

1,573 

Commis  de  poste  et  autres 

3 

16 

Total 

710 

2,966 

32 

1,606 

20b— d 
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Suit  la  comparaison  depuis  7  ans  des  accidents  qui  sont  survenus  à  la  suite 
de  la  mise  en  mouvement  des  trains. 


Tués. 



1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

70 
249 
195 

70 
3 

11 

28 

224 

156 

22 

16 

3 

36 
182 
190 

67 

60 
214 
175 

74 

1 

28 
202 
185 

48 
2 

47 
215 
235 

48 

38 

Employés 

298 

Sur  la  voie,  en  contr.  de  la  loi 
Sur  la  voie, m.  n.  en  c.  de  la  loi 

309 

63 

2 

Autres  personnes 

3 

Total 

598 

449 

478 

524 

465* 

554 

710 

Blessés. 


1907. 


1908. 


1909. 


1910. 


1911. 


1912. 


1913. 


Voyageurs 

Employés 

Sur  la  voie  en  contr.  de  la  loi 
Sur  la  voie,  m.  n.  en  c.  de  la  loi 

Commis  des  postes 

Autres  personnes 

Total 


352 

1,126 

125 

88 

7 

454 


345 

1,793 

120 

59 

3 

27 


281 
897 
95 
89 
25 
17 


270 

926 

148 

77 

20 


288 
314 
154 
135 
15 


458 
,606 
193 
120 


33 


2,152 


2,347 


1,404 


1,441 


1,906 


2,437 


650 

1,834 

284 

171 

27 


2,966 


Ci-dessous  est  le  relevé  comparatif  des  causes  des  accidents  survenus  aux 
voyageurs  en  1913  et  pendant  les  six  années  précédentes: — 


Causes — Accidents  aux 
voyageurs. 

Tués. 

1907. 

1808. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Collisions 

26 
21 

2 
8 

6 

1 

2 
44 

4 
1 

18 

3 

Déraillements 

15 

Tombant    des    trains,     wa- 
gons, etc 

2 

10 

4 
4 

6 
6 

11 

14 
1 

1 

3 

8 

10 
11 

10 

4 
4 
3 

1 
7 

8 

Sautant  à    bord  ou  en    bas 
des  trains,  etc 

7 

Frappés  aux  passages  à  niv. . . 
"          stations 

1 

3 

2 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

u          ailleurs 

2 

Autres  causes 

3 

2 

1 

Total 

70 

28 

36 

60 

28 

47 

38 
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Causes — Accidents  aux 
voyageurs. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Collisions 

93 

127 

3 

36 

38 
7 
3 
1 

44 

88 

131 

1 

20 

50 

83 
99 

'il' 

57 

31 

126 

2 

28 

43 
1 
4 
2 

33 

43 

88 

73 

203 

4 

51 

70 
2 
4 
1 

77 

108 

Déraillements 

347 

Rupture  des  trains 

Tomb.  des  trains,  wagons,  etc 

Sautant  à  Ibord  on  en  bas  des 

des  trains,  etc 

34 

67 
4 
2 

49 
72 

Frappés  aux  passages  à  niv.. 
"          stations 

3 

5 
1 

49 

5 

1 
25 

6 

"          ailleurs....   '..... 

3 

Autres  causes 

50 

62 

Total 

352 

345  J 

281 

270 

288 

485 

650 

Les  causes  des  accidents  survenus  aux  employés  à  la  suite  de  la  mise  en 
mouvement  des  trains  sont  indiquées  dans  le  tableau  qui  suit  : — 


Causes — Accidents  aux 
employés. 

Tués. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Attelant  ou  détachant 

Collisions 

34 
46 
12 

2 

1 

32 

7 
85 

2 
28 

20 
25 
15 

1 
1 

32 
8 

81 
3 

16 

18 
40 
15 

17 
19 

47 

13 
34 
10 

18 

29 

15 

1 

3 

31 
15 
79 
3 
21 

27 
40 

Déraillements 

22 

Rupture  de  trains 

1 

Locomot.  ou  wagons  brisés. 

Tombant  du  train  de  locom. 

ou  de  wagons 

1 

28 

9 

53 

23 
24 
62 
1 
21 

26 
15 
72 
3 
29 

45 

Saut,  sur  ou  en  bas  des  trains. 
Frappés  par  les  trains  etc .... 

22 

97 

1 

Autres  causes 

18 

43 

Total 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

298 

Causes — Accidents  aux 
employés. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Attelant  ou  détachant 

Collisions 

141 

135 

56 

16 

6 

186 
66 

130 
13 

377 

183 
80 
60 
11 
16 

185 
108 
116 
14 
340 

125 

86 

65 

9 

6 

142 

95 

88 

11 

270 

139 

56 

58 

6 

19 

165 

98 

78 

25 

282 

191 

119 

67 

13 

12 

253 
141 
121 
17 
380 

208 

141 

91 

13 

17 

275 
129 
172 
33 
527 

182 
210 

Déraillements 

88 

Rupture  de  trains 

16 

Locomot.  ou  wagons  brisés. 

Tombant  du  trains  de  locom. 

ou  de  wagons 

13 
366 

Saut,  sur  ou  en  bas  des  trains. 
Frappés  par  les  trains,  etc. . . . 
Obstrue,  au-dessus  de  la  voie. 
Autres  causes 

180 

136 

31 

612 

Total 

1,126 

1,113 

987 

926 

1,314 

1,606 

1,834 

20b- 
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Le  nombre  et  les  classes  des  employés  tués  ou  blessés  par  le  mouvement 
des  trains  en  1913  et  durant  les  six  années  précédentes  sont  indiqués  dans  le 
tableau  suivant: — 


Employés. 

Tués. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Préposés  aux  trains 

149 
53 

7 
3 
9 

109 
36 

11 
4 

11 
2 

51 

113 

37 

3 
2 

7 

103 

70 

9 
2 
4 

101 
44 

6 
5 

18 
3 

25 

115 

-      47 

8 
3 

13 
2 

27 

167 

Cantonniers 

59 

Aiguilleurs,  gardiens,  etc 

Employés  aux  gares 

8 
9 

Employés  aux  ateliers 

Employés  du  télégraphe 

15 

Autres  employés 

28 

20 

26 

40 

Total 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

298 

Employés. 

Blessés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911.     , 

:         1912. 

1913. 

Préposés  aux  trains 

791 
104 

47 

3 

16 

3 

107 

730 
307 

40 
66 

284 
4 

312 

693 

71 

27 

10 

16 

3 

77 

610 
136 

25 
6 

41 

3 

105 

972 
158 

11 
6 

64 

4 

99 

1,078 
200 

67 

18 

68 

6 

169 

1,277 

Cantonniers 

245 

Aiguilleurs,  gardiens,  etc. . .  . 

41 
39 

Employés  aux  ateliers 

59 

Employés  du  télégraphe 

Autres  employés 

11 
162 

Total 

1,121 

1,793 

897 

926 

1,314 

1,606 

1,834 

Des  accidents  provenant  de  causes  autres  que  la  mise  en  mouvement  des 
trains  se  sont  produits  en  1911,  1912  et  1913  aux  classes  de  personnes  qui  suivent: 


Tués. 

Blessés. 

1911. 

1912. 

1913. 

1911. 

1912. 

1913. 

Voyageurs 

1 
3 
2 
3 
11 
3 

3 
6 

9 
347 
200 
383 
471 
13 

8 
334 
163 
405 
416 
17 

17 

Préposés  aux  trains  et  cantonniers 

Employés  des  gares 

9 
2 
4 
10 
3 

488 
147 

Employés  aux  usines 

5 

15 

3 

472 

Autres  employés 

466 

Autres  personnes n. . , 

16 

Total 

28 

23 

32 

1,423 

1,343 

1,606 
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Le  relevé  des  accidents  dus  à  la  mise  en  mouvement  des  trains  depuis  1887 
est  ainsi  qu'il  suit: — 


Voyageurs. 

Employés. 

Autres. 

Total. 

VOYAGEIKS. 

Années. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

Tués. 

Blessés. 

Tués.    Bi< 

Un  tué 

par 
chaque. 

Un  blessé 

par 
<haque. 

1888 

20 
37 
11 
13 
14 
11 
12 

9 
11 

7 

5 
20 

7 

70 

103 

52 

105 

43 

57 

64 

47 

62 

70 

72 

119 

131 

107 

89 

83 

65 

110 

72 

67 

51 

46 

76 

98 

119 

123 

118 

146 

186 

192 

206 

139 

249 

224 

182 

214 

202 

215 

298 

619 
637 
682 
582 
697 
331 
521 
489 
446 
579 
862 
882 
941 
970 
930 
956 
214 
920 
893 
1,126 
1,113 
897 
926 
1,314 
1,606 
1,834 

104 

84 
124 
118 
109 
133 
132 
127 
104 
130 
167 
145 
195 
183 
165 
181 
178 
227 
206 
268 
197 
2601 
250 
23S 
283 
374 

86 
135 
101 
131 
139 
120 
107 
122 
111 
158 
163 
184 
245 
213 
221 
239 
259 
193 
241 
220 
209 
226 
245 
304 
346 
482 

213           775 
210           875 
218           835 
193           818 
233 1          «7Q 

534,931 

328,408 
1,105,569 
1  017  120 

152,837 

117,!*71 
246.562 
19Ç  non 

1889 

1890 

1891 

1892 

966,672,       314,730 
1    238  009         9*Q  m  •> 

1893 

216 
211 
187 
161 
213 
270 
284 
325 
317 
330 
420 
395 
468 
361 
587 
449 
478 
524 
465 
545 
710 

708 

694 

658 

619 

807 

1,097 

1,185 

1,303 

1,317 

1,328 

1,453 

705 

1,357 

1,365 

1,698 

2,347 

1,404 

1,441 

1,906 

2,437 

2,966 

1894 

1,205,208 

1,554,175 

1,346,400 

2,310,191 

3,688,809 

956,668 

3,071,453 

1,149,108 

1,088,419 

417,900 

945,630 

722, 535 

1,749,361 

459, 104 

1,215,893 

907,869 

598,243 

1,324,919 

872,855 

1,216,599 

225,976 
297,608 
238,877 
231,019 
356,167 
160,784 
164  123 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

16           134 

187,207 

116,836 

85,848 

101  899 

1902 

19 
35 
25 
35 
16 
70 
28 
36 
60 
28 
47 
38 

177 

258 
232 
244 
231 
352 
345 
281 
270 
288 
485 
650 

1903 

1904 

1905 

103,624 

121,168 

91  299 

1906 

1907 

1908 

1909 

98,681 

116,311 

132,943 

124,489 

84,792 

71,124 

1910 

1911 

1912 

1913 

ACCIDENTS   AUX    CROISEMENTS    A    NIVEAU. 

En  1913,  63  personnes  ont  été  tuées  et  104  ont  été  blessées  par  les  trains 
aux  croisements  à  niveau,  soit  une  diminution  de  12  dans  le  nombre  des  morts 
et  une  augmentation  de  20  dans  le  nombre  des  blessés  comparativement  à  1912. 
Sur  le  nombre  des  morts,  cependant,  35  étaient  en  contravention  avec  la  loi 
au  moment  de  l'accident  et  43  des  blessés  étaient  dans  la  même  cas.  Pour 
la  plupart,  ces  accidents  arrivent  à  des  traverses  gardées,  lorsque  les  barrières 
sont  fermées  ou  que  les  signaux  indiquent  qu'il  y  a  danger. 


Accidents  sur  passages  à  niveau. 

Tués. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Urbarhs 

30 
21 

33 
43 

28 
35 

22 
14 

33 
42 

32 

Ruraux 

31 

Total 

51 

76 

63 

36 

75 

63 
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Accidents  sur  passages  à  niveau. 

Blessés. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Urbains  . . . .' 

35 

33 

41 
31 

45 
16 

70 
38 

43 
41 

60 

R  uraux 

35 

Total 

68 

72 

61 

108 

84 

104 

CROISEMENTS    DE    GRANDES    ROUTES. 


Il  y  a  eu  une  augmentation  de  103  dans  le  nombre  des  passagers  protégés 
€n  1913  dont  47  ruraux  et  56  urbains.  Les  faits  relatifs  aux  croisements  de 
grandes  routes  sont  exposés  dans  le  tableau  suivant: — 


Année. 

Passages 

PROTÉGÉS. 

PASSAGTS   NOX-PROTÉGÉS. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

1909 

587 
630 
692 
788 
844 

492 
557 
661 
680 

827 

1,767 

1,902 
2,026 
3,039 
2,658 

15,426 

1910 

16,923 

1911 

16,655 

1912 

17,268 

1913 

18,681 

Passages — Nature  de  la  protection. 

1909. 

1910. 

1911. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Ruraux. 

Urbains. 

Barrières 

34 

190 

213 

39 

16 

153 
110 
166 
77 
101 

28 

220 

229 

64 

16 

133 

125 

171 

83 

118 

28 
232 
269 
104 

19 

153 

Passagers  supérieurs 

128 

'  '         inférieurs 

182 

Cloches 

115 

Gardiens 

123 

Total 

492 

587 

557 

630 

652 

701 

Passages — Nature  de  la  prc 

>tection. 

1912.                              1913. 

Ruraux. 

Urbains.      Ruraux. 

Urbains. 

Barrières 

33 
233 
275 
118 

21 

174                71 
147              274 
216              276 
127              179 

124                27 

178 

158 

Passagers  inférieurs 

227 

Cloches 

155 

Gardiens r 

126 

Total 

680 

788    1          827 

844 
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EMPLOYES    DE    CHEMINS    DE    FER. 

Le  30  juin  1913  le  nombre  des  employés  de  chemins  de  fer  était  de  178,652 
— une  augmentation  de  22,751  sur  1912.  Ceci  était  le  résultat  naturel  de  l'agran- 
dissement du  champ  des  opérations  durant  l'année. 

Le  compte  des  appointements  et  salaires  pour  l'année  s'est  élevé  à  $115,- 
749,825.10  comparé  à  $94,237,623  en  1912. 

Le  nombre  des  employés  a  augmenté  de  14.6  pour  cent  en  1913  et  le  compte 
des  appointements  et  salaires  réunis  de  22 . 7  pour  cent. 


Année. 

Appointe- 
ments et 
salaires. 

Proportion 

aux  recettes 

brutes. 

Proportion 

aux  frais 

d'exploitation. 

1907 

$ 

58,719,493 
60,376,607 
63,216,662 
67,167,793 
74,613,738 
94,237,623 
115,749,825 

40  01 
41-09 
43-58 
38-61 
39-53 
39-79 
45-09 

56-70 

1908 

56-26 

1909 

60-43 

1910 

55-78 

1911 

56-94 

1912 

57-92 

1913 

63-59 

Les  employés  et  leur  rémunération  annuelle  ont  été  distribués  sous  les 
chefs  qui  suivent: 


Nombre. 

Montant. 

Voies  et  structures 

55,339 
32,679 
2,472 
67,676 
16,797 
38 

26,105,363 

Matériel 

22,534,072 

Dépenses  du  trafic 

2,209,984 

Administration  des  transports 

54,170,518 

Dépenses  générales 

7,577,702 

Non-reportés 

18,066 

Total 

178,652 

115,749,825 

La  distribution  des  appointements  et  salaires  durant  les  années  précédentes 
a  été  faite  comme  suit  : — 


1907. 

1908. 

1909. 

1910 

Voies  et  structures 

S 

15,398,885 
12,161,917 

$ 

14,715,572 
13,008,104 

$ 

14,249,186 
14,623,930 

5,353.607 
14,656,585 

4,333.354 

$ 

16,502,902 

Matériel 

14.775.7S2 

1,313,980 

27,398,553 
3,760,138 

28,479,096 
4,163,835 

32,091,952 

Dépenses  générales 

2,483,177 

Total . .                  

58,719,493 

60,386,607 

63,216,662 

67,167,793 
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1911. 


1912. 


1913. 


Voies  et  structures 

Matériel 

Dépenses  du  traffic 

Administration  des  transports. 
Dépenses  générales 


18,157,696 
15,544,057 

1,564,399 
35,832,034 

2,515,552 


21,321,271 
17,761,622 

1,679,919 
43,988,877 

2,547,950 


Non-reportés 

Total. 


26,105,363 

22,534,072 

2,209,984 

54,170,519 

3,134,119 

7,577,702 

18,066 


74,613,738 


87,299,639 


115,749,825 


Le  tableau  suivant  indique  le  nombre  et  les  classes  des  employés  et  aussi 
le  nombre  des  diverses  classes  pour  100  milles  de  voie  ferrée,  en  1913,  et  durant 
les  six  années  précédentes. 


1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

Employés  de  chemins 
de  fer. 

Nombre. 

Par 

100 
milles 

de 
ligne. 

Nombre. 

Par 
100 

milles 
de 

ligne. 

Nombre. 

Par 

100 
milles 

de 
ligne. 

Nombre. 

Par 
100 

milles 

de 
ligne. 

Officiers  supérieurs.  ; 

Autres  officiers 

336 

461 

4,214 

2,536 

11,829 
4,351 
4,760 
2,911 
8,261 
2,486 
3,215 

12,579 
3,903 

30,614 
2,364 
2,987 
5,426 

20,779 

2 
2 
19 
11 
53 
19 
21 
13 
36 
11 
14 
56 
17 
136 
11 
13 
24 
93 

318 
526 
4,795 
2,522 
8,908 
3,868 
4,206 
2,719 
7,507 
2,759 
3,190 

11,873 
4,017 

20,068 
1,849 
2,686 
7,273 

17,320 

1 
2 
21 
11 
39 
17 
18 

328 
574 
5,967 
2,624 
10, 739 
4,104 
4.330 

1 
2 

25 
11 
45 
17 
18 
12 
34 
14 
14 
57 
17 
118 
7 
12 
39 
77 

372 

178 
4,835 
2,879 

12,578 
4,419 
4,885 
3,323 
7,946 
2,935 
3,348 

15,387 
4,539 

30,131 

1,628 

2,985 

292 

17,568 

2 
3 

Commis  de  bureaux 

Chefs  de  gares  

28 
12 

Autres  employés  de  gares . 
Mécaniciens 

51 

18 

Chauffeurs 

20 

121            2.831 

13 

Autres  employés  des  trains 
Machinistes 

33 
12 
14 
52 
17 
87 
8 
12 
32 
75 

8, 178 
3,294 
3,377 

13,858 
4,216 

28,401 
1,624 
2,899 
9,324 

18,527 

32 
12 

Charpentiers 

Autres  employés  a.  ateliers 

Cantonniers  chefs 

Autres  cantonniers 

Aiguilleurs  et  gardiens,  etc. 

i7 

62 

18 

122 

7 

2 

Emp.du  matériel  roulant.. 
Tous  autres  employés 

1 
71 

Total 

124,012 

551 

106,404 

463 

125, 105 

520 

123,768 

501 
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Employés  de  chemins  de  fer. 


Officiers  supérieurs 

Autres  officiers 

(  Jommis  de  bureaux 

Chefs  de  gares 

Autres  employés  de  gares 

Mécaniciens 

Chauffeurs 

Chefs  de  trains 

Autres  employés  des  trains 

Machinistes 

Charpentiers 

Autres  employés  aux  ateliers. . 

Cantonniers  chefs 

Autres  cantonniers 

Aiguilleurs  et  gardiens  etc 

Télégraphistes 

Employés  du  matériel  roulant 
Tous  autres  employés 

Total 


1911. 


Nombre. 


341 

878 

7,076 

2,875 

13,334 
4,647 
4,979 
3,643 
8,472 
3,092 
4,283 

19,075 
4,166 

21,628 
1,1 
3,( 
8,230 

29,549 


141,22 


Par 

100 
milles 

de 
ligne. 


1 
3 
28 
11 
52 
18 
20 
14 
33 
12 
17 
75 
16 
85 
7 
12 
32 
116 


1912 


Nombre. 


Par 
100 

milles 

de 

ligne. 


328, 
1,018 
7,679 
3,090 

15,011 
5,505 
6,048 
4,348 

10,090 
3,932 
4,320 

19,568 
4,534 

26,319 
1,658 
3,425 
6,751 

32,228 


552       155,901 


3 
29 

12 

56 
20 

21 
16 

Ti 
15 
16 
73 
17 
98 
6 
13 
25 
121 


583 


1913. 


Nombre. 


Par 

100 

milles 

de 

ligne. 


371 
1,158 
8,915 
3,225 

16,505 
6,102 
6,743 
4,923 

12,107 
4,292 
5,865 

22,410 
5,035 

32, 181 
1,715 
3,947 
6,647 

36,473 


178,652 


1 
4 

30 
11 
56 
21 
21 
17 
41 
20 
19 
76 
19 

109 

6 

13 

23 

124 


D— 


La  moyenne  de  la  rétribution  de  chaque  jour  pour  les  employés  depuis  sept 
ans  est  indiquée  dans  le  tableau  qui  suit: — 


Employés. 

1907. 

1908. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Officiers  supérieurs 

% 

11  74 
4  11 
1  70 
1  91 

1  56 
3  89 

2  42 

3  20 

1  92 

2  41 
2  99 

1  99 

2  06 
1  45 
1  84 
1  88 

1  18 
1  81 

$ 

11  59 
4  63 

1  81 

2  04 

1  71 
4  53 

2  50 

3  30 
2  06 
2  68 
2  19 
2  16 
2  25 
1  57 

1  81 

2  07 

1  10 

1  87 

$ 

11  73 

4  59 

1  81 

2  09 

1  65 
4  13 

2  52 

3  31 
2  13 
2  89 
2  23 
2  33 
2  15 

1  59 

2  00 
2  09 

1  26 
1  95 

S 

10  72 
4  73 

1  94 

2  16 

1  65 
4  12 

2  53 

3  30 
2  12 
2  98 
2  52 
2  19 
2  18 
1  58 

1  57 

2  20 

2  19 
1  95 

$ 

11  72 
4  84 

1  98 

2  28 
4     1  73 

4  40 

2  78 

3  62 

2  44 

3  14 
2  44 
2  22 
2  32 
1  66 

1  98 

2  28 

1  11 
1  87 

S 

12  47 
4  92 

1  99 

2  39 

1  77 
4  64 

2  84 

3  69 

2  54 

3  34 
2  58 
2  33 
2  38 
1  77 

1  84 

2  28 

1  22 
1  84 

$ 

12  96 

Autres  officiers. . 

5  00 

Commis  de  bureaux 

2  03 

Chefs  de  gares 

2  60 

Autres  employés  de  gares 

Mécaniciens 

1  90 
4  88 

Chauffeurs 

Chefs  de  trains , 

3  02 
3  85 

Autres  employés  des  trains  . . 
Machinistes 

2  66 

3  51 

Charpentiers 

2  75 

Autres  employés  aux  ateliers. 
Cantonniers  chefs 

2  42 
2  50 

1  83 

Aiguilleurs  et  gardiens  etc. . . 

Télégraphistes 

Employés    du   matériel   rou- 
lant  

2  02 
2  51 

1  26 

Tous  autres  employés 

1  82 

lviii 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 

Il  se  peut  que  les  moyennes  dans  le  tableau  précédent  ne  donnent  pas  des 
renseignements  précis;  mais  cela  n'enlève  pas  la  valeur  des  résultats  obtenus 
pour  les  fins  de  comparaison.  La  méthode  d'établir  des  comparaisons  a  toujours 
été  la  même.  On  a  pris  en  très  sérieuse  considération  la  cédule  de  tous  les  appoin- 
tements et  salaires  durant  Tan  passé  et  le  département  jouît  de  toutes  les  opi- 
nions présentées  à  la  Commission  commerciale  des  Etats,  à  Washington,  le  27 
octobre.  Il  fut  décidé  que,  tout  considéré,  on  n'avait  pas  encore  trouvé  une 
meilleure  méthode  de  calculer  la  rémunération  journalière  accordée  aux  employés. 
Les  seuls  changements  adoptés  pour  les  futurs  rapports  ont  trait  à  l'augmentation 
des  classes  d'employés  et  à  la  mise  en  service  d'une  nouvelle  unité  pour  les  équipes 
de  trains. 

TAXE  DES  CHEMINS  DE  FER. 


Les  chemins  de  fer  ont  payé  $2,444,960.68  de  taxes  en  1913,  soit  une  augmen- 
tation de  $244,432.13  sur  1912. 

Les  taxes  se  répartissaient  comme  suit: — 

Provinciales,  $1,556,409.62;  municipales,  $888,551.06;  suit  un  relevé  des 
faits  : — 


Provinces. 

Taxe 
Provinciale. 

Taxe. 
Municipale. 

Total 
des  impôts. 

Ontario 

$        c. 

703,368  55 

162,305  16 

74,452  07 

124,608  49 

144  72 

50  00 

152,251  25 

70,972  00 

100  00 

3,407  51 

264,749  87 

$        c.. 

282,625  35 

357,788  08 

41,771  37 

123,328  06 

1,805  39 

692  24 

71,902  89 

2,312  28 

$        c. 
985,993  90 

520,093  24 

Alberta 

116,223  44 

Colombie-Britannique 

247,936  55 

Nou  veau-Brunswick 

1,950  11 

742  24 

224,154  14 

Saskatchewan 

73,284  28 

Ile-du-Prince-Edouard 

100  00 

Yukon 

120  69 
6,204  71 

3,528  20 

Opérations  à  l'extérieur 

270,954  58 

Total 

1,556,409  62 

888,551  06 

2,444,960  68 

La  taxe  totale,  provinciale  et  municipale,  depuis  cinq  ans,  est  indiquée 
dans  le  tableau  suivant: — 


Province. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Nouvelle-Ecosse 

$         c. 

926  54 

782  79 

100  00 

362,974  16 

764,620  56 

128,082  84 

98,038  39 

48,869  56 

154,025  07 

6,020  90 

16,895  78 

$         c. 

16,762  66 

1,298  35 

100  00 

337,490  05 

747,004  78 

92,476  48 

87,423  93 

161,575  45 

220,687  32 

5,896  64 

121,933  17 

$         c. 

10,645  70 

767  58 

50  00 

372,914  32 

790,092  89 

154,783  10 

79,019  28 

196,971  26 

5,894  38 

90,466  40 

$         c. 

666  05 

2,417  00 

50  00 

406,111  02 

970,449  31 

187,001  15 

91,181  97 

71,537  29 

205,286  49 

5,935  67 

259,802  60 

S         c 

742  24 

1,950  11 

Ile-du-Prince-Edouard 

100  00 

Québec 

520,093  24 

Ontario 

985,993  90 

224,154  14 

Alberta 

116,223  44 

Saskatchewan 

73,284  28 

Colombie-Britannique 

Yukon 

247,936  55 
3,528  20 

Opérations  de  l'extérieur 

270,954  58 

Total 

1,581,336  59 

1,792,648  83 

1,792,390  07 

2,200,528  55 

2,444,960  68 
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EXPÉDITION  DE  TRAINS  PAR  TÉLÉPHONE. 

Les  rapports  de  1913  indiquent  une  augmentation  considérable  dans  le 
nombre  de  milles  de  voie  sur  lesquels  des  trains  ont  été  expédiés  par  téléphone. 
En  1912,  le  nombre  de  milles  ainsi  parcourus  était  de  3,543.91.  En  1913,  il  y 
eût  une  augmentation  de  1,387.43,  élevant  le  total  à  4,931.34.  Le  développement 
de  cette  méthode  d'expédier  des  trains  a  été  très  marquée  depuis  cinq  ans. 

Il  y  eût  également  2,197.20  milles  de  voies,  sur  lesquels  l'expédition  a  été 
faite  par  l'usage  conjoint  du  télégraphe  et  du  téléphone,  comparés  à  1,774.17 
milles,  en  1912. 

STATISTIQUES  ÉTRANGÈRES. 

Depuis  trois  ans;  grâce  à  la  bienveillante  courtoisie  du  sous-secrétaire 
d'État  pour  les  Affaires  extérieures,  on  a  reçu  les  statistiques  de  plusieurs  pays 
étrangers.  Les  principaux  faits  ont  été  relevés  et  se  trouvent  dans  une  annexe 
de  ce  rapport.     Ils  seront  utiles  pour  établir  des  comparaisons. 


TRAVERSES  DE  CHEMINS  DE  FER. 

Le  nombre  de  traverses  employées  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer  a 
augmenté  de  7,349,136,  en  1912,  à  10,071,787  en  1913,  et  le  coût  de  $3,287,683  à 
$4,815,315. 

Le  coût  moyen  par  traverse,  en  1913,  a  été  de  47.8  cents,  comparé  à  44.7  en 
1912.     L'augmentation  constante  du  coût  des  traverses  a  été  l'un  des  principaux 
tem  des  frais  d'exploitation  depuis  quelques  années. 
i 

Les  rapports  donnent  les  chiffres  suivants  : — 


Nombre  de  traverses. 

Classe. 

1907. 

1911. 

1912. 

1913. 

Cèdre 

812,033 

779,857 

71,871 

70,837 

43,518 

9,956 

6,697 

1,224 

466,759 

20,000 

879,325 
462,443 
132,831 

14,859 

7,826 

9,758 

250,843 

25,305 
517,085 

18,789 

875,561 
314,579 
268,044 

13,635 

15,656 

1,064,297 

437,493 

36,899 
498,404 

24,506 

157, 105 

3,642,957 

1,850,078 

Chêne 

557,333 

Pruche 

1,024,130 

Epine  tte 

107,891 

Sapin 

902,245 

1,657,916 

Pin 

1,815,428 

Châtaigner  . .                 

286,316 

Bois  mou 

916,750 

18,598 

Traitées 

458,298 

Non  classées 

2,921,013 

4,521,882 

476,804 

Total 

5,203,765 

6,840,946 

7,349,136 

10,071,787 
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Coût  des  traverses  de  chemin  de  fer  en  1913  et  les  trois  années  précédentes: — 


Classe. 

Coût  des  traverses. 

Moyenne  du  coût 
traverse. 

par 

1907. 

1911. 

1912. 

1913. 

1907. 

1911. 

1912. 

1913. 

Cèdre     

$ 

315,074 

403,762 

16,831 

24,699 

22,398 

2,312 

1,556 

636 

135,360 

5,300 

$ 

377,343 

311,073 

39,260 

3,387 

2,343 

4,032 

163,884 
15,780 

155,126 
5,301 

$ 

378,236 

214,084 

85,627 

3,969 

4,423 

580,009 

274,101 

19,152 

159,489 

6,304 

125,731 

1,436,555 

$ 

832, 90è 
345,299 
404,423 
32,795 
377,977 
811,736 
955,993 
180,382 
316,020 
4,340 
392,793 
160, 651 

c. 

28-8 
51-8 
23-4 
350 
51-4 
23-2 
21-8 
520 
29  0 
26-5 

c. 

42-9 
67-2 
29-6 
23-5 
300 
41-3 
65-3 
62-3 
300 
28-2 

c. 

43-2 
68-1 
32-0 
300 
28-0 
54-5 
62-6 
520 
320 
25-7 
80-0 
39-4 

c. 
45-0 

Chêne 

61*9 

39-4 

30-4 

41-8 

48-9 

Pin                  

52-6 

630 

34-4 

23-3 

Traitées                              

85-6 

986,577 

1,921,670 

340 

42-5 

33-6 

Total 

1,912,505 

2,999,099 

3,287,683 

4,815,315 

36-7 

43-8 

44-7 

47-8 

On  ne  peut  pas  assurer  d'une  manière  positive  le  nombre  réel  de  traverses 
que  les  compagnies  de  chemin  de  fer  ont  consommé  l'an  passé.  On  peut  cepen- 
dant, faire  une  estimation.  Aux  10,071,787  dont  il  est  fait  rapport  en  1913,  on 
devrait  ajouter  celles  qui  ont  servi  pour  les  nouvelles  voies,  complétées  ou  ouver- 
tes à  la  circulation.  On  ne  doit  pas  imputer  à  1913  tout  le  parcours  en  construc- 
tion et  exposé  au  début  de  cette  analyse  d'introduction  comme  étant  complété 
ou  actuellement  ouvert  à  la  circulation.  Une  partie  appartient  à  1912.  On  est 
certainement  dans  la  vrai  en  assurant  qu'il  a  été  posé  des  traverses,  sur  3,500  mille 
de  voie,  en  1913,  classifiés  comme  étant  sous-contrat,  le  30  juin.  Admettant 
3,300  traverses  au  mille,  ce  qui  est  relativement  peu  élevé,  nous  obtenons 
11,550,000.  Ceci  élèverait  le  total  pour  l'année,  à  21,621,787.  Au  coût 
moyen  de  47.8  cents  chacune,  on  doit  avoir  déboursé  $10,335,214.48. 

Il  y  eût,  cette  année,  une  augmentation  notable  dans  le  nombre  de  traverses 
traitées.  Avec  l'augmentation  du  coût  des  traverses,  le  recours  aux  traitements 
chimiques,  comme  préservatif  deviendra  inévitablement  d'une  pratique  générale, 
au  moins  pour  les  bois  les  plus  dispendieux. 

CHEMINS  DE  FER  ÉLECTRIQUES. 

Cinq  compagnies  ont  négligé  de  faire  rapport  pour  l'année  terminée  le  30 
juin  1913,  savoir: — 

La  compagnie  des  tramways  de  Montréal. 

La  compagnie  de  chemin  de  fer  de  Saint- Jean. 

La  compagnie  de  chemin  -de  fer  de  Yarmouth. 

La  compagnie  de  chemin  de  fer  de  Nelson. 

La  compagnie  de  chemin  de  fer  de  Pictou  County. — 

Dans  ce  relevé,  les  chiffres  relatifs  à  la  compagnie  de  tramways  de  Montréal 
sont  pris  dans  le  rapport  de  la  compagnie  à  ses  actionnaires  et  ne  sont  authentiques 
qu'en  cette  considération  Ils  sont  données  simplement  comme  renseignement 
inofficiel.  Les  chiffres  concernant  les  autres  compagnies  en  faute  sont  pris  dans 
les  rapports  de  ce  département,  pour  l'année  1912. 
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Les  rapports  reçus  révèlent  une  année  de  prospérité  et  de  croissance  pour  les 
compagnies  de  chemins  de  fer  électriques  du  Dominion. 

PARCOURS. 

Il  y  a  eu  une  augmentation  de  142.17  dans  le  parcours  des  voies  électriques, 
en  1913,  comparé  à  1912,  élevant  le  total  à  1,865.68.  Ci-suit  un  état  des  faits 
depuis  cinq  ans  passés: — 


Longueur  des  voies. 


1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

Milles. 

Milles. 

Milles. 

Milles. 

988-97 

1,04907 

1,223-73 

1,308-17 

21505 

242-39 

259-74 

294-50 

1,20402 

1,291-46 

1,483-47 

1,602-67 

83-62 

91-39 

103-54 

120-84  ! 

1,287-65 

1,382-85 

1,58701 

1,723-51 

1913. 


Longueur  de  la  première  voie  principale 

de  la  seconde  voie  principale 

totale  de  la  voie  principale 

"  des  voies  d'évitement  et  de  garage 
Total,  calculé  comme  une  seule  voie 


Mihes. 

1,356-63 
371-14 

1,727-77 
141-86 

1,869-63 


Pour  les  fins  de  comparaison,  le  tableau  suivant  donne  la  longueur  de  la 
première  voie  depuis  1901: — 

1901 674-58 

1902 557-59 

1903 759-36 

1904 766-50 

1905 , 793  12 

1906 813  47 

1907 814  52 

1908 992  03 

1909 .               988  97 

1910 1,04707 

1911 1,223-73 

1912 .      1,308-17 

1913 1,356-63 

Le  tableau  No  1,  à  la  suite  des  chemins  de  fer  à  vapeur,  fournira  des  rensei- 
gnements  détaillés  concernant  le  parcours. 

CAPITAL  EN  PASSIF 

Le  capital  en  passif  des  chemins  de  fer  électriques  s'élevait,  le  30  juin  1913, 
à  $141,235,631.  Ceci  représentait  une  augmentation  de  $18,393,685  sur  1912; 
mais  la  véritable  augmentation  de  Tannée,  sur  le  capital,  a  été  de  $24,300,568.  La 
différence  est  expliquée  dans  le  rapport  de  la  compagnie  électrique  de  la  Colombie 
Anglaise.  Jusqu'à  présent,  le  capital-passif  de  la  compagnie  avait  été  chargé 
en  entier  au  compte  du  chemin  de  fer;  cette  année  la  compagnie  l'a  divisé,  assi- 
gnant $7,202,383,  à  d'autres  opérations. 

La  répartition  du  capital-passif  depuis  1907  a  été  comme  suit: — 


Année. 

Actions. 

Dette 
consolidée. 

Total. 

1907 

S 

43,491,746 
50,295,266 
51,946,433 
58,653,826 
62,251,203 
70,829,118 
62,079,767 

$ 

31,166,976 
37,114,619 
39,658,556 
43,391,153 
49,281,144 
52,012,828 
79,155,864 

$ 

74,658,722 

1908 

87,409,884 

1909...              

91,604,989 

1910 

102,044,979 

1911....              

111,532,347 

1912 

122,841,94« 

1913 

141,235,631 
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La  diminution  dans  le  montant  des  actions  en  1913  est  due  entièrement  à 
la  réorganisation. 

Le  total  du  capital-passif  n'inclue  pas  $493,346  reçus  à  titre  d'assistance  des 
gouvernements  et  des  municipalités. 

Le  passif  des  chemins  de  fer  électriques  à  compte  de  la  dette  consolidée 
était  égal  à  $58,618  par  mille  de  première  voie  ou  à  $42,395  par  mille  de  toutes 
les  voies.  Joignant  les  actions  aux  obligations,  le  capital  en  passif  était  égal  à 
$75,530  par  mille  de  toutes  les  voies. 

On  trouvera  des  renseignements  détaillés  dans  le  tableau  n°  2,  à  la  suite 
de  chemins  de  fer  à  vapeur. 

Ci-suit  un  relevé  sommaire  du  compte  du  revenu  pour  1913: — 

Recettes  et  revenu — 

Recettes  brutes  des  opérations $    28,216,110  91 

Frais  d'exploitation 17, 765,372  38 

Revenu  collectif  brut $    10,450,738  53 

Revenu  divers 1,318,909  35 

Re\  enu  collectif  total $    11, 769, 647  88 

DÉDUCTIONS   SUR   LE   REVENU — 

Taxes $  1 ,  467, 263  90 

Intérêt— dette  consolidée 2,212,464  17 

"       dette  courante 911,424  33 

Autres  déductions 743, 753  36 

Total,  déductions $      5,334,905  76 

Revenu  total  net $      6,434,742  12 

Disposition  du  revenu  net — 

Réserves,  etc $  554,324  99 

Dividendes 2,626,065  44 

Total $      3, 180, 390  43 

Surplus $      3,254,351  69 

Règlements  de  comptes — balances 295,609  09 

Surplus  total $      2,958, 742  60 

On  trouvera  au  tableau  n°  3  les  détails  sur  lesquels  est  basé  l'état  ci-dessus. 
RECETTES  ET  FRAIS  D'EXPLOITATION. 

En  1913,  le  total  des  recettes  brutes  s'élevait  à  $28,216,110.90  comparé  à 
$23,499,250.31,  en  1912. 

Les  frais  d'exploitation  ont  été,  pour  l'année,  de  $17,765,372.38  comparés 
à  $14,266,674.63,  en  1912. 

La  proportion  des  frais  d'exploitation  aux  recettes  brutes  en  1913  a  été  de 
62-96  pour  cent  comparée  à  60-71,  en  1912,  et  59-42,  en  1911. 

Les  recettes  brutes  provenaient  des  items  suivants  : — 

Recettes  des  wagons — 

Voyageurs $19,794,400  26 

Marchandises 1,211,871  05 

Postes  et  messageries 72,515  99 

Autres  recettes  de  wagons 85 ,  792  63 

Total  des  recettes  de  wagons $21,164,579  93 
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Recettes  diverses — 

Annonces $  76,239  06 

Loyer  de  construction,  etc 20,609  10 

Loyer  de  voies 5 ,  324  40 

Loyer  de  matériel 22 ,  574  48 

Vente  de  force  motrice 40,751  39 

Autres  recettes  diverses 131 ,805  18 

Total  des  recettes  diverses $       297 ,  303  61 

Recettes  brutes  non-distribuées 6 ,  754 ,  227  37 

Recettes  brutes  des  opérations $28,216,110  91 

Le  tableau  suivant  indique  les  recettes  brutes  depuis  1901: — 


Année. 

Recettes 
brutes. 

Année. 

Recettes 
brutes. 

1901 *... 

S 

5,768,283 
6,486,438 
7,233,677 
8,453,609 
9,357,125 
10,966,871 
12,630,430 

1908 

S 
14,007,049 

1902 

1909 

14,611,484 

1903 

1910 

17,100,789 

1904 

1911.. 

20,356,952 

1905 

1912 

23,499,250 

1906 

1913 

28,216,111 

1907 

Ci-suit  un  état  des  recettes  brutes  depuis  sept  ans:- 

Recettes  brutes  des  wagons. 


Année. 

Voyageurs. 

Marchan- 
dises. 

Postes,  etc. 

Autres. 

Total. 

1907 

$ 

12,013,421 
13,233,724 
14,080,755 
16,125,945 
19,130,376 
22,007,750 
19,794,400 

$ 

344,367 
346,021 
386,092 
575,537 
744, 179 
1,025,372 
1,211,871 

$ 

41,951 
54,883 
110,452 
68,604 
88,233 
78,819 
72,516 

$ 

233,190 
372,421 
34, 185 
51,241 
100,930 
67,022 
85,793 

$ 
12,630,430 

1908 *. 

14,007,049 

1909 

14,611,484 

1910 

16,821,377 

1911 

20,063,719 

1912 

23,499,250 

1913 

*21, 164,580 

*  Voir  explication  dans  paragraphe  suivant. 

La  compagnie  de  tramways  de  Montréal  n'ayant  pas  fait  rapport,  les 
$6,754,227.37  de  recettes  brutes  de  cette  compagnie  ne  sont  pas  répartis  dans 
le  tableau  ci-dessus.     Le  total  véritable  pour  1913  a  été  de  $28,216,111. 

Une  augmentation  de  251-9  pour  cent  dans  les  recettes  provenant  du  trans- 
port des  marchandises  indique  jusqu'à  quel  point  cette  division  du  service  pu- 
blic a  grandi  depuis  sept  ans,  au  Canada. 

Le  tableau  4  offre  des  détails  au  sujet  des  recettes. 
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Suit  la  distribution  des  frais  d'exploitation  pour  1913,  comparée  à  1911  et 
1912: 


Frais  d'exploitation. 

1911. 

1912. 

1913. 

$            c. 

920,874  93 
1,758,289  10 
2,001,543  00 
5,768,085  10 
1,610,098  62 

$            c. 

1,228,972  10 
1,859,939  21 
2,535,576  10 
6,770,560  47 
1,871,626  75 

$           e. 

1,066,412  87 
1,699,641  35 
2,523,959  68 
6,534,718  13 
1,897,738  36 

"         du  matériel 

Exploitation  d'outillage  de  force  motrice 

Total 

12,096,134  22 

14,266,674  63 

17,765,372  38 

*Les  item  pour  $4,042,901.99  manquent. 

Suit  un  relevé  comparatif  des  articles  qui  comprennent  les  frais  d'exploi- 
tation pour  les  quatre  dernières  années: — 


Entretien  des  voies  et  structures — 

Voies 

Lignes  électi  iques 

Bâtiments  et  agencements 

Entretien  du  matériel — 

Matériel  à  vapeur 

Matériel  électrique 

Wagons 

Matéiiel  électrique  des  voitures 

Matériel  divers 

Frais  divers  des  ateliers 

Transports — Fonctionn.  du  mater.,  force  mot. 

Salaires  attachés  au  matériel  de  force  mot. 

Combustible  pour  matériel  de  force  motrice 

Eau 

Huile  et  chiffons     "  " 

Fournitures  et  dépenses  diverses 

Louage  de  force  motrice 

Transport — Service  des  voitures — 

Surintendance 

Salaires  des  conducteurs 

"         des  mécaniciens 

"  emp.  div.  attac.  au  serv.  des  voit. 
"         employés  des  garages 

Service  des  fournitures  de  voitures 

Dépenses  diverses,  service  de  voitures 

Louage  de  matériel 

Nettoyage  et  sablage  des  voies 

Enlèvement  des  neiges 

Dépenses  générales — 

Appointements  des  hauts  fonctionnaires 

"  commis 

Impressions  et  papeterie 

Dépenses  diverses  de  bureau 

"         des  écuries 

"         magasins 

Publicité  et  réclame 

Dépenses  diverses  générales 

Dommages 

Frais  de  justice 

Frais  divers  de  justice 

Loyeis  des  terrains  et  bâtiments 

Loyers  des  voies  et  terminus 

Assurance 


1910. 


590,363  28 

152,874  47 

54,657,28 

38,305  93 

45,148  10 

692,276  38 

481,301  83 

58,815  63 

202,591  58 

178,389  69 

271,410  36 

21,398  33 

10,538  93 

17,916  34 

1,087,273  72 

192,567  60 

1,749,916  70 

1,697,096  68 

152,950  25 

393,998  76 

94,486  16 

183,526  94 

42, 136  56 

65,200  30 

238,881  58 

236,575  70 

202,712  98 

33,634  34 

44,336  11 

30,817  44 

33,841  10 

47,411  04 

133,752  32 

342, 120  26 

8,784  93 

54,336  64 

20,936  74 

98,753  70 

118,930  80 


1911. 


693,498  75 

163,108  91 

64,697  11 

46,504  31 

65,145  02 

790,609  02 

546,276  52 

99,831  25 

192,609  03 

207,118  54 
332,584  89 

21.947  47 
10,702  75 
29,126  20 

1,390,810  05 

250,459  73 

2,070,624  01 

2,024,115  38 

294,498  67 

287,441  56 

151,489  64 

306,931  96 

55,278  55 

80,302  13 

246,943  47 

279,819  40 
250,902  23 
44,284  36 
34,944  72 
33,047  06 
37,876  19 

49.948  03 
165,707  31 
357,279  67 

9,107  13 

63,311  08 

28,310  05 

110,846  74 

144,713  85 


1912. 


$    c. 

857,796  61 
227,562  04 
143,613  40 

50,137  15 
87,570  70 
916,755  20 
630,521  52 
86,053  80 
67,493  89 

205,858  34 

315,019  83 

13,979  30 

11,006  39 

22,051  25 

1,901,757  49 

319,399  37 

2,423,060  35 

2,371,529  39 

339,771  00 

400,967  61 

161,895  17 

304,898  48 

73,876  17 

86,514  84 

285,662  53 

327,451  09 

274,832  47 

53,073  13 

54,474  14 

47,931  82 

43,908  89 

39,706  15 

154,432  11 

536,273  01 

4,406  14 

53,089  47 

29,651  68 

90,751  33 

148,309  85 


1913. 


«    c. 

742,396  29 

226,205  55 

97,811  03 

45,826  09 

61,907  97 

802,444  90 

614, 166  79 

106,696  72 

68,598  88 

235  504  39 

160,952  40 

15,206  49 

6,307  69 

46,983  39 

2,059,005  32 

338,226  08 

2,344,340  86 

2,302,120  02 

603,401  38 

251,110  63 

92,254  09 

290,553  58 

115,331  92 

65,219  37 

132, 160  20 

349,524  29 

366,075  52 

68,533  54 

39,548  44 

26,704  32 

34,704  32 

42  872  62 

248,619  47 

448,295  28 

3,496  71 

19,049  50 

30,950  71 

84,529  49 

135.251  46 
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On  trouvera  dans  le  tableau  5  le  détail  des  frais  d'exploitation  de  chacun 
des  chemins  de  fer  électriques. 

La  compagnie  des  tramways  de  Montréal  n'ayant  pas  fait  son  rapport, 
l'analyse  précédente  des  frais  d'exploitation  est  défectueuse.  On  ne  put  se  pro- 
curer que  le  total. 

SERVICE  PUBLIC. 

En  1913  les  compagnies  de  chemins  de  fer  électriques  ont  transporté  597,863, 
801  voyageurs,  sans  compter  les  voyageurs  sur  correspondance,  et  1,957,930 
tonnes   de   marchandises. 

Il  y  eût  une  augmentation  de  108,998,119  dans  le  nombre  de  voyageurs 
transportés,  comparée  à  1912,  et  de  522,405  tonnes  de  marchandises. 

Le  transport  de  ces  voyageurs  a  nécessité  un  parcours  total  de  89,005,216 
milles,  comparé  à  80,402,089,  en  1912,  soit  une  augmentation  de  8,603,127  milles 
sur  1912.  Les  marchandises,  les  postes  et  les  messageries  ont  exigé  1,814,975 
milles. 

On  trouvera  dans  une  page  suivante  sous  le  titre  «Sommaire»  un  état  dé- 
taillé du  transport  des  marchandises  depuis  1901. 

Le  relevé  suivant  indique  l'augmentation  du  transport  des  voyageurs 
depuis  1901:— 

1901 120, 934, 656 

1902 137,681,402 

*1903 155,662,812 

1904 181,689,998 

1905 203,467,317 

1906 237,655,074 

1907 273,999,404 

1908 299,099,309 

1909 314,026, 671 

1910 360,964,876 

1911 426,296,792 

1912 488,865,682 

1913 597,863,801 


MATÉRIEL. 

Le  relevé  comparatif  qui  suit  indique  le  nombre  et  les  catégories  de  wagons, 
etc.,  le  30  juin  1913,  avec  les  chiffres  pour  les  quatres  années  précédentes: — 


Catégories  de  wagons. 

1909. 

1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Wagons  fermés 

1,689 

1,017 

337 

152 

20 

7 

85 
54 
90 
92 

1,795 

994 

337 

282 

25 

7 

87 

62 

97 

103 

1,985 

990 

455 

357 

33 

5 

108 

60 

106 

2,252 

2,049 
866 
574 
483 

33 

7 

103 

57 
112 
194 

2,042 

"       ouverts 

863 

"       mixtes 

930 

"       marchandises 

591 

"       postes,  messageries  et  bagages 

35 

mixtes,  voyageurs  et  marchandises 

"       travaux 

9 

211 

•Chasse-neige '. 

61 

Balayeuses 

123 

Divers 

124 

Total 

3,544 

3,789 

4,325 

4,478 

4,989 

Le  tableau  ci-dessus  ne  donne  aucuns  renseignements  ultérieurs  à   1911 
relativement  à  la  compagnie  des  tramways  de  Montréal. 
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EMPLOYÉS. 

Le  nombre  des  employés  au  service  des  chemins  de  fer  électriques  en  1913 
a  été  de  16,351,  comparativement  à  14,760  en  1912. 

Le  total  des  appointements  et  salaires  pour  Tannée  a  été  de  $11,047,613.41 — 
une  augmentation  de  $1,786,243.15  sur  Tannée  précédente. 

Le  montant  ci-dessus  des  appointements  et  salaires  représentait  62-19 
pour  cent  des  frais  d'exploitation. 

Le  relevé  comparatif  suivant  indiquera  le  nombre  et  les  classes  des  employés, 
en  1913  et  dans  les  quatres  années  précédentes: — 


Employés. 

1909. 

. 1910. 

1911. 

1912. 

1913. 

Administration  générale — 

132 
413 

72 
3,548 

100 
6,922 

150 
553 

71 
3,633 

102 

6,881 

163 
694 

89 
4,546 

111 
8,157 

159 
744 

90 
4,922 

118 

8,727 

171 

Commis  de  bureaux 

839 

Entretien — 

99 

5,823 
148 

Transport — 

Autres  employés 

9,271 

Total 

10,557 

11,390 

13,671 

14,760 

16,351 

ACCIDENTS. 

On  trouvera  sur  la  deuxième  page  suivante,  les  faits  relatifs  aux  accidents, 
en  autant  que  Ton  a  pu  se  les  procurer  pour  1913.  Vu  le  manque  de  rapport  de 
la  compagnie  de  tramways  de  Montréal,  il  est  impossible  de  faire  certains  cal- 
culs qui  d'ordinaire  font  partie  de  ce  rapport.  Cette  compagnie  a  invariable- 
ment fourni  le  plus  grand  nombre  d'accidents,  à  la  cédule. 

RÉSUMÉS. 

Les  résumés  de  faits  de  statistique  qui  suivent  permettront  de  faire  des 
comparaisons  intéressantes. 


Total  du  nombre  de  milles 

Capital  versé 

Recettes  brutes • 

"         nettes 

"         voyageurs 

"         marchandises 

"         postes  et  messageries 

"         autres  sources 

Total  des  frais  d'exploitation 

Entretien  de  la  "voie  et  des  bâtiments 

Coût  de  la  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 

Total  du  nomb.  de  milles  parcourus  p.  les  wag 

Voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 


1901. 


*674-58 

$39,076,018 

5,768,283 

2,333,120 

5,529,687 

95,082 

33,135 

110,377 

3,435,162 

310,892 

502,101 

322,700 

2,299,468 

31,750,754 

120,934,656 

287,926 


1902. 


557-59 

$41,593,063 

6,486,438 

2,683,583 

6,195,915 

127,917 

15,952 

146,652 

3,802,855 

445,837 

541,087 

353,891 

2,462,038 

35,833,841 

135,681,402 

266, 182 


1903. 


759-36 
$47,096,45 


233,677 

2,769,819 

6,888,409 

164,188 

20,276 

160,803 

4,472,858 

481,236 

777,201 

606,602 

2,607,817 

38,028,529 

155,662,812 

371,286 


1904 


766-50 

$50,399,188 

8,453,609 

3,127,092 

8,082,373 

182, 143 

30,738 

158,353 

55,326,516 

606,146 

1,377,199 

659,213 

2,683,957 

42,066,124 

181,689,998 

400,161 
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1905. 


1906. 


1907. 


1908 


Total  du  nombre  de  milles 

(  iapital  versé 

Recettes  brutes 

"        nettes 

"        voyageurs ' 

"        marchandises 

"        postes  et  messageries 

"        autres  sources 

Total  des  frais  d'exploitation 

Entretien  de  la  voie  et  des  bâtiments 

Coût  de  la  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 

Total  du  nombre  de  m.  parcourus  parleswag. 

Voyageurs  transportés 

Tonnes  de  marchandises  transportées 


793-12 

$61,033,321 

9,357,125 

$3,438,931 

$8,932,913 

$216,022 

$31,753 

$176,435 

$5,918,194 

$629,656 

$1,240,001 

$747,073 

$3,301,462 

45,959,101 

203,467,217 

510,350 


813-74 

63,857,967 

10,966,871 

4,291,834 

10,438,000 

288,105 

35,041 

205,724 

6,675,037 

608,767 

1,242,075 

894,460 

3,929,733 

50,618,836 

237,655,074 

506,024 


814-52 

73,567,795 

12,630,430 

4,971,624 

12,013,421 

344,367 

41,951 

233,190 

7,373,251 

765,684 

1,412,358 

1,060,783 

4,498,424 

53,361,227 

273,999,404 

479,731 


992-03 

87,903,231 

14,007,049 

5,311,170 

13,233,724 

346,021 

54,883 

372,421 

8,695,880 

912,929 

1,803,723 

1,118,925 

4,860,303 

56,964,881 

299,099,309 

732,475 


Total  du  nombre  de  milles — 

Capital  versé 

Recettes  brutes 

"        nettes 

"        voyageurs. 

"         marchandises 

"        postes  et  messageries 

"        autres  sources 

Total  des  frais  d'exploitation  . 
En  trot,  de  la  voie  et  des  bât. . 

Coût  de  force  motrice 

Entretien  des  wagons 

Frais  généraux  et  d'exploitation 
Tôt.  du  nombre  de  milles  parc. 

par  les  wagons 

Voyageurs  transportés 

Tonn.  de  marchandises  transp. 


1909. 


988-97 

$91,604,989 

$14,611,484 

$4,962,501 

$14,080,755 

$386,092 

$110,452 

$34, 185 

$8,885,235 

$643,135 

$1,445,227 

t$l, 184,287 

$5,612,041 

60,152,846 
314,026,671 


1910. 


1,047-07 

102,044,979 

17,100,789 

5,383,276 

16,125,995 

575,537 

68,604 

.         51,241 

10,121,781 

797,895 

1,586,927 

4,814,762 

1,406,943 

65,249,166 

360,964,876 

852,294 


1911. 


1,223-73 

111,532,347 

20,356,952 

6,592,335 

19,130,376 

744,179 

88,233 

100,930 

12,096,134 

920,875 

2,001,543 

5,768,085 

1,610,099 

72,618,806 

426,296,792 

1,228,362 


1912. 


1,308-17 

122,841,946 

23,499,250 

5,937,031 

22,007,750 

1,025,372 

78,819 

67,022 

14,266,675 

1,228,972 

2,535,576 

6,770,560 

1,871,627 

82,070,064 

488,865,682 

1,435,525 


1913. 


1,356-63 

141,235,631 

28,216,111 

6,434,742 

19,794,400 

1,211  871 

72,516 

85,793 

17,765,372 

1,066,413 

2,523,960 

6,534,718 

1,897,738 

89,005,216 

597,863,801 

1,957,930 


*On  a  compris  par  erreur  les  doubles-voies  de  garage.        fEntretien. 
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STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 


4  GEORGE  V 


DOCUMENT   PARLEMENTAIRE   No  20b 


A.   1914 


Tableau  I — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer  à  vapeur  du  Canada, 

30  juin  1912. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Alberta  Railway  and  Irriga- 
tion Co.  (maintenant  Can 
Pac.  R'iy) 


Albert  méridion.  (abandonné) 


Algoma     Central 
d'Hudson 


et    Baie- 


Embranch.  Harvey  de  la  Jonction  à  Aima,  N.-B. . . 
Embranch.,  Harvey  d'Albert  à  Harvey-Bank,  N.-B 


Du  Sault  Sainte-Marie  à  Rand — Ligne  principale. 
Embranch. — De  Michipicoten  au  lac  Hawk. . . . 
Autres  embranchements 


Algoma-Est,  autrefois  Mani- 
toulin  et  North-Shore 

Atlantiq.,  Québec  et  Occiden. 

Baie  des  Chaleurs  dans  le  rés. 
del'Atl.  et  du  lac  Supérieur, 
(mainten.  Québec  Oriental). 

Ch.  de  f.  de  la  Baie-de-Quinté 


Bedlington  et  Nelson 

Brandon,  Saskatchewan  et 
Baie-d'Hudson 

Bessemer  et  Baie-Barry 

Yukon  britannique 

Buctouche  et  Moncton 

Brockville,  Westportet  Nord- 
Ouest  (C.N.C.) 

Bruce-Mines  et  Algoma 

Canada  et  Gulf  Terminal .... 

Canada  Atlantique,  y  compr. 
ch.  de  fer  Ottawa,  Arnprior 
et  Parry-Sound,  maintenant 
dans  le  réseau  du  Gr.-Tronc. 


Comtés  Centre / 

Loué   au    Canada     Atlanti-^ 
Que [ 

Canadian  Northern 


Sudbury  au  Mile  27-50. 

Embranchement 

Paspébiac  à  Gaspé 


De  la  station  Matapédia  sur  Tint,  à  Paspébiac. 

De  Deseronto  à  Bannockburn 

De  Yarker  à  Sydenham 


De  la  frontière  internationale  à  Port-Hill  à  la  jonction 
du  ch.  de  fer  Canadien-Pacifique  à  Wilkes 

De  la  frontière  internationale  à  Bannerman  à  Brandon, 
Man 


(Non  exploité) 

White-Pass  à  Whitehorse-Spur,  T.-Y 
"  Macrae  à  Pueblo 


De  Moncton,  sur  le  chemin  de  l'Intercolonial,  à  Bouc- 
touche,  N.-B 

Brockville  à  Westport,  Ont 

De  la  ville  de  Bruce-Mines  à  Rock-Lake-Mine 

Ste-Flavie  de  Matane 


De  la  ville  d'Ottawa  au  raccordement  avec  le  G.-T.à 
Lacolle  et  à  la  frontière  des  E.-U.  Traverse  le  Saint- 
Laurent  au  pont  du  Coteau.  Se  relie  au  G. -T.  au 
Coteau  et  à  Lacolle,  et  à  Ottawa  jusqu'à  Depot- 
Harbour,  près  de  Parry-Sound 

De  Glen-Robertson,  sur  le  Canada-Atlantique,  à 
Hawkesbury,  Ont 

De  South-Indian,  sur  le  Canada- Atlantiq.,  à Rockland 


De  Port- Arthur  à  la  rivière  à  La-Pluie 

De  la  frontière  internationale  à  Paddington 

De  Beaver  à  Edmonton 

Embranch. — Twin-City-Junction  à  North-Lake 

"  Carman-Junction  à  Somerset 

"  Neepawa-Junction  à  McCreary-Junction 

"  Jonction  du  Nord  à  Prince- Albert 

"  Sifton-Junction  à  Winnipegosis 

"  Emerson  à  South-Junction 


1600 
300 


89-00 
26-04 
20-73 


27-50 
3-20 


75-40 
10-60 


90-32 
10-80 


22-24 
16-25 


284-80 

106-60 

749  10 

56-40 

78-90 

70-40 

360-50 

20-70 

72-70 


19-00 


135-77 


30-70 
102-75 


100-00 

86-00 
12  04 


69-45 
500 


10112 

32-00 

45  00 

17-28 
35-80 


396-41 


38-49 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Canadian  Northern— Suite. 

Voie  de  transfert  de  Winnipeg 

15-20 

190-60 
51-80 

298-80 
22-90 

156-70 
37-00 
800 
21-50 
21  00 
34-50 
72- 10 
27-80 
8-70 

169-80 
7-22 
15  00 
87  50 
75  00 
64  00 
16-30 
38-30 

139-80 

173-40 
45-80 
56-50 
2-63 
72-33 
44-59 
83-84 
31  00 

122-78 

Embranch. — Rossburn-Junction  à   Rose-Jet 

"           Greenway  à  Adelpha 

Arizona-Junction  à  Jonction,  C.-N 

"           Brandon-Junction  à  Carberry 

St-James  à  Gypsumville 

"           Hartnev  à  Virden    .                    

Battleford  à  Battleford-Junction 

Edmonton-Junction  à  Morn ville 

Edmonton  à  Stonv-Plains 

"           Oakland  à  l'extrémité  de  la  voie 

Thunderhill-Junction  à  Preeceville 

Dalmeny  N.  à  Laird 

Paddington  à  Birdshill 

"           Saskatoon  à  Alsask 

Strathcona  à  Edmonton 

Rivière  Ochre  à  l'extrémité  de  la  voie. . . 

Jonct.  de  la  Baie  d'Hudson  à  Le- Pas 

Hallboro  à  Beulah 

"           Prince- Albert  à  Blaine-Lake 

Luxton  à  Bienfait..                 

Battleford-nord  à  Edom 

"           Mary field  à  Rad ville 

"           Vegreville  à  Drumeller 

"           Delisîe  à  McRorie 

Shellbrook  à  Big- River 

» 

Cardinal  à  Notre-Dame  de  Lourdes 

Morinville  à  Athabasca-Landing 

"           Rad  ville  à  Bengough 

"           Rad  ville  à  Moosejaw 

"           Grosse-Isle  à  Inwood 

Divers  rameaux 

Ligne-mère — Windsor,      Ont.,     au     pont     suspendu, 
chutes  de  Niagara 

4,012-49 

Canada  Southern 

226-18 
16-83 
60-48 
17-50 
30-60 
5-50 
7-00 
15-95 

Embr.   Amherstburg— Èssex-Centre  à  Amherstburg 
"       St-Clair — St-Clair-Junction  à  Courtwright. . . 

"       Fort-Erié— Fort-Erié  à  Welland  Junction 

"       Erié  à  Niagara — Vieux  Fort-Erie  à  Niagara. . 
"       Oil.  Springs — Oil-Springs  à  Oil-City 

Loué 

Sarnia,  Chatham  et  Erié — Oil-City  à  Petrolia 

Leamington  et  St-Clair — Comber  à  Leamington 

Ci-devant  Northern  et  Western  du  Nouv. -Brunswick. 
De  Fredericton  à  Loggieville 

« 

380-04 

Canada  Orient,  maint,  comp. 
d.  le  ch.  de  fer  Intercolonial. 

125-00 

Ligne  principale — Montréal  à  Vancouver 

Pacifique  Canadien — 
Possédé 

2,902-80 

Embranch. — Dunmore  à  Crowsnest           

209-50 

159-80 

26-90 

210 

16-60 

13-30 

600 

66-90 

15-10 

3-20 

44-90 

179-30 

5-60 

6-90 

21-50 

55-50 

63-80 

100-30 

"           Québec  à  Jonction  St-Martin 

Jonction  des  Piles  aux  Grandes  Piles 

"          Jonction  de  Berthier  à  Berthier 

"          Junction  de  Ste-Thérèse  à  St-Jérome 

"           Ste-Thérèse  à  St-Eustache 

Montréal  et  Occidental. . 

"           Strjérôme  à  Labelle 

Ch .  d .  f .  Bro^k ville  et  Ottawa 

Stn  Buckingham  au  village  Buckingham.. 

Rugby-Junction  à  Manitou 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  1ER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

Tableau  I — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc.  —Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Pacifique-Canadien— S  uite. 


Colonisation    du    lac  Témis- 
camingue 


Embranch. — De  Rugby- Junction  à  Gimli 

"  De  Rosenfeldt  à  Gretna 

"  Rugby  Junction  à  Arborg 

Rudyard  à  Kaleida 

f  Kenmay  à  Estevan 

Emb.  de  Souris^  Glenboro'  à  Souris 

[Deloraine  à  Napinka 

Embranch . — De  Schwitzer  Junction  à  Régina 

De  North-Portal  à  Pasqua 

New-Westminster-Junct.  à  New-West- 
minster   


Alberta  Ry .  &  Irrigation  Co . 


Lignes  louées. 


Mattawa  à  Kippewa 

Mission-Junction  à  Sumas 

Revelstoke  à  Arrow-Head 

Vancouver  à  Coal-Harbour 

Three-Forks*à  Sandon 

Wood-Bay  à  Windy-Gates 

Cranbrook  à  Kimberly 

Deloraine  à  Lyleton 

Fernie  à  Fernie-Mines 

Kirkella  à  Hardisty 

Marysville-Junction  à  Marysville. 
Crowsnest  à  Kootenay-Landing. . 

Selkirk- Junction  à  Selkirk 

Wolseley  à  Reston 

Lauder  à  Alida 

Bolton-Junction  à  Romford 

Moosejaw  à  Outlook 

Stoughton  à  Assiniboia 

Langdon  à  Acme 

Kipp  à  Aldersyde 

Kerrobert  à  Macklin 

Molson  à  Whittier 

Kerrobert  à  Outlook 

Valeport  à  Bulyea 

Régina  à  Colonsay 

Irricana  à  Standard 

Montana  à  Coutts 

Stirling  à  Cardston 

Curie  à  Expanse 

Kerrobert  à  Brass 

Swif t-Current  à  Vanguard 

Wilkie  à  Kelfield 

Wilkie  à  Cutknife 

Bassano  à  Standard 

Java  à  Cabri 

Port-Moody-Spur 


Longueur  totale  des  voies  possédées. 


Atlantique  et  Nord-Ouest  (en  Canada) — 
De  l'extrémité-sud  du  pont  de  Lachine  jus- 
qu'à la  frontière  du  Maine.  Que 1S1-90 

Eganville-Jct.  à  Eganville,  Ont 19-20 

Partie  traversée  sur  le  territoire  améiicain  144-50 


Saint-Laurent  et  Ottawa — 

Ottawa  à  Prescott,  Ont 51-70 

Chaudière-Junction  à  la  rue  Sussex,  Ottawa      6-60 


56 

13 

74 

6 

156 

46 

18 

210 

160 


46 

10 

27 

1 

4 

32 

19 

37 

5 

561 
0 

182 
1 

122 
54 

227 

118 

148 
39 
84 
46 
43 

102 
18 

133 
36 
64 
46 
34 
36 
44 
35 
28 
35 
34 


345-60 


58-30 


4,218-20 


7,12100 
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Tableau  I — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Pacifique  Canadien — Suite. 
Lignes  louées 


Ontario  et  Québec — 

Montréal  (gare  Windsor)  Montréal-Jet 5-20 

Mile-End  à  Adirondack-Jct 10-50 

St-Luc-Jct.  à  Western-Jet 2-10 

Jet.  de  Montréal  à  Toronto  (gare  Union).. .  339-10 
Leaside-Jct.  "  "  ..5-30 
London  à  Windsor 112-60 


Description. 


Crédit-Valley— 

Toronto-Junction  à  St-Thomas 116-80 

Streetsville-Junction  à  Mel ville-Jet 31-60 

Cataract  à  Elora 27-30 


Distance. 


Milles.        Total 


West-Ontario  Pacific — Woodstock  à  London. 


Toronto,  Grey  et  Bruce — 

Toronto-Junction  à  Owen-Sound 116-40 

Orangeville-Junction  à  Teeswater 67-80 

Wingham-Junction  à  Wingham 4-50 

Du  réserv.  de  Mount-Forest  à  Mount-Forest  1  •  20 


Guelph-Junction — 

Guelph-Junction  sur  le  ch.  de  fer  Crédit- 
Valley  à  Guelph 

Joliette  et  Brandon — 

De  St-Félix  à  St-Gabriel  de  Brandon 

Montréal  et  Ottawa — 

De  Vaudreuil  au  race,  du  Can.  Atlantique.     86-70 

De  Rigaud  à  Pointe-Fortune 6-80 

Lindsay,  Bobcaygeon  à  Pontypool — 

De  Burketon-Junction  à  Bobcaygeon 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo — 

Hamilton-Junction  à  Hamilton 

Cap  de  la  Madeleine — 

De  la  ligne-mère  du  chemin  de  fer  P.C.  à  son  race 
avec  l'emb.  des  G. P.  jusq.  Cap-de-la-Madeleine.. 

Nouveau-Brunswick — 

De  Woodstock  à  la  frontière  du  Maine 59-40 

De  Newburg-Junction  à  Gibson 59-10 

D'Aroostook-Junction  à  Edmundston 57-10 

Partie  dans  les  E.-U 29-20 

Saint-Jean  et  Maine — 

De  Vanceboro  à  Saint-Jean 90-30 

De  Fairville  à  Saint-Jean-Ouest 3-40 

Frédéricton — 

De  Fredericton-Junction  à  Frédéricton 

Nouveau-Brunswick  et  Canada — 

De  McAdam-Junction  à  St-Stephen 33-90 

De  Watt-Junction  à  St- André 27-50 

De  McAdam-Junction  à  Woodstock 51-10 

De  Debec-Junction  à  la  frontière  du  Maine  5-00 

Partie  dans  les  E.-U 3-00 

Chemin  de  fer  St-Etienne  et  Milltown — 

De  St-Etienne  à  Milltown 

Tobique  Valley — 
Perth-Centre  à  Plaster-Rock 

Manitoba  et  Nord-Ouest — 

Portage-la-Prarie  à  Lanigan 348-50 

Binscarth  à  Russell 11-30 

Bradenbury  Sud 1-00 

Saskatchewan  et  Occidental — De  Minne- 
dosa  à  Gauthier-Junction 18-20 


474  80 


175-70 
26-70 


189-90 

15-30 
11-00 

93-50 

38-70 

2-70 

2-30 


204-80 

93-70 
22-10 


120-50 


27-50 


379-00 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS   DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

Tahleau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Pacifique  Canadien — Suite. 
Lignes  louées 


Colonization  Manitoba  Southwestern — 

De  Manitou  à  Deloraine 100-60 

De  Rugby-Junction  à  Glenboro' 102-70 

De  Elm-Creek  à  Carman 12-20 


Great  Northwest  Central — 

De  Chater  à  Miniota 71-00 

De  Forrest  à  Lenore 40-70 


British  Columbia  Southern — 

De  Nelson  à  Proctor 20-40 

De  Yahk  à  Kingsgate 10-50 


Northern  Colonization — 
De  Labelle  à  Mont  Laurier. 


Shuswap  et  Okanagan — 
Du  raccordement  avec  le  chemin  de  fer  Pacifique 
Canadian  à  Sicamous  au  lac  Okanagan 


Nakusp  et  Slocan — 
Nakusp,  sur  le   lac   La-Flèche  aux  Trois- 

Fourches  du  ruissau  Carpenter's,  C.-B. .     36-40 
De  Trois-Fourches  à  Whitewater 7-70 


Columbia  et  Western — 

De  Castlegar-Junction  à  Midway 100-90 

De  Castlegar-Junction  à  Rossland 29-30 

Route  muletière  jusqu'à  Smelter-Junction .       1-40 
Emb.  des  Mines,  y  com.  Rossland  à  LeRoi    25-10 


Kootenay  et  Arrowhead- 
Lardo  à  Gerrard 


Columbia  et  Kootenay — 

Nelson  à  Robson 27-40 

Rameau  à  l'emb.  de  la  rivière  Kootenay. .  -80 

De  Slocan-Junction  à  Slocan 31-30 


Ile  Vancouver  et  Lulu — 

Vancouver  à  Steveston 16-90 

Prolongement  d'Eborne 10-00 


Calgary  et  Edmonton — 

De  Calgary-Junction  à  Strathcona. ...  ; 190-60 

"  à  Macleod-Junction. ..  107-20 

Wetaskiwin  à  Hardisty 100-30 

Lacombe  à  Coronation 106-70 


Ottawa  Northern  et  Occidental — 

Hull  à  Waltham 77-90 

Hull-Junction  à  Maniwaki 80-70 


Tillsonburg,  lac  Erié  et  Pacific — 

DTngersoll  à  Port-Burwell 33-40 

D'Embro  à  Ingersoll 9-30 


Guelph  et  Goderich — 

De  Guelph  à  Goderich 80-20 

De  Linwood-Junction  à  Listowel 16-20 


Nicola,  Kamloops,  et  Similkameen- 
Nicola  à  Spence's-Bridge 


Walkerton  et  Lucknow— 

De  Walkerton  à  Saugeen-Junction. 


215-50 

111-70 

30-90 
58-00 

51  00 
44-10 


156-70 
33-20 


59-50 
26-90 

504-80 

158-60 

42-70 

96-40 
47  00 

37-60 
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Tableau  1 — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Pacifique  Canadien- 
Lignes  louées 


-Suite. 


Chemins  de  fer  du  gouverne- 
ment canadien. 


Baie  Géorgienne  et  Seaboard- 
Fort-McNicoll  à  Bethany. . 


Description. 


St-Mary  et  Ontario-Ouest — 
D'Embro  à  St-Mary 


Montagne  d'Orford — 

D'Eastman  à  Windsor. 36- 00 

D'Eastman  à  Troy-Junction 23-70 

Vallée  de  St-Maurice — 
Trois- Rivières  à  Grand-Mère 


Nouveau-Brunswick  méridional — 
Shore-Line-Junction  à  Bay-Shore-Junction . 

South  Ontario  Pacific — 
Guelph-Jctn.  à  Grant-Jctn 


Kingston  et  Pembroke 
Kingston  à  Renfrew. 


Kootenay  Central — 

Fort-Steele  à  Colvalli 23-00 

Caithness  à  l'extrémité  de  la  voie 10-70 


Longueur  totale  des  lignes  à  bail 


dans  le  rés.  du  Pac.  Can 


Intercolonial — 

De  Halifax  au  race,  de  Sainte- Rosalie 

Embranchement  de  Dartmouth 

De  Truro  à  Sydney 

De  la  Pointe-du-Chêne  à  Saint-Jean 

Embranchment  d'Indian-Town 

De  la  jonction  Saint- Léonard  à  Nicolet 

Embranchement  de  le  Rivière-Ouelle 

De  la  jonction  Saint-Charles  à  Chaudière-Junction 

Emranchement  Dalhousie 

De  Pictou  à  Oxford-Junction 

De  Brown's-Point  à  Stellarton 

De  New- Glasgow- Junction  à  Pictou-Landing 

De  Pugwash-Junction  à  Pugwash 

De  Frédéricton  à  Loggieville 

Embranchement  Sydney-Mines 

De  Ferrona-Junction  à  Sunny-Brae 

Embranchement  pour  marchandises 


Embranchement  de  Windsor  (32  milles)  du  ch.  de  fer 
Int.,  expl.  par  le  ch.  de  fer  Dominion- Atlantic. . 


Ile  du  Prince-Edouard — 

Ligne-mère — Tignish  à  Georgetown 

De  Charlottetown  to  Murray-Harbour 

Embranchement — Mount-Stewart  à  Souris 

Embranchement — Montague-Junction  à  Montague. 

Embranchement — Emerald  à  Cape- Traverse 

Embranchements — Additionnels 


Distance. 


Milles.        Total 


88-40 
15-70 

59-70 
27-30 

81-00 

16-30 

103-40 

33-70 


796-04 

12-00 

214-27 

101-29 

21-95 

14-70 

619 

16-73 

6-28 

69-39 

11-90 

8-18 

4-54 

124-37 

7-07 

12-48 

35-08 


158-60 
52-30 
39-33 

6-20 
12-90 

9-90 


4,386-80 
7,12100 


11,507- 


1,462-46 


279-23 
1,741-69 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

Tableau  I — Indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Canadian  Northern  Ontario.. 

De  Toronto  à  Parry-Sound 

145-40 

112-50 

65-70 

133-90 

20  19 

22-46 

De  Parry-Sound-Junction  à  Sudbury-Junction 

Sudbury-Junction  à  Ruel 

East-Don  à  Deseronto 

Embranchements 

Rameaux 

De  Québec  à  Montréal 

500-15 

Canadian  Northern  Québec. . 

176  07 

67  05 

39-84 

45-28 

15-88 

3-41 

5-30 

7-22 

10-97 

De  Joliette  à  Hawkesbury 

De  Garneau-Junction  à  Rivière  à  Pierre-Jct'n 

De  St-Jérôme-Junction  à  Huberdeau 

De  St-Jacques-Junction  à  Rawdon 

De  Shawinigan-Junction  aux  chutes 

De  Lorette-Junction  à  Transcontinental-Jet 

De  Hedleyville-Junction  à  rivière  Montmorency  .... 
Rameaux 

De  Pointe-Tupper  à  St-Peters 

371  02 

Ch.  de  fer  du  Cap-Breton 

30  00 
100 

Terminus  à  St-Pierre 

De  Gloucester-Junction,  chemin  de  fer  Intercolonial 

31-00 

Caraquet 

à  5  milles  au  sud  de  Bathurst-Station,  vers  l'est  le 
long   de   la    rive   sud    de   la   Baie-des-Chaleurs  à 
Shippigan-Harbour,  N.-B.. . . 

6800 

Carillon  et  Grenville 

Carillon  à  Grenville,  Que.,  se   raccordant  aux   deux 
termini  avec  les  vapeurs  de  la  compagnie  de  navi- 
gation de  la  rivière  Ottawa  (largeur  de  la  voie,  5 
pieds  6  pouces)  (non  exploitée) 

13  00 

32-17 

100-76 

7-20 

Central  Ontario 

De  Picton  à  Trenton-Junction 

De  Trenton-Junction  à  Maynooth 

De  Ormsby-Junction  à  Coe-Hili 

140- 13 
74  18 

Crows  Nest  Southern 

Cumberland     Railway     and 
Coal    Company  (ci-devant 
Spring-Hill  et  Parrsboro')  . 

De  Spring-Hill-Junction,  chemin  de  fer  Intercolonial, 
aux  houillèies  de  Spring-Hill,  N.-E.,  et  Parrsboro', 

3200 

Dominion  Atlantic,    y    com- 
pris Windsor  et  Annapolis, 
Yarmouth   et  Annapolis  et 
Cornwallis- Valley  et  bail  de 
l'embranchern.  de  Windsor 
de  l' Intercolonial  et    Mid- 

De  Windsor  à  Yarmouth 

170-78 

5-26 

14-81 

31-47 
57-35 

Embranchements — 
De  Wilmot  à  Torbrook  .                

De  Kentville  à  Kingsport,  sur  le  bassin  de  Minas, 
(ci-devant  chemin  de  fer  de  Cornwallis- Valley).. 

Embranchement  de  Windsor  de   l' Intercolonial — 
De  Windsor  à  Windsor- Junction,  chemin  de  1er. 
Intercolonial,  14  milles  à  partir  d'Halifax,  à  bail. 

De  Corbin  à  McGillivray,  C.-B 

279-67 

Eastern  British  Columbia 

14  00 
200 

D'Elgin,   comté   d'Albert,   N.-B.,   à  la  jonction  de 
Petitcodiac  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  ;  de 
là  à  Havelock,  dans  le  comté  de  King,  N.-B 

16-00 

Elgin  et  Havelock 

27  00 
100 

De  Grand-Trunk-Jct.  à  Sandwich 

28-00 

8-50 
1-50 

10-00 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Description. 


Distance. 


Milles. 


Total. 


Esquimalt  et  Nanaïmo. 


De  Victoria  à  Port-Alberni,  Ile  de  Vancouver. 
De  Hayward-Jct.  à  Cowichan-Lake 


134-00 
18-00 


Chemin  de  fer  Frédéricton  et 
pont  Ste-Marie,  maintenant 
sur  l'Inter colonial 


Grand-Tronc  (possédé)- 

Division  est 

Division  nord 

Division  centre 

Division  méridionale. 


Sur  la  riv.  St-Jean,  se  raccordant  au  ch.de  fer  de  Fré- 
déricton à  Frédéricton,  avec  le  ch.  de  fer  du  Nouv.- 
Brunswick  et  le  ch.de  f  .Canada-Eastern  à  Ste-Marie. 


722-88 

893-59 

1,080-59 

245-55 


A  bail  et  en  partie  possédé. 


Tunnel  Saint-Clair  et  abords 


Grand-Tronc  Pacifique. 


Chemin  de  fer  de  Buffalo  et  lac  Huron. 
De  Fort-Erie  à  Goderich 


Longueur  totale  des  lignes  possédées  et  à  bail. 


Sur  la  rivière  St-Clair  entre  Sarnia  et  Port-Huron — 
raccordant  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc  aux 
chemins  de  fer  de  l'état  du  Michigan 

(Longueur  du  tunnel  entre  les  portails,  6,000  pds, 
cylindriques  dans  la  section,  avec  diamètie  inté- 
rieur de  19  pds  10  pees. 


Rive    du    golfe,    maintenant 
Caraquet 


De  Winnipeg  à  Wolf-Creek 

De  Port-Arthur  à  Superior-Jct . 

Superior-Jct.  à  Winnipeg 

Embranchements 

Rameaux 


Halifax  et  South  western,  ci 
devant  Nova  Scotia  South 
ern,  y  compris  Central 
Nova  Scotia,  Halifax  et 
Yarmouth,  Middleton,  Vic- 
toria-Beach,  Liverpool  et 
Milton 


De  la  jonction  avec  le  chemin   de  fer   Caraquet  à 
Pokemouche  jusqu'à  Tracadie -. 


Hereford . 


Ch.  de  fer  interprovincial, 
pont  et  abords,  maintenant 
compris  dans  l'Ottawa, 
Northern  et  Western 

Irondale,  Bancroft  et  Ot- 
tawa  


Inverness  et  Richmond  maint 
Inverness  Ry.  and  Coal  Co 

International  of  New  Bruns- 
wick  


De  Halifax  à  Yarmouth 

De  Mahone-Junction  à  Lunenburg 

De  Bridgewater-Junction  à  Port-Wade. . 
De  New-Germany-Junction  à  Caledonia. 

De  Liverpool  à  Rapid-Falls 

De  Nictaux  à  Torbrook-Mines 

De  Shelburne  au  quai  de  Battery-Point 


De  la  frontière  internationale  à  Lime-Ridge,  Québec, 
se  reliant  au  ch.  de  fer  Pacifique  Canadien  à  Cook- 
shire,  Maine-Central  à  la  frontière  internationale  et 
Québec  Central  à  Dudswell 


Traversant  la  riv.  Ottawa,  à  la  ville  d'Ottawa. 


■40 


De  la  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Grand-Tronc,  près 
de  Kinmount-Station,  à  la  jonction  avec  le  chemin 
de  fer  Central-Ontario 

D' Inverness  à  Point-Tupper-Junction 

De  Campbellton  à  St-Léonards 


161-30 


920-10 

188-80 

258-60 

12-47 

15-80 


246-60 
7-00 
92-50 
22-11 
4-98 
4-16 
1-11 


152-00 


2,942-61 
161-30 


3,103-91 


2-25 


1,395-77 

16-78 


378-46 


52-85 


51  00 
60-91 

112-00 
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Description. 

Distance. 

Milles. 

Total. 

Kaslo  and  Slocan  (Can.  Pac. 
Ry.) 

Kent  Northern 

Richibouctou,  N.-B.,â  Kent-Jet. ,c.  de f. Intercolonial. 
Carson  à  Lynch-Creek,  C.-B 

27  00 
22-20 

Kettle  Valley 

Kingston      et    Pembroke, 
maint.  Can.  Pacific  Raihv. 

Klondike  Mines 

Dawson-City  à  Sulphur-Springs 

31-81 
1200 

Lenora  Mount  Sicker 

Lenora-Mines  à  Crofton,  C.-B 

Lotbinière  et  Mégantic 

Lyster-Station,  Grand-Tronc,  à  Saint-Jean  des  Chail- 
lons 

30  00 

Lac  Erié  et  rivière  Détroit. . . 

Walkerville,  Ont.,  à  St.  Thomas 

126-78 
72-03 

Erié  et  Huron ...             

Rondeau  à  Sarnia 

London  à  Port-Stanley,  sur  le  lac  Erié 

198-81 
23-66 

London  et  Port-Stanley 

Rivière  Maganetawan 

Burks-Falls,  sur  le  chemin  de  fer  Grand  Tronc,  à  la 
rivière  Maganetawan 

1-91 

Maritime  Coal,  Railway  and 
Power  Co 

Maccan  à  Joggins-Coal-Mine 

15  00 

The  Manitoba  Ry.,  ci-devant 
The  Northern  Pacific  and 
Manitoba,     the     Winnipeg 
Transfer  Ry.,  the  Portage 
and       Northwestern,      the 
Waskada    and    Northeast- 
ern,  loué  au   gouvernement 

le  Canadian  Northern 

De  la  frontière  Internationale  à  Winnipeg,  et  embran. 
De  la  ionction  du  Central-Ontario  à  Wanston 

355-68 

Marmora     Ry.    and    Mining 
Co.,  exploité  par  le  Central 
Ontario 

9-60 

Midland  of  Nova   Scotia   (ci- 
devant  Stewiacke  Valley).. 

Vallée  de  Massawippi 

Railway. 
De  Lennoxville  à  la  frontière  Vermont,   où  il  se  rac- 
corde avec  le  eh.  de  fer  des  rivières  Passumpsic  et 
Connecticut;  se  i accorde  aussi  avec  le  Grand-Tronc 
et  le  C.P.  à  Lennoxville 

31-95 
3-51 

Embranchement — De  Stanstead-Junction  à  Stanstead 

De  la  frontière  Internationale  à  Gretna  jusqu'à  Por- 
tage-la-Prairie 

35-46 

Mid.ofMan.  maint.  Manitoba 
Gt.-Northern 

76-52 
15-25 

De  la  frontière  Internationale  près  Haskett  à  Morden 
Terminus  à  Winnipeg 

91-77 
6-40 

Midland  of  Manitoba 

Montréal  et  Vermont  Jet 

Du  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  Stanstead,  Shef- 
ford  et  Chambly  à  2\  milles  à  l'est  de  Saint-Jean, 
P.Q.,  au  îaccordement  avec  le  ch.  de  fer  Vermont 
et  Canada  à  frontière  du   Vermont  ;  se   raccorde 
aussi  à  Stanbridge  avec  le  chemin  de  fer  Lac-Cham- 
plain  et  Jonction  du  Saint-Laurent. ...         

23-60 

Montréal,  Portland  et  Boston, 
maint .    Montréal    et   ligne 
provinciale 

Raccordement  avec  le  Grand-Tronc  à  Saint-Lambert 

32-00 
8-60 
18-00 

De  MarieviUe  à  Saint-C^irc 

De  Farnham  à  Freligsburgh 

Ligne-mère — Farnham  à  Richford,  sur   la  frontière 
internationale 

58-60 

Montréal   et   Atlantique    (ci- 
devant  Southeastern) 

43-70 
59-20 

102-90 
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Description. 
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Montréal  et  Atlantique— Suite 


Morrissey,  Fernie  et  Michel.. 

Napierville-Junction 

Nelson  et  Fort-*Sheppard 

New  Glasgow  Iron,  Coal  and 
Railway  Co.,  maint.  Nova 
Scotia  Steel  and  Coal  Co.. . 

New-Brunswick  et  Ile-du- 
Prince-Edouard 

New-Brunswick  Coal  and  Ry. 

Co 

New-Brunswick    Southern 

(maintenant  Can.  Pacific).. 
New-Westminster  Southern. . 

North  Shore 

Nosbonsing  et  Nipissing 

Orford  Mountain  (maintenant 

Can.  Pac.  Ry.) 

Ottawa  et  New- York 

Pembroke  Southern  (loué  au 
Canada- Atlantique) 

Phillipsburg  Ry.  and  Quarry 
Co 

Pontiac  et  Renfrew 

Embranchement  Princeton 
Washington  Co.  Ry.(E.-U.) 
maintenant  Maine  Central.. 

Qu'Appelle,  Lac-Long  et^  Sas- 
katchewan  (dans  le  réseau 
Canadian  Northern) 

Pont  de  Québec  et  abords  de 
raccord,  aux  chem.  de  fer. . 


Québec  et  lac  Saint-Jean. 


A.  bail — Lac-Champlain   et   Jonction    St-Lawrence — 
Stanbridge  à  Saint-Guillaume 


(Se  raccorde  aux  ch.  de  fer  Connecticut  et  Passumpsic, 
Grand-Tronc,  Stanstead,  Shefïord  et  Chambly)  . . . 

De  Swinton  à  Carbonado,  C.-B.,  et  ligne  à  bail 

De  Saint-Constant-Junction  à  Rouse's- Point 

De  Troup-Junction  à  Waneta,  sur  la  frontière  interna- 
tionale, C.-B 


Maintenant  compris  dans  le  ch.  de  fer  Intercolonial. 


De  Sackville-Station,  chemin  de  fer  Intercolonial,  au 
Cap-Tourmente 


De  Norton  à  Minto 


De  Douglas  à  South-Westminster 

Adamsville  à  Mount-Carlyle 

Du  Lac  Nosbonsing  au  Lac  Nipissing. 


D'Ottawa  à  la  frontière  internationale  près  de  Corn- 
wall 


De  Pembroke  à  Golden- Lake. 


De  la  station  Stanbridge,  des  cf.  Pac.  Can.  et  Central- 
Vermont  à  Phillipsburg,  comté  de  Mississquoi 


De  Wyman-Station,  sur  le  ch.  de  fer  Jonction  de  Pon- 
tiac du  Pac.  aux  m.  de  fer  Bristol,  c.  de  Pontiac,  Que. 


De  la  frontière  internationale,  près   de   Waring,  à  la 
frontière  internationale  de  Woodland 


Du  ch.  de  fer  Pac.  Can.  à  Régina,  allant  vers  le  nord- 
ouest  jusqu'au  lac  Long  et  à  Prince- Albert 


(Traversant  le  fieu-ve  Saint-Laurent  àQuébec,  envoie 
de  construction,  10  milles). 


De  Québec  à  Chambord-Junction..... 
De  Chambord-Junction  à  Chicoutimi 

De  Valcartier  à  Clarks 

De  Chambord-Junction  à  Roberval. . 
De  La  Tuque-Junction  à  La  Tuque. . . 
Roberval  au  quai  de  Roberval 


Québec-Central . 


Québ  c,  Montmorency  et 
Charlevoix,  maint.  Québec 
Ry.,  Light  and  Power  Co.. 


Grande-ligne — Sherbrooke  à  Harlaka-Junction,  ch.  de 
fer  Intercolonial,  5  milles  de  Lévis,  Québec 

De  Beauce-Junction  à  Sainte-Sabine 

Tring-Megantic — Tring-Junction  à  Megan  tic. 

(Raccorde  aux  ch.  de  fer  Grand-Tronc,  Pacific  Cana- 
dien et  Boston  et  Maine,  à  Sherbrooke.) 


Québec  au  Cap-Tourmente 
Québec  à  Kent-House. . . 
Embranchements 


60-50 


176  00 

51  00 

5-50 

13-30 

39-60 

100 


138  00 
55  00 
60  00 


30  00 
7- 00 
3-32 


163-40 


10-85 
27  06 

55-42 


3600 
58-00 


23-73 
8-63 
5-50 


56-90 
21-36 

600 

4-25 

5-10 
254-40 


286-40 


253  00 


40-32 
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Nom  du  chemin  de  fer. 
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Québec,  Montréal   et    South- 
ern, y  compris  le  eh.  de  fer 
de  la  Vallée  de  Richelieu  et 

Noyan-Junction  à  Belle vue-Junction 

80-82 

109-69 
1-40 

South  Shore,  ch.  de  fer 

De   Fortierville-Junction  avec   Grand-Tronc    à    St- 
Lambert 

Jonction  St-Constant  à  la  jonction  de  Napierville. . . . 

De  la  ligne  de  frontière  internationale  de  Patterson, 
C.-B.  à  Rossland 

191-91 

Red  Mountain 

9-59 

Frontière  internationale  à  la  jonction  Noyan 

3-39 

Stanstead,        Shefford        et 
Chambly 

De  la  jonction  a\  ec  Montréal  et  ch.  de  fer  de  la  jonc- 
tion de  Vermont,  près  de  St-Jean,  Que.,  à  l'est  de 
Waterloo 

Pont  St-Jean  et   prolong,  du 
ch.  de  fer,  maintenant  loué 
par  le  ch.  de  fer  Can.-Pac. . 

43  00 

De  St-Jean  à  Fairville,  traversant  la  Rivière  Saint- 
Jean  aux  Chutes  sur  un  pont  à  armature,  et  raccor- 
dant le  ch.  de  fer  Intercolonial  avec  le  ch.  de  fer  du 
C.-P.  du  Nouveau  Brunswick,  compris  dans  le  ré- 
seau du  Pacifique-Canadian,  2  milles 

Vallée  de  St-Jean  et  Rivière- 
du-Loup 

De  Frédéricton,     N.-B.,  à    Woodstock,    N.-B.,    66 

Salisbury  et  Albert  (autrefois 

Salisbury  à  Albert,  N.-B 

45  00 

Schomberg  et  Aurora 

St-Laurent  et  Adirondack 

Du  lac  Bond,  Ont.,  à  Schomberg  .. 

14  40 

De  la  jonction  avec  le  Canada  Atlantique,  près  de 

Valleyfield  à  la  frontière  internationale 

De  Beauharnois  au  raccordement  avec  le  Pacifique- 

19-92 

12-90 
13-30 

A  bail — Valleyfield  à  Beauharnois 

De  Hampton  à  St-Martins 

46  12 

30  00 

St-Martins 

Sydney    et    Louisburg    (Do- 

De  Svdney-Harbour  à  Louisburg-Harbour 

3917 

27-34 

2-29 

Rameaux 

De  North-Bay  à  Cochrane 

68-80 

Temiskaming    et     Northern 
Ontario 

252-80 

7-80 

3-90 

1-64 

33-20 

•90 

204 

28-50 

De  Englehart  à  Charlton 

De  Cobalt  à  Kerr-Lake 

De  Haileybury  à  Moore's-Cove 

De  Earlton  à  Elk-Lake-City 

De  Gananoque  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  à  la  jonc- 

330-78 

Mille-Iles 

6-33 

Témiscouata 

De  la  Rivière-du-Loup,  Que.,  à  Edmundston,  N.-B., 

81  00 
3200 

Embr. — d'Edmundston  à  Connors,  sur  la  riv.  St-Jean 
De  Port-Burwell  à  Ingersoll,  maintenant  compris  dans 

113-00 

Tillsonburg,       Lac-Erié       et 
Pacifique 

y  compris  Brantford,  Water- 
loo et  Lac-Erié 

Du    raccordement     de  Waterford    avec    le    Canada 
Southern  à  celui  de  Welland  a\  ec  le  Canada-Southern 

79-88 
•27 

De  Hamilto    au  raccordement  du  Grand-Tronc 

80-15 

20b— 2 
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Victoria  et  Sidney 

Victoria  à  Sidney,  C.-B 

15-97 

Victoria,  terminal  et  bateau- 

Cité  de  Victoria 

•99 

Vancouver,     Victoria     et 

Laurier  à  Danville 

16-47 

25-82 

4-74 

28-89 

71-27 

21-05 

46-60 

14-79 

1-93 

4-52 

Grandes-fourches-Jonction  à  Phœnix 

Grandes-Fourches  aux  hauts-fourneaux  de  Granby.. . 
Midway  à  la  frontière  internationale 

Chopaka  à  Coalmont 

Frontière  internationale  à  S.  Westminster 

Frontière  internationale  à  Port  Guichon 

New- Westminster  à  Vancouver 

Burrard-Inlet  à  Vancouver 

Abotsford  à  Kilgard 

Union-Bay  à  Cumberland 

236-08 
10-75 

Wellington  Colliery 

York  et  Carleton 

Du  raccordement  avec  le  ch.  de  fer  Canada-Eastern, 
à  Cross-Creek-Station  à  Ryan-Brook,  N.-B 

10-50 

Longueur  totale  du  parcours 

29,303-53 

16 
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1 

2 

3 

4 

5 

6              7 

8 

1 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voie  unique. 

ri 

Lignes  représen- 
tées par  le 
capital-actions. 

èè  . 

O    ft  CQ 

S -S 

II 

il 

X^  g 

a  £  e3 

Total  des 

milles 
exploités. 

Ligne 
mère. 

Embr. 

et 
rameaux 

1 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson... 
Algoma  Eastern 

11504 
27-50 

102-75 
75-40 

12  04 
500 

69-45 
85-80 

45  00 

17-28 

35-80 

226- 18 

1,427-38 
150-90 

1,140-50 
457-50 
243-12 

2,902-80 

13  00 
68  00 

31  00 
132-93 

74-18 

32  00 
170-78 

14-00 

28  00 

134-00 

8-50 

2,942-61 

396-41 

1,108-90 

246-60 

52  18 

11200 

60-91 

51  00 

27-00 

22-20 

20-73 
3-20 

135-77 

9 

3-25 

"i9-00 
8-67 

33-95 

3 

Atlantic,  Québec  and  Western 

Baie  de  Quinte ...     

1-75 

104-50 

4 

10-60 

105  00 

S 

Bedlington  et  Nelson 

20-71 

6 

Bessemer  et  Barrys-Bay  (f) 

5- 00 

7 

Brandon,    Saskatchewan    et    Baie- 
d'Hudson  

69-45 

8 

British  Yukon 

15-32 

101-12 

9 

Brockville,    fcWestport     et     North- 
western   

45  00 

10 

Bruce  Mines  et  Algoma  (f) 

17-28 

11 

Canada  et  Gulf  Terminal  ..     . 

35-80 

1° 

Canada  Southern 

153-86 

35  08 

128-33 

2,871-99 

42-65 

127-90 

3,971-60 

16-76 
40-30 

396-80 

13 

Canadian  Government  Rys. — 
Intercolonial 

1,502-76 
279-23 

14 

Prince  Edward  Island 

15 

Canadian  Northern 

48-08 

355-68 

254-40 

""3-80 
58-60 
93-90 

4,670-65 

Ifi 

"                "        Ontario 

503-95 

17 

Québec... 

429-62 

18 

Canadien  Pacifique 

3,033-60 

1,497-20 

102-60 

11,601-70 

19 
20 
21 

?9 

Carillon  et  Grenville  (f) 

1300 

Caraquet 

16-78 

84-78 

Cap-Breton 

31  00 

Central  Ontario 

7-20 

9-60 

149-73 

9S 

Crows  Nest  Southern  . . 

74-18 

94 

Cumberland  Railway  and  Coal  Co. . 
Dominion  Atlantic 

3200 

?5 

77-42 
200 

31-47 

14-42 

294-09 

ftfi 

Eastern,  B.C 

16  00 

97 

Elgin  et  Havelock.. . 

28  00 

98 

Esquimalt  et  Nanaimo 

1800 
1-50 

152  00 

oq 

Essex  Terminal. . . 

10  00 

30 

Grand  Trunk 

161-30 

13-94 

3,117-85 

31 

"           (Canada  Atlantic) 

Grand-Tronc  Pacifique... 

59-85 

456-26 

3? 

12-47 
131-86 

274-40 

6-20 
2-30 

1,401-97 

33 

Halifax  et  South  Western 

380-76 

34 

Hereford 

52  18 

35 

International  of  New  Brunswick 

Inverness  Railway  and  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Kent  Northern. . . 

112-00 

36 

60-91 

37 

51  00 

3  S 

27  00 

3e» 

Kettle  Valley 

22-20 

Kingston  et  Pembroke  (C.P.).  .. 

40 

Klondike  Mines 

31-81 

198-81 
23-66 
30  00 

1-91 
91-77 
12  00 
35-46 

6-40 

102-90 

50  00 

23-60 

32  00 

5-82 

510 

31-81 

41 

Lake    Erie    and    Détroit    (Père 
Marquette) 

136-78 
•42 

335-59 

4^ 

London  et  Port-Stanley 

24-08 

43 

Lotbinière  et  Megan  tic 

30-00 

44 

Maganetawan  River  . 

1-91 

45 

Manitoba  Great  Northern. . . 

•99 

92-76 

4fi 

Massawippi  Valley 

3-00 

15  00 

47 

2-95 
69-02 

38-41 

48 

Midland  of  Manitoba 

75-42 

49 

Montréal  et  Atlantique 

60-50 

163-40 

50 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  Vermont-Junction 

Moncton  et  Buctouche  

8-60 

58-60 

51 

23-60 

591 

32  00 

53 

Morrissey,  Fernie  et  Michel.. 

503 

10-85 

54 

Maine  Central 

510 
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10 

1 

12 

13 

1 

1 

1 

18 

21 

22 

23 

2 

3 

Deuxième  voie. 

Troisième  voie. 

Rails. 

Lignes  représen- 
tées par  le 
capital-actions. 

a* 

$    « 

es    <*> 

Lignes  exploi- 
tées à  l'entre- 
prise, etc. 

Lignes  exploit, 
en  vertu  de 
droit  de  cire. 

Total  des  mil- 
les exploi- 
tés. 

Rails 
d'acier. 

Lignes   repré- 
sentées par  le 
capital-actions. 

Total  des  mil- 
les exploi- 
té*. 

P& 

Fer. 

Acier. 

Ligne 
mèie. 

Embr. 

et 
rameau 

Ligne 
mère. 

Emb. 

et 
ram. 

135-77 
30-70 

104-50 

86  00 

12  04 

5-  00 

69-45 

101-12 

45  00 

17-28 

35-80 

380  04 

1,462-46 

279-23 
4,670-65 

500- 15 

371-02 

11,507-80 

13-00 

84-78 

31  00 

149-73 
74-18 
32-00 

276-83 
16-00 
28-00 

152-00 

10-00 

3,103-91 

456-26 
1,395-77 

378-46 
52-18 

11200 
60-91 
51  00 
27  00 
22-20 

31-81 

198-81 

23-66 
30  00 

1-91 
91-77 
15  00 
35-46 

6-40 
163-40 
58-60 
23-60 
3200 
10-85 

5-10 

t 

2 



a 

4 

^ 

6 

7 



B 

g 

10 

il 

226-18 
24-60 

16-86 
2- 10 



1-77 
37-60 

244-81 
64-30 

243-04 
26-70 

171 

13 

14 

15 

16 

1-23 
757-80 

i-23 
970-20 

1-23 
970-20 

17 

212-40 

-40 

•40 

•40 

18 

19 

m 

M 

"•> 

88 

94 

2-84 

as 

■>«> 

97 

B8 

•><> 

706-81 

•88 

9-50 

•88 

•88 

30 

:u 

33 

33 

34 

35 

3« 

a  ? 



38 

3!) 

40 

136-57 

136-57 

41 

4, 

43 

44 

45 

46 

47 

4S 

6-50 

6-50 

6-50 

4!) 

50 

SI 

52 

53 

I"" 

54 

18 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 
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1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voie  unique. 

o 

F* 

o 

Lignes  représen- 
tées par  le 
capital-actions. 

àâ  . 

O  p,  m 

o        Jt> 
<u  m. b 

tn  c  +* 

<£  ëbs 

Pi  08  h 

,w>  p.  a 

i-3 

»    m    Q. 

3 

"si 
3 

1s 

«.2     . 

_2  »     o 

a 

Ligne 
mère. 

Embr. 

et 
rameaux 

73  x        >h 

eî  as        H 

m 

Napierville-Junction 

27-06 
55-42 
58-00 

36-00 

23-73 

613 

5-50 

56-90 

6-00 

4-25 

138-00 

100-00 

30  00 

227-00 

191-91 

9-59 

3-39 

45  00 

14-40 

43  00 

113 

32-82 

30  00 

39  17 

113-00 

252-80 

6-08 

79-88 

12  00 

236-08 

15-97 

•99 
10-75 
10-50 

27  06 

Rfi 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

5-42 

60-84 

57 

New  Coal  Brunswick  and  R'y  Co. . 
Nouveau-Brunswick  et  Ile-du-Prince- 
Edouard .   . 

58-00 

58 

36-00 

fW 

New  Westminster  Southern 

1-48 

25-21 

60 

North  Shore 

2-50 

8-63 

61 

Nosbonsing  et  Nipissing 

5-50 

flO 

1-94 

58-84 

fi3 

Phillipsburg  Railway  and  Quarry  Co 

6-00 

64 

4-25 

65 

Québec  Central 

115-00 

5- 00 

258-00 

66 

Québec  Oriental 

100-00 

67 

Québec  Railway,  Light  &  Power  Co. 

7-00 
59-40 

3-32 

40-32 

68 

286-40 

m 

Québec,  Montréal  et  Southern 

Red  Mountain 

191-91 

70 

9-59 

71 

Rutland  et  Noyan 

3-39 

7? 

Salisbury  et  Albert 

45  00 

78 

Schomberg  et  Aurora 

14-40 

74 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

St.  Clair  Tunnel 

43-00 

75 

1-13 

76 

Saiut-Laurent  et  Adirondack 

Saint-Martin 

13-30 

8-80 

54-92 

77 

30  00 

78 

Sydney   and    Louisburg    (Dominion 
CoalCo.) 

27-34 

1-09 

1-20 

68-80 

79 

Témiscouata 

-25 

113-25 

80 

Témiskamingue  et  Northern  Ontario 
Thousand  Islands 

77-98 
•25 
•27 

330-78 

81 

6-33 

S? 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo 

Vancouver  Copper  Co's  Railway  (f) . 

Vancouver,  Victoria  et  Eastern 

Victoria  and  Sidney 

4-36 

84-51 

83 

12-00 

84 

1-48 

237-56 

85 

15-97 

86 

Victoria     Terminal     Railway     and 
Ferry  Co 

•99 

87 

Wellington  Colliery  Co 

10-75 

88 

York  et  Carleton 

10-50 

Totaux 

15,439-33 

7, 933  05 

3,082-77 

2,050-61 

797-77 

520-03 

2ft.R23.5fi 

t  Non-exploitée. 
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10 

11 

12 

13 

15 

16 

17 

18 

21 

22 

23 

28 

31 

Deuxième  voie. 

Troisième  voie. 

Rails. 

Ligne  représentée 

par  le 
capital-actions. 

8"* 

a 

S) 

►3 

Ligne  expl.  en 
vertu  du  con- 
trat, etc. 

Ligne  expl.  en 
vertu  de  dr. 
de  circulât. 

11 

w  O 

—    0> 

il  ta 

Rails 
d'acier. 

Ligne  représentée 

par  le 
capital-actions. 

■z  «S 

9  .■g 

S 
'a 

n 

ri 

Fer. 

Acier. 

Ligne 
mère. 

Embr. 

et 
ram. 

Ligne 
mère. 

Embr. 

et 
ram. 

27-06 
55-42 
58-00 
36  00 

23-73 

8-63 

5-50 

56-90 

600 

4-25 

253  00 

100  00 

40-32 

286-40 

191-91 

9-59 

3-39 

45  00 

14-40 

43-00 

1-13 

46-12 

30-00 

68-80 

113-00 

330-78 

6-33 

80- 15 

12  00 

236-08 

15-97 

•99 

10-75 
10-50 

'")") 

fjfi 

57 

M 

V) 

m 

f.i 

(;■' 

fi:-i 

M 

l'ô 

ftfi 

9-50 

9-50 

9-50 

«17 

tis 

m 

71) 

71 

n 

73 

74 

7fi 

76 

77 

7S 

7') 

SI) 

81 

3-89 

•27 

•38 

4-54 

4-16 

83 

s:-ï 

S4 

S", 

86 

87 

88 

2-84 

29,300-69 

1,746-89 

19-23 

212-40 

5-40 

176-32 

2,160-24 

1,983-92 
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32 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

5J 

52 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voies  sur  chantiers  et  voies  d'évitement. 

Ligne  représentée 

par  le 
capital-actions. 

Ligne  des  compa- 
gnies propriétai- 
res. 

'03 
-^> 

"a 

X 
Ci     . 

0i~ 
CI   03 

Ligne  exploitée  en 
vertu  de  droits 
de  circulation. 

X 

a 
m 
© 

1    . 

•S  s 

o  » 

Eh 

Rails. 

6 
1 

B 

s 

Ligne- 
mère. 

A -g     * 

£    <D    „    03 

S  2      S 

Fer. 

Acier. 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

Algoma  Central  &  Hudson  Bay.. . 
Algoma-Eastern 

12-44 
2-34 

5-95 
•34 

18-36 

36-75 
2-68 

36-75 

2-68 

Atlantic,  Québec  &  Western 

11-30 

•27 

4-00 

15-30 
•27 

15-30 

Bedlington  et  Nelson 

•27 

Brandon,  Sask.,  &  Hudson  Bay.. . 

10-34 

10-34 

10-34 

Brock ville,    Westport    &    North- 

200 

2-00 

200 

10 
11 
12 

13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

Bruce-Mines  &  Algoma  (f) 

Canada  &  Gulf  Terminal 

Canada  Southern 

178-25 

401-24 
11-40 

153-94 

38-55 

27-52 

3,213-20 

45-84 

224-09 

401-24 
21-25 

570-61 

48-91 

40-91 

3,213-20 

*  "  -40 

224-09 

Canadian  Govt.  Railways: — 
Intercolonial 

401-24 

9-85 

360-33 

10-36 

8-12 

20-85 

Canadian  Northern 

9-30 

47-04 

570-61 

Canadian  Northern  Ontario 

Canadian  Northern  Québec 

Pacifique-Canadien 

48-91 

5-27 

35-64 

3-213-20 

Carillon  et  Grenville  (t) 

20 
21 

Caraquet 

3-55 

_ 

3-55 

3-55 

Cap-Breton 

22 
23 
24 
25 
26 
27 

Central-Ontario 

15-50 
13-42 
16  00 
1517 

-50 

16-00 

13-42 
16  00 
36  10 

"8-78 

1600 

Crows-Nest-Southern 

13-42 

Cumberland  Ry.  &  Coal  Co 

16- 00 

14  00 

6-93 

27-32 

Eastern,  C.-B 

Elgin  et  Havelock 

28 

Esquimalt  et  Nanaimo 

29 
30 
31 

Essex-Terminal 

35-40 

1,224-43 

107-64 

236-56 

12-31 

35-40 

1,224-43 

112-93 

35-40 

Grand-Tronc 

1,224-43 

Grand-Tronc  (Can. -Atlantique ).. . 
Grand-Tronc-Pacifique 

5-29 

112-93 

32 

33 

87-40 

13-88 

337-84  

323-96 

Halifax  &  South  Western 

10-48 

22-79 

22-79 

34 

Hereford 

35 

International  du  Nouveau-Brunsw. 

Inverness  Railway  &  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  &  Ottawa 

Kent-Northern 

6-50 
8-20 
100 

6-50 
8-20 
100 

6-50 

36 

8-20 

37 

100 

38 

39 

Kettle- Valley 

1-49 

1-49 

1-49 

Kingston  et  Pembroke   (ch.  de  fer 
Pacifique-Canadien) 

40 

Klondike-Mines 

200 

10-13 
300 

200 

10  13 
300 

2-00 

41 

Lac  Erié  et  Rivière  Détroit  (Père 
Marquette) 

4*> 

London  et  Port-Stanley 

10- 13 

4? 

Lotbinière  et  Mégantic 

300 

44 

Maganetawan-  River 

4^ 

Manitoba  Great-Northern 

8-99 

8-99 
300 

10-55 
8-78 

38-70 
2-50 
200 
2-00 

8-99 

46 

Maritime  Ry.,  Coal  &  Power  Co.. 

300 

300 

47 

Massawippi- Valley 

10-55 
8-78 

38-70 
2-50 
200 
200 

1055 

4S 

Midland  du  Manitoba 

8-78 

49 

Montréal  et  Atlantique 

38-70 

50 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  Vermont-Junction 

Moncton  et  Bouctouche 

2-50 

51 

200 

52 

1 

2-00 

(t)  Non  exploitée.  „ 
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Suite. 


53 

54 

55 

56 

57 

58 

59 

61 

62 

Total  deb  milles  exploités — Toutes  les  voies. 

Ligne  repr< 
capital- 

?sentée  par 
actions. 

Ligne 

des 

compagnies 

pro- 
priétaires. 

Ligne 

exploitée 

à 

bail. 

Ligne 
exploitée 

à 
l'entre- 
prise, etc. 

Ligne  exploitée  en 
vertu  de  droits  de 
circulation. 

Total 
des  milles 
exploités. 

Rails. 

Ligne- 
mère. 

Embraa- 
chements 

et 
rameaux. 

Fer. 

Acier. 

55 

127-48 

26-68 
3-54 

18-36 

172-52 

172-52 

\ 

29 

84 
75 
70 
31 
00 
79 
80 
00 

28 
80 
61 

22 
30 
44 
05 
87 
20 
00 
55 
00 
43 
60 
00 
95 
00 
00 
50 
40 
85 
93 
96 
91 
18 
50 
11 
00 
00 
69 

81 

90 

79 
00 
91 
76 
00 
01 
18 
10 
50 
60 
00 

3-25 

36 
104 
120 

20 
5 

79 
101 

47 

17 

35 

865 

1-968 

300 
5,241 

552 

471 

15,785 

13 

88 

31 

165 
87 
48 

330 
16 
28 
10 

187 
5,049 

570 
1,754 

403 
52 

118 
69 
52 
27 
23 

33 

564 

34 

33 

1 

101 
18 
48 
84 

208 
61 
25 
34 

63 
50 
30 

98 
00 
79 
12 
00 

28 
80 

70 

30 
48 
26 
86 
76 
50 
00 
33 
00 
73 
60 
00 
19 
00 
00 
00 
40 
09 
07 
71 
55 
18 
50 
11 
00 
00 
69 

SI 

28 

21 
00 
91 
75 
00 
96 
20 
60 
10 
60 
00 

33 

104 
101 

12 
5 

79 
101 

47 

17 
35 

847 

1,890 

300 
5,241 

549 

407 

15,691 

13 

88 

31 

165 
87 
48 

304 
16 
28 
10 

187 
5,035 

570 
1,734 

401 
52 

118 
69 
52 
27 
23 

33 

267 

33 
33 

100 
18 
46 
15 

208 
61 
25 
34 

38 
50 

30 
31 
00 
79 
12 
00 

28 

80 
17 

40 
08 
26 
06 
89 
60 
00 
33 
00 
73 
60 
00 
15 
00 
00 
00 

4(1 
15 
07 
63 
25 
18 
50 
11 
00 
00 
69 

81 

90 

79 
00 
91 
76 
00 
01 
18 
60 
10 
60 
00 

9 

102 

1-75 

3- 

86 

14-60 

19-00 
8-67 

4 

12 

5 

5 

6 

79 

7 

85 

15-32 

8 

47 

9- 

17 

10 

35 

11 

630 

216-56 

37-18 

138-18 

3,232-32 

53  01 

136-02 

3,971-60 

18-53 
77-90 

1° 

1,853 
162 

13 

•40 

14 

1,294 
496 

57-38 

402-72 

254-40 

15 

3-80 
63-87 
93-90 

16 

271 

17 

6,874 
13 

3,033-60 

1,709-60 

102-60 

18 

19 

71 

16-78 

"0 

31 

21 

148 

7-20 

10- 10 

iWI 

87 

23 

48 

■'4 

185 

91-42 
200 

38-40 

14-42 

11-62 

25 

14 

26 

28 

27 

8 

1-50 
18-00 

28 

169 

29 

4,873 

161-30 

13-94 

30 

504 

65-14 

31 

1,354 

258 

12-47 
142-34 

367-20 

20  08 
2-30 

32 



33 

52 

:::::::::: 

34 

118 

35 

69 

36 

52 

37 

27 

38 

23 

39 

33 

40 

267 

•42 

41 

33 

42 

33 

43 

1 

44 

100 

•99 

45 

12 

6-00 

46 

46 

2-95 
69-02 

47 

15 

48 

148 

60-50 

49 

52 

8-60 

50 

25 

51 

34 

52 
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Tableau  2 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  exploités 


32 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

51 

52 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Voies  dans  les  parcs  et  voies  de  garage. 

Ligne  repré- 
sentée par 
capital-actions. 

a.s5 

s/a 

M 

<o3 

CD 

"o 

ï 

®    . 

05^3 

S3  03 
13 

Ligne  exploitée  en 
vertu  du  droit  de 
circulation. 

M  MX) 

m  -g 

•o'S 

"S  o 

Rails. 

S 

£ 

Ligne- 
mère. 

"S  m* 

fi  <D 

n 

Fer. 

Acier. 

53 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

54 

Maine-Central 

55 

Jonction  de  Napier ville 

3-36 
2-84 

3-36 
2-84 

3-36 

^6 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

2-84 

57 

New  Brunswick  Coal  &  Ry.  Co. . 

58 

Nouveau-Brunswick     et     Ile    du 
Prince-Edouard 

2-00 
112 
1-37 

1-50 

3-50 
1-12 
1-37 

3-50 

5g 

New-Westminster  Méridional 

112 

60 

1-37 

61 

Nosbonsing  et  Nipissing 

6fl 

Ottawa  et  New- York 

63 

Phillipsburg  Ry.  &  Quarry  Co... . 

64 

Pontiac  et  Renfrew 

6e; 

Québec  Central 

1 

66 

Québec  Oriental 

67 

Québec  Ry.  Light  &  Power  Co.  . . 

6-93 
3-85 
309 

6-93 
41-35 
26-24 

3-43 

•77 
500 

3-66 

6-93 

68 

Québec  et  lac  Saint-Jean 

Québec,  Montréal  et  Méridional . . 
Red-Mountain 

37-50 

23-15 

3-43 

•77 
500 

41-35 

69 

26-24 

70 

3-43 

71 

Rutland  et  Noyan 

•77 

7° 

Salisbury  et  Albert 

2-00 

73 

Schomberg  et  Aurora 

74 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly. 
Tunnel  de  St-Clair 

3-43 

3-43 

3-43 

7^ 

76 

St- Laurent  et  Adirondack 

St-Martin „ 

5-96 

4-32 

10-28 

10-28 

77 

78 

Sydney  et  Louisburg  (Dom.  Coal 
Co.) 

52-79 

2-74 

10-22 

52-79 
8-60 

94-71 
100 

56-46 

52-79 

70 

5-86 
84-49 

100 
56-46 

8-60 

so 

Témiscamingue  et  Ontario-Nord . . 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo 

Vancouver  Copper  Co.'s  Ry 

94-71 

SI 

1-00 

S*> 

56-46 

83 

84 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental. . . 
Victoria  et  Sidney 

44-90 
1-61 

•31 

44-90 
1-61 

•31 

44-90 

85 

1-61 

86 

Victoria  Terminal  Ry.  &  Ferry 
Co 

•31 

87 

Wellington-Colliery  Co 

88 

Totaux  définitifs 

6,202-26 

553-39 

27-66 

64  08 

87-40 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  23 
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53 

54 

55 

56 

57 

i 
58 

59 

61 

62 

Total  des  milles  exploités — Toutes  les  voies. 

Ligne  représentée  par 
capital-actions. 

Ligne  des 
compagnies 
proprié- 
taires. 

Ligne 

exploitée 

à  bail. 

Ligne 
exploitée 

à  l'en- 

trepiise, 

etc. 

Ligne 
exploitée 
en  \ertu 
de  droits 
de  circula- 
tion. 

Total 
des  milles 
exploitée. 

Rails. 

Ligne- 
mère. 

Embran- 
chement et 
rameaux. 

Fer. 

Acier. 

•3 

z 

y. 

5-82 

5-03 

10-85 

10-85 
5-10 
30-42 
58-26 
58  00 

39-50 

24-85 

10  00 

5-50 

56-90 

600 

4-25 

253-00 

100-00 

56-75 

327-75 

218-15 

13-02 

4-16 

47  00 

14-40 

46-43 

1-13 

56-40 

30  00 

121-59 
121-60 
425-49 
7-33 
140-77 

12-00 
280-98 

17-58 

1-30 
10-75 
10-50 

63 

5-10 

5-10 
30-42 
63-68 
58-00 

39-50 

26-33 

10-00 

5-50 

:>4 

30-42 

5fi 

58-26 

5-42 

;-)(•, 

58-00 

57 

38-00 

1-50 

:^ 

24-85 

1-48 

m 

7-50 

2-50 

m 

5-50 

m 

56-90 

1-94 

58-84 

6-00 

4-25 

258-00 



52 

600 

:::::::::: 

53 

4-25 

54 

138-00 

11500 

5-00 



M 

100-00 

100-00 

56-75 

327-75 

218-15 

13  02 

4-16 

50  00 

14-40 

46-43 

1-13 

65-20 

30  00 

121-59 
121-85 
425-49 
7-33 
145-51 

12-00 
282-46 

17-58 

1-30 
10-75 
10-50 

m 

39-50 

13-93 

63-25 

3-09 

3-32 

57 

264-50 

es 

215-06 

59 

13-02 

70 

4-16 

71 

50  00 



300 

7? 

14-40 

73 

46-43 

74 

113 

75 

38-78 

17-62 

8-80 

7C» 

30  00 

77 

39-17 

80-13 
2-74 

88-20 
•25 
•54 

109 

1-20 

78 

118-86 

•25 

7') 

337-29 

80 

7-08 

si 

140-23 

4-74 

S? 

12  00 

83 

280-98 

1-48 

84 

17-58 

85 

1-30 

8fl 

10-75 

87 

10-50 

88 

23,388-88 

8,505-67 

3,110-43 

2,327-09 

890-57 

738-53 

38, 961  17 

15-02 

38,207-62 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemin  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913. 

NOUVELLE-ECOSSE. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles  possédés  dans  la 

NOUVELLE-ECOSSE 

le  30  juin. 


1913. 


1912. 


Augmen- 
tation. 


Diminu- 
tion. 


Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial 

Cap-Breton 

Cumberland  Railway  &  Coal  Co 

Dominion  Atlantique,  et 

Embranchement  Windsor  de  Tinter  colonial 

Halifax  et  Occidental-sud 

Inverness  Railway  &  Coal  Co 

Maritime  Coal,  Railway  &  Power  Co 

Sydney  &  Louisburg  (Dominion  Coal  Co.). 

Total 


494-13 

31  00 

32  00 
248-20 

31-47 

378-46 

60-91 

15-00 


494-13 
31-00 
32-00 

247-54 
31-47 

378-32 
60-91 
15  00 
67-11 


1,359-97 


1,357-48 


•66 
-14 

1-69 


2-49 


Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  mille  de  chemin  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1013 — Suite. 

ILE-DU-PRINCE-ÉDOUARD. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans 

L'ILE-DU- 

PRINCE-EDOUARD 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 

o 
B 

1913. 

1912. 

tion. 

1 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Ile-du-Prince-Edouard 

Total 

279-23 

269-33 

9-90 

279-23 

269-33 

9-90 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Suite. 

NOUVEAU-BRUNSWICK. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles  possédés  dans  le 
NOUV.-BRUNSWICK 

le  30  juin. 


Chemins  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial 

Pacifique-Canadien 

Caraquet,  et 

Gulf  Shore 

Elgin  et  Havelock 

International  du  Nouveau-Brunswick 

Kent- Northern 

Moncton  et  Bouctouche 

New  Brunswick  Coal  &  Railway  Co 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 

Rive-Nord 

Maine  Central  (autrefois  embranch.  Princeton. 

Salisbury  et  Albert 

St.  Martins 

Témiscouata 

York  et  Carleton 

Total 


1913. 


504-26 

519-40 

68  00 

16-78 

2800 

11200 

27  00 

32  00 

5800 

36  00 

8-63 

510 

45  00 

30  00 

44  00 

10-50 


1,544-67 


1912. 


504-69 

519-40 

68-00 

16-78 

2800 

11200 

2700 

3200 

58-00 

36  00 

8-63 

510 

45  00 

3000 

4400 

10-50 


1,54510 


Augmen- 
tation. 


Diminu- 
tion. 


43 


43 


Tableau  3— Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Suite. 

QUÉBEC. 


es 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Milles  possédés  dans 
QUÉBEC, 
le  30  juin. 


1913. 


1912. 


Augmen- 
tation. 


Diminu- 
tion. 


Atlantique,  Québec  et  Ouest 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial 

Pacifique-Canadien 

Canadian  Northern  Québec 

Canada  &  Gulf  Terminal 

Carillon  et  Grenville 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Canada  Atlantique) 

Hereford 

Lotbinière  et  Mégantic 

Massa  wippi- Valley 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  ligne  provinciale 

Montréal  et  Vermont-Junction 

Napierville-Junction 

Phillipsburg  Railway  &  Quarry  Co 

Québec-Central 

Québec-Oriental 

Québec  et  lac  Saint-Jean 

Québec  Railway,  Light  &  Power  Co. . . 

Québec,  Montréal  et  Sud 

Rutland  et  Noyan 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

St-Laurent  et  Adirondack 

Témiscouata 

Total 


104-50 

464-07 

,063-90 

371-02 

35-80 

13  00 

437-92 

66-38 

52- 18 

30  00 

35-46 

163-40 

58-60 

23-60 

27  06 

600 

253-00 

100  00 

286-40 

40-32 

191-91 

3-39 

43  00 

46-12 

69  00 


!, 986-03 


52-25 

464-07 

106300 

369-27 


13  00 

437-92 

66-3S 

52-13 

3J    0 

...  -46 

•  3-40 

58-60 

23-60 

27  06 

600 

253  00 

100  00 

286-50 

27-50 

191-91 

3-39 

43  00 

46- 12 

69  00 


52-25 

•90 

1-75 

35-80 


10 


12-82 


3,882-61 


103-52 


10 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Suite. 

OKTARIO. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Algoma-Central  &  Hudson  Bay 

Algoma-Eastern 

Baie  de  Quinte 

Bessemer  &  Barry's-Bay 

Brockville,  Westport  &  North  Western  (C.N.R.).  •  •  • 

Bruce-Mines  et  Algoma 

Canada- Southern 

Canadian- Northern 

Canadian-Northern-Ontario 

Pacifique-Canadien 

Central-Ontario,  et 

Marmora  Railway  &  Mining  Co 

Essex- Terminal 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (Canada  Atlantique) 

Grand-Tronc  Pacifique 

Irondale,  Bancroft  &  Ottawa 

Kingston  &  Pembroke,  maintenant  du  Pac.-Can 

Lake-Erie  &  Détroit  River  (Père  Marquette),  et 

London  &  Port-Stanley 

Maganetawan- River 

Nosbonsing  et  Nipissing 

Ottawa  et  New- York 

Pontiac  et  Renfrew 

Schomberg  et  Aurora 

Tunnel  St-Clair 

Temiskaming  &  Northern  Ontario  (Ont.  Govt.  Rly.) 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  &  Bufïalo 


Total. 


Milles  possédés  dans 

ONTARIO, 

le  30  juin. 


1913. 


135-77 

30-70 

86- 00 

500 

45-00 

17-28 

380-04 

354-70 

500- 15 

3,081-50 

140- 13 

9-60 

10  00 

2,665-99 

389-88 

373-20 

51  00 


198-81 
23-66 

1-91 

5-50 
56-90 

4-25 
14-40 

113 
330-78 

6-33 
80- 15 


8,999-76 


1912. 


134-38 

22-70 

89-39 

500 

45  00 

17-28 

380-04 

401-10 

492-35 

,886-60 

140- 13 


10 

2,665 

389 


00 


51- 

109- 

198- 

23- 

1 

5 

56 

4 

14 

1 

302 

6 

80 


8,545-56 


Augmen- 
tation. 


1-39 
8-00 


7-80 
194-90 


373-20 


28-50 


Diminu- 
tion. 


"46-40 


tl09-80 


613-79 


159-59 


•Autrefois  dans  le  territoire  de  Keewatin  maintenant  transféré  au  Manitoba. 
Pacifique  Canadien. 


t  Compris  dans  le 
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Tablkau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Suite. 


MANITOBA. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Brandon,  Saskatchewan  et  Hudson-Bay 

Canadian  Northern 

Canadien  Pacifique 

Grand-Tronc  Pacifique 

Midland  of  Manitoba 

Manitoba  Great  Northern 

Total 


Milles  possédés  dans  le 

MANITOBA, 

le  30  juin. 


1913. 


69-45 

1,903-75 

1,620-70 

301-21 

6-40 

91-77 


3,993-28 


1912. 


69-45 
1,758-25 
1,594-90 


605 
91-77 


3,520-42 


Augmen- 
tation. 


145-50 

25-80 

301-21 

•35 


472-86 


Diminu- 
tion. 


Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Suite. 


SASKATCHEWAN. 


1 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  la 

SASKATCHEWAN, 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

s 

1913. 

1912. 

1 

Canadian  Northern 

1,881-56 

1.71875 

162-81 
319-50 
414-80 

?, 

Canadien  Pacifique 

2,354-60         2. 035- 10 

a 

Grand-Tronc  Pacifique 

414-80 

Total 

4,650-96 

3,753-85 

897-11 

28 
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Tableau  3 — Sommaire  du  nombre  de  milles  de  chemins  de  fer  à  voie  unique  possédés 
dans  les  provinces,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913 — Fin. 

ALBERTA. 


j 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans 

l'ALBERTA, 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

s 

1913. 

1912. 

1 

Alberta  Rly.  and  Irrigation  Co 

111-82 

394-82 

1,39000 

♦111-82 

a 

Canadian  Northern 

482-56 

1,42310 

306-56 



87-74 

33  10 

306-56 

3 

Pacifique  Canadien 

4 

Grand-Tronc  Pacifique. . .            

Total...               

2,212-22 

1,896-64 

427-40 

111-82 

COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


6 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  la 
COLOMBIE- 
ANGLAISE 
le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

£ 
525 

1913. 

1912. 

1 

Bedlington  et  Nelson 

12  04 
31-22 
1,267-90 
74-18 
16  00 
15200 

15-30 

31-22 

1,223-40 

74-18 

16  00 

78-00 

23-37 

22-20 

10-85 

55-42 

23-73 

9-59 

12  00 

231-56 

15-97 

•99 

10-75 

3-26 

?, 

Yukon  Britannique 

44-50 
74- 00 

3 

Pacifique  Canadien 

4 

Crow's  Nest-Southern 

5 

Colombie-Britannique  Orientale 

6 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

7 

Kaslo  et  Slocan 

23-37 

8 

Vallée  de  la  rivière  Kettle 

22-20 

10-85 

55-42 

23-73 

9-59 

12  00 

236-08 

15-97 

•99 

10-75 

4-52 

9 

Morrissey ,  Fernie  et  Michel 

10 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

11 

New-Westminster  Méridional 

12 

Red-Mountain 

13 

Vancouver  Copper  Co.'s  Ry 

14 

Vancouver,  Victoria-Oriental 

15 

Victoria  et  Sidney 

16 

Victoria  Terminal  Railwav  &  Ferry  Co 

17 

Wellington  Colliery  Co.'s  Ry 

Total 

1,950-92 

1,854-53 

123  02 

26-63 

*  Cette  diminution  apparente  est  due  au  parcours-mille  de  la  Cie  du  chemin  de  fer  et  d'irrigation 
d'Alberta  (111-82)  qui  est  compris  dans  les  chiffres  relatifs  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique» 
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TERRITOIRE  DU  YUKON. 


6 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  le 

TERRITOIRE, 

DU  YUKON 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

d 

1913. 

1912. 

1 

British  Yukon 

69-90 
31-81 

69-90 
31-81 

9 

Klondike  Mines 

Total 

101-71 

101-71 

ETATS-UNIS. 


o 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles  possédés  dans  les 

ETATS-UNIS, 

le  30  juin. 

Augmen- 
tation. 

Diminu- 
tion. 

(4 

a 

3 

1913. 

1912. 

1 

Canadien  Pacifique 

176-70 
48-08 

176-70 
48-08 

9 

Total  . .              : . 

224-78 

224-78 

Note. — Le  parcours  ci-dessus  s'applique  à  des  voies  ferrées  canadiennes  qui,  en  allant  d'un  point  à  un 
autre  en  Canada,  traversent  le  territoire  des  Etats-Unis.  Puisque  ces  lignes  sont  opérées  entièrement 
pour  les  fins  du  trafic  canadien,  ou  pratiquement,  le  parcours,  pour  les  statistiques,  est  compté  comme 
canadien. 
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Tableau  4 — Chiffre  du  capital  des  chemins  de  fer 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Actions. 


Montant 
impayé. 


Montant  par 

mille 
de  la  ligne. 


Proportion 
avec  le  capi- 
tal total 
du  ch.de  fer. 

100  x  Col.  2 


Col.  12. 


Dette 


Montant 
impayé. 

Cols. 
8+9+10+11 


Montant  par 

mille 
de  la  ligne. 


p.c. 


1  Algoma-Cintral  et  Baie-d'Hudson 

2  Algoma  Eastern  (f) 

Baie  de  Quinte 

4  Bedlington  et  Nelson 

5  Brandon,  Sask.  et  Baie  d'Hudson 

British  Yukon 

7  Canada  et  Gulf  Terminal 

8  Canada  Southern 

Ch.  de  fer  de  l'état — Intercolonial 

10  île  du  Prince-Edouard 

11  Canadian  Northern 

12  Canadian  Northern  Ontario 

13  Canadian  Northern  Québec 

14  Pacifique  Canadien 

15  Cape-Breton 

16  Caraquet 

17  Central  Ontario,  including, 

18  Marmora  Railway  et  Mining  Co 

19  Crows  Nest  Southern 

20  Cumberland  Railway  &  Coal  Co 

21  Dominion  Atlantic 

22  Eastern  Brithh  Columbia 

23  Elgin  et  Havelock 

24  Essex  Terminal 

25  Grand-Trocnc 

26  Buffalo  &  Lake  Huron 

27  Grand-Tronc — Canada  Atlantic 

29  Central  Counties 

30  Pembroke  Southern 

31  Grand-Tronc  Pacifique 

32  Grand-Tronc  Pacifique  Branch  Lines) 
Grand-Tronc  Pacifiq.  Saskatchewan  J 

33  Halifax  et  South  Western 

34  Hereford 

35  International  de  Nouveau-Brunswick . 
Inverness  Railway  &  Coal  Co 

37|Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 


10,000,000 
2,800,000 
1,395,000 
1,000,000 
2,150,000 
2,934,119 
600,000 

15,000,000 


73,654 
31,083 
14,940 
83,056 
30,958 
29,016 
16,760 
39-470 


48-17 
51  10 
62-70 
100-00 
100  00 
58-92 
45  00 
39-86 


233, 


et. 


Kent  Northern. 

Kettle- Vallée 

Klondike  Mines 

Lake  Erie  et  Détroit  River, 

London  et  Pt  Stanley 

Lotbinière  et  Mégantic 

Maganetawan  River 

45  Manitoba  (C.N.R.) 

46  Manitoba  Gt  Northern 

47  Massawippi  Vallée 

48 i  Montréal  et  Atlantique,  et 

49 j     Lac  Champlain  et  St- Laurent  Jet.. . 

50  Montréal  et  Ligne  Provinciale. 

51 

52 

53 

54 

f>5 


Montréal  et  Vermont  Junction 

Moncton  et  Bouctouche 

Midland  de  Manitoba 

Morrissey,  Fernie  etMichel 

Maine  Central 

(t)  Le  capital  représente  58  milles,  en  voie  de  construction,  en  plus. 
Comprend  $163,257,224  de  stock-débenture  consolidé  du  Can.-Pac, 
consolidée — (Voir  explication  dans  Introduction). 


77-000- 000 

10,000,000 

9,550,000 

*437,588,564 

1,000,000 

1,250,000 

3,331,000 

115,421 

4,180,000 

i 

2,433,333 

420,000 

44,900 

300,000 

955 

2,605,632 

7, 200- 000 

500,000 

178,000 

24,942,000 

1,000,000 

1,000,000 

800,000 

1,320,000 

53,500 

75,000 

375,000 

1,375,000 

1,400,000 

537,158 

50,000 

30,000 

1,432,200 

2,041,000 

800,000 

3,200,000 

600,000 

1,000,000 

1,000,000 

250,000 

4,300,000 

1,263,000 

86,950 


18,963 
19,986 
25,740 
44, 163 
32,258 
18,382 
23,771 
11,542 
56,349 


33-73 
44-80 
52-26 
96-12 

100-00 
71-40 
76-96 
53-11 

100  00 


9,804 
30,000 

1,603 
30,000 
79,114 
14,967 
18,163 
12,990 

8,334 


29-46 
100  00 
47-30 
45-45 
59-08 
39-48 
31-03 
56-81 
54-27 
17-00 


2,704 
15,137 
12,000 


1,049 

2,777 
16,892 
44,355 

7,042 
22,382 

1,666 
15,706 

4,086 
22,241 
22,560 
31,098 

9,917 
17,064 
42,373 

7,812 

671,875 

217,010 

17,049 


18-72 
50-00 
59-56 


10,62 
69-50 
46  01 

100-00 
31-81 
28-40 

100  00 

100  00 
20-43 

100-00 

100- 00 
71-34 
61-35 
83-33 

100  00 
80-65 

100-00 
98-70 
5000 


10,758,000 

2,680,000 

830,000 


2,044,760 

740,000 

22,630,000 


151,264,154 
12,311,000 
8,725,511 
17,687,520 


500,000 

1,000,000 

100,000 


5,826,373 


50,000 

360  000 

162,037,672 

4,279,456 

16,000,092 

380,000 

150,000 

121,967,114 

13,469,004 

4,341,954 
800,000 
896,000 


450,000 

32,000 

440,000 


3,000,000 
1,332,854 


5,576,800 


1,065,000 
378,000 
200,000 


60,000 


16,507 
86,950 


jusqu'ici  classifié  comme  dette 
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7 

8 

9 

10 

11                       12 

13 

CONSOLIDÉE. 

DÉSIGNATION   DE  LA   DETTE   GARANTIE   PAR   DES   OBLIGATIONS. 

SOMMAIRE. 

Proportion 

au  total 

du  capital  du 

chemin  de  fer . 

100  x  Col.  5. 

Bons. 

Obligations 
diverses. 

Obligations 
portant 
intérêt. 

Obligations, 
de  com- 
pagnies de 
trust  pour 
matériel 
roulant. 

Total 

du  capital 

du  ch.  de  fer. 

Cols.  2+5. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Cols.  3+6. 

g 
•S 

S 

P 

Col.  12. 

A 

p.  c. 

51-83 

$ 

10,080,000 

2,500,000 

830  000 

$ 

$ 

678,000 
180,000 

$ 

20,758,000 
5,480,000 
2,225,000 
1,000,000 
2,150,000 
4,978,879 
1,340,000 

37,630,000 

S 

152,891 
60,834 
23,828 
83,056 
30,958 
49,237 
37,430 
99,016 

1 
2 

a 

4 
5 

7 

8 
9 

10 

H 
12 
13 

48-90 

37-30 

41  08 

2,044,760 

740,000 

22,630,000 

55  00 

60- 14 

66-27 
55-20 

101,098,541 

12,311,000 

8,725,511 

16,807,520 

5,664,113 

25,000,000 

19,501,500 

228,264,154 

22,311,000 

18,275,511 

455,276,084 

1,000,000 

1,750,000 

4,331,000 

56,215 
44,600 
49,257 
45  948 

47-74 

3-88 

880,000 

32  258'iï 

28-60 

500,000 
1,000,000 

25,735 
30  007 

16 
17 
18 
19 

20 

2304 

46-89 

100,000 

215,421             21.542 

4,180,000 

t 
8,259,706 

56,34e 

70-54 

5,826,373 

33.278 

420,000            30.000  oo 

52-70 

50,000 

360,000 

162,037,672 

4,279,456 

16,000,092 

380,000 

150,000 

121,967,114 

13,469  004 

4,341,954 
800,000 
896,000 

94,900 

660,000 

395,907,627 

6,885,088 

3,38923 

66,000  24 

133,92995 

37.909  ou 

54-55 

40-92 

60-52 

68-97 

23,200,092             58.525  07 

43-19 

180,000 

328,000 

146,909,114 

14,469,004 

5,341,954 
1,600,000 
2,216,000 

503,500 

107,000 

815,000 

1,375,000 

4,400,000 

1,870,012 

50,000 

30,000 

7,009,000 

2,041,000 

800,000 

4,265,000 

978,000 

1,200,000 

1,000.000 

310,000 

4,300,000 

1,279.507 

22,863  29 
15,356  9A 

45-73 

8300 

31 
32 

M 

81-28 

14,445 

50-00 

30, 274  34 
20,000  « 

40-44 

36 

89-38 

450,000 

32,000 

440, 000 

9,872 

30  50 

3,962  38 

36,712!3q 
44,355  40 
22, 132  41 
78,79l!4o 
1,66643 
15,70644 
19,997  45 
22,241  46 
22,560  47 
41,448  4S 

53-99 

68-19 

3,000,000 
1,332,854 

71-60 

79-57 

5,576,800 

28-66 

1,065,000 
378,000 
200,000 

38-65 

16,165  4., 
21,990  50 
42,373  .-, 

9,6*7':., 

60,000 

671,875  l3 
219.846.. 

1-30 

iè,507 
86,950 

50  00 

173,900             34,098  55 

X  Capital  général  de  la  Dominion  Coal  Co. 


•Capital  général  de  la  compagnie 

20b— 3è 
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Tableau  4 — Chiffre  du  capital  des  chemins  de  fer 


Nom  du  chemin  de  fer. 


56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74|Stanstead,  Shefïord  et  Chambly. 

75jSt-Clair  Tunnel  et  approches. 

76St~Martin. 

77 

78 

79 

80 

81 

82 


Actions. 


Montant 
impayé. 


Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 


Proportion 
avec  le  total 

du  capital 
duch.deier. 
100  x  Col.  2. 


Col.  12. 


Montant 
impayé. 

Cols. 
8+9+10+11 


Dette 


Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 


Napierville  Jonction 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

New-Brunswick  Coal  &  Rly.  Co 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  P.-E. . . 

New- Westminster  Southern 

North  Shore  (N.-B.) 

Ottawa  et  New- York 

Père  Marquette  (Canada) 

Phillipsburg  Railway  &  Quarry  Co. . . 
Qu'Appelle,    Long    Lake    &    Saskat- 

chewan  (C.N.R.) 

Québec-Central 

Québec-Oriental 

Québec  et  Lac  St-Jean 

Québec,  Montréal  et  Southern 

Red-Mountain 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Albert 

Schomberg  et  Aurora 


600,000 

2,816,800 

t 

214,850 

600,000 

98,000 

1,000,000 


St-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisburg  (Dom.  Coal  Co.) 

Témiskamingue  et  Northern-Ontario . 

Témiscouata 

Mille-Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

83j  Vancouver,  Victoria  et  Eastern 

84j  Victoria  et  Sidney '   

85 Victoria  Terminal  Railway  and  Ferry 

|     Co 

86  Houillère  de  Wellington 

87,  York  et  Carleton 


124,500 

201,000 

3,381,603 

117,000 

4,524,000 

1,000,000 

412,600 

100,000 

150,000 

250,000 

608-750 

350,000 

99,000 

1,230,655 

t 

1,000,000 

60,000 

3,500,000 

19,050,000 

103,000 

250 
500,000 
105,000 


Total. 


918,573,740 


p.c. 


22, 173 
50,826 


100  00 
100-00 


5,968 
25,284 
11,355 
17,575 


69  10 

100-00 

73-68 

38-46 


96,000 


20,750 

787 
15,233 

1,170 
15,796 

5,211 
43,024 
29,49fe 

3,333 
17,361 
14,157 


3,300 
37,497 


75-70 

300 

35  17 

5-59 

49  00 
100-00 
100-00 

50  00 
100- 00 

45-90 
79-60 
12-28 
52-38 
57-37 


35,000 
1,600,000 
5,870,000 

40,000 

5,051,463 
6,233,406 
1,975,844 
4,590,566 


100,000 


300-000 

155,865 

2,500,000 

90,000 

914,418 


8,849 

8,185 

42,866 

80,693 

6,450 

252 
46,511 
10,000 


24-41 
51-85 
37-71 
100-00 
27-00 

100-00 
100-00 
100-00 


58,000 
5,780,000 


300,000 


613,256,952 


2,666 


4,056 
28,119 
29,500 

6,666 

19,770 
28,079 
19,758 
16,028 


29,499 


20,000 
3,625 


3,000 

27,862 


27,401 

7,913 

70,789 


18,785 


t  Appartenant  au  gouvernement  du  Nonveau-Brunswick  et  exploité  par  y-celui. 
*  Capital  général  de  la  Dominion  Coal  Co. 
J  Appartenant  au  gouvernement  d'Ontario. 
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8 

9 

10 
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CONSOLIDÉE. 

DÉSIGNATION    DE   LA    DETTE  GARANTIE  PAR  LES  OBLIGATIONS. 

Sommaire. 

Proportion    au 
total  du  capi- 
tal du  chemin 

de  fer. 
100  x  Col.  5. 

Bons. 

Obligations 
diverses. 

Obigations 
portant 
intérêt. 

Obligations 
de  compa- 
gnies de  trust 
pour  matériel 

roulant. 

Total  du 

capital  du  ch. 

de  fer. 

Cols.  2+5. 

Montant 

par  mille  de 

la  ligne. 

Cola.  3+6. 

1 

Col.  12. 

p.  c. 

$ 

$ 

$ 

S 

$                       $ 

600,000             22,173 
2,816,800             50,826 

56 

57 

^s 

30-90 

96,000 

310,850              8,634 

600,000             25,284 

133,000             15,411 

2,600,00)             45,694 

5,870,000             29.500 

59 

60 

26-32 

35,000 
1,325,000 
5,870,000 

40,000 

5,051,463 
4,588,473 
1,948,000 
4,590,566 

61 

61-54 

275,000 

62 

100-00 

63 

24-30 

164,500 

5,252,463 

9,615,009 

2,092,844 

9,114,566 

1,000,000 

412,600 

200,000 

150,000 

550,000 

764,615 

2,850,000 

189,000 

2,145,073 

27,416 

20, 557 
43,312 
20,928 
31,824 

5,211 
43,024 
58,998 

3,333 
37,361 
17,78-2 

64 

9700 

65 

64-83 

1,644,933 

66 

94-41 

27,844 

67 

51  00 



68 

60 

71» 

5000 

100,000 

71 

n 

5410 

300,000 

155,865 

2,500,000 

90.000 

73 

20-40 

74 

87-72 

75 

47-62 

6,300 
65,359 

7»; 

42-63              914,418 

77 

7s 

7fl 

75-59 

3,099,669 

58,000 

4,280,000 

4,099,669 

118,000 

9,280,000 

19,050,000 

403,000 

250 
500,000 
105,000 

36,250 
16,098 
113,655 
80,693 
25,235 

2521 
46,511' 
10,000! 

m 

48  15 

Kl 

62-29 

1,500,000 

s;^ 

Kl 

73-66 

300,000 

S4 

S.Â 

fffl 

S7 

557,905,562 

5,691,957 

26,919,933 

22,739,500 

1,531,830,692 

34 
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Tableau  5 — Relevé  de  l'aide  accordée  aux  chemins  de  fer. 


d 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

Dette 

B 

P 

Boni 
accordés. 

Boni 
payés. 

Prêts. 

Nom  de  la 
province. 

Boni 
accordés. 

1 

Albert  Southern  (aband.) . . 

Embrc.  Harvey  (aband). 
Alberta    Ry.    &    Irrigation 

Co.  (C.P.R.) .. 

Algoma    Central    et     Baie 

d'Hudson 

$           c. 

50,460  00 

$           c. 

50.460  00 

$       c. 

N. -Brunswick  . . 

$       c. 
48,680  00 

2 

5,553  57             5.553  57 

9,000  00 

3 

148,094  00 

2,054,976  00 
547,200  00 
902,800  00 
350,455  25 

148,094  00 

1,453,419  44 
365,649  13 
902,800  00 
350,455  25 

4 

Ontario 

201,580  00 

5 

265,000  00 

6 

Atlantic,  Québec  &  Western 

7 

Il 

84,000  00 

8 

Bedlington  &  Nelson.,  (nul) 
Brandon,     Sask.     et     Baie 

d'Hudson (nul) 

Yukon  Britannivue. . .  .(nul) 
Brockville,      Westport      et 

9 

10 

11 

140,800  00 

53,920  00 

210,053  59 

140,800  00 

53,920  00 

210,053  59 

Ontario 

12 

Bruce  Mines  et  Algoma 

Can.  et  Terminus  du  Golfe. 
Can.  Méridional,  y  compris 

Québec 

50,918  00 

13 

14 
15 

16 

Leamington  et  St-Clair... 
Ch.  de  fer  du  gouv.  canad. — 
Intercolonial,  compren. 

Canada  Occiddntal 

Comté  de  Drummond — 
Frédéric  ton    et    Pont    de 
Ste-Marie . . 

51,200  00 

374,839  84 
423,936  00 

30,000  00 

40,000  00 

51,200  00 

374,839  84 
423,936  00 

30,000  00 

39,840  00 

<< 

147,859  00 

17 

18 

19 

Québec 

20 

21 

Nova  Scotia  Steel  &  Coal 
Co.'s  Ry.. 

N. -Ecosse 

40,000  00 

22 

23 

Can.  Northern,  compren  . . . 
Winnipeg  Great  Northern 
Port   Arthur,    Duluth   & 

374,606  00 

374,606  00 

24 

25 

.271,200  00 
1,534,526  00 

271,200  00 
1,534,526  00 

Ontario 

255,971  00 

26 

Ontario  et  Riv.  La  Pluie. 

« 
Manitoba 

1,072,800  00 

27 

641,575  25 

28 

Edmonton,       Yukon      et 

160,000  00 
2,255,872  00 
2,020,616  89 
2,589,600  00 
4, 349, 930 '40 
/30, 053, 283  00 
\(o)  10,189,521  00 
1,525,250  00 

310,335  95 

1,500,000  00 

361,270  00 

91,200  00 
2,240,832  00 
2,020,616  89 
2,589,600  00 
4,349,930  40 
29,944,660  43 
(0)10,189,521  00 
1,525,250  00 

310,335  95 

1,500,000  00 

361,270  00 

29 

Can.  Northern  Ontario 

Can.  Northern  Québec 

Can.  Northern  Alberta 

Can.  Northern  Pacific 

Ontario 

(a) 

30 

Québec 

1,194,129  46 

31 

32 

Manitoba 

Ontario 

375,377  50 

33  Pacifique  Can.:  Lig.-mère. 

37,500  00 

34 

Possédé — Can.  Central. . . 
Lake  Te  mise  aming 

1,479,000  00 

35 

Québec 

350,076  82 

36 

37 

Montréal  et  Occidental. 
Québec,   Montréal,   Ofc- 

Québec 

472,500  00 

38 

<< 

727,000  00 

39 

Louées  —  Atlantique     et 

3,888,800  00 

7,424  00 

88,800  00 

3,888,800  00 

7,424  00 

88,800  00 

711,122  02 

40 
41 

Cap  de  la  Madeleine. . . 
Columbia  et  Kootenay. 
Vallée-  du  Crédit  . 

42 

Ontario 

531,000  00 

43 

N.-Brunswick  . . 

230,000  00 

44 
45 

Jonction  de  Guelph 

51,200  00 

46,000  00 

ii 

46 

Lindsay,  Bobcaygeon  et 

185, 173  06 

185, 173  06 

Manitoba 

52,500  00 

47 

Manitoba      et      Nord- 

48 

Colonization  du    Mani- 
toba et  du  Sud-Ouest 

« 

(a)  Obligations  garanties  du  gouvernement  d'Ontario,  318 
payé  pour  6,793,014  acres  de  terre  cédés  par  la  compagnie. 


milles  à  $20,000  par  mille,     (b)  Montant 
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PAR  LES  GOUVERNEMENTS  PROVINCIAUX. 

PAB   LES  MUNICIPALITES. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

Boni  accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 

souscrites. 

$           c. 
48,680  00 

$            c. 

«            c. 

$            c. 

$           c. 

S           c. 

%           c. 

9,000  00 

100,000  00 

250,000  00 

84,000  00 

107,990  43 

197,990  43 

116,000  00 

116.000  00 

50,918  00 

500  00                 500  00 

20,600  00 
322,500  00 

20,600  00 
322,500  00 



147,859  00 

15.000  00 

15,000  00 

40,000  00 

4,000  00 

4,000  00 

255,571  00 
1,072,800  00 

40,000  00 
50,000  00 

40,000  00 
50,000  00 

641,575  25 



(a) 

20,000  00 
72,000  00 

20,000  00 
72,000  00 

1,194,129  46 

200,000  00 

372,157  50 

\. 

572,500  00 

464,761  29 

37,500  00 
1,479,000  00 

' 

42,500  00 

350,076  82 

472,500  00 

727,000  00 

1,176,956  00 

25,000  00 

25,000  00 

771,644  62 

699,192  08 

325,000  00 



531,000  00 
230,000  00 

1,085,000  00 
80,000  00 

1,085,000  00 
80,000  00 

193,000  00 

31,000  00 

73,000  00 

215,600  00 

31,000  00 

73,000  00 

215,600  00 

52,500  00 

900,000  00 

i 
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S 

Nom  du  chemin  de  fer. 

PAR   LE   GOUVERNEMENT   FEDERAL. 

Par  les 

a 

Boni 
accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Nom 
de  la  province. 

Boni 
accordés. 

49 

Lig.  afïer. — Can.  Cen  -Suite 
Montréal   et    Lac  Mas- 

$            c. 

41,280  00 
192,000  00 
121,600  00 

$            c. 

41,280  00 
192,000  00 
117,760  00 

$        c. 

Québec 

$        c. 
87,750  00 

50 

Montréal  et  Ottawa. . . . 
NaLusp  et  Slocan 

f  Ontario 

tQuébec 

100,000  00 

51 

182,210  00 

52 

N. -Brunswick  . . 
<« 

76,000  00 

53 

Nouveau-Brunswick   et 

575,000  00 

54 

N. -Brunswick  Southern 
Nicola,     Karnloops    et 

413,000  00 

55 

300,800  00 
355,200  00 
196,000  00 
202,926  50 

950, 000  00 

300,800  00 
355, 200  00 
196,000  00 
202,926  50 

821,009  20 

56 

Colonisation  du  Nord. . 

Ontario  et  Québec 

Orford  Mountain 

Ottawa,     Northern    et 
Western 

Saskatchewan  et  West'n 
Shuswap  et  Okanagan.. 
Pont   Saint-Jean  et  ex- 

Québec 

96,000  00 

57 

Ontario 

58 

138,884  92 

59 

f  Ontario 

\  Québec 

Manitoba 

50,000  00 

60 

1,316,389  15 

61 

163,200  00 

163,200  00 

62 

433,900  00 

N. -Brunswick.  . 
Ontario 

5,181  81 

63 

880, 000  00 

64 

65 

St.    Marys    et  Western 

Ont 

St-Stephen  et  Milltown. 
Tillsonburg,    Lac    Erié 

67,709  00 
14,848  00 

158,871  48 

134,016  00 

14,656  00 

61,760  00 

60, 000  00 

196,800  00 

224,000  00 

67,709  00 
14,848  00 

117,431  48 

134,016  00 

14,656  00 

61,760  00 

60,000  00 

196,800  00 

224,000  00 

66 

N. -Brunswick.  . 
Ontario 

13,920  00 

67 

38,564  00 

68 

Vallée  Tobique 

Toronto,  Grey  et  Bruce 
Vancouver      et     Ile 

N. -Brunswick.  . 

70,000  00 

69 

375,282  00 

70 

71 

72 

West  Ontario  Pacifique 

Nouv. -Ecosse  . . 
N. -Brunswick.  . 

99,200  00 

73 

180,000  00 

74 

Carillon  et  Grenville. .  (nul) 
Central   Ontario,  y  compris 

Marmora  Ry.  &  Mining 

Co  . 

75 
76 

204,893  49 

30,720  00 
12,800  00 

204,893  49 

30,720  00 
12,800  00 

Ontario 

278,000  00 

19, 149  39 

77 
78 

Colchester  Coal  &  Ry.  Co.. 
Crows  Nest  Southern. .  (nul) 
Cumberland    Ry.    &    Coal 
Co  . 

79 

44,800  00 

1,193,369  00 

44,800  00 

500,000  00 

399,060  40 

39,850  00 

1,193,369  00 

44,800  00 

500,000  00 

399,060  40 

Nouv.-Ecosse.  . 

184,450  00 

80 

81 
82 

Dominion  Atlantic,  y  com- 
pris— 

Windsor  et  Annapolis 

Vallée  de  Cornwallis 

Comtés  occidentaux 

Midland,  N.-E 

Nouv  .-Ecosse.  . 

(4                   (t 
(«                    « 

44,800  00 

83 

679,197  45 

84 

185,600  00 

85 

EasternBrit.  Columbia(nul) 

86 

(f)     82,652  82 
1,115,440  00 

(1)     82,652  82 
1,115,440  00 

N. -Brunswick. . 

10?, 500  00 

87 

Esquimalt      e  t     Nanaïmo 

(C.C.P.) 

Essex  Terminal (nul) 

*Frédéricton  et  Grand  Lac. 

88 

89 
90 

104,996  04 

104,996  04 

15,142,633  33 

91 

92 

Jonction  de  Beauharnois.. 
Brantford,  Norfolk  et  Pt. 

62,400  00 

62,400  00 

Québec 

179,073  00 

Ontario 

68,000  00 

93 

94 

Cobourg,  Blairton  et  Mar- 

«        

18,740  00 

95 

Grand-Tronc,  Victoria 
Bridge 

500,000  00 

500,000  00 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
par  les  gouvernements  et  les  municipalités,  jusqu'au  30  juin  1913—  Suite. 


37 


GOUVERNEMENTS    PROVINCIAUX 

Par  les  municipalités. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 

souscrites. 

Boni 
accordés. 

Boni 
payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

.          c. 

87,750  00 

$            c. 

$                 C. 

S            c. 

$          c. 

$            c. 

$            c. 

100,000  00 
182,210  00 

5,300  00 

5,300  00. 

647,074  00 

76,000  00 

23,000  00 

47, 500  00 
3,000  00 

23,000  00 

47,500  00 
3,000  00 

575,000  00 

413,000  00 

96,000  00 

52,500  00 
3,000  00 

150,000  00 

101,000  00 

10,000  00 

52, 500  00 
3,000  00 

150,000  00\ 

100,000  00/ 

10,000  00. 

138,884  92 

50,000  00 

1,192,672  58 

5,181  81 

880,000  00 

300,000  00 

60,000  00 

300,000  00 

90,000  00 

80,000  00 

77, 996  39 

13,920  00 
38,564  00 

75,000  00 

75,000  00 

70,000  00 

375,282  00 

988,000  00 

969,561  44 

25,000  00 
10,000  00 

25,000  00 
10,000  00 

99, 200  00 

180,000  00 

278,000  00 

93,500  00 

93,500  00 

19,149  39 

173,650  00 

44,800  00 
679, 197  45 
183,510  40 

27,685  00 

250,000  00 

36,000  00 

27,685  00 

250,000  00 

36,000  00 

107,500  00 

» 

13,000  00 

13,000  00 

179,073  00 
68,000  00 

966,000  00 
113,000  00 

966,000  00 
113,000  00 



38 


MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 

4  GEORGE  V,  A.  1914 
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Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

Par  le3 

6 
(-. 

S 

Boni 
accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Nom  de 
la  province. 

Boni 
accordés. 

96 

Grand-Tronc — Suite. 
Grand-Tronc,  baie  Géor- 
gienne et  lac  ErJé 

$       c. 

$       c 

$       c. 

$       c. 
Ontario 

$       c. 

336,000  00 

97 

Grand  Junction,  Belleville 
et  Hastings-nord 

Ovven-Sound-Branch 

Hamilton  &  North  West- 
ern  

21,888  00 
39,744  00 

21,888  00 
39.744  00 

<< 
u 

224,660  00 

98 

99 

Ontario 

565,020  00 

100 

London,  Huron  et  Bruce. . 

u 

178,630  00 

101 

Midland,  Ontario 

168,350  00 

102 

Montréal    et    Champlain- 
Junction 

103,600  00 

103,600  00 

150,000  00 

103 

Northern 

Ontario 

196,188  00 

104 

North-Simcoe 

83,300  00 

105 

Northern-Pacific-Junction 
South-Norfolk 

1,320,000  00 
54,400  00 

1,320,000  00 
54,400  00 

106 

Ontario 

107 

Toronto  Belt  Line 

108 

Toronto  et  Nipissing 

Ontario 

105,212  00 

109 

Lac  Simcoe-Junction 

53,000  00 

110 

Victoria 

312,000  00 

111 

Waterloo-Junction 

Wellington,  Grey  et  Bruce 

Whitby,    Port    Perry   et 

Lindsay 

32,800  00 

32,800  00 

11? 

<< 

[Ontario 

\Québec 

241,276  00 

113 

94,957  59 

114 

Grand-Tronc — Division    du 
Canada-Atlantique 

Ottawa,  Arnprior  et  Parry 

Sound 

Comté  du  Centre 

282,355  20 
932,512  00 

282,355  20 
932,512  00 

270,000  00 

115 

200,000  00 
577,326  06 

116 

117 

Pembroke  Méridional 

*Grand-Tronc  Pacifique 

Gulf  Shore 

64,000  00 
/4, 994, 416  66 
11,269,299  20 

53,699  20 
148,148  20 

819,874  93 

64,000  00 

Î4, 994, 416  66\ 

1,269,299  20/ 

53,699  20 

148,148  20 

819,874  93 

u 

N.-Brunswick  . . 

55,500  00 

118 
119 

10,000,000  00 


376,320  00 
41,950  00 

190 

*Ka  Ha  Bay 

121 

Halifax  et    South  Western, 
y  compris 

Nouv.-Ecosse  . . 

3,899,605  00 

122 

Central  of   N.S.   et  N.S. 
Southern 

123 

Halifax  et  Yarmouth 

Middleton  et   Victoria 

Beach 

Hereford 

160,000  00J        160,000  00 





«          a 

156,499  33 

124 

125,760  00         125,760  00 

96,000  00 

1?,fl 

103,000  00 

196 

In ve mess  Ry.  et  Coal  Co. . . 

International   du   Nouveau 

Brunswick 

627,000  00 
726,080  00 
144,000  00 

368,545  97 
725,288  07 
144,000  00 

Nouv.-Ecosse  . . 
N.-Brunswick  . . 
Ontario 

272,000  00 

127 

275,000  00 

128 

Irondale,  Bancroft  et  Otta- 
wa  

315,000  00 

129 

Kaslo  et  Slocan (nul) 

Kent  Northern,  et 

130 

t58,334  27 

22,400  00 
353,709  92 

48,000  00 
197,184  00 

11,200  00 
571,851  00 

t58,334  27 

22,400  00 
353,709  92 

48,000  00 
197, 184  00 

11,200  00 
571,851  00 

N.-Brunswick  . . 

N.-Brunswick  . . 
Colombie-Ang. . 

Ontario 

135,000  00 

131 

St.  Louis    et    Richibucto 
(abandonné) 

21,000  00 

139 

Kettle  Valley 

675,000  00 

133 

Kingston    et     Pembroke 

(C.P.R.).. 

Klondike  Mines 

456,493  00 

134 

135 

L'Assomption    (abandonné) 
Lac  Erié  et  rivière  Détroit, 
et  London  et   Port  Stan- 
ley  

136 
137 

Ontario 

83,000  00 

138 

Liverpool  et  Milton  (Halifax 
South  Western) 

32,000  00 

32,000  00 

En  construction. 


t  Y  compris  rails  de  lu  ayant  servi. 


t  Ce  montant  a  été  payé  par  le 
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GOUVERNEMENTS  PROVINCIAUX. 

Par  les  municipalités. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 

souscrite-*. 

Boni  accordés. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

S           c. 

336,000  00 

S           c. 

$           c. 

$           c. 

929,000  00 

213,000  00 
85,500  00 

599,805  00 
311,500  00 
144.870  85 

21,774  00 
241,980  00 

$        c. 

929,000  00 

213,000  00 
85,500  00 

599,805  00 
311,500  00 
144,870  85 

21,774  00 
241,980  00 

$           c. 

S           c. 

224,660  00 

50,000  00 

565,020  00 

178,630  00 
168,350  00 

150,000  00 

196,188  00 

83,300  00 

390,000  00 

65,000  00 

65,000  00 

105,212  00 

53,000  00 

312,000  00 

376,702  59 
100,000  00 
186,000  00 
47.000  00 
682,000  00 

222,034  93 

154,392  00 

376,702  59 
100,000  00 
186,003  00 
47,000  00 
682,000  00 

222,094  93 

152,900  00 

241,276  00 

94,957  59 

270,000  00 
200,000  00 

S77.326  06 

}        32,000  06 

24,000  00 

20; 000  00 

350,000  00 

24,000  00 

20,000  00 

350,000  00 

55,500  00 
376,320  00 

41  950  00 

...... 

3,899,605  00 

88,874  17 
15,338  93 

88,874  17 
15,338  93 

156,499  33 

84,226  36 

233,000  00 

275,000  00 
135,000  00 

100,000  00 
5,000  00 

50,000  00 
5,000  00 

135,000  00 

21,000  00 
200,000  00 

456,493  00 

509,320  00 

509,320  00 

1,332,854  00 

414,000  00 

gouvernement  fédéral  en  vertu  de  "  Implement  Clause  ". 
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Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

Par  les 

i 

Ë 

3 

Boni  accordés. 

Bonis  payés. 

Prêts. 

Nom 
de  la  province. 

Boni 
accordés. 

139 

Lotbinière  et  Mégantic .... 

Manitoba   Great   Northern 

(nul) 

$          c. 
96,000  00 

$           c. 
96,000  00 

$       c. 

$       c. 
126,994  00 

140 

141 

Rivière  Maganetawan 

Maritime     Coal,      Ry.     & 

3,552  00 

40,700  00 
5,376  00 

3,552  00 

40,700  00 
5,376  00 

10,000  00 

39,788  00 
5,000  00 

142 

Nouvelle-Ecosse 
Québec.   . 

143 

Massawippi  Valley 

144 

Midland  du  Manitoba.. (nul) 

Minudie  Coal  &  Ry.  Co 

Montréal  et  Atlantiq.  et  Lac 
Champlain  et  jonction  du 
Saint-Laurent 

145 

18,544  00 

18,544  00 

146 

444,000  00 
250,280  00 

147 

Québec 

148 

Montréal  et  lig.  provinciale. 
Montréal  et  Vermont  Junc- 

tion (nul) 

Moncton  et  Buctouche 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

.......(nul) 

Jonction  de  Napierville 

Nelson  et  Ft.  Sheppard  (nul) 
New    Brunswick     Coal    & 

Ry.  Co 

58,560  00 

58,560  00 

231,122  00 

149 

150 

102,400  00 

101,600  00 

N. -Brunswick... 

96,000  00 

151 

153 

173,440  00 

173,440  00 

Québec 

153 

154 

190,400  00 
113,440  00 

190,400  00 
113,440  00 

N. -Brunswick  . . 

224,000  00 
99,708  90 

155 

Nouveau -Brunswick   et   Ile 

du  Prince-Edouard 

New-Westminster  Southern 
(nul) 

156 

157 

Rive  Nord  (N.B.) 

Nosbonsing  etNipissing  (nul) 
*  Northern  New  Brunswick 

27,616  00 

27,616  00 

N.- Brunswick  .  . 

16,200  00 

158 

159 

86,528  00 
262,384  00 

23,712  00 

13,600  00 

374,353  33 

96,000  00 

541,877  30 

828,435  84 

1,454,695  00 

132,633  60 

500,386  25 

69,952  00 
296,998  38 

86,528  00 
262,384  00 

23,712  00 

13,600  00 

374,353  33 

96,000  00 

541,877  30 

828,435  84 

1,261,463  50 

132,633  60 

500,386  25 

69,952  00 

296,998  38 

160 

Ottawa  et  New  York 

Philipsburg  Ry.  &  Quarry 
Co 

Ontario 

35,000  00 

161 

Québec 

Québec 

25,667  00 

16? 

Pontiac  et  Renfrew 

17,433  60 

163 

*Québec  Bridge  &  Ry.  Co. . 

Québec  Ry.,  Light  &  Power 

Co * 

Québec 

250,000  00 

164 

Québec 

306,945  50 

165 

Québec-Central. .  . . 

<< 

1,076,123  14 

166 

1,596,390  00 

167 

Québec  et  Lac  Saint-Jean. . . 

*Quebec  et  Saguenay 

Québec,  Montréal  et  Méri- 
dional, comprenant 

Comtés-Unis,   vallée   Est 
du  Richelieu 

2,533,000  00 

168 

169 

Québec 

210,030  00 

170 

(< 

115,215  00 

171 

Rive  Sud 

276,645  00 

m 

Red  Mountain (nul) 

Rutland  et  Noyan (nul) 

*Southampton  (N.B.) 

Salisbury  et  Albert 

173 

174 

48,442  88 
f29,665  45 
48,000  00 

48,442  88 
f29,391  01 
46;i44  00 

175 

N. -Brunswick .  . 

455,000  00 

176 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead ,     Shefford     et 

Chambly (nul) 

Tunnel  Saint-Clair. . .- 

St-Lawrence  et  Adirondack 

*Saint-Jean  et  Québec 

St-Martins 

177 

178 

375,000  00 
149,481  60 
174,120  96 
f83,612  54 
173, 120  00 

89, 600  00 

6,112  00 

375,000  00 
149,481  60 
174, 120  96 
f83,612  54 
173,120  00 

87,808  00 

6,112  00 

179 

Québec 

70,400  00 

180 

181 

N.-Brunswick .  . 

145,600  00 

182 

Vallée  St-Maurice  (C.P.R.) 
Sydney  et  Louisburg  (Dom. 

183 

87,808  00 

184 

Thessalon  et  Northern  On- 
tario  

*En  voie  de  construction.         (f)  Rails  en  fer  ayant  servi. 
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GOUVERNEMENTS  PROVINCIAUX. 


'AH    LIS    MUNICIPAL!  IK.S. 


Boni  payés. 


Prêts. 


Actions 
souscrites. 


bordés. 


Art  ions 


126,994  00 


$  c. 


$  c. 


$  c. 


$  c. 


$  c. 


10,000  00( 

39,788  001 
5,000  00; 


65,000  00 


315,891  89 

250,280  00 
231,122  00 


51,000  00 
25,000  00 


36,000  00 
25,000  00 


528,000  00 


94,500  00 


10,000  00 


10,000  00 


224,000  00 
99,708  90 


16,200  00 


35,000  00 

25,667  00 

17,433  60 

250,000  00 

306,945  50 
1,076,123  14 

947,199  25 
2,368,816  88 


85,000  00 


85,000  00. 


300,000  00 


290,817  46 


103,000  00 
50,500  00 
12,000  00 


103,000  00 

9,000  00 

12,000  00 


450,000  00 


207,565  00 

115,215  00 
276,645  00 


25,000  00 


25,000  00 


455,000  00 


70,000  00 


70,000  00 


70,400  00 


145,600  00 


82,000  00 
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Tableau  5 — Relevé  de  Paide  accordée  et  payée  aux  chemins  de  fer 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Par  le  gouvernement  fédéral. 

Par  les 

o 

11 

a 

Bonis 
accordés. 

Bonis  payés. 

Prêts. 

Nom 
de  la  province. 

Boni 
accordés. 

185 

Témiskaming   et  Northern 
Ontario  (ch.  de  fer  du  gou- 
vernement d'Ontario 

$          c. 


$          c. 

î       c. 

$       c. 

186 

645,950  00 
61,200  00 

57,600  00 

645,950  00 
29,840  00 

57,600  00 

f  Québec 

\N. -Brunswick.. 
Ontario 

362,250  00 

187 

66,000  00 

188 

Toronto,  Hamilton  et  Buf- 
falo 

«< 

189 

Vancouver,      Victoria      et 

Eastern.... (nul) 

Victoria  et  Sidney 

190 

Colombie-Brit.. 

124, 135  0© 

191 

Victoria   Terminal    Ry.    & 
Ferry  Co (nul) 

Wellington  Colliery  Co.  (nul) 

York  et  Carleton 

19? 

19^ 

32,896  00 

32,896  00 

N. -Brunswick  . . 

25,247  00 

Totaux 

96,378,272  99 

94,729,562  29 

25,576,533  33 

35,478,319  89 
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GOUVERNEMENTS    PROVINCIAUX. 

Par  les  mvnic ipalités. 

Boni  payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

Bonis 
accordés. 

Bonis 
payés. 

Prêts. 

Actions 
souscrites. 

$          c. 

$            c. 

$            c. 

S           c. 

$             c. 

$             c. 

%           c. 

362,250  00 

}        25,000  00 
10,000  00 

268,000  00 

25,000  005 
10,000  00 

265,500  00 

I 

66,000  00 

124, 135  00 

. 

186,202  50 

186,202  50 

25,247  00 

33,449,985  16 

2,750,030  00 

300,000  00 

13,083,530  40 

12,834,674  98 

2,404,498  62 

2,839,500  00 
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MINISTERE  DES  CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


4  GEORGE  V,  A.  1914 
Tableau  9 — Compte  du  revenu 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Net 

Opérations  extérieures. 

Revenu 

des 

opérations. 

Déficit 

des 

opérations. 

Revenu. 

Dépenses. 

Profits. 

Pertes. 

1 

Algoma    Central    et    baie 
d'Hudson 

$       c. 

206,050  67 
55,334  12 

$       c. 

$       c. 
311,781  26 

$       c. 
176,019  44 

$       c. 
135,761  82 

$       c. 

5^ 

Algoma  Eastern 

3 

Atlantic,  Québec  &  West'n. 
Bay  de  Quinte 

48,524  04 

4 

36,220  31 

fi 

Bedlington  et  Nelson 

6,089  40 
41,576  58 

6 

Brandon,     Sask.     et    baie 
d'Hudson 

7 

British-Yukon 

226,001  44 

25,297  73 

6,413  12 

5,318,482  1 

8 

Brockville,      Westport     et 
North  Western 

9 

Canada  &  Gulf  Terminal... 
Canada  Southern 

10 

7.... 

144,392  92 

118,404  00 

25,988  92 

11 

Chemin  de  fer  de  l'Etat  : — 
Intercolonial 

161,, 015  67 
122,275  29 

n 

Ile-du-Prince-Edouard 

13 

Canadian  Northern 

Ontario. 

Québec. 
Candien  Pacifique 

7,126,016  28 

50,310  74 

214,199  68 

43,049,763  50 

14 

lit 

16 

23,734,285  16 

17,159,303  01 

6,574,982  15 

17 

Cape-Breton 

10, 107  67 

18 

Caraquet 

8,418  90 

132,023  64 

3,890  68 

19,854  16 

302,705  22 

27,693  60 

216  17 

19,802  43 

338,177  67 

886,711  02 

12,467,223  58 

105,708  54 
3,121  16 

19 

Central  Ontario 

20 

Crow's  Nest  Southern 

Cumberland  Ry.     &  Coal 
Co 

21 

22 

Dominion  Atlantic. . . 

134,217  28 

186,304  92 

52,087  64 

23 

Eastern  B.C 

24 

Elgin  et  Havelock 

25 

Essex  Terminal 

25 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Grand-Tronc-Pacifique.  . . . 
Grand -Tronc 

26 

27 

255,991  47 

241,517  39 

14,474  08 

28 

Grand-Tronc   (Can.  Atlan- 
tique)   

29 

Halifax  et  South  Western  .. 
Hereford 

30 

34,759  08 

571  16 

806  61 

235  45 

31 

Inverness  Ry.  &  Coal  Co.. 
Irondale ,  Bancrof  t:e  tO  tta  wa 
International  de  N. -Bruns- 
wick   

93,384  69 
6,416  79 

32,833  28 
4,108  77 

32 

33 

34 

Kent  Northern 

35 

Vallée  Kettle 

352  26 

36 

Kingston  et  Pembroke  (pour 
six  mois) 

28,569  59 
38,213  50 

37 

Klondike  Mines 

5,000  00 

4,050  00 

950  00 

38 

London  et  Port  Stanley 

17,722  00 

39 

Lotbinière  et  Mégantic 

Maine  Central 

6,905  10 
2,303  09 

40 

41 

Manitoba  Great  Northern 

79,284  93 

42 

Maritime    Coal,    Ry.    and 
Power  Co. . 

28,029  05 
16,997  27 

117,552  39 
7,073  54 

101,453  05 
35,289  03 
45,569  51 
18,982  40 
59,094  63 

43 

Vallée  Massa wippi. . 

44 

Midland  de  Manitoba 

Moncton  et  Bouctouche 

Montréal  et  Atlantic 

Montréal  etProvince,  Lig.de 
Montréal  et  jonc.  Vermont. 
Morrissey,  Fernie  et  Michel 

Jonction  Napier  ville 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

25.084  62 
12; 983  78 

52 

New  B'k  Coal  &  Ry.  Co 

53 

Nouv.-Brunswick  et  Ile  du 

Prince-Edouard 

New  Westminster  Southern 
North  Shore 

7,240  39 

27,729  56 

188  07 

54 

55 
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Total 

Déduction 

des  taxes. 

Total  DES  on': rations. 

Autre-  re- 
cettes pro- 
venant de 

tout  1 
aul  res 

sources. 

Total  rhit. 

Revenu 
net. 

Déficit 
net. 

Revenu. 

Perte. 

1 1     .  enu. 

$          c. 
341,812  49 

$        c. 

$          c. 

3,978  15 
340  89 

S           c. 

337,834  34 
54,993  23 

$        c. 

S          c. 

61,828  39 
370  05 

$          c. 

399,602  73 
55,363  28 

$        c. 

1 

55,334  12 

48 ,524  04 

"7,'713  17 
42,680  09 

•' 

48,524  04 

48,524  04 

?, 

36,220  31 

1,804  85 
1,623  77 
1,502  18 

3,407  51 
1,104  41 

34,415  46 

34,415  46 

4 

6,089  40 
41,576  58 

7,713  17 

43,078  76 

5 

398  67 
18,104  74 

fi 

226,001  44 

222,593  93 
24,193  32 

6,413  12 
5,275,159  32 

240,698  67 
24, 193  32 

6,413  12 
5,560,607  29 

7 

25,297  73 

8 

6,413  12 

't 

5,344,471  09, 

69,311  77 

285,447  97 

Kl 

161,015  67 
122,275  29 

161,015  67 
122,275  29 

161,015  67 
122,275  29 

11 

12 

7,126,016  28 

175,867  08 

17,788  20 

8,951  97 

1,382,419  85 

6,950,149  20 

32,522  54 

205,247  71 

48,242,325  80 

6,950,149  20 

72,455  38 

205,247  71 

54,876,025  87 

13 

50,310  74 

39,932  84 

14 

214,199  68 

15 

49,624,745  65 

6,633,700  07 

16 

10,107  67 

10,107  67 

10,107  67 

17 

8,418  90 

8,418  90 
128,572  65 

8,418  90 
141,737  59 

18 

132,023  64 

3,450  99 
7,805  26 

13,164  94 
234  08 

l't 

3,890  68 

3,914  58 

3,680  50 

m 

19,854  16 

19,854  16 

249,804  34 

26,228  24 

216  17 

19,802  43 

338,177  67 

886  711,02 

11,993,452  51 

62,619  02 

3,096  16 

19,854  16 

282,304  34 

26,228  24 

216  17 

19,802  43 

338,177  67 

1,031,480  27 

14,671,434  03 

63,340  51 

3,096  16 

21 

250,617  58 

813  24 
1,465  36 

32,500  00 

n 

27,693  60 
216  17 

23 

?A 

19,802  43 
338,177  67 

M 

•T. 

886,711  02 
12,481,697  66 

144,769  25 

2,677,981  52 

721  49 

■'il 

488,245  15 
43,089  52 

25  00 
1,736  39 

?7 

105,708  54 

B8 

3,121  16 

•>«» 

34,994  53 

36,730  92 

1,109  86 

35,621  06 

;;o 

93,384  69 

6,416  79 

32,833  28 

93,384  69 

5,506  32 

32,833  28 

4,108  77 

93,384  69 

5,506  32 

32,833  28 

4, 108  77 

31 

910  47 

32 

33 

4,108  77 

34 

352  26 

352  26 

352  26 

36 

28,569  59 
39,163  50 

2,228  62 

120  69 
3,663  46 

26,340  97 
39,042  81 

694  37 

27,035  34 
39,042  81 

36 



17,' 634  49 

37 

17,722  00 

21,385  46 

3,750  97 

38 

6,905  10 

6,905  10 
2,303  09 

6,905  10 
2,325  67 

39 

2,303  09 

22  58 
377  86 

40 

79,284  93 

1,605  67 

80,890  60 

80,512  74 

41 

28,029  05 
16,997  27 

28,029  05 

14,681  16 
103  839  57 
7,073  54 
78,469  44 
35, 105  26 
45,569  51 
18,982  40 

28,029  05 

16,070  14 
124,644  98 
7,073  54 
79,869  44 
35,450  76 
45,822  13 
19,148  04 
58,417  91 

12 

2,316  11 
13,712  82 

1,388  98 
20,805  41 

L3 

117,552  39 

7,073  54 

101  543  05 

44 

46 

22,983  61 

183  77 

1,400  00 
345  50 
252  62 
165  64 
268  45 
22  00 

46 

35,289  03 
45,569  51 
18,982  40 

17 

18 

19 

59,094  63 

945,17 
5,573  94 

58,149  46 

60 

25,084  62 
12,983  78 

30,658  56 
12,983  78 

30, 63i ;  66 
12,963  78 

r,l 

62 

7,240  39 

27,729  56 
188  07 

215  92 

579  27 

7,024  47 

27,150  29 
188  07 

7,024  47 

27,182  29 
188  07 

53 

32  00 

54 

53 

20b- 
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S 

«4) 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Net. 

Opérations  extérieures. 

H 

Revenu  des 
opérations. 

Déficit  des 
opérations. 

Revenu. 

Dépenses. 

Profits. 

Pertes. 

5fi 

Ottawa  et  New  York 

Père  Marquette,  en  Canada 

$          c. 

27,286  92 

996,515  47 

463,200  63 

7,316  67 

17,121  72 

123,220  65 

12,118  53 

$          c. 

$          c. 

$          c. 

$          c. 

$        c. 

57 

58 

5fl 

Québec  Oriental - 

60 

Québec    Ry.,     Light    and 
Power  Co 

61 

Oiiéhfio  fit  Lar;  St.  Jean   ... 

62  Oiifihp.fi.  Montréal  fit  Sud 

03 
64 
65 
66 
67 

Red  Mountain... 

12,412  39 

Rutland  et  Noyan 

1,590  19 
5,258  91 

Salisbury  et  Albert 

Schomberg  et  Aurora. . . . 

2,238  57 

Stanstead,      Shefford      et 
Chambly 

4,976  06 
251,200  44 
232,230  47 

B8 

Tunnel  St-Clair 

m 

St-Laurentet  Adirondack.. 
St-Martin 

70 

872  36 

71 

Sydney  et  Louisburg 

278,692  76 
72,321  14 

151,061  55 
15,796  20 

845,282  76 

65,035  63 
25,903  52 

3,343  46 

n 

73 

Témiskamingue  et   North- 

126  50 

3,079  12 

2,952  62 

74 

Mille  Iles 

75 

Toronto,     Hamilton     et 
Bufïalo 

76 

Vancouver,    Victoria    et 

77 

Victoria  et  Sidney 

2,044  35 

138  27 

1,906  08 

78 

Victoria  Terminal   Ry.   & 
Ferry  Co 

79 

Wellington  Colliery  Co 

80 

Wabash,  en  Canada 

356,902  77 
2,364  95 

81 

Total...,             

75,266,311  63 

575,298  64 

24,588410  10 

17,889,622  76 

6,754,063  05 

55,275  71 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
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81 


Total 

Déduction 
des  taxes. 

Total  des  opérations. 

Aut  i 
1    reoe1 
|  provenant 
de  toutes  Les 

autres 
sources. 

Total  brut. 

Revenu 
net. 

Déficit 
net. 

Revenu. 

Perte. 

Revenu. 

Perte. 

$          c. 
27,286  92 

$        c. 

$          c. 
8,433  51 

S            c. 

18,853  41 

996,515  47 

449,750  00 

7,316  67 

17,121  72 

105,062  56 

3,231  95 

$        c. 

520  36 

205,578  78 
30,526  85 

S           c. 

19,373  77 

1,202,094  25 

480,276  85 

7,316  67 

17,121  72 
108,332  08 
199,521  69 

$        c. 

">6 

996,515  47 

57 

463,200  63 

13,450  63 

7,316  67 

V» 

17,121  72 

60 

123,220  65 

18,158  09 

8,886  58 

1,071  56 

12  00 

3,269  52 

196,289  74 

4  00 

4,000  00 

fil 

12,118  53 

62 

12,412  39 

13,483  95 

13,479  95 

63 

1,590  19 

1,578  19 
5,258  91 

5, 578  19 
5,258  91 

ut 

5,258  91 

65 

2,238  57 

86  20 

2,324  77 

2,324  77 

66 

4,976  06 

4,976  06 
221,020  25 
231,497  98 

177  94 
698  00 
429  90 

5, 154  00 
221,718  25 
231,927  88 

67 

251,200  44 

30,180  19 
732  49 

f.S 

232,230  47 

i\(\ 

872  36 

872  36 

872  36 

70 

278,692  76 

278,692  76 
68,919  79 

148,108  93 
15,683  44 

837,986  72 

278,692  76 
71,684  38 

230,361  48 
15,875  08 

904,524  33 

181,489  74 

71 

72,321  14 

3,401  35 



2,764  59 

82,252  55 
191  64 

66,537  61 

182,560  60 

79 

148,108  93 

73 

15,796  20 

112  76 

7,296  04 

66,106  49 
1,049  36 

1,437  95 

71 

845,282  76 

75 

65,035  63 

1,070  86 

76 

27,809  60 

26,760  24 
1,905  51 

26,760  24, 

77 

3,343  46 

441  68 

2,347  19 

78 

78 

356,902  77 

356,902  77 
2,364  95 

356,902  77 
2,364  95 

80 

2,364  95 

si 



81,965,334  42 

575,534  09 

2,430,186  26 

79,556,996  77 

597,382  70 

10,716,034  01 

90,266,062  48  J 

590,414  40 

82 
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Nom  du  chemin  de   fer. 


DÉDUCTIONS 


Loyers 
provenant  des 

baux  sur 
d'autres  -voies 


Autres  loyers. 


Perte  sur 

propriétés 

exploitées 

séparément. 


29,551  16 


5,594  63 
1,244  46 
21,343  97 
4,200  75 
4,404  88 


Canadian  Northern 

Can.  Northern  Ontario 

Canadian  Northern,  Québec 

Pacifique  Canadien 

Centrai  Ontario 

Crow's  Nest  Southern 

Dominion  Atlantique 

Eastern  C.-B 

Grand-Tronc 

Grand-Tronc  (division  Canada  Atlantique). . . 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Hereford 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Vallée  Kettle 

Kingston  et  Pembroke 

London  et  Port  Stanley 

Maine  Central  et  du  Nouveau-Brunswick 

Manitoba  Great  Northern 

Maritime  Coal,  Ry.  and  Power  Co 

Vallée  Massa  wippi 

Midland  de  Manitoba 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  jonction  Vermont 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

Jonction  Napierville 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard. 

New  Westminster  Southern 

North  Shore 

Ottawa  et  New- York 

Père  Marquette,  en  Canada 

Québec  Central 

Québec  Oriental 

Québec  et  Lac  St-Jean 

Québec,  Montréal  et  Sud 

Red  Mountain 

Rutland  et  Noyan 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Tunnel  St-Clair 

St-Laurent  et  Adirondack 

Témiscouata 

Témiskamingue  et  Ontario  Nord 

Mille  Isles 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

Victoria  et  Sydney 

Victoria  Terminal  Railway  and  Ferry  Co 


238,960  00 


2,422,123  98 


94,886  60 


755,336  22 
25,000  00 


1,626,803  86 

19, 147  10 

176,281  30 

840  00 

43,820  05 

687,204  44 

22,814  17 

12,215  70 

44,038  40 

2,412  75 

1,497,365  75 

97,647  37 

9,885  44 

360  00 

2,026  90 

552  11 


19, 720  25 


17,556 


24,000  00 
33 ,120  00 


12,380  53 
5,906  57 
36,544  62 
62,657  75 
28,431  19 
13,474  50 
18,319  25 


11,930  40 
5,839  11 
4,976  20 
3,441  33 


167,334  82 


16,357  99 
553,113  73 


5,969  90 

83,946  96 

268,943  77 

637  38 


18,630  00 


10,000  00 


153,508  04 

1,679  55 

4,486  29 

2,205  43 

197,843  21 

47,403  26 

6,389  37 

398  53 


Chemins  de  fer  dont  il  n'a  pas  été  fait  de  déductions. 
Total 


3,820,033  03 


5,863,175 


27,439  01 


27,439  01 
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DU    REVENU   BRUT. 

Kkvenu  net 

Intérêt  prove- 
nant de  la 
dette  garantie. 

Autre  intérêt. 

Amortisse- 
ment. 

Autres 
déductions. 

Déductions 
totales. 

Revenu. 

P(i 

$         c. 
261,781  21 

S         c. 

$         c. 

S         c. 

$             0. 

291,332  37 

41,489  70 

1,244  46 

67,045  49 

4,200  75 

4,404  88 

114,186  96 

2,794,592  44 

S         c. 

108,330  36 
13,873  58 

$         c. 

1 

27,278  78 

8,616  29 

"49,"  768  50 
32,630  03 
11,913  92 

47,084  97 

•' 

3 

41,500  00 

4,201  52 

4 

") 

fi 

102,238  00 

11,948  96 

126,511  71 

2,766,014  85 

7 

1,140,349  57 

in 

19,147  10 

180, 162  77 

11 

5,743,076  54 

6,158,317  84 

2,269  44 

394,383  99 

5,680,574  03 

71,525  5C 

12,125  70 

368,730  70 

2,413  01 

9,929,084  06 

767,914  95 

57,612  03 

32,860  00 

2,026  90 

22,552  11 

8,580  00 

37,277  24 

3,150  00 

12,380  53 

5,906  57 

60,544  62 

62,657  75 

114,201  19 

21,474  50 

38,319  25 

7,878  42 

11,930  40 

5.839  11 

10,589  10 

3,441  33 

2, 100  00 

16,357  99 

970,248  55 

269,897  94 

104, 349  35 

260,883  85 

268,943  77 

637  38 

4,000  00 

26,626  10 

24,864  60 

169,860  33 

212,277  02 

23,579  54 

4,486  29 

5,215  43 

400,176  48 

47,403  26 

22,035  53 

398  53 

791,831  36 
70, 185  94 

13 

1,429  44 

49  18 

584,547  29 

"  189,' 136  28 

14 

350,514  76 
1,986,698  32 

15 

49,195,451  84 
70,212  09 

m 

48,711  33 

19 

15,896  20 
86,426  36 

•>() 

196,068  27 

33,737  43 
0  26 

■  >•> 

23,815  23 
4,742,349  97 

•>•; 

6,097,218  75 

1,579,163  34 
5,265  74 

"7 

640,001  84 
12,750  00 

704,574  44 
54,515  87 
68,481  06 

''S 

34,976  59 

..,, 

32,000  00 

500  00 

'!<) 

3,479  42 

:■;•> 

22,000  00 
8,580  00 

22,904  37 

"54,'9ir73 

824  33 

92,893  27 

■;-> 

18,455  34 

m 

•!S 

3,150  00 

411 

41 

22, 122  48 

43 

44,474  48 

4:-! 

61,987  23 

44 

52,650  00 

34,331  75 

4f; 

8,000  00 

13,976  26 

7,502  88 

11,269  62 

46,487  51 

\7 

20,000  00 

4s 

2,574  55 

5,303  87 

LA 

"36,'47ô'67 
3,564  63 

:,o 

ôl 

5,612  90 

53 

23,740  96 

54 

1,911  93 

55 

3,015  78 
231,845  70 
210,378  91 

5fi 

249,800  00 

269,897  94 

98,379  45 

57 

58 

97,032  68 

152,551  77 

69,422  08 

14,117  33 

59 

176,936  89 

tu 

52 

53 

4,000  00 

1,578  19 

M 

26,626  10 

28,950  87 
19,710  60 

tir, 

6,234  60 
125,000  00 
48,768  98 

67 

44,860  33 

51,857  92 

19,650  86 

48, 104  84 

225,875  19 

10,659  65 

504,347  85 

134,086  48 

4,724  71 

1,948  66 

2,292,245  34 

ffl 

59 

12, 166  66 

9,733  33 

72 

73 

3,010  00 
198,200  00 

74 

4,133  27 

75 

71  ; 

15,000  00 

646  16 

77 

78 

146,239  10 



17,989  099  34 

746,973  86 

15,037  20      1,616,878  04 

1 

30,078,636  36 

61,857,918  71 

2,260,906  99 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Emploi  du 


Dividendes  sur 


Actions 
ordinaires. 


Actions 
préférées. 


Total. 


British  Yukon 

Canada  Southern 

Canadien  Pacifique 

Dominion  Atlantique 

Grand-Tronc 

Hereford 

Québec  Central 

Témiscouata 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Balance,  du  ch.  de  fer,  non  distribuée. 


$  c. 

11,875  00 

450,000  00 

19,000,000  00 


$  c. 

86,080  95 


9,144,476 


$  c. 

97,955  95 

450,000  00 

28,144,476  66 


4,705,863  89 


32,000  00 


135,264  12 


4,705,863  89 

32,000  00 

135,264  12 


105,000  00 


105,000  00 


Totaux. 


19,598,875  00 


14,071,685 


33,670,560  62 
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pour  l'année  close  le  30  juin  1913 — Fin. 

REVENU    NET. 


Additions 
et  améliora- 
tions portées 
au  compte  du 
revenu. 

Crédits  au 
fonds  de 
réserve. 

Divers. 

Affecté 

aux 
améliora- 
tions. 

Balance  au 

Total  des 
déductions. 

Crédit  du 

compte  des 

profits  et 

pertes. 

Débit  du 

compte  des 

profits  et 

perte-. 

$         c. 

S         c. 
7,521  89 

$          c. 

$       c. 

$         c. 

105,477  84 

450,000  00 

28,359,317  82 

102,179  69 

4,705,863  89 

33,529  46 

135,264  12 

3,500  00 

105,000  00 

$         c. 

21,033  87 

2,316,014  85 

20,836,134  02 

$           c. 

7 

10 

214,841  16 

16 

102,179  69 

188  606  05  22 

36,486  08 

27 

1,529  46 

102,010  52  30 
58 

75,114  79 

44,604  84 

399,347  85 

4,264,758  74 

3,500  00 

72 

75 

2,105,999  57 

103,709  15 

7,521  89 

218,341  16 

34,000,132  82 

27,993,495  04 

2,396,616  14 
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Relevé  du  mouvement  des  marchandises  pour  l'année  terminée  le  30  juin  1913 — ^uite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


RÉCAPITULATION. 


Grand  Total. 


Tonnage 
issu  du 
chemin. 


Reçu 

d'auties 

chemins  au 

Canada. 


Reçu 

de  chemins 

des  E.-U. 


Total 

du 

tonnage. 


Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson 

Algoma  Eastern 

Atlantique,  Québec  et  Occidental 

Baie  de  Quinte 

Bedlington  et  Nelson 

Brandon,  Saskatchewan  et  Baie  d'Hudson 

Yukon-britannique 

Brockville,  Westport  et  Nord-Oueat 

Canada  Southern 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial 

Ile  du  Prince-Edouard 

Canadian  Northern 

Ontario 

Québec 

Pacifique-Canadien 

Cap-Breton 

Caraquet 

Ontario-Central 

Crow's  Nest  Southern 

Canada  et  Gulf  Terminal 

Cumberland  Railway 

Dominion  Atlantique 

Eastern  British  Columbia 

Elgin  et  Havelock 

Essex  Terminal 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Grand-Tronc 

"      (Canada  Atlantique) 

"     Pacifique 

Halifax  et  Sud-Ouest  

Hereford 

Inverness  Railway  and  Coal  Co 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

International  du  Nouveau-Brunswick 

Kent  Northexn 

Vallée  Kettle 

Kingston  et  Pembroke 

Klondike  Mines 

Lotbinière  et  Mégan tic 

London  et  Port  Stanley 

Maine  Central 

Manitoba  Great  Northern 

Maritime  Coal,  Railway  and  Power  Co 

Vallée  Massa wippi 

Moncton  et  Bouctouche 

Midland  Railway  Co.  du  Manitoba 

Montréal  et  Atlantique 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  jonction  Veimont 

Morrisey,  Fernie  et  Michel 

Jonction  Napierville 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

New  Brunswick  Coal  and  Railway  Co 

Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  Prince-Edouard . . . 

New  Westminster  Southern 

North  Shore 

Ottawa  et  New- York 

Père  Marquette 

Québec  Central 

Québec  et  Lac  St-Jean 

Québec,  Montréal  et  Méridional 


365,588 

613,891 

8,413 

159,529 

1,695 

58,055 

61,964 

15,047 

940,824 

3,516,430} 

113,070 

5,476,842 

735,497 

608,721 

21,044,667 

1,967 

24,626 

195,221 

218,242 

16,728 

354, 122 

296,409 

162,006 

9,140 

55,682 

376,899 

9,065,232 

970,276 


29,949 

770 

9,892 

121,351 
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26,507 

377,908 

1,800,031 

9,644 

943,103 

278,613 

310,297 

6,458,718 

3,442 

10,334 

99,023 

51,776 

4,031 

12,367 

71,488 

1,863 

3,038 

106, 192 

101,671 

2,823,204 

907,395 


261,121' 

129,575' 

288,842 

16,671! 

100,242, 

5,835! 

2,458, 

41,589| 

44, 400 

49,407 

21,529 


33,956 
3,853 

13,890 

10, 158 

6,390 

5,706 

20 

41,871 


2,440 
15,951 


42,329 

204,291 

159,573 

19,025 

3,715 

108,404 

20,436 

14,889 

830,405 

10,351 

18,387 

62,483 

39, 366 

34,116 

3,930 

66, 974 

58,692 

930, 999 

395, 929 

89,618 


4,254 

4,776 

420,495 

4,563 

68 

770,014 

74,888 

276,907 

21,353 

94,810 

447 

5,887 

10,427 

29, 187 


75,189 
228,868 
174,012 
144,422 
333,621 


421 
19,097 


7,269,305 


401,866 


124,513 

1,968,429 


12,280 


153,370 
51,193 


4,104 


159 

5,400 


65 

605,440 

188,942 

52,232 


153,957 


223,519 

491,044 

4,( 

98,808 

305,568 
12,278 


181,000 
2,594,337 


39, 179 


395,537 

614,661 

18,305 

280,880 

2,116 

77,333 

61,964 

41,554 

8,588,037 

5,316,461 

122,714 

6,821,811 

1,014,110 

1,043,531 

29,471,814 

5,409 

34,960 

294,244 

282,298 

20,759 

366,489 

367,897 

163,869 

12,178 

161,874 

478,570 

21,041,806 

1,928,864 

1,561,457 

295,077 

137,532 

302,732 

26,829 

V06.632 

11,541 

2,637 

88,860 

44,400 

51,912 

642,920 

188,942 

98,815 

209,067 

734,025 

23,588 

227,302 

1,369,462 

100,012 

390,604 

851,758 

410,729 

31,112 

68,370 

49,793 

63,303 

3,930 

323,163 

2,881,897 

1,105,016 

540,355 

462,418 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
Relevé  du  mouvement  des  marchandises  pour  L'année  terminée  le  30  juin  1913 — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Québec  Oriental 

Québec  Railway,  Light  and  Power  Co 

Red-Mountain 

Rutland  et  Noyan 

Salisbury  et  Albert 

Schomberg  et  Aurora 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

St-Clair  Tunnel. 

St-Laurent  et  Adirondack 

St-Martin 

Sydney  et  Louisburg 

Témiscouata 

Témiskaming  et  Northern  Ontario 

Milles  Iles 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver,  Victoria  and  Eastern 

Victoria  Terminal  Railway  and  Ferry  Co. 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 

Wabash  (en  Canada) 

Wellington  Colliery 

York  et  Carleton 


RÉCAPITULATION. 


Grand  total. 


Tonnage 

issu 
du  chemin. 


16,307 

180,406 

1,885 

167 

41,553 

7,180 

14,326 


Total  final. 


32,735 

8,343 

732,016 

173,696 

421,071 

20, 295 

296,239 

999,768 

10,073 

21,161 

23,841 

274, 180 

11,691 


Reçu 

d'autres 

chemins  au 

Canada. 


25,767 

12,669 

43 

316,857 

5,936 

3,683 

300,117 


Reçu  de 

chemina  des 

E.-Unis. 


20,884 
19,865 


56,829,297 


220,847 

4,115 

179,037 

13,857 

229,176 

25,475 

,491,789 

11,275 

33,659 

24,121 

9,419 

4,362 

1.327 


100,069 


792,689 


21,284,742 


436,746 


Total 

du 

tonnage. 


42,074 
193,075 

22,812 
336,889 

47,439 

10,863 
414,512 


985,767 


1,046,271 

12,458 

4,911,053 

187,553 

650,247 

45,770 

2,788,028 

1,447,789 

43,732 

45,282 

2,019,027 

278,542 

13,018 


27,317,214  *106,992,710 


*Le  total  comprend  1,561,457  tonnes  du  ch.  de  fer  G. T. P.  non-distribuées. 
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Tableau  14 — Sommaire  des  wagons,  service  des  marchandises,  pour  l'exercice 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Wagons 

FERMÉS. 

Trucks. 

Wagons  à  bestiaux  . 

o 
u 

£ 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

1 

Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson. . . 
Algoma  Eastern 

59 
27 

1 
15 

2 

66 

97 

10 

1,390 

8,178 

313 

16,507 

307 

325 

59,292 

Tonnes. 

2,255 
1,065 

30 
300 

70 

2,295 

1,820 

300 

47,280 

243,340 

3,840 

495,210 

9,210 

9,740 

2,024,990 

562 

130 

25 

119 

Tonnes 

20,890 

5,180 

750 

2,650 

Tonnes. 

2 

3 

Atlantic,  Québec  et  Occidental 

Baie  de  Quinte. .    .                      

4 

5 

6 

Brandon,     Saskatchewan      et     Baie 
d'Hudson 

10 

74 

6 

141 

2,987 

154 

3,004 

303 

262 

8,801 

14 

25 

169 

35 

4 

28 

228 

10 

360 
1,360 

120 

3,300 

81,215 

1,765 

98,455 

9,090 

7,720 

292,940 

420 

375 
4,320 
1,230 

120 

420 
6,000 

400 

3 

33 

1 

4 

163 

28 

633 

13 

10 

3,680 

70 

7 

660 

8 

9 

Brockville.Westpost  et  Nord-Ouest.. 

20 
80 

10 
11 
12 
13 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  (Intercolonial). . 

"      (Ile  du  P.-E.).. 

Canadian  Northern 

4,055 

285 

18,850 

390 

14 

Québec 

300 

15 

Pacifique-Canadien 

106, 920 

16 

17 

Caraquet 

5 
26 

241 
3 
2 

209 
9 
2 

15 

19,504 

1,392 

12,190 

92 

60 

8 

75 

730 

8,420 

65 

40 

5,295 

360 

50 

15 

300 

576,535 

40,740 

365,700 

2,590 

1,800 

160 

18 

Ontario-Central 

11 
13 

320 

19 

Crow's  Nest  Southern 

310 

2(1 

Canada  et  Gulf  Terminal 

21 

Cumberland  Ry 

22 

Dominion  Atlantique 

10 

220 

23 

24 

1 

25 

25 

Essex  Terminal 

26 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

200 

3,385 

251 

892 

212 

10 

29 

2 

85 

6,975 

92,760 

6,980 

26,760 

5,980 

200 

870 

40 

1,995 

1,271 
45 

298 
2 

20 

27 

Grand-Tronc 

35,750 

28 
29 

(Canada  Atlantique)... 

1,200 
8,940 

30 

Halifax  et  Sud-Ouest 

50 

31 

Heref  ord 

32 

Inverness  Ry.  and  Coal  Co 

33 

34 

International  du  Nouveau-Brunswick. 
Kent  Northern. . . . 

6 
1 

1 
7 

120 
15 
25 

140 

35 

3f, 

Vallée  Kettle 

2 

43 

23 

24 

3 

10 

12 

2 

180 

38 

55 

202 

21 

131 

1 

50 

860 

345 

720 

75 

300 

420 

40 

3,350 

760 

1,940 

6,080 

365 

3,845 

20 

37 

38 

Klondike  Mines 

39 

Lotbinière  et  Mégantic 

London  et  Port  Stanley 

1 
30 
25 

84 

30 

810 

750 

2,935 

40 

3 

90 

41 

42 

Manitoba  Great  Northern 

5 

120 

43 

44 

440 
5 

209 

234 

40 

258 

7 

8,750 
100 

7,560 

6,035 
715 

7,670 
280 

45 

46 
47 

Midland  Ry.  Co.  du  Manitoba 

Montréal  ec  Atlantique 

16 

38 

365 
1,080 

48 

Montréal  et  Ligne  Provinciale 

Montréal  et  jonction  Vermont 

Morrissey ,  Fernie  et  Michel 

49 

50 

4 

80 

51 

52 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

27 
6 
4 

54 

1 

118 

283 

360 

1,386 

950 

150 

70 

1,885 

30 

2,360 

7,595 
11,480 
41,580 

4 

53 

41 

8 

1 

14 

111 

647 

116 

37 

130 
1,325 

615 

280 
30 

280 

3,130 

17,650 

2,650 

925 

2 

50 

53 

New  Brunswick  Coal  and  Ry.  Co — 
Nouveau-Brunswick  et  Ile  du  P.-E. . 
New  Westminster  Southern 

54 

55 

3 

70 

50 

North  Shore. .. 

57 

5S 

Père  Marquette 

33 
68 
10 
90 

970 

59 

Québec  Central 

1,885 

on 

200 

61 

62 

Québec,  Montréal  et  Méridional 

2,700 

63 

Québec  Ry.  Light  and  Power  Co 

31 

770 

75 

1,500 

1 

20 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

terminé  le  30  juin  1913 — montrant  le  nombre  et  la  capacité  totale. 


Wagons  à  houille. 

Wagons 
réservoirs. 

Wagons  à  compar- 
timents 
frigorifiques. 

Autres  wagons. 

Total. 

o 

Nombre. 

Capacité 

tota 

Nombre 

Capacité 
totiile. 

Nombre 

Capacité 
totale. 

Nombre 

Capacité 
totale. 

Mombrc 

(  lapacité 

totale. 

166 

Tonnes. 

7,640 
80 

Tonnes. 

Tonnes. 

273 
97 

Tonnes. 

13,590 
4,850 

1,060 

256 

Tonnes. 

44,375 
11.175 

1 

2 

2 

26!              780 

1341          2,950 

3               120 

3 

1 

1 
19 

50 
915 

5 

5 

210 

240 

40 

0            500 

30,200 

430 

57, 150 

10,290 

10,925 

170,670 

5 

4 

150 
80 

108 

220 

19 

1,580 

12,905 

530 

21,858 

860 

980 

79,085 

14 

4,000 
4,160 

6 

12 

7 

2 

480    8 

2 

25 
55 

20 

510 

1,375 

10 

600 

51,670    9 

1,294 

27 

1,452 

237 

179 
3 

242 

5,020 

45 

7,260 

49 
4 

1,470 
40 

366,67510 

6,415  H 

677,525  12 

28,980  13 

349 

5 

1,817 

150 
53,325 

29 
1,632 

1,160 
54,555 

29,995  14 

3,669 

194 

8,980 

2,712,38015 
42016 

30              450  17 

10 

400 
750 

50 

69 

1,750 
3,335 

266           7.520  18 

17 

18 

540 

393 

7 

220 

475 

19 

3 

1 

246 

29,641 

1,779 

13,629 

378 

70 

185 

2 

91 

1 

4 

52 

23 

25 

81 

35 

137 

2 

620 

43 

14,585  19 

185  20 

190 

2,725 
590 

3,185'21 

28 

12,10522 

760  23 

75 

15 

8,595 

925,675 

52,190 

408,870 

11,090 

2,000 

5,470 

40 

2,115 

15 

100 

1,040 

345 

21 

25 

30 

1,300 

180,970 

2,550 

26 

4,117 
67 

179 

4,210 

1,185 
24 

249 

35,450 

720 

7,470 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

1 
2 

25 
40 

:so 

;jt 

38 

750  39 

45 

1,290 

2,265  40 

1,050 
5,080 

41 

6 

260 

6 

180 

24 

1,165 

42 

40  43 

12,100  44 

860  45 

33 

1,505 

23 

1 

700 
30 

27 

1,315 

363         13, 385^6 

475'        13,225147 

4 

60 

420 

1,380 

65           1.140i48 

21 

4 


120 

1 
2 

15 

419 

12,150  1'.' 

46 

60            56 

1,740.-)») 

51 

52 

1 

50 
250 

2 

60 

7 

350            43 

1,590 

10 

69 
45 

88 

1,725153 

685  54 

3 

140 

75 

4 

120 

16 

765 

3,260  55 

3 

5 

132 

2,034 

1,034 

527 

1,523 

135  56 

1 

2,640  57 

24 

720 

10 
10 

280 
300 

67,495  58 

2 

40 

28,170  59 

15,310 
45,505 

00 

01 

62 

14 

"'280 



1 

48 

1,440 

169 

4.01C 

63 
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4  GEORGE  V,  A.  1914 
Tableau  14 — Sommaire  des  wagons,  service  des  marchandises,  pour  l'exercice 


Nom  du  chemin  de  fer 

Wagons  fermés 

Trucks. 

Wagons  à  bestiaux. 

c 

s 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre . 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

64 

20 
50 

4 

Tonnes. 

710 

1,500 

60 

3 

5 

26 

13 

52 

Tonnes. 

100 
150 
390 
195 
845 

1 

2 

1 

Tonnes. 

20 
40 
10 

65 

Rutland  et  Noyan 

66 

Salisbury  et  Albert 

67 

Schomberg  et  Aurora 

68 
69 

Stanstead,  Shefïord  et  Chambly 

Tunnel  St-Clair 

102 

1,940 

1 

20 

70 

St-Lawrence  et  Adirondack 

75 
1 

16 

83 

147 

1,500 

20 

320 

2,120 

5,410 

30 
6 

87 

56 

462 

71 
178 

600 

120 

2,660 

1,230 

15,820 

20 

2,230 

6,265 

71 

St.  Martins 

72 

25 

500 

73 

Témiscouata 

74 
75 

Témiskaming  et  Ontario- Nord 

Mille  Iles 

10 

300 

76 

77 
78 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

Victoria  Terminal  Ry.  &  Ferry  Co. . . 

171 
1,232 

5,130 
43,045 

10 

71 

300 
1,700 

79 

Victoria  et  Sydney,  C.-B 

2 

1,373 

5 

1 

40 

45,590 

60 

10 

15 

86 

14 

1 

300 

3,120 

280 

15 

80 

131 

4,990 

81 

Wellington  Colliery 

82 

York  et  Carleton 

Total  final 

128,511 

4,096,480 

25,117 

763,665 

6,745 

193,975 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER  139 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
terminé  le  30  juin  1913,  montrant  le  nombre  et  la  capacité  totale — Fin. 


Wagons  à  houille. 

Wagons-réser- 
voirs. 

Waggons  à  compar- 
timents 
frigorifiques. 

Al  THES  WAGONS. 

Total. 

Nombre. 

Capacité 
totale. 

Nombre 

Capacité 
totale. 

Nombre. 

Capacité 

totale. 

Nombre'  Capacité 

totale. 

Nombre 

Capacité. 
totale. 

0 

1 

Tonnes. 

50 
80 

Tonnes. 

2 

Tonnes. 
60 

5 

Tonnes. 
250 

32 

Tonnes. 
1.190 

M 

2 

59            1  -  770 

fir> 

31 

13 

164 

460 
195 

2,985 

ni; 

67 

8 

160 

1 

20 

es 

m 

105 

2.100 

7(1 

71              140 

1,633         39,390 

139!          3,350 

619!        21,530 

1                20 

252           7,660 

2,014;        74,655 

71 

1,503 

35,880 

2 

30 

7? 

i 

7:-! 

74 

7fi 

7ti 

83 

3,670 

94 

2,800 

356 

17,175 

77 

78 

17               340 

1,698'        58,400 

292           9,840 

2                25 

79 

100 

4,540 
9,500 

S 

160 

m 

273 

si 

8? 

14,746 

567,210 

479 

15,785 

3,911 

115,455 

2,712 

104,315 

182,221 

5,856,885 
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Tableau  16,  A- — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
A — Accidents  résultant  de  la  marche  des 
PASSAGERS. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. • 

Rupture 

des 
trains. 

Locomotives 

ou 

wagons 

démolis. 

Tombés  des 
trains,  loco- 
motives 
ou  wagons. 
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CO 
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eu 

03 
VU 

3 

co 

03 
03 

eu 

1 

Ch.  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial. 

1 

5 

3 

7 

3 

2 

3 

3 

Can.  Northern,  Ontario 

1 

4 

1 

51 
6 

29 

8 

21 
177 

89 

5 

2 

6 

1 

34 

fi 

2 

7 

1 

S 

Grand-Tronc-Pacifique 

4 

9 

Halifax  et  Sud-Ouest 

10 

Vallée  Massawippi .... 

11 

Midland  du  Manitoba 

1? 

6 

13 

13 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

1 

14 

Père  Marquette,  en  Canada 

15 

Québec  et  Lac  St-Jean 

2 

16 

Québec  Ry.  Light  and  Power  Co. . 

1 

17 



18 

St-Laurent  et  Adirondack 

:...:.!.:.... 

19 

1 

?,() 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo 

i 

?\ 

?,?, 

15 

1 

33 

1 

Total  final 

3 

108 

15 

347 

8 

49 

Accidents  aux  employés  de  la  poste  des  messageries,  etc. 

Tués.    Blessés. 

Canada  Méridional 1 

Intercolonial 2 

Canada  Septentrional 2 

Pacifique-Canadien 2  11 

Grand-Tronc 5 

Grand-Tronc  Pacifique 1 

Vallée  Massawippi 1 

Témiskamingue  et  Ontario  Nord 1 

Wabash 3 

Total 2  27 
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l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident. 

convois,  des  locomotives  ou  wagons. 

PASSAGERS. 
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Nature  de  l'accident. 

Sautant  à 
bord  ou  en  bas 

Frappés  par  les  convois,  les  locomotives  ou  les 

WAGONS. 

Autres  causes. 

Total 
des  accidenta 

aux  voyageurs. 

des  trains, 

locomotives  ou 

wagons . 

Aux  passages 
à  niveau. 

Aux  gares. 

A  d'autres 

endroits  le  long 

de  la  voie. 

n 

3 

H 

to 

tO 

co 

e 

S 

to 

3 

t» 

W 

to 

tO 

3 

(M 

m 

to 

S 

tô 

3 

H 

t« 

VU 

w 
to 
S 

S 

vu; 
3 

H 

to 

oo 

to 

S 

ai 

3 

t. 

m 

1 

5 
4 

2 
12 

1 

1 

29 

5 

1 
1 

2 

24 

4 

18 

1 

1 

28 

2 

1 
47 
4 
2 
3 
1 

24 

3 
3 

1 

1 

1 

6 

2 

1 

1 

346 
106 

1 

34 

8 

1 

2 

1 

1 

6 

13 

1 

2 
1 

4 

6 

4 

1 

1 

1 
1 

2 

1 

1 

1 

1 
1 

2 

1 

49 

7 

72 

1 

3 

1 

6 

2 

3 

1 

62 

38 

650 
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Tableau  16,  B — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 

A — Accidents  résultant  de  la  marche 

EMPLOYÉS  SUR 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Attelant  ou 

dételant 
les  wagons. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

d 

3 

0Q 

3 

œ 

ai 

03 

3 

. 

w 

ai 
ai 

3 

ai 

-g 

ai 
0 

3 

ai 

3 

ai 

VU 

ai 
ai 

0> 

m 

3 

«ffl 

02 

ai 

1 

Algoma-Central  et  Baie-d'Hudson. 
Algoma  Oriental 

2 

3 

2 

20 

fl 

3 

Canada  Occidental 

1 

'"4 

4 
16 

2 
2 

6 

7 

4 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  :  Intercolonial. 
Ile  du  P.-E.. 

.    1 

S 

6 

Canadian- Northern 

3 

5 

1 

3 

80 

18 

2 
3 

8 

2 

1 

7 

Ontario 

8 

Québec 

"lO 

1 
83 

4 

21 

fl 

Pacifique-Canadien 

3 

1 

8 

8 

10 

Crow's-Nest-Southern 

11 

Ontario-Central 

1? 

3 

13 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

14 

Grand-Tronc 

12 

16 

5 
1 

2 

8 

14 

1 

12 
5 

15 

(Canada- Atlantique) . 

16 

Grand-Tronc-Pacifique 

2 

1 

3 

17 

Halifax  et  Sud-Ouest 

1S 

International  du  Nouv  .-Brunswick. 
Inverness  Ry.  and  Coal  Co 

19 

. 

1 

?,0 

1 
1 

,:>1 

London  et  Port-Stanley 

99 

Manitoba-Great-Northern. . . 

1 

?3 

Vallée  Massawippi 

1 

?4 

Midland  du  Manitoba 

3 

?5 

2 

'58 

97 

1 

B8 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

1 

?q 

Nelson  et  Fort-Sheppard 

30 

si 

2 
2 

1 

3? 

3 

33 

1 



S  4 

3 

3fi 

3fi 

Rutland  et  Noyan 

37 

1 

1 

38 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly. . 

89 

1 
3 

40 

41 

Témiskamingue  et  Ontario  Nord . . 

1 

1 

4? 

4e! 

4 

2 

5 

2 

1 
2 

44 

45 

46 

2 
1 

2 

15 

3 

47 

Total  final 

25 

166 

27 

165 

19 

71 

1 

11 

11 

STATISTIQUES  DES  CHEMTNS  DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,   indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convois,  des  locomotives  ou  wagons. 
LES  CONVOIS. 
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Nature  de 

l'accident. 

Total  des 

rccidenta  aux 

hommes 

d'équipe. 

Tombés  des 
convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotives  ou 

wagons. 

Frappés  par 

les  convois, 

locomotives 

ou 

wagons, 

Obstructions 
au-dessus 
de  la  voie. 

Autres 

causes. 

6 

y* 

05 

3 

M 
«S 
M 

m 

w 

3 

GO 

ÔQ 
00 

VI 

3 

vu 

w 

M 

5 

3 

H 

oo 
09 
3 

3 

vy 

M 
W 

s 

Oj 

3 

H 

1 

1 

2 

1 

7 

10 

! 

1 

6 

4 

27 

, 

2 

1 

4 

2 

1 
1 

3 

6 
6 
2 
46 
5 
4 
186 

5 

3 

8             61 

3 

7           122 

3              10 

4 

5 

2 

28 

2 

4 

144 

1 

"5 

iô 
1 
2 

82 

4 

1 
1 

6 

7 

"ii 

24 

19 
654 

1 

3 

3 

8 

15 

1 

1 

18 

5 

59 

; 

1 



1 

h 

12 

2 
25 

1 
8 
2 

46 

7 
7 

1:; 

10 

2 

9 

12 

6 

1 

15 

60           129 
14 

14 
Iô 

9 



1 

1 

1 

4 

35 
3 
2 

10 
17 



1S 

1 

2 

3 
2 

7 

3 

5 

1!) 

L'O 

! 

2 

1 
3 

21 

11 

2 

1 

l.\ 

L'4 

1 

1 

1 

!" 

1 

1 

1 
1 
1 
1 

"l 
... 

"l 
1 

2 

2 

25 

1 

26 

1Î27 

j 

7 
1 

6 
2 

1 
3 

1 
1 

8 

1 

12 

8 
4 
6 
1 

1 

"5 

8 

13 

3 

21 

22 

43 

1 

_'S 

29 

; 

30 

1 

1 

1 

2 

31 

1 

32 

2 

33 

"".".:r.::::::: 

34 

35 

30 

37 

38 

4 
2 
7 
2 
3 
11 

39 

2 

2 
5 

1 

1 

40 

11 

4 

42 

3 

5 

1 
6 

1 

13 

44 

15 

2 

2 

2 

15 

6 

40 

1 

47 

35 

265 

9 

123 

29 

44 

1 

25             21 

390 

1 

107        1,277 
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Tableau  16,  C — Sommaire  des  accidents  aux  personnes 

A — Accidents  résultant  de  la  marche 

EMPLOYÉS  SUR 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Attelant  ou 

dételant  les 

wagons. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

Rupture 

de 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

o 

£ 

3 

co 

3 

on 

0© 

co 

CO 

S 

co 

3 

co 
co 

co 

3 

H 

co 
eu 

3 

co 
VU 

3 

H 

co 

MU 
CO 
CO 

eu 

S 

co 
O 

3 

co 

co 
eu 

n 

1 

Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson. 

4 

?, 

3 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  (Intercolonial) 
(IleduP.-E).. 

4 

fi 

Canadian  Northern 

fi 

Can.  Northern  Ontario 

7 

Can.  Northern  Québec 

8 

1 

1 

4 

17 

1 

4 

1 

q 

Crow's  Nest  Southern 

10 

Dominion  Atlantic 

il 

1 

1? 

(Canada-Atlantique) 
Grand-Tronc  Pacifique 

13 

14 

Maine  Central  (Princeton) 

15 

Manitoba  Great  Northern 

16 

17 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

18 

Nelson  et  Fort  Sheppard 

19 

Québec  Central 

?() 

St-Laurent  et  Adirondack 

2 

31 

Sydney  et  Louisbourg 

M 

Témiscouata 

33 

2 

2 

1 

34 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental . . 

î 

Total  final 

1 

1 

4 

25 

10 

î 

TABLEAU  16,  D.— EMPLOYÉS— AIGUILLEURS 


1 

Canada  Occidental 

? 

1 

2 

1 

8 

R 

Grand-Tronc 

4 

1 

fi 

London  et  Port-Stanley 

fi 

Québec  et  Lac  St-Jean 

Total  final 

1 

3 

1 

8 

TABLEAU  16,  E— EMPLOYÉS 


1 

! 
I 

?, 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  (Intercolonial). 

i 

3 

4 

1    i          1 

1 

5 

Grand-Tronc. . . 

fi 

Grand-Tronc  Pacifique 

!  . 

Total  hnai. . . . 

1  1        1 

l 

1 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER. 

DOC.   PARLEMENTAIRE   No   10e 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident. 

des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

LES  VOIES. 
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Nature 

DE    L'ACCIDENT. 

Total. 

Tombés  des 

convois, 

locomotives 

ou 

wagon. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotives  ou 

wagons. 

Frappés  par  les 
convois, 

locomotives  ou 
wagons. 

Obstructions 

au-dessus 

de  la  voie. 

Autres  causes. 

73 
VU 

3 

H 

73 
VI) 
73 
73 

pq 

3 

73 

vu 

73 

73 

« 

m 

VU 

73 

73 

3 

73 

o 

3 

73 

VU 
73 
73 

03 

73 

vu 

3 

73 

vu 
S 

S 

'/j 

vu 

3 

73 

«S 

73 

73 

« 

3 

H 

1 

5 

1 
2 
1 

15 
1 
3 
172 
4 
1 

12 

3' 

1 
2 
1 
1 
1 
1 
3 
2 
3 
4 
6 

1 

3 

1 
1 

3 

? 

1 

3 

1 
1 

4 

1 

1 

3 

2 
31 

10 

1 

5 

6 

1 

21 

28' 

7 

4 

49 
1 

3 

5 

49 
1 
1 
6 

45 

7 

1 

8 

9 

1 
4 
1 
1 

10 

1 

2 

1 

3 

1 

il 

12 

1 
1 

1 

1 

1 

r.-i 

14 

1 

lô 

Ifl 

17 

18 

1 

If) 

1 

20 

2 

21 

3 

1 
1 

22 

23 

1 

1 

24 

5 

59 

4 

25 

39 

44 

6 

80 

59 

245 

ET  GARDIENS  DES  CROISEMENTS. 


1 

10 
2 

3 

1 

33 

4 

1 

1 

1 

7 

1 

1 
2 

5 

2 

2 

1 

3 

4 

*.  I 

•  • 

5 

1 

1 

1 

6 

1 

8 

1 

1 

3 

8 

! 

13 

8 

41 

1 

DES  GARES. 


1 

..... 

1 

2 

"Y 

32 
2 

1 

1 

1 

2 

1 

3 

2 

3 

4 
2 

7 

18 
2 

3 

4 

1 

5 

1 

6 

5 

4 

7 

8 

' 

1 

20 

9 

39 
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Tableau  16,  F — Sommaire  des  accidents  pour 
A — Accidents  résultant  de  la  marche 
EMPLOYÉS— 


Nature  db  l'accident. 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Attelant  ou 

dételant 
des  wagons. 

Collisions. 

Déraille- 
ments. 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

0 
h 

Ml) 

S 

3 

m 

Ml) 

3 

H 

m 
O 
m 
m 

3 

w 

vQ) 

ce 

w 
O 

Mj> 

3 

H 

m 

Ml) 

M 

PQ 

5P 

Ml) 

3 

03 
VU 
«3 
02 

0) 

S 

03 
Ml) 

3 

H 

09 

PQ 

1 

Canada  Occidental 

? 

Pacifique  Cîinadien 

1 

1 

3 

Grand-Tronc 

4 

fi 

Grand-Tronc  Pacifique 

fi 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

7 

Québec  et  Lac  St-Jean  

8 

A 

Témiscouata 

10 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo 

Total  final 

1 

1 

TABLEAU  16,  G.— EMPLOYÉS— 


Can.  Occidental 

Pacifique  Canadien. . . . 
Montréal  et  Atlantique . 

Total  final . . . 


TABLEAU  16,  H.— EMPLOYÉS— 


1 

Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson. 

1 

? 

1 

a 

4 

Ch.  de  fer  de  l'Etat  :  Intercolonial. 
Can.  Northern.. 

1 

fi 

1 

fi 

Can.  Northern  Ontario. . . . 



7 

1 
6 

8 

Pacifique-Canadien 



8 

8 

2 

6 

2 

1 

q 

Grand -Tronc    . 

1(1 

...... 

11 

1 

n 

Nelson  et  Fort  Sheppard  . 

1 

13 

14 

15 

Ifi 

17 

2 

18 

Toronto,  Hamilton  et  Bufïalo. 

Ifl 

an 

Total  final 

11 

8 

9 

2 

7 

4 

l 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident, 
des  convois,  locomotives  ou  wagons. 
DES  ATELIERS 


Nature  de  l'accident. 

Tombés  des 
convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Sautant  à  bord 

ou  en  bas 

des  convois, 

locomotiv  es 

ou  wagons. 

Frappés  par 

les  convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

Obstructions 

au-dessus  de  la 

voie. 

Autres  causes. 

Total. 

B 
O 

3 

H 

b 

o 
s 

«3 

O 

m 

te 

«09 

3 

H 

té 

■ 
5 

B 

3 

H 

B 

vl) 
02 
IC 

S 

« 

3 

H 

(O 
B 

O 

5 

té 

3 

H 

■ 

w 

ta 

pq 

B 

•-_ 
3 

/. 

-o 

Oj 

s 

6 

1 

3 

5 

1 

7 

1 
3 

24 
4 



2 

1 

2 

10 
.... 

2 

2 
41 

4 

1 
3 
1 

1 

1 

4 

1 

2 

2 

2 

3 

1 

4 

1 

2 

2 

5 

n 

1 

7 

3 

1 

S 

9 

10 

1 

5 

1 

2 

8 

11 

2 

5 

37 

15 

59 

DU  TÉLÉGRAPHE. 


j 

1 

2 

2 
8 

1 

1 

2  i 

5 

? 

1 

3 

i 

2  1 

1 

7 

11 

! 

AUTRES  EMPLOYÉS. 


1 

2 

4 
1 
14 
1 
2 
114 
6 

2 

"Y 

, 

? 

i 

"ï 

2 

1 

2 
1 
1 

3 

1 

4 

2 

1 

1 

2 

8 
1 

5 

1 

6 

1 
12 

7 

15 

5 

8 

1 

13 
2 

4 

S 

47 
4 

31 

1 
1 

8 

1 

10 

il 

1 

\?> 

1 

2 

1 

13 

i 

14 

1 

\ 

4 

15 

1 

2 

1 

1 

1 

m 

17 

1 

ts 

2 

2 

1!» 

1 

'   1    . 

'il 

3 

22               7 

19             11 

20    4               9 

65             40           162 
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Tableau   16,  I — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
A — Accidents  résultant  de  la  marche 

AUTRES  PERSONNES. 


Nom  du  chemin  de  fer 

Nature  de  l'accident. 

Collisions. 

Déraille 
ments. 

Rupture 

des 
convois. 

Locomotives 

ou  wagons 

démolis. 

Tombés  des 
convois, 

locomotives 

ou 

wagons. 

o 

S 

s 

w 

3 

H 

w 

03 
ai 

S 

ai 

3 

03 

03 
03 

« 

w 
VU 

3 

H 

m 

«a 

m 
m 

S 

4 

3 

H 

02 

05 

m 

s 

03 

3 

03 

03 
03 

S 

1 

Algoma  Eastern 

2 

Brockville,    Westport    et      Nord- 

3 

Canada  Méridional 

1 

J 

4 

Ch.  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial. 
Can.  Northern. . .  r 

1 

1 

S 

1 

fi 

7 

Can.  Northern  Québec 

1 

8 

Pacifique  Canadien 

6 

10 

9 

Central  Ontario 

m 

Dominion  Atlantic 

11 

Graid-Tronc 

1 

2 

8 

12 

"              (Can. -Atlantique) . . . 

* 

2 

13 

Grand-Tronc  Pacifique 

14 
15 

Halifax  et  Sud-Ouest 

Kingston  et  Pembroke 

16 

Klondike  Mines 

17 

Montréal  et  Atlantique 

1S 

Morrissey,  Fernie  et  Michel 

1 

19 

Ottawa  et  New- York 

20 

Père  Marquette 

1 

21 

Québec-Central 

22 

Québec  et  Lac  St-Jean 

23 

Québec,  Montréal  et  Méridional . . . 

24 

Salisbury  et  Albert 

25 

St-Laurent  et  Adirondack 

26 

Sydney  et  Louisburg 

27 

Témiskamingue  et  Ontario  Nord . . 

28 

Témiscouata 

29 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo 

30 

Vancouver,  Victoria  et  Eastern .... 

31 

Wabash,  en  Canada 

1 

Total   final 

1 

2 

1 

1 

9 

24 

TABLEAU  16,  J.— AUTRES  PERSONNES 


Canada  Méridional 

Ch.  de  fer  de  l'Etat:  Intercolonial 

Can.  Northern 

Can,  Northern  Ontario 

Can.  Northern  Québec 

Pacifique-Canadien 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

Grand-Tronc , 

Grand-Tronc  Pacifique 

Père  Marquette 

Québec  et  Lac  St-Jean 

St-Laurent  et  Adirondack 

Sydney  et  Louisburg. 


Toronto,  Hamilton  et  Buffalo... 
Vancouver,  Victoria  et  Oriental. 
Wabash,  en  Canada 


Total  final. 


22 


29 


S  7.17/  8  7  /  Q  l  E  S   /  '  /.'  8   CJ3  /:  VINS   D  E   FE I! 
DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident 
des  convois,  locomotives  ou  wagons. 
—EMPIÉTANT  SUR  LA  VOIE. 
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Nature  de  l'accident. 

Total  des  :uri- 

deatfl  à  d'aul  rea 

Sautant  à  bord 
ou  en  bas  des 
convois,    loco- 
motives ou 
wagons. 

FRAPPÉS  PAR  LES  CONVOIS,  LOCOMOTIVES  OU  WAGONS. 

Autres  causes. 

personne 

trouvant  .--ur 

la  voie  en 
oontiavention 

à  la  loi. 

Aux  passages 
à  niveau. 

Aux  gares. 

A  d'autres  en- 
droits le  long 
de  la  voie. 

3 

H 

73 

m 
m 
S 

73 
O 

3 

H 

1 

73 

S 

m 

3 

73 
O 

73 
co 

S 

73 

3 

73 

| 

73 

S 

73 

3 

H 

73 

73 

73 

3 

1 

S 

«a 

1 

1 

1 

3 

19 

18 

1 

6 

130 

2 

82 
7 
4 

"  4' 

9 

12 

3 

3 

136 

r 

85 
5 
5 
3 

r 

"*è" 

1 

'  1 

2 

"à" 
î 

3 

1 

1 

6 

2 

1 

1 

13 

13 

1 

3 

85 

2 

1 

44 

5 

2 

3 

7 
4 
1 
2 
86 

3 

2 

2 

3 

1 

3 

3 

1 

2 

2 

5 

1 

•y 

1 
9 

1 
4 

4 

7 

7 

12 

19 

17 

S 

1 

31 

2 
4 
3 

H 

7 

7 

19 

2 
1 

25 
1 

1 

10 

12 

11 
12 

1 

1 

13 

14 

1 

1 

1 

1 

2 
1 
2 
6 
3 
1 
1 
1 
3 

r 

7 
2 

r, 

ic 

17 

1 

1^ 

1 

l't 

1 

1 

•'( 

2 

5 

3 

1 

M 

1 

1 

4 

.,., 

1 

B3 

•'4 

1 

•T. 

1 

2 

1 

>ti 

2 

>7 

1 
6 

2 

"S 

l 

1 

1 
2 

1 

>■) 

.W 

:',1 

24 

19 

35 

43 

23 

23 

197 

153 

17 

21 

309 

284 

NON  SUR  LA  VOIE. 


1 
4 

8 
8 

2 

9 

""2 

10 
14 
2 

2~ 

90 
1 
25 
1 
3 
5 
4 
4 
3 

6 

1 

1 

4 

1 

•?, 

1 

:< 

1 

r 

24 

1 

1 

"'4' 

4 

'    1 

8 

5 

3 
1 

6 

20 
1 

4 

8 

2 

1 
3 

31 

"Y 

42 
3 
5 

6 

7 

2 

8 

9 

1 

4 
2 

1 
1 

2 

10 

U 

11 

2 

12 

i 

2 

13 

2 

14 

15 

6 

1 

1 

16 

5 

7 

27 

58 

10             11  l            6 

12 

6 

42  1          63  |         171 

20b— 11 
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Tableau  16,  K. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
B — Accidents  résultant  d'autres  causes  que  celles  de 
VOYAGEURS. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Nature  de  l'accident. 

Total  des 
accidents 

aux 
employés 
de  gares. 

Manu- 
tention 
des  mar- 
chan- 
dises. 

Manie- 
ments 
des  ou- 
tils, ma- 
chines,S 
etc. 

Manu- 
tention 
des  four- 
nitures, 
etc. 

Montant 
à  bord  ou 
desc.  des 
locom.ou 
des  wag. 
immob. 

Autres 
causes. 

8 

m 

3 

ce 

m 
ce 

S 

m 

3 

ce 

GO 
0) 

S 

ce 

3 

ce 

en 

ce 
a» 

S 

02 

3 

ce 

ce 
ce 

m 

S 

OQ 

3 

H 

en 
ce 

3 

en 

en 
ce 
CD 

S 

1 

Canada  Méridional 

3 

...... 

3 

? 

Chemin  de  fer  de  l'Etat. — Intercolonial. . 

1 

3 

Canadian   Northern 

1 

1 

4 

Canadian  Northern  Québec 

3 

8 

'"sf 

3 

S 

Pacifique-Canadien 

1 

2 

9 

fi 

Vancouver,  Victoria  et  Eastern 

1 

Total  final 

1 

3 

3 

14 

3 

17 

1 

I 

EMPLOYÉS  DES  GARES. 


1 

Algoma  Central  et  Baie-d'Hudson 

fl 

Algoma  Oriental 

1 

1 

8 

1 

1 

4 

Chemin  de  fer  de  l'Etat — Intercolonial. . . 

2 

1 

2 

fi 

IleduP.-E 

Canadian  Northern 

1 

fi 

1 

2 

7 

Canadian  Northern  Ontario 

S 

Canadian  Northern  Québec. . . 

7 
42 

7 

9 

Pucifique-Canadien. . .                 

9 

19 

6 

35 

1 

111 

10 

Grand-Tronc 

1 

11 

(Canada-Atlantique) . . 

1 

n 

Grand-Tronc-Pacifique 

2 

2 

13 

Halifax  et  Sud-Ouest 

14 

Vallée  Massawippi 

3 

3 

15 

Ottawa  et  New- York 

1 

1 

16 

Père  Marquette 

17 

Québec  Central  . 

18 

Québec  et  Lac  St-Jean. . . 

1 

1 

19 

Sydney  et  Louisburg. ...                  

M 

Temiskaming  et  Ontario  Ncrd 

2 

2 

711 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo  . . 

1 
7 

1 

1 

2 

28 

Vancouver,  Victoria  et  Méridional 

8 

îffl 

Wabash,  en  Canada. . . 

1 

Total  final 

66 

9 

22 

7 

43 

147 

STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 

DCC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
,1  exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident, 
la  marche  des  convois,  locomotives  ou  wagons. 

AUTRES  PERSONNES. 
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Genre 

d'accident. 

'l  otal  des 

Montant  à  bord 

accidents  aux 

Manutation 

Maniement  des 

Manutention 

ou  descendant 

Aui  ras 

causes. 

empl 

des 

outils, 

des  four- 

defl locomotives 

des  ateE 

marchandises. 

machine,  etc. 

nitures,  etc. 

ou  des  wagons 
immobiles. 

E 

•- 

3 

ce 

Ml) 

w 

00 

0) 

«GJ 

3 

3 

ce 

o 

su  t 

3 

1 

S 

c/j 
«fi 

3 

i 

t/3 

0 

3 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

PQ 

H 

m 

_ 

"i 

î 

"i 

4 

1 
6 

1 
1 

4 

1 
10 

1 
2 

a 

4 

2 

1 

1 

5 

fl 

2 

1 

1 

3 

12 

3            16 

16,    L. 


EMPLOYÉS  DES  ATELIERS. 


7 

4 

11 

1 

:> 

14 
4 
5 

57 

17 
6 

92 
8 

1 

15 

7 

5 

91 

18 

30 

206 

18 

2 

25 
1 

;; 

3 

4 

0 

2 

1 
1 

10 

31 

•i 

7 

6 
4 

1 

5 
10 

12 

90 

10 

2 

4 

"2 

8 

g 
10 

11 

1 

19 

1 

2 

1 

12 

1:; 

14 

Ifi 

1 

4 

2 

1 

2 
10 

1 

7 

2 

24 

lti 

1 

17 

5 

9 

18 

1 

1!» 

20 

5 

1 
1 

6 
2 

21 

_'_> 

1 

10 

2 

245 

1 

35 

14 

2 

168 

5 

472 

20b— m 
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4  GEORGE  V,  A.   1914 
Tableau  16.  M. — Sommaire  des  accidents  aux  personnes  pour 
B. — Accidents  résultant  d'autres  causes  que  celles  de 
EMPLOYÉS  CANTONNIERS. 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Genre  d'accident 

Total 

des  accidents 

aux 

employés 

des  ateliers. 

t 

S 

3 

Manu- 
tention 
des  mar- 
chan- 
dises. 

Manie- 
ment des 
outils, 
machi- 
nes, etc. 

Manuta- 
tion  des 
fournitu- 
res,   etc. 

Montant  à 
bord  ou  des- 
cend, de  loc. 
ou  wa.  imm. 

Autres 
causes. 

02 

3 

O 

% 

PQ 

02 

V3J 

3 

H 

02 
vu 
DQ 

02 

<V 

S 

oi* 

3 

ai 

MU 
«2 

02 

3 

02' 

a\ 

02 

3 

oi 

vD 

3 

H 

ai 

ai 

02 

02 

«a 

3 

02" 

SB 

02 

5 

1 

Algoma  Central  et  Baie  d'Hudson 

1 
1 

3 

4 

2 

Algoma  Eastern 

1 

2 

3 

Brandon,  Sask'n  et  Baie  d'Hudson 

4 

Canada  Southern 

13 

8 

21 

5 

Chmin  de  fer  de  l'Etat,  Intercolonial 

6 

"                    Ile  du  Prince-Ed. 
Can.  Northern 

3 
9 

1 
1 

1 
51 
7 
4 
115 
2 
1 
8 

'Y 

5 

7 

7 

68 

s 

Can.  Northern  Ontario 

7 

g 

Can.  Northern  Québec 

3 

86 

4 

7 

10 

Pacifique  Canadien 

4 

2 

85 

2 

4 

292 

11 

Crow's  Nest  Southern 

3 

12 

Esquimalt  et  Nanaïmo 

5 

13 

Grand-Tronc 

8 

14 

"             (Can.  Atlantique) 

1,1 

Grand-Tronc  Pacifique 

1 

5 

3 

9 

1fi 

Hereford 

17 

Inverness  Ry.  and  Coal  Co 

1 

1 
3 
1 

1 

2 

18 

Manitoba  Great  Northern 

1 
1 
2 

4 

19 

Montréal  et  Atlantique 

2 

4 

*>0 

Nelson  et  Fort^Sheppard 

3 

*>1 

Ottawa  et  New- York 

1 

1 

99 

Père  Marquette 

93 

Québe  c  Central 

1 

1 
1 

2 

94 

Québec  et  Lac  Saint-Jean. . . 

1 

2 

95 

Québec  Ry.  Light  and  Power  Co 

?fi 

Saint- Laurent  et  Adirondack 

1 

2 

1 

1 

3 

97 

Sydney  et  Louisburg 

2 

?A 

Témiskamingue  et  Ontario  Nord 

9q 

Toronto,  Hamilton  et  Buffalo. . 

3 

8 
9 
4 

1 

12 

30 

Vancouver,  Victoria  et  Oriental 

7 

1 

17 

S1 

Wabash,  en  Canada.. . , 

5 

Total  final 

4 

2 

125 

144 

5 

4 

210 

6 

488 

BTATISTIQVEB  DES  CHEMIN B  DE  FER 

DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 

l'exercice  terminé  le  30  juin  1913,  indiquant  le  genre  d'accident, 
la  marche  des  convois,  des  locomotives,  ou  wagons, 

EMPLOYÉS— AUTRES   EMPLOYÉS. 
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Manutention 
des 
marchan- 
dises. 


Genre  d'accident 


Maniement 

des  outils, 

machines, 

etc. 


32 


S  7 


Manutention 

des 

fournitures, 

etc. 


cq 


Montant  à  bord 

ou  desc.  des 

locom.  ou  des 

wagons 

immobiles. 


pq 


Autres  causes. 


pq 


10 


12 
138 


69 


15 


10 


263 


Total  des 

accidents  aux 

autres  personnes 


15 


pq 


2 
3 
3 

3 

"l 

..... 

"l8 
466 
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Tableau  1, 


4  GEORGE  V,  A.   1914 

CHEMINS  DE  FER 

-Sommaire  des  chemins,  milles  parcourus, 


Nom  du  chemin  de  fer. 


10 

11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

30a 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 
43 

44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 


Voies. 


Long,  des 
chem.,  pre- 
mière voie 

principale. 


Berlin  et  Urbain  de  Waterloo 

Berlin  et  Occidental 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie-Britannique 

Calgary 

Canadian    Resources    Development 

Co 

Cap-Breton 

Chatham,     Wallaceburg     et     Lac 

Erié 

Cornwall 

Edmonton  Radial 

Galt,  Preston  et  Hespeler,    mainte- 
nant Berlin,  Waterloo  et  Lac  Huron 

Grande- Vallée 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville . 

Hamilton  Radial 

Urbain  d'Hamilton 

Hull 

International  Transit  Co 

Kingston,     Portsmouth     et     Cata- 

raqui 

Comté  de  Lévis 

Municipalité  de  Lethbridge 

Urbain  de  London 

London  et  Lac-Erié 

Moncton  Tramways 

Montréal,  Parc  et  Ile 

Urbain  de  Montréal* 

Montréal  Terminal* 

Montréal  et  comtés  sud 

Moose-Jaw 

Niagara,  Welland  et  Lac-Erié 

Nelson,  C.-B.j 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière. ... 
Niagara,  Ste-Catherine  et  Toronto 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou 

Port- Arthur  et  Fort-William 

Québec    Rly.,    Light    and    Power 

(Citadel) 

Québec    Rly.,    Light    and    Power 

(Montmorency) 

Municipalité  de  Régina 

Sandwich,    Windsor    et    Amherst- 

burgh 

Sarnia 

Sherbrooke 

St-Jean,  N.-B.t 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  (Winnipeg) 

Urbain  de  Toronto 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  et  Lake-Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac-Winnipeg 
Yarmouthf. 


Total. 


3-20 
2-45 

23  00 
177-44 

50  00 

1-75 
30-52 

38-94 

400 

30-23 

17-81 
40-36 

8-50 
11-24 

7-00 
22-00 
25-00 
22  00 
14-12 

4-30 

8-00 

10-50 

11-00 

25-73 

29-02 

2-72 

29-37 

76-67 

18-22 

11-40 

7-50 

1-74 

1-25 

11-91 

47-76 

5-70 

9-00 

23-56 

604 

7-90 

25-33 

17-72 

28-60 
13-09 

38-28 

8-25 

9-00 

12-50 

4-00 

7-00 

19-61 

61-72 

9-84 

72-43 

36-16 

89-12 

22-13 

3-00 


Longueur 
de  seconde 

voie 
principale. 


1,356-63 


118-56 
12  00 


1-36 
1-95 


8-70 


S- 
iÔ-60 


79 


16-03 
60-10 

4-28 


1-50 


11-20 


21-42 


6-50 


61-72 


Longueur   l    Longueur 
totale       I  de  voies  de 
de  voie      déviation  et 
principale,      de  garage. 


1-13 


371-14 


4-68 
2-45 

23  00 
296-00 

62-00 

175 

30-52 

38-94 

4- 00 

30-23 

19-17 
42-31 

8-50 
19-94 

700 
22  00 
33-69 
22  00 
24-72 

4-30 

8-00 

10-50 

1100 

32-52 

29-02 

2-72 

45-40 

136-77 

22-50 

11-40 

9  00 

1-74 

1-25 

23-11 

47-76 

5-70 

9-00 

44-98 

604 

7-90 

25-33 

17-72 

38-40 
20-42 

38-28 

8-25 

9-00 

19-00 

4-00 

7-00 

19-61 

123-44 

9-84 

72-43 

37-29 

89-12 

22-13 

300 


Total 

calculé 

comme  voie 

simple. 


38-02 
100 

•16 
105 

600 

2-50 

•50 

7-25 


217 

•22 


•70 
•73 
•50 
•01 

4-68 

17-59 

6-55 

2-00 

•75 

•30 


1-37 
15-82 
•10 
4-00 
•50 
•04 
•20 


3  00 
•40 


1-00 
•53 


9-48 

•42 

9-57 

1-85 


1,727-771 


141-86 


509 
2-55 

23  00 
334-02 

63-00 

1-91 
31-57 

44-94 

6-50 

30-73 

26-42 
42-31 

8-83 
20  00 

7-00 
2200 
33-69 
22-00 
26-89 

4-52 

800 

10-50 

11-70 

33-25 

29-52 

2-73 

50-08 

154-36 

29-05 

13-40 

9-75 

204 

1-25 

24-48 

63-58 

5-80 

13  00 

45-48 

6-08 

8-10 

25-33 

17-72 

41-40 
20-82 

38-28 

9-25 

9-53 

1900 

4-00 

700 

19-61 

132-92 

10-26 

82-00 

39  14 

89-12 

22  13 

300 


1,869-63 


tChiffres  et  traits  des  rapports  de  l'année  dernière. 


STATISTIQUES  DES  CHEMINS  DE  FER 
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DOC.  PARLEMENTAIRE   No  20b 
ÉLECTRIQUES. 
et  voyageurs  transportés  pendant  l'année  expirée  le  30  juin  1913. 


10 


il 


12 


L3 


1  I 


Milles  pakcourus. 


Vnv  IGBURS   TRANSPORTÉS. 


Mar.  i 


Voies 
affermées 


Milles 

parcourus 

par  voitures 

voyageurs. 


Milles  parc.     Total  des 

par  voitures    milles  par- 

ïiiar.,  postesi  courus  par 

et  messag.  lea  voitures 


Voyageurs 
payant 
places. 


Voyageurs 
porteurs  de 
correspon- 
dances. 


Total  des 

voyageurs 
t  transportés 


Nombre 

de  tonnes. 


■70 


139- 


19-03 


■82 


1-75 


8-64 
12-08 


129,463 

33,500 

298,367 

11,315,894 

2,647,674 

29,200 

634,929 
285,723 

197,304 

1,699,882 

307,583 

491,388 
320,000 

1,011,723 
143,992 
332,806 
557,012 

1,901,940 
788,975 
295,160 


390,593 

371,149 

1,495,681 

344,566 

83,255 

1,326,478 

15,946,181 

616,280 

336,225 

413,359 


129,463 

33,500 

34,680  333,047 

911,897^  12,227,791 

560  2,648,234 

29,200 


20,274 
47,521 

22,566 

4,909 

40,606 


9,000 


158 
51,847 
23,030 


29,614 


38,303 


21,579 

171,217 

62,363 


2-22 


3-00 


53,664 

297,985 

917,460 

190,868 

58,438 

4,446,414 

263,050 

130,608 

1,126,921 

1,967,554 

406,792 

591,452 
1,011,072 

143,990 
448,144 

1,003,454 
183,960 
295,785 
304,900 
20,280,225 
312,934 

1,250,244 
272,063 

7,837,728 

199,573 

63,976 


72,010 


25,482 


5,054 
36,115 


655,203 
333,244 

219,870 

1,704,791 

348,189 

491,388 
329,000 

1,011,723 
144,150 
384,653 
580,042 

1,901,940 
818,589 
295, 160 
199,680 


390,593 
371,149 

1,495,681 

382,869 

83,255 

1,348,057 

16,117,398 

678,643 

336,225 

413,359 


53,664 
297,985 
989,470 
190,868 

83,920 
,446,414 
263,050 
135,662 
,163,036 


107,845 

77,792 


1,967,554 

406,792 

591,452 
1,011,072 

143,990 
448,144 

1,003,454 
183,960 
295,785 
304,900 
20,280,225 
312,934 

1,358,089 
349,855 

7,837,728 

199,573 

63,976 


958,750 

206,052 

526,496 

71,973,822 

16,986,658 

26,721 

4,186,899 
416,761 

450,571 

13,836,405 

1,262,825 

1,575,692 
929,045 

6,147,009 
768,979 
736,511 

2,373,436 
15,595,131 

2,300,456 

2,053,780 
910,456 

1,622,880 

1,184,392 

8,701,268 

607,314 

405,541 

4,999,336 

,159,892,021 

1,917,795 

1,661,245 

2,174,745 

377, 177 

308,823 

1,365,661 

3,877,008 

991,891 

253.203 

22,345,111 

1,003,331 

1,171,470 

5,937,674 

9,809,674 

1,588,691 

3,219,369 
4,337,304 

727,598 

1,115,038 

4,330,339 

682,380 

470,609 

1,115,418 

144,771,991 

1,967,934 

525,571 

470,227 

57,083,091 

476,532 

151,694 


189-12  89,005, 216   1,814,422  90,819,638  597,863,801 


24,000  982,750 

206,052 

526,496 

10,380,264  82,354,086 

5,920,000  22,906,658 

26,721 


82,293 


,661,888 


80,220 
103,884 
505,598 


3,600,831 
106,000 


149, 528 j 

355,717! 

60,6671 

1,402,919] 


911,843 

53,505,304 

114,750 


21,416 


7,448,370 
153,506 


430,656 
2,670,086 


276,686 
623,909 

38,210 
197,988 

1,572,930 

24,446 

111,517 


60,669,228 
120,510 


12,630' 
12,186,875, 


4,269,192 
416,761 

450,571 

15,498,293 

1,262,825 

1,655,912 

1,032,929 

6,652,607 

768,979 

736,511 

2,373,436 

19,195,962 

2,406,456 

2,053,780 

1,059,984 


1,978, 

1,245, 

10,104, 

607, 

405, 

5,911, 

213,397, 

2,032, 

1,661, 

2,174, 

377, 

308, 

1,365, 

3,898, 

991, 

253, 

29,793, 

1,156, 

1,171, 

6,368, 

12,479, 


059 

1S7 
314 
541 

17!) 
325 
545 
21.-) 
745 
177 
823 
661 
124 
s:  m 
203 
481 
837 
470 
330 
760 


1,588,691 

3,496,055 
4,961,213 

765,808 

1,313,026 

5,90 
706,826 
582,126 

1,115,418 
205,441,219 

2,088,  ni 
525,571 
482,857 
69,269,966 
476,532 
151,694 


8,503 
448,750 


125,553 

81,640 

42,780 

202,547 

292 
12,680 


44,854 
14.923 


7,327 


4,190    21 

22 

23 
24 

25 

111,005    26 

100,000    27 

91,302   28 

29 

30 


31 



356,150    33 


169,278   35 





38 

"  18,' 565    39 

3,600    40 

41 


42 
2,500    43 


8,610 


67,558 
35,323 


165,524.669    763,38S,470i       1,957,930 
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Taleau  2. — Sommaire  du  capital 


Actions. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Montant 
coûtant. 


Montant  par 
mille  de  chemin. 


Pioportion  au 

capital  total  du 

chemin  de  fer. 

100  x  Col.  2. 


Col.  12. 


10 
11 

12 
13 
14 
15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

32a 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 


Berlin  et  Urbain  de  Waterloo 

Berlin  et  Nord 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie-Britannique 

Municipalité  Calgary 

Cap-Breton  

Ligne  affermée  :— Sydney  et  Glace-Bay 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Urbain  de  Cornwall 

Edmonton  Radial 

Galt,   Preston    et    Hespeler,  maintenant    Berlin, 

Waterloo  et  Lac  Huron 

Grande  Vallée* 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Giimsby  et  Beamsville 

Hamilton  Radial 

Hamilton  Street 

Hull 


17,400 

300,000 

9,173,000 


1,359,000 
500,000 
760,600 
200,000 


International  Transit  Co 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Levis  County 

Municipalité  de  Lethbridge 

Urbain  de  London 

London  et  Lac  Erié 

Moncton  Tramwaysf 

Montréal  Tramways 

Moosejaw 

Montréal  et  comtés  du  Sud 

Nelson,  C.B.* 

Niagara  Falls,  Parc  et  rivière 

Niagara,  St.  Catharines  et  Toronto 

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou2 

Port- Arthur  et  Fort-William 

Québec  Railway,  Light  and  Power  Co.1. 

Municipalité  de  Régina 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Sherbrooke1 

St-Jean,  N.-B.2 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  (Winnipeg) 

Toronto  Street 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  et  Lake  Shore 

Windsor  et  Tecumseh 

Winnipeg1 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

Yarmouth2 


125,000 

1,100,000 

151,500 

1,400,000 

100,000 

235,000 

111,150 

914,000 

292,000 

150,000 

83,100 

382,900 


556,000 
2,000,000 
1,090,400 
3,000,000 

596,700 

1,000,000 

34,639 


925,000 
250,000 
530,000 
40,000 
1,876,900 
100,000 
300,000 


3,250,000 


297,000 

90,000 

1,080,500 

800,000 
50,000 


100,000 

11,000,000 

1,500,000 

2,000,000 

750,000 

100,000 

11,241,978 

111,500 

54,500 


Total . 


62,079,767 


Pour  cent. 


5,780 
13,044 
47,250 


114,975 
26,738 
16,925 
30,769 


7,019 
27,208 
37,500 
70,000 
14,286 
10,682 

4,446 
41,545 
17,925 
34,884 
10,387 
36,466 


17,108 
68,711 
400,882 
24,193 
59,670 
87,719 
10,263 


16,849 
125,000 
92,000 
3,077 
41,270 
16,445 
37,037 


62,960 


7,759 

9,730 

120,055 

42, 105 

12,500 


5,258 

177,419 

17,308 

24,390 

18,750 


126,314 
5,210 

18,167 


88-78 
31-23 
58-00 


58  00 

55-00 

48-70 

100-00 


22-72 

60  00 
100-00 

70  00 
50  00 

61  03 
41-00 
64-64 

100-00 
36-58 
45-60 
72  00 


49-00 

74-00 

77-00 

900 

100-00 

100-00 

45-31 


45-70 
84-60 
100-00 
33-80 
78-97 
43-70 
50-00 


55-00 


37-74 
53  00 
50  00 
44-41 
33-33 


16-67 
75  00 
36-10 
54-95 
50  00 
34-60 
70-00 
22  00 
81-10 


*  Chiffres  extraits  du  dernier  rapport. 


t  Capital  général  de  la  Cie  de  lumière  élect. ,  gaz,  etc. 
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our    l'exercice    expiré    le    30  juin  1913. 


12 


13 


Dette  garantie  par  des  obligations.    Dette  car.  par  des  oblig. 


Sommaire. 


Montant 
courant. 

Cols. 

8+9+10+11 


Montant 

par  mille  de 

voie. 


Proportion   au 

capital  total 

du  ch.  de  fer. 

100  x  Col.  5 


Désignation. 


Col.  12. 


Obligations, 


Valeurs 
diverses. 


Total, 

capital, 
du  oh.  <!<■  fer. 

Cola.  2+5. 


Montant 
par  mille  de 

voie 
Cols.  3+ G 


133,607 

2,400 

660,000 

6,827,000 

2,114,542 

988,000 

411,000 

800,000 


3,003,639 

426,000 
688,800 


600,000 
100,000 
150,000 
160,000 
500,000 


260,000 
99,250 
151,100 
328,500 
577,000 
700,000 
365,000 
33,267,150 


41,803 

600,000 

1,098,000 

45,500 


78,452 

500,000 

128,815 

300,000 

1,476,442 

2,513,434 

1,475,000 

490,000 

80,000 

1,080,500 

1,000,000 

100,000 

56,290 

500,000 

3,658,940 

2,628,000 

1,640,000 

750,000 

189,000 

5,000,000 

400,000 

12,700 


79,155,864 


26,249 
960 
28,695 
35,164 
42,291 
83,587 
21,978 
17,801 


Pour  cent. 

100,00 
11-22 
68-77 
42  00 

100-00 
42  00 
45  00 
51-30 


96,892 

23,919 
17,036 


30,000 

14,286 

6,818 

6,400 

22,727 


60,465 
12,406 
14,390 
29,864 
17,754 
24,121 
134,191 
268,283 


12,386 
50,378 
20, 000 
22,750 


6,035 
10,993 
21,183 
37,037 
58,281 
47,821 
72,000 
12,800 

8,648 

120,055 

52,631 

25,000 

8,041 
26,290 
59,015 
30,000 
20,000 
18,750 


56, 180 

18,691 

4,233 


. .  133,607 

2,400 

660,000 

6,827,000 

2,114,542 

988,000 

411,000 

800,000 


100-00 

77-28 
40  00 


3,003,639 

426,000 
688,800 


30  00 
50-00 
38-97 
59  00 
35-36 


600,000 
100,000 
150,000 
160,000 
500,000 


63-42 
54-40 
28-00 
100-00 
51  00 
26-00 
23  00 
91-00 


260,000 
99,250 
151,100 
328,500 
577,000 
700,000 
365,000 
33,267,150 


54-69 

100-00 

54-30 

15-40 


34,761. 

600,000 

1,098,000 

45,500 


66-20 
21  03 
56-30 
50  00 

100-00 
45  00 

100-00 
62-26 
47  00 
50-00 
55-59 
66-67 

100  00 
83-33 
25-00 
63-90 
45  05 
50  00 
65-40 
30-00 
78-00 
18-90 


78,452 

500,000 

50,000 

300,000 

1,476,442 

2,500,000 

1,475,000 

490,000 

80,000 

1,080,500 

1,000,000 

100,000 

56,290 

500,000 

3,658,940 

2,628,000 

1,640,000 

750,000 

189,000 

5,000,000 

400,000 

12,700 


79,056,573 


7,042 


78,815 
13,434 


99,291 


133,607 
19,800 

900,000 

16,000,000 

2,114,542 

2,347,000 

911,000 
1,560,600 

200,000 
3,00S,6SS 

551,000 

1,788,800 

151,500 

2,000,000 

200,000 

385,000 

271,150 

1,414,000 

292,000 

410,000 

182,350 

534,000 

328,500 

1,133,000 

2,700,000 

1,455,400 

36,267,150 

596, 700 

1,000,000 

76,442 

600,000 

2,023,000 

295,500 

530,000 

118,452 

2,376,900 

228,815 

600,000 

1,476,442 

5,763,434 

1,475,000 

787,000 

170,000 

2,161,000 

1,800,000; 

150,000 

56,290? 

600,000 

14,658,940 

4.128,000' 

3,640,000 

1,500. 000 

289,000 

10,241,978 

511,500 

67,200( 


141,235,631 


26,249 
6,740 
41,739 
82,414 
42,291 
198,662 
48,716 
34,726 
30,769 
96,892 

30,938 
44,214 
37,500 
100,000 
28,572 
17,500 
10,846 
64,272 
17,925 

22,793 
50,856 
29,864 
34,862 
92,832 

535,073 

292,476 
59,670 
87,719 
22,649 
50.37S 
36,849 

147,750 
92,000 
9,112 
52,263 
37,628 
74,074 
58,281 

110,781 
72,000 
20,559 
18,378 

240,110 

94,736 

37,500 

8,041 

31,548 

236,434 
47,308 
44,390 
37,500 


182,494 
23,901 
22,400 


1  Capital  général  de  la  compagnie  de  lumière  et  de  force  motrice,  toutes  les  divisions, 
traits  du  rapport  de  l'an  dernier. 


2  Chiffres  ex- 
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Tableau  3. — Sommaire  du  revenu 


Nom  du  chemin  de  fer. 


1 
2 
3 
4 
5 

5a 
6 
7 
8 
9 
10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

33a 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

41a 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

55 


Berlin  et  Northern 

Berlin  et  Waterloo 

Brantf ord  et  Hamilton 

Columbie  Britannique 

Municipalité  de  Calgary 

Canadian  Resources  Development 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall 

Edmonton 

Galt,  Preston  et  Hespeler,  main.  Berlin,  Waterloo 

et  Lac  Huron 

Grande- Vallée 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beams ville 

Hamilton  Radial 

Hamilton  Street 

Hull 


International  Transit  Co 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Municipalité  de  Lethbridge 

Comté  de  Levis 

London,  urbain 

London  et  Lac  Erié 

Moose  Jaw 

Moncton  Tramway 

Montréal,  Parc  et  lie 

Montréal  Tramways 

Montréal  Terminal 

Montréal  et  comtés  du  Sud 

Nelson,  C.B.1 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St.  Catharines  et  Toronto 

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou1 

Port-Arthur  et  Fort-William 

Québec  Ry.,  Light  and  Power  (Citadelle) 

Québec  Ry.,  Light  and  Power  (Montmorency). 

Municipalité  de  Regina 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Sherbrooke 

St-Jean,  N.-B.1 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  Co.  (Winnipeg) 

Toronto  Street 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  and  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

Yarmouth1 


Recettes  et  revenus. 


Recettes 
brutes. 


2,250  06 

14,508  97 

43,625  52 

940,439  83 

201,933  87 


94,447  14 

59,551  81 

8,123  27 

78,846  09 


86, 

27, 

9, 

107, 
23, 
20, 
49, 

254, 

32, 

41, 

5, 


887  27 
549  60 
562  06 
936  87 
289  35 
267  86 
588  41 
455  13 
717  37 
195  06 
778  32 


14 

104 

42 

14 


203  03 
671  05 

898  91 
242  93 


2,721,562  80 
16,996  66 


67, 

148, 

7, 

29, 

22, 

398, 

14, 

24, 

93, 

141, 

59, 

19, 

97, 

13, 

10, 

43, 


318  78 
454  94 
248  63 
356  43 
543 
980  03 
148  18 
773  25 
067  79 
599  13 
366  80 
580  33 
986  68 
652  85 
967  11 
145  31 
431  51 


Total. 


758 
51 

213 
64 

119 

55 

1 


079  35 
210  85 
703  83 
904  87 
009  12 
920  11 
685  53 


10,482,664  63 


Frais 
d'exploita- 
tion. 


,737  79 


Revenus 
divers. 


121,529  09 


269  64 


294  24 


1,073  90 


506  28 


7,909  53 
20,404  36 


154,652  33 


34,719  81 
19,479  76 


206  85 

64  91 

1  34 


130  02 


6,950  15 


839  01 
369  36 


34,415  14 
3,236  49 


66,811  43 


78,486  77 
96,030  28 


21,162 
"  1,466  '& 


678,087  04 


31,926  10 


1,318,909  35 


Revenu 
total. 


2,250  06 

14,508  97 

43,625  52 

940,439  83 

201,933  87 

-1,737  79 

215,976  23 

59,551  81 

8,123  27 

78,846  09 

87,156  91 

27,549  60 

9,562  06 

262,589  20 

23,289  35 

20.267  86 
49,588  41 

254,455  13 

67,437  18 

60,674  82 

5,778  32 

-294  24 

14,409  88 

104,735  96 
42,900  25 
14,242  93 

-1,073  90 

2,721,562  80 

17,126  68 
-506  28 

74.268  93 
148,454  94 

7,248  63 

30, 195  44 

22,913  34 

398,980  03 

14,148  18 

59,188  39 

96,304  28 

141,599  13 

59,366  80 

19,580  33 

164,798  11 

13,652  85 

89,453  88 

139,175  59 

8,431  51 

-7,909  53 

758  62 

2,758,079  35 

52,677  80 

213,703  83 

64,904  87 

1,797,096  16 

55,920  11 

1.685  53 


11,769,647  88 


*  Chiffres  extraits  du  rapport  de  la  compagnie  aux  actionnaires, 
dernier. 


Chiffres  extraits  du  rapport  de  l'an 
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pour  l'année  expirée  le  30  juin  1913. 


6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

DÉDUCTIONS   DU   REVENU. 

Nkite. 

Intérêt 
sur  dette 
garantie. 

Intérêt 
sur  dette 
flottante. 

Autres  dé- 
duction 
du  revenu. 

Total, 
déductions 
du  revenu. 

Augne-n- 
îon. 

Pnm. 

g 

3 

5Z 

S              C. 

120  00 

S         c. 

170  00 

5,536  89 

39,600  00 

$         c. 

902  36 
407  31 

27,412  12 

S         c. 

235  90 
5,680  30 

$          c. 

1,428  26 
12,482  16 

69,892  29 

$        c. 

821  80 
2,026  81 

$        c. 

857  66 

?. 

2,880  17 

26,266  77 

;; 

940,439  83 
118,029  44 

4 

83,904  43 

83,904  43 

5 

1.737  79 

5fA 

6  931  06 

46,631  11 
34,672  00 

49,700  00 

103,262  17 

39, 165  59 

112.714  06 

20.3S6  22 

8,123  27 

0 

2,325  59 

2,168  00 



7 



s 

140,623  43 

17,825  57 

6,729  28 

140,623  43 
21,407  23 
16,363  92 

1,622  87 
43,095  89 

6,055  27 
12,141  00 
50,608  90 
87,009  66 
40.936  60 
19,860  18 

5,415  00 
14,7S2  50 
13,280  66 
34,261  84 
41,839  98 



61,7 

3  477  26 

104  40 

65,749  6S 
11,185  68 

7,939  19 

219,493  31 

17.234  08 

8,126  86 

lu 

9,634  64 

11 

1  622  87 

12 

13  095  89 

30,000  00 
5,000  00 
7,500  00 
8,000  00 

22,500  00 

13 

1  055  27 

14 

3,350  43 

1,290  57 

38,217  23 

3,299  84 

15 

4  391  67 

1,020  49 

16 

61  209  82 

167,445  47 

26,500  58 

40,814  64 

363  32 

17 

936  60 

40,000  00 

18 

617  57 

13,000  00 
5,415  00 

14,782  50 
7,555  00 

28,861  60 

35,000  00 

6,242  61 

19 

20 

15,076  74    21 

630  19 

5,095  47 
55  S0 

1,1 
70,474  12 

1,060  27 
14,242  93 

__ 

4,829  12 
1,277  21 

515  32 
5,562  77 

- 









1,073  90    26 



-7 
_ 

30 

73,000  00 

800,000  00 

721,151  76 

489,079  88 

2,083,231  64 

638,331  16 

1  595  66 

. 

1,595  66 

1,897  94 

34.154  57 

88,312  61 

3,164  00 

15,531  02 

' 

1,754  68 
30,000  00 
54,900  00 

2,275  00 

141  26 

2  00 

2,404 

4.154  57 
7,996  51 

40,114  36 

60, 142  33 

4,084  63 

30, 195  44 

18,515  01 

358.698  24 

5,566  13 

18,643  21 

83,953  03 

141,343  13 

59,366  80 



25,416  10 
889  00 





33a 



34 

718  30 

3,650  00 
10,000  00 

8,350  00 
15,000  00 



4,368  30 
40,281  79 

8,582  05 

40,545  18 

12,351  25 

256  00 

35 

23,939  79 
^32  05 

6,342  00 

.      .. 

36 

37 

911  11 

24,634  07 

12,351  25 

256  00 

38 

39 

40 

41 

52.S77  69 

35,714  54 

4,549  30 

88,579  00 

51,613  78 

5,673  38 

33,297  36   4 

4,214  54 

31,500  00 

4,062  00 

46,273  64 

50,000  00 

5,000  00 

129. 
9,103  55 

S7.561  81 
758  13 

:::::::::::: 
:::::: 

■<)9  53 
26,2 

42 

305  36 



44 

1  613  78 

45 

673  38 

1  981  99 

25,000  00 

174,957  05 

6,300  00 

81,999  99 

37,500  00 

250,000  00 

20,000  00 

635  00 

26,981  99 

1,204,388  92 

19, 4."»  1  7n 

142. 177  61 

57.067  50 

441, 1^4  46 

23,7 

2,730  71 

1,553,690  43 

33,2 

71." 
7,8 
1,355,911  70 

4^ 

1,022,431  87 
1,390  24 
5.8S9  74 
1,871  31 
191,184  46 
3,734  28 

7,000  00 
11,457  11 

304  43 
54.2S7  88 
17,696  19 

■ 

51 

" 

2,095  71 

1," 

1,467,263  90 

2,212,464  17 

911,424  33 

743,753  36 

5,334,905  76  6,612,574  SI 

177.832  69 
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Tableau  3. — Sommaire  du  revenu 


Déductions  du  revenu  net. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Réserves 

et 

obligations 

spéciales. 


Brantford  et  Hamilton 

Municipalité  de  Calgary 

Cap-Breton 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  etBeamsville. 

Hamilton,  urbain 

Hull 


53,086  62 

9,980  00 

19,374  00 


International  Transit  Co 

London,  urbain 

London  et  Lac  Erié 

Moose  Jaw 

Montréal,  urbain 

Niagara,  St.  Catharines  et  Toronto. 
Oshawa 


20,000  00 


Ottawa 

Peterborough  Radial 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburgh . 
Sarnia 


Sherbrooke 

St-Stephen 

Toronto,  urbain 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York  Radial 

Windsor,  Essex  et  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

Balance  provenant  des  chemins  de  fer  non  distribuées. 

Totaux 


287,384  37 


69,000  00 


73,500  00 


22,000  00 


Dividendes. 


Déductions 
totales. 


81,540  00 

112,000  00 

7,000  00 

16,450  00 

63,980  00 


20,500  00 
33,240  00 


7,788  67 
156,382  00 


276,438  47 


5,400  00 


2,000  00 
879,951  00 


963,395  30 


554,324  99  2,626,065  44 


53,086  62 
91,520  00 
131,374  00 
7,000  00 
16,450  00 
63,980  00 


40,500  00 
33,240  00 


7,788  67 
443,766  37 


345,438  47 


5,400  00 


2,000  00 
953,451  0O 


963,395  30 
22,000  00 


3,180,390  43 
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5 

6 

7 

8 

9 

10 

Profit  ou  perte,  déter- 
mination DURANT 
l'année. 

Le  30  ji  in  1918. 

Surplus 
pour  l'année. 

Déficit 
pour  l'année. 

Crédit. 

Débit. 

Surplus. 

Déficit. 

o 

3 

Z 

%          c. 

%          c. 
26,266  77 

$         c. 

$         c. 

%         c. 

$          c. 

26,266  77 

3 

64,942  82 

64,942  82 

5 

21,194  06 

34,000  00 

12,805  94 

6 

88,119  31 

88,il9  31 
4,766  69 

13 

10,234  08 

5,467  39 

14 

8,323  14 

8,323  14 

15 

103,465  47 

10,260  00 

130,140  43 

347  41 

1,221  10 

28,233  81 

93,205  47 

17 
18 
19 

26,500  58 
314  64 

103,639  85 

35  38 
21  51 

2  61 
36,034  53 

37,234  12 

23 

1,060  27 

27,173  54 

24 

6,454  26 

6,454  26 

194,564  79 

59, 142  33 

11,179  27 

13,259  77 

3,908  02 

68,938  96 

3,703  55 

874  88 

758  13 

600,239  43 

31,518  31 

56,526  22 

8,717  73 

392,516  40 

10,185  83 

1,538,958  45 

25 

194,564  79 
60,142  33 

''S 

1,000  00 
7,965  77 

33 

18,545  04 

13,259  77 

5,566  13 

129,083  57 

3,703  55 

874  88 

600  00 

35 

36 

1,658  11 
60, 144  61 

37 

42 

43 

44 

758  13 

46 

600,239  43 
33,226  02 
71,526  22 

49 

1,707  71 

15,000  00 

111  45 

50 

51 

7,837  37 

392,516  40 

10, 185  83 

1,538,958  45 

991  81 

52 

53 

54 

151,565  92 

151,565  92 

3,440,507  52 

186,155  83 

1,648  70 

297,257  79 

3,288,517  76 

329,775  16 
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Tableau  4. — Sommaire  des  recettes  brutes  d'exploitation 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Recettes  des  voitures. 


Voyageurs. 


Marchan- 
dises. 


Postes, 
message- 
ries. 


Autres 
recettes 


Total  des 

recettes  des 

voitures. 


Berlin  et  Waterloo 

Berlin  et  Northern 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie-Britannique 

Calgary 

Canadian  Resources  Development. . . . 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié. .. 

Cornwall 

Radial-d'Edmonton 

Galt,  Preston  &  Hespeler,  now  Berlin, 
Waterloo,  Wellesley  &  Lake  Huron 
Railway 

Grande- Vallée 

Guelph  Radial 

Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville. . .. 

Hamilton  Street 

Hamilton  Radial 

Hull 

International  Transit 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui... 

Lethbridge  Municipal 

Comté  de  Lévis 

London 

London  et  Lac  Erié 

Tramway  de  Moncton 

Montréal  Tramways  Co 

Montréal  et  comtés  du  Sud 

Moose  Jaw 

Nelson,  C.-B.* 

Niagara-Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara-Falls,  St.  Catherines  et  To- 
ronto  

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Radial  de  Peterborough 

Comté  de  Pictou* 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Ry.,  Lt.  &  Power  Co.  (Citad.) 
"  "  (Montmorency) 

Municipalité  de  Régina 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg... 

Sarnia 

Sherbrooke 

St-Jean,  N.-B.f 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  Co.  (Winnipeg) 

Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg — 

Yarmouth* 


$ 
42, 

8, 
115, 
645, 
692, 

209', 
62, 
20, 

561, 


755  61 
617  10 
241  05 
520  03 
430  94 
336  05 
344  94 
818  17 
074  62 
493  94 


19,586  32 

519,813  13 

300  00 

300  00 


$   c. 

1,339  12 

98  25 

2,305  49 


$   c. 
291  50 


1,950  40 
5, 101  30 
1,821  55 


93,555  01 

101,022  09 

35,595  09 

270,005  41 

61,438  76 

87,594  17 

597,913  09 

171,967  94 

126,578  17 

85,634  57 

37,092  97 

49,079  79 

72,009  91 

316,978  65 

104,972  63 

16,762  99 


66,353  02 

11,723  61 

8,559  89 


109,239  69 
4,666  13 
1,521  04 


,412  14 
,950  97 
616  40 


747  00 
516  06 


5,092  68 


780  30 


185  47 
33,356  84 


148  00 
577  25 


12,140  11 
17,846  57 


5,032  88 


14,126  81 


124,275  48 
96,720  05 
12,455  30 

137,443  19 


289, 

17, 

71, 

13, 

969, 

46, 

54, 

242, 

413, 

183, 

136, 

229, 

36. 

45, 

190; 

34, 
19, 
38, 

,692, 
84, 

443 
117 

,365, 

93, 

7 


031  30 
301  14 
728  16 
889  93 
773  46 
094  59 
321  80 
401  56 
701  47 
276  01 
213  31 
825  66 
276  80 
657  94 
662  01 
115  90 
103  79 
493  76 
425  30 
932  10 
015  03 
712  67 
378  82 
131  10 
208  94 


5,951  05 
159,943  56 


85,070  20 


1,931  45 
4,124  00 
1,440  00 


7,802  35 
3,443  98 


2,896  35 


73,437  48 
25,511  24 


15,567 


Total 19,794,400  26 


1,211,871  05 


578  00 
2,928  94 


290  00 

2,153  65 

488  55 

853  55 


690  00 
1,714  97 
4,365  19 


297  48 
450  00 
507  25 


$   c. 

44,386  23 

8,715  35 

139,083  26 

170,434  46 

694,552  49 

1,636  05 

219,504  08 

131,638  22 

32,414  63 

575,146  51 


211,575  02 

105,688  22 

37,116  13 

270,005  41 

62,062  23 

131,681  91 

598  401  64 

185,539  60 

147,353  68 

85,634  57 

37,092  97 

49,377  27 

78,182  79 

319,200  87 

123,464  63 

16,762  99 


2,607  05 


638  75 
78  80 


662  28 
2,062  64 


876  88 
14,678  97 


130,521  28 
96, 79885 
12,45530 

144, 933  W 


5,400  29 


667  62 

41  70 

5,377  10 


350  00 
143  29 

4,839  82 
550  00 
825  00 

2,137  50 
285  31 


5,482  57 

8,354  42 

17,084  27 

269  60 

460  53 

2,848  05 

201  80 


5  04 


630  00 


3,502  97 
2,907  14 

420  00 
1,475  18 

212  50 


1,164  17 
4,001  37 


72,515 


85,792  63 


465, 

17, 

72, 

104, 

975, 

46, 

56, 

252, 

423, 

205, 

137, 

238, 

44, 

46, 

190, 

34, 

19, 

42, 

,692, 

84, 

519, 

147, 

,369, 

110, 

7, 


716  47 
301  14 
395  78 
402  12 
150  56 
094  59 
253  25 
358  13 
639  18 
200  10 
032  91 
913  54 
706  33 
145  05 
662  01 
115  90 
108  83 
020  11 
425  30 
932  10 
955  48 
295  22 
800  19 
174  16 
421  44 


21,164,579  93 
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7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

lîi  <  D1  lis    Di  \  ),KSE8. 

Hecet.bhuii  - 

DKM'I.Mll  \l  . 

Publicité. 

Loyer 

de 
terrains          Loyer 
ou                  de 
bâtiments        voies. 

Loyer 

de 

matériel. 

Vente 

de  a 

force 
motrice. 

Aut  : 

recel  tef 
divei 

Total 

dei 

l'ICl    ■ 

divei 

•|  otal. 

£ 

3 

$     c. 
561  63 

$    c.             $    c. 

$    c. 

|     0. 

3,600  00 

$    c. 

S    c 
4,161  63 

226  93 
7,511  75 
9,447   11 
9,500  80 

750  86 
7,311  91 
4,083  35 
6,016  44 

S    c. 

18,    ■ 

146,595  01 

4,179,881  57 

704,053  29 

1,636  05 

220,264  04 

138,950  13 

36,497  98 

581,162  95 

212,0.7»  55 
107,510  20 
101  59 
211,  145  58 
60,111  00 
139,1 

603,615  01 
195,7 

1 

37  00 

93  10 
5,981  00 

90  83 

2 

1,530  75 

.; 

9,447  11 



4 

9,316  50 



184  30 

5 

759  96 

0 

225  00 

430  71 

995  80 

20  00 
333  44 

5,640  40 

3,389  91 

42  05 

7 

360  00 

5,523  67 

18  00 

432  72 

0 

10 

418  85 

600  00 

56  15 

9  53 
866  73 
519  87 

1,084  53 
1,857  98 
1,285  46 
2,440  17 
4,081  77 
8,015  42 
5,213  37 
10, 196  38 
1,032  80 
1,126  13 
1,485  40 
1,556  75 

11 

991  25 

1  I 

400  55 

227  04 
906  96 
240  50 
1,350  00 
1,977  00 
978  00 
132  80 

138  00 

13 

1,533  21 

1 1 

100  00 

2,795  68 

945  59 
6,315  42 
2,636  37 
8,918  38 

15 

350  00 

10 

600  00 

17 

300  00 

18 

900  00 

148,380  48  19 
86,760  70  20 

1,126  13 

330  00 

1,155  40 

38,578  37121 

1,556  75 



50,934  02  22 

78,  IN-'  7fl 
322,182  41 
124,490  11 

16,91-'  99 

(a)6,754,227  37 

131,079  26 

103,654  08 

12,574  50 
147,557  56 

475,360  82 

73.116  60 

HK0S9  11 

979,902  96 

40,707  36 

56,. 

255.196  14 

17,486  05 

425,657  93 

211,906  18 

141,912  ls 

250,848  .'»! 

47,995  27 

18,159  ;< 

191,  il-'  01 

36.011  91 

21,129  o: 

42,020  il 

5,772,854  OS 

103  1 

531,  I7v  B2 
117,896  09 

114,912  32 

2,576  39 
588  34 

178  00 

227  15 
437  14 

2,981  54 

1,025  48 

150  00 

24 

25 

150  00 

26 

27 

463  78 

94  20 
3,087  93 

557  98 
6,855  23 

119  20 
2,624  16 

9,644  35 

720  82 

3,686  99 

4,812  40 

612  77 

1,524  30 

2,243  00 

119  20 

30 

1,285  60 

225  20 
734  44 

49 
172  92 

1,102  02 

10  85 

8,736  99 

176  98 

2,407  00 

31 

543  84 

1 

33 

150  00 

1,063  80 
1,082  60 

66  19 
1,254  80 

2,475  00 

481  99 

130  78 

36 

933  50 

1,500  00 

404  51 

2,838  01 

184  91 

2,018  75 

6,706  08 

4,879  27 

11,935  00 

3,288  94 

2,014  41 

750  00 

1,896  00 

2,020  24 

38 

184  91 

2,018  75 

40 

1,921  08 

25  00 

105  00 

4,785  00 

900  05 

280  00 

2,888  94 

1,348  41 

11 

3,421  31 

532  91 

12 

600  OC 

10,950  00 



13 

400  00 

il 

666  00 

15 

750  00 

46 

150  00 

444  25 

1,301  75 
246  74 

17 

337  50 

1,400  00              36  00 

i 

18 

13,200  00 

:::::l::::::::::::  :: 



67,228  75 

1,657  03 

8,917  70 

118  17 

80,428  7" 

18,681  57 

11,623  34 

600  87 

7,125  <>i 

4.7:n  h 

13,  187  31 

50 

239  17 
1,042  75 

82  70 

72  85    16.712  52 

51 

1  049  89 

96  0C 

417  0(] 



52 

400  00 

7,125  00 

. . . . 

:»i 

:::::.:.:.. 

4,738  16 
10,931  33 

55 

225  00 

2,331  02 

76,239  OC 

20,609  10 

5,324  40       22,574  48    40,751  39 

131,805  18 

297,303  61 

«  28,216.110  91 

>1912     fl911 


(a)  non  distribué 
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Nom  du  chemin  de  fer. 


Entretien — Voies  et  structures. 


Entretien 

de  voie 

et  ballast. 


Entretien 

de  ligne 

électrique. 


Entretien 

des 
bâtiments 

et 
aménage- 
ments. 


Total, 

voies  et 

structures. 


1  Berlin  et  Waterloo 

2  Berlin  et  Northern 

3  Brantford  et  Hamilton 

4  Colombie-Britannique 

5  Calgary 

6  Canadian  Resources  Development 

7  Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall 

10  Radial  h'Edmonton 

11  Galt,    Preston    et    Hespeler,    maintenant    Berlin 
Waterloo,  Welleslée  Lac  Huron 

12  Grande  Vallée 

13  Radial  de  Guelph 

14  Halifax 

15  Hamilton  et  Dundas 

16  Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

17  Radial  de  Hamilton 

18  Urbain  de  Hamilton 

19Hull 

20  International  Transit 

21  Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

22  Municipalité  de  Lethbridgel 

23  Comté  de  Levis 

24  London 

25JLondon  &  Lake  Erie 

26|  Tramway  de  Moncton 

27"" 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 


$ 
2,090 


c. 


Montréal  Tramway  Co 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moose  Jaw 

Nelson 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St.  Catharines  et  Toronto 

Niagara,  Welland  &  Lake  Erie 

Nipissing  Central 

Oshawa 

Ottawa 

Radial  de  Peterborough 

Comté  de  Pictou* 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Ry.  Lt.  &  Power  Co.  (Citadel) 

(Montmorency). 

Municipalité  de  Regina 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Sherbrooke 

St-Jean,  N.-Bf 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  (Winnipeg) 

Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  &  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Wippipeg 

Yarmouth* 


14,104  20 

149,293  23 

21,396  33 

349  25 

12,023  97 

6,919  68 

2,293  92 

17,979  25 

17,885  50 
1,520  81 
1,710  39 

16,341  40 
5,557  50 

10,878  67 

11,526  36 
5,038  89 

10,298  64 

1,434  93 

3,619  76 

475  73 

2,965  85 

23,421  40 
9,971  43 
1,289  15 


604  73 

2,451  42 

75,981  88 

2,948  21 

5  00 

3.436  17 
2,838  60 

283  55 
6,097  03 

1,981  10 
460  29 
102  75 

1.437  56 
1,216  17 
2,213  76 
2,038  32 
4,259  20 
3,325  35 

369  44 

594  94 

359  81 

1,647  97 

2,907  10 

1,684  21 

177  33 


$   c. 

286,39 

177  43 

145  86 

7,816  16 

1,320  55 

9  45 

644  04 

310  53 


374  75 

1,251  09 
1,152  77 


504  64 
118  60 
411  75 
121  50 
496  48 
287  77 
452  70 
134  70 
515  88 
145  57 
748  50 
307  65 
62  64 


6,003  80 

1,609  33 

1,551  21 

19,274  91 

38,098  15 


1,361  33 
1,077  61 
229  41 
1,359  58 
5,428  05 


21  32 

166  46 

7  10 

856  41 

17,497  36 


Total. 


3,608  35 
13,236  28 
28,065  83 

1,585  71 

3,789  40 

9,758  93 
14,081  37 
17,577  49 

1,545  22 
21,678  89 

2,161  60 

2,404  63 
11,728  21 

2,865  17 
625  92 

8,950  77 
87,850  49 

6,733  15 
28,836  69 
11,412  68 
34,697  51 
12,277  50 


971  16 

1,160  26 

20,987  21 

143  00 

200  11 

3,282  88 

3,626  66 

3,710  79 

3,705  07 

5,495  36 

291  64 
1,014  08 
2,020  67 
1,478  21 

58  95 

292  56 
29, 190  64 

979  69 

5,215  52 

1,539  58 

10,673  52 

776  86 

513  26 


275  46 

968  07 

3,711  76 

70 


972  73 
1,513  66 
2,358  87 
5,397  14 
3,779  34 


851  79 
537  55 
222  18 


144  88 

32,690  68 

291  00 

3,070  05 

272  72 

1,655  13 

15  40 

735  87 


742,396  29 


226,205  55 


$   c. 

2,377  25 

782  16 

16,701  48 

233,091  27 

25,665  09 

363  70 

16,104  18 

10,068  81 

2,577  47 

24,451  03 

21,117  69 
3,133  87 
1,813  14 

20,283  60 
6,892  27 

13,504  18 

13,686  18 
9,794  57 

13,911  76 
2,257  07 
4,349  40 
1,351  42 
4,759  39 

27,077  00 

11,963  29 
1,529  12 


7,386  45 

2,853  40 

1,787  72 

21,490  90 

61,023  56 


4,854  97 
15,364  61 
52,764  80 

1,729  41 

3,989  51 
14,014  54 
19,221  69 
23,647  15 
10,647  43 
30,953  59 

2,453  24 

4,270  50 
14,286  43 

4,565  56 
684  87 

9,388  21 
149,731  81 

8,003  84 
37, 122  26 
13,224  98 
47,026  16 
13,069  76 

1,249  13 


97,811  03  1,066,412  87 


"1912. 


fl911 
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6 

7 

8 

9 

10 

11 

13 

Entretien— Matériel. 

Entretien 

du  matériel 

à  vapeur. 

Entretien 
du  matériel 
électrique. 

Entretien 

des 
voitures. 

Entretien  du 

matériel 

électrique  d^s 

voitures. 

Entretien 

du  matériel 

divers. 

Dépenses 
diverses  des 

ateliers. 

Total 
du 

matériel. 

1 
1 

$        c. 

%       c. 
2,007  59 

$        c. 
128  13 

%        c. 
2,135  73 

%        c. 
671  12 

S        c. 

S        c. 
4,942  57 

1 

2 

855  72 
24,505  00 

5,677  14 

175,039  63 

45,771  96 

193  06 

7,545  27 

3,352  99 

2,676  85 

26,722  52 

630  25 

4,471  41 

107,776  30 

15,236  20 

9,215  58 
11,467  43 
4,215  20 

20,219  85 

319,269  16 

65,449  41 

278  69 

15,346  11 

6,477  89 

4,024  97 

54,512  70 

7,059  07 

4,457  47 

6,683  48 

23,258  63 

3,046  81 

24,723  21 

18,765  28 

68,146  81 

21,071  64 

5,503  12 

4,720  45 

5,281  21 

8,440  50 

26,91-'  38 

10,845  24 

3,635  56 

3 

480  80 

226  05 

85  63 

456  42 

4 

5 

6 

2,078  61 

4,480  99 
2,469  84 
1,196  10 

24.485  19 
4,032  02 
4,457  47 
6,435  41 
7,676  63 

435  53 
7,236  19 
5,043  79 
25,397  03 
21,071  64 
1,041  07 
4,031  68 
1,503  47 
3,313  34 

10.486  70 
1,724  53 
1,849  23 

784  82 
502  83 

7 

152  23 

s 

61  87 

90  15 

453  82 
980  89 

9 

2,851  17 

10 

519  61 

896  30 

II 

12 

248  07 
10,541  50 

402  88 

14,941  58 

7,048  03 

23,551  84 

13 

2,441  17 

583  77 

937  56 

2,208  38 

2,045  90 

6,673  46 

19,197  94 

1,078  00 

14 

15 

499  54 

lti 

17 

ls 

1!» 

296  44 

3,414  47 

56  22 

694  92 
598  35 
48  79 
703  16 
3,257  47 
314  13 

20 

90  42 

21 

3,659  80 
3,731  00 
9,689  83 
7,275  73 
1,743  52 

69  i5 
514  61 

510  79 

477  74 

92  81 

22 

178  39 
726  70 

852  28 

23 

2,240  89 
200  83 

24 
25 

26 

27 

6  10 

1,259  45 

54  12 

504  79 

2,035  35 

3,469  02 
3,180  35 
1,381  31 
3,898  98 
16,983  82 

2,931  25 

1,047  02 

389  68 

581  88 

20,986  41 

703  13 

747  59 

71  95 

20  39 

44  44 

7,109  50 
6,273  31 
1,981  61 
5,006  04 
41,945  02 

28 

5,913  04 

38  90 
84  55 

21» 
M) 

.11 

1,895  00 

32 

33 

15  70 

265  87 

11,626  96 

228  51 

2, 130  48 

2,296  15 

35,261  73 

2,720  88 

149  90 

17,003  02 

18,440  59 

7,698  59 

4,749  95 

7,789  18 

764  32 

2,281  25 

25,042  32 

1,589  25 

1,085  55 

7,094  61 

16,354  95 

10,319  77 

8,411  30 

7,233  79 

3,583  69 

889  14 

8,620  35 

1,186  88 

2,911  94 

25  63 
1,558  65 

287  44 

3,223  67 

6,401  92 

75,027  17 

4,559  38 

2,273  27 

2.-,,  712  78 

35,564  16 

19,127  92 

13,893  61 

15,896  03 

5,372   19 

5,192  7.1 

19,882  44 

2,.") 

3,010  45 

34 

.,., 

3,096  16 

36 

20  74 
662  85 

.:, 

374  97 

38 

1,615  15 
330  11 
828  05 
414  19 

39 

438  51 
74  48 

318  17 
11  09 

10 

4J 

12 

861  97 

43 

1,788  50 

H 

3,010  38 

9,552  00 

583  99 

1,292  99 
464  25 

1.» 

867  42 
424  97 

55  33 

165  21 

98  51 

323  09 
176  58 

17 

4S 

i:t 

36,341  43 

9,384  95 

204,290  40 

2,826  82 

22,361  66 

66,790  80 

3,231  60 

316  39 

146,417  39 

1,689  32 

26,451  21 

6,160  16 

42,155  85 

37,344  17 

1,784  24 

11,990  29 

421  52 

12,425  87 

15,876  13 

449,654  47 

6,300  38 
82,742  49 
15,812  L6 

127.340  01 
3,321  60 
1,447  42 

su 

:.l 

745  07 

1,048  67 

145  59 

■)2 

53 

5,967  49 

..l 

.•).) 

1,084  70 

46  33 

•)0 

45,826  09 

61,907  97 

802,444  90 

614,166  79 

106,696  72 

68,598  88 

1,699,641  35 

20b— 12 
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13 

14                    15 

16 

17 

Nom  du  chemin  de  fer. 

Transport — Mise  en  activité  du  matériel 

6 

U 

P 

Salaires, 

matériel  de 

foi  ce 

motrice. 

1 
Combusti- 
ble pour 

force 
motrice. 

Eau  pour 

force 
motrice. 

Huile  et 

chiffons 

pour  force 

motrice. 

1 

Berlin  et  Waterloo 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

$       c. 

9 

Berlin  et  Northern 

R 

Brantford  et  Hamilton 

3,498  08 
44,614  72 

4 

Colombie-Britannique 

7,565  49 

10,579  70 

7  48 

5 

Calgary 

6 

Canadian  Resources  Development 

7 

Cap-Breton 

* 

S 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

8  59 
1,097  92 

Q 

Cornwall 

718  98 

10 

Radial  d'Edmonton 

11 

Galt,   Preston  et  Hespeler,  maintenant  Berlin, 
Waterloo,  Welltsley  et  Lake  Huron  Railway. 
Grande-Vallée 

2,390  15 
3, 177  76 

1,267  11 

10,807  57 

339  53 

12,852  17 

261  25 

1? 

562  33 

13 

Radial  de  Guelph 

14 

Halifax 

3,708  46 

541  47 

553  14 

15 

Hamilton  et  Dundas ,v                    

Ifi 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville. 

3,243  00 

17 

Radial  d' Hamilton 

18 

Urbain  d' Hamilton 

19 

Hull 

90 

International 

820  92 

^1 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui  .... 

9? 

Lethbridge  Municipal 

?,3 

Comté  de  Lévis 

886  61 
8,931  87 
4,488  02 

34  56 

?4 

London 

33,645  80 
6, 140  54 

100  00 

692  84 

AS 

London  &  Lake  Erie 

166  87 

9  fi 

Tramways  de  Moncton 

97 

Montréal  Tramways  Co 

?,s 

Montréal  et  Comté  du  Sud 

3,939  54 
4,861  16 
972  85 
4,929  62 
5,996  13 

13,128  12 
12,768  74 

85  30 
175  75 

850  88 

?9 

Moosejaw 

277  32 

30 

Nelson 

14  20 

31 

Niagara  Falls,  Parc  et  Rivière. . .             

39 

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto  . . 

33 

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié . . . 

34 

Nipissing  Central. . . 

1,832  00 

3,691  11 

25,863  03 

35 

Osha  wa 

2,726  75 

3fi 

Ottawa 

1,580  39 

37 

38 

Comté  de  Pictou 

2,924  58 

4,332  69 

80  00 

237  03 

30 

Port  Arthur  et  Fort  William..   . 

40 

Québec  Ry.,  Lt.  &  Power  Co.  (Citadelle) 

41 

Municipalité  de  Régina 

1,146  75 

4'? 

43 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg. 

6,193  37 

3,211  28 

44 

Sarnia 

45 

4fi 

St-Jean,  N.-B 

3,921  81 
1,062  30 

15,849  86 
3,196  47 

1,200  00 
91  38 

47 

St-Stephen,  N.-B 

275  03 

4S 

St-Thomas,  Ont  .... 

49 

Suburban  Transit  (Winnipeg) . . . 

2, 197  45 
61,053  08 

50 

Toronto .... 

51 

Suburbain  de  Toronto 

59 

Toronto  et  York 

18,746  41 
3,702  47 

19,918  53 
8,942  27 

2,210  25 

53 

54 

Winnipeg 

55 

4,506  13 
1,098  50 

5fi 

Yarmouth 

3,540  50 

772  50 

130  14 

Total 

235,504  39 

160,952  40 

15,206  49 

6,307  69 
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18 

19 

20 

21 

22 

28 

24 

25 

DE   FORCE   MOTRICE. 

Transport—  Sekyk  i 

DES    Voll  1    BBS. 

Fournitures 

et 

dépenses 

<li\  erses  de 

force 

motrice. 

Louage 

de 

force 

motrice. 

Total  mis 
en  activité 

de  force 

motrice. 

Surinten- 
dance 
de/a 

transports. 

Salaires 

des 

conduc- 
teurs. 

Salaire 

<le^ 

mécani- 
ciens. 

Salaires 

de 

emplo 
§en  i 
troitures. 

Salai 

e  !  1 1 1 1  ! 

g 

•-- 

a 

a 

y 

$        c. 

$        c. 

8,136  00 

1,861  91 

12,828  76 

542,844  60 

138,497  00 

1,375  00 

24,611  56 

14,305  01 

$        c. 

8,136  00 

1,861  91 

16,326  84 

621,811  26 

138,497  00 

1,375  00 
24,611  56 
14,323  59 

1,816  90 

190,852  02 

25,037  95 

24,263  03 

5,838  62 
19,246  34 

5,008  93 
14,993  47 
19,898  78 
57,931  58 
13,140  42 
10,524  06 

3,883  82 
14,023  26 
11,336  20 
44,168  08 
17, 142  56 

4,878  00 

$        c. 

1,200  00 

"i," 523  69 

93,637  72 

6,669  85 

S      c. 

5,228  73 
863  97 

4,522  72 

488,285  32 

101,161  25 

637  38 

16,114  55 

6,422  32 

5,514  77 
77, 104  98 

9,361  75 
11,691  91 

5,079  43 
33,436  16 

4,386  54 

6,312  45 
13,628  96 
51,871  24 
20,457  13 

7,786  71 

3,937  25 
10,524  70 

8,895  90 
38,797  53 

6,758  20 

2,786  07 

$       c. 

5,228  73 
863  97 

4,522  72 

488,285  32 

101,161  20 

637  37 

16,114  54 

6,037  23 

5,514  76 
77,104  98 

9,358  40 
11,691  91 

5,079  43 
33,436  15 

4,386  54 

6,312  45 
13,628  96 
51,871  23 
20,457  12 

7,587  52 

3,893  43 
10,731  05 

9,026  63 
39,509  16 

6,758  19 

2,786  06 

I         B. 

|             c. 

l.oii  32 

2,400  33 
714  97 

i 

197  84 

3,441   7^ 

81,976  48 

693  48 

2 

3 

16,199  27 

4 
.-> 

6 

2,363  41 
1,249  91 

1,838  60 
4,980  02 

2,800  21 
1,429  33 

7 

9  99 

S 

') 

193  07 

190,658  95 

21,119  44 

9,715  37 

5,499  09 

18,872  17 
2,280  00 
2,530  00 

1,737  00 
5,707  00 
6,539  08 
420  53 
6, 187  99 
66  96 
9.04S  08 
3,191  83 

5,518  05 

10 
11 

12 

'     2^900  79 

lis  72 

686  09 

1,545  24 

5,391  24 

13 

1,591  10 

1,750  00 

690  42 

1,550  01 

3,214  29 

11,103  06 

14 

5,008  93 
11,750  47 
19,898  78 
57,931  58 
13,140  42 

15 

10 

17 

W 

19 

9,703  14 

3,883  82 

1,465  00 

1,617  96 
3,223  i., 

20 

21 

14,023  26 
10,415  03 

350  00 

1,077  00 
1,278  96 
1,430  00 
1,147  13 

22 

1,704  16 

2,51.;  7s 
992  00 

797  57 

3,693  85 

1,515  32 

130  00 

24 

283  63 

6,063  50 

4,878  00 

25 
20 

27 

1,787  02 
790  34 

7,875  26 

27,666  12 

18,873  31 

1,055  07 

5,527  90 

30,826  52 

3,442  87 
30  00 

8,085  12 

17,963  21 

2,708  32 

8,672  65 

21,124  46 

8.085  12 
17,963  20 

2,215  90 

9.086  94 
21,124  46 

1,729  95 

■N 

3,487  15 

653  40 

2,040  80 

4,116  80 

68  02 

30 

563  91 

3,647  29 
6,793  34 

502  21 
49,695  99 

31 

1,654  53 

23,175  86 

2  49 

2,262  69 

2,749  47 

25  00 

55  00 

11,397  38 

4,150  12 

13,339  99 

1,680  00 

13,231  S7 

12,830  67 

43,532  88 

1,705  00 

7,629  30 

37,137  87 

22,025  29 

21,146  78 

28,954  80 

33,529  07 

5,564  63 

6,000  00 

21,623  94 

7,906  56 

5,165  97 

23,484  46 

522,321  90 

4,000  00 

55,864  88 

13,591  66 

220,616  24 

15,646  71 

5,573  10 

780  14 
1,669  64 

5,905  32 

4,623  53 

127,786  67 

7,005  38 

3,359  83 

25,829  84 

53,417  26 

15,270  80 

20,261  66 

24,647  30 

4,322  63 

7,756  51 

28,064  65 

3,035  45 

7,048  77 

12.384  10 

617,419  32 

7,226  81 

26,239  86 

1,909  40 

331,884  05 

4, 2  H  '.'(> 

1,515  14 

5,905  31 

4,623  53 

127,786  67 

6,740  56 

3,359  93 

26,445  87 

53,417  26 

11,811  52 

20,438  48 

24,047  29 

4,322  62 

7,792  07 

2s, 004  66 

3,  (M    19 

7, Ois  76 

11,427  70 

576,080  64 

7,  (M)   1.". 

20.Î 

4,909  39 
333,7s.")  60 
1,47 
1,515  M 

87  09 

2,910  is 

900  00 

14,!' 

'  "3,':;j 

34 

35 

39,722  16 

1,469  48 

736  66 

2,092  04 

1,095  05 

17,366  36 

965  13 

848  89 

3 

37,137  87 
22,025  29 
20,000  03 
28,954  80 
23,333  68 
5,564  63 
6,000  00 

3,376  76 

11,638  55 

4,145  44 

2,365  38 

1,200  00 

221  00 

845  03 

3,210  00 

39 

16, 2 
5,730  36 

M 

12 

4  i 

790  74 





L4 

17, 

"'65227 
156  38 

2,3 

40 

3,125  00 
5,165  97 

20,648  59 

461,268  82 

4,000  00 

14,330  05 

17 

1s 

638  42 

97,573  13 

660  00 

8,756  42 

520  40 

32,178  10 

299,389  33 

:>o 

5,097  93 

51 

23  L0 

13,370  12 

7,041  10 

390  55 

.)  ' 

659  64 

650  98 

220,616  24 
10,653  08 

54 

487  50 
31  46 

55 

;;;;;;;;;;;; 

50 

46,983  39 

2,059,005  32 

2,523,959  68 

338,226  08 

2,344,340  86 

2,302,120  02 

603,401  38 

251,110  63 

Î76 
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27 


28 


29 


30 


Tr  a  nsport —  Service 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Fournitures 

Service 
des  voitures 


Berlin  et  Waterloo 

Berlin  et  Northern 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie-Britannique 

Calgary 

Canadian  Resources  Development 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall 

Radial  d'Edmonton 

Galt,  Preston  et  Hespeler,  nouveau  Berlin,  Waterloo, 

Wellesley  et  Lac  Huron 

Grande- Vallée 

Radial  de  Guelph 

Tramway  d'Halifax 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Radial  de  Hamilton 

Uj  bain  de  Hamilton 

Hull 


9  97 

1,499  53 

9,350  45 

14,627  16 

16  75 

2,762  51 


International  Transit  Co 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Municipalité  de  Lethbridge 

Comté  de  Lévis 

London 

London  et  Lac  Erié 

Tramway  de  Moncton 

Montréal  Tramway  Co 

Montréal  et  Comtés  du  Sud*. 

Moosejaw 

Nelson 

Niagara  Falls,  Par  et  Rivière 

Niagara,  St-Catharines  et  Toronto 

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié 

Nipissing  Central 

Oshawa , 

Ottawa 

Radial  de  Peterborough 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Ry.,  Light  aud  Power  Co.  (Citadel).. 
"  "  (Montmorency). 

Municipalité  de  Régina 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 

Sherbrooke 

St-Jean,  N.-B 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburbain  Transit,  (Winnipeg) 

Toronto 

Suburbain  de  Toronto 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  and  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg 

Yarmouth 


111  16 
1,594  52 

659  70 

1,826  97 

1,921  47 

10,649  96 

1,489  13 

733  73 


971  64 
774  46 
2,085  99 
141  35 
177  19 


42  70 


2,146  80 
"58900 


4,903  97 


850  12 


31,416  24 
901  62 


Total. 


92,254  09 


Fournitures 

diverses — 

Service 

des 
voitures. 


$       c. 
,367  72 


1,714  18 

114,928  95 

2,593  69 

60  20 


10,268  65 

701  49 

25,958  24 

8,868  61 


366  00 

585  52 

1,614  54 

1,885  49 

5,232  89 

900  00 

296  18 


447  91 
2,550  18 
2,539  79 

564  98 


8,335  38 

2,393  64 

50  00 

2,255  36 

14,011  35 


1,993  50 
15,328  47 


351  34 

102  50 

15,388  11 

14,628  63 

7,098  73 

256  44 

6,649  06 


463  73 
3,599  31 


1,839  32 
4,514  91 

347  80 
1,097  27 

491  42 
5,912  10 


290,553  58 


Louage 
du 

matériel. 


322  49 

1,483  32 

17,670  35 


7,746  88 


4,311  42 

5,099  59 

21,003  52 

3,646  43 


36,730  42 
'i2,'l84'67 


1,800  00 


3,332  83 


115,331  92 


Sable 

et  nettoyage 

de  la 

voie. 


14,004  93 
8,671  46 


232  14 


763  39 
228  15 


1,176  09 


2,150  85 
384  17 
662  30 


46  80 
474  90 
413  91 


6  08 


417  10 


3,000  00 
2,' 375 '94 


788  11 
6,711  39 


6,008  32 


16,287  19 
416  15 


65,219  37 
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31 


32 


33 


34 


36 


:;ii 


87 


38 


des  voitures — Suite. 


EN   (iKNKUAI,. 


Enlèvement 
des  neiges 
et  glaces. 


Total, 
service  des 

voitures. 


Appointe- 
ments des 
hauts  fonc- 
tionnaires. 


Appointe- 
ments 
des  commis 


Impression 

et 
papeterie. 


Dépei 

diverse-,  de 
bureau. 


l  dépenses  de 
mftgamn. 


d'étable. 


$  c. 
152  27 


1,114  06 

22,865  27 
1,631  60 


2,975  12 
26  42 


794  89 

1,072  80 
4,958  34 


1,488  76 

1,234  33 

737  67 

3,391  16 

4,276  83 

5,699  05 

292  11 

348  47 


4,584  51 
912  99 


299  19 


14,218  77 

2,258  24 

22,222  33 

1,430,719  76 

237,209  69 

1,351  70 

45,201  08 

38,160  76 

12,494  41 

201,800  41 

42,166  61 
37,411  24 
10,690  55 
82,336  46 
16,470  15 
33,187  85 
63,410  92 
144,042  88 
49,002  43 
19,779  21 
11,402  28 
26,253  15 
29, 198  97 
92,145  39 
17,877  17 
6,178  51 


115  00 

1,710  00 

146,258  08 

6,546  25 


6,352  78 
4,066  27 


300  00 

904  35 

6,070  86 

139,657  17 

2,746  52 


$  c. 

741  00 


494  30 
85  00 


556  46 

29,370  31 

1,062  57 


3,570  43 
1.537  54 


! 

2 
5,517  05  3 

979  56 I 

170 


4,050  35 


4,160  00 
766  20 
1,682  40 
2,282  40 
6,570  40 
2,915  00 
1,741  49 
2,585  10 


2,598  06 

4,800  00 

3,240  00 

417 


4,492  14 

1,312  05 

1,281  79 

15,725  46 

12,778  95 
5,136  66 
1,352  35 
1,880  00 
2,845  85 
6,720  63 
7,403  15 

16,097  48 
2,867  04 
1,693  25 


1,069  40 
1,021  50 
1,998  31 
6,873,98 
280  60 


1,033  85 
503  71 
118  75 

3,042  77 

940  25 
471  60 
292  15 

1,132  00 
206  33 
939  91 
613  29 

1,041  07 
471  32 
137  35 
368  47 
372  68 
172  82 
414  24 

1,450  73 
169  83 


670  88 

254  25 

447  53 

1,082  30 

1,240  23 
568  32 


455  35 


741  00 


11  21 
181  84 


1,027  62 


413  76 


435  76 
215  52 


550  89 
648  01 
188  60 


694  14 
7344 


8 


98  B6  10 


11 

12 

13 

024  56  il 

48  00  15 

2,039  20  16 

971  60  17 
3  00  18 

19 





6i  i 

366  53  24 

56  42  26 

27 



519  06  29 
30 

161  44 


375  16 


426  66 
1.468  94 


29,678  44 

42,212  36 

5,717  12 

27,106  81 

155,479  67 


4,574  31 

2,735  00 

1,652  10 

976  17 

10,437  15 


4,726  38 


566  59 
10,016  89 


933  84 

1,960  56 

154  90 

203  77 

2,610  74 


1,236  84 
1,707  75 


432  53 
953  46 


193  91 
675  42 


169  15 
855  88 


31 

33 

34 

777  35  35 
4,015  4S36 

37 

389  70  38 

39 

"801  77  40 

41 

43 
44 

i:, 

M 

47 

48 
49 

4.636  75150 
27  51 

8,914  l-'  52 
53 
54 
55 
56 


387  94 


23,282  25 

61  88 

720  59 

1,279  95 

21,745  18 

3,854  03 

362  15 


1,582  60 

9, 103  04 

196  35 


4,077  62 
1,507  65 

1.872  37 


18,981 
41,476  64 

333.536  83 
17,483  63 
11,608  66 
74,412  57 

175. 160 
60, 140  88 
57,659  51 
57,143  65 

8,866  25 
18,437  94 
81,077  74 
8,711  25 
17,346  92 
28,239  23 
1,605,766  34 
23,370  46 

102.537  20 
24,321  03 

801.161  36 
16,760  90 

3,129  08 


360  00 

2,675  50 

23,333  13 

1.932  35 
2, 100  00 
6,493  18 
8,302  18 
2,650  04 
2,230  94 
4,000  00 
1,635  00 

1.933  43 
1,393  32 
2,328  50 
1,350  00 


1,432  90 
981  00 


, 185  88 
503  62 


146  88 

618  48 

,268  74 

103  84 


146  38 


4,151  09 
6,981  66 
2,987  82 
1,500  00 
1,015  00 


466  73 
724  25 
,  536  45 
960  06 
827  17 
257  56 
96  54 


132,160  20  6,534  718  13 


37,151  69 
1,800  00 
6,070  00 
3,471  02 

10,320  32 

3,100  05 

1,661  44 

1 


1,289  70 

583  00 

460  00 

700  00 

54,960  64 

1,489  75 

3,189  08 

1,823  40 

17,736  43 

5,285  20 


3  25 


7,032  91 


956  27 
571  50 


363  31 
112  33 


349,524  29 


366,075  52 


68.533  54 


806  14 
789  71 
261  52 
155  71 
364  72 
856  20 
517  46 


1,367  41 
14  36 


2,823  99 
"432-50 


312  46 
153  05 
529  00 
92  55 
103  15 


536  83 


2,891  03 
902  26 

1,011  71 
630  41 

9,558  84 
894  04 


612  57 
9,309  82 


39,548  44 


2,168  81 

501  91 
2,145  W 


26,704  32 


256  01 


,622  93 


564  81 


34,290  01 
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40 


41 


42 


Nom  du  chemin  de  fer. 


DÉPENSES 


Publicité 

et 

attractions. 


Dépenses 

diverses 

générales. 


Dommages. 


Berlin  et  Waterloo 

Berlin  et  Northern 

Brantford  et  Hamilton 

Colombie-Brtannique 

Calgary 

Canadian  Resources  Development 

Cap-Breton 

Chatham,  Wallaceburg  et  Lac  Erié 

Cornwall 

Edmonton  Radial ; 

Galt,  Preston  et  Hespeler,  maintenant  Berlin,  Waterloo,  Wel- 

lesley  Lake  Huron 

Grande  Vallée 

Guelph  Radial 

Halifax  Tramway 

Hamilton  et  Dundas 

Hamilton,  Grimsby  et  Beamsville 

Hamilton  Radial 

Hawiilton  Street 

Hull 


$     c. 


395  54 

7,664  48 

19  89 


300  00 
2^79  34 


$     c 
340  00 
317  62 

1,413  26 
70,638  20 

4,663  28 
1  75 

3,927  34 

2,358  59 
900  00 

3,658  45 


$     c. 


3,346  94 

205,638  68 

12,839  47 


544  55 


International  Transit  Co 

Kingston,  Portsmouth  et  Cataraqui 

Lethbridge  Municipal 

Comté  de  Lévis 

London 

London  et  Lac  Erié 

Moncton  Tramway 

Montréal  Tramways  Co 

Montréal  et  Comtés  du  Sud 

Moosejaw 

Nelson 

N  iagara  Falls,  Parc  et  Rivière 

Niagara,  St.  Catharines  &  Toronto 

Niagara,  Welland  et  Lac  Erié 

Nipissing  Central 

Oshawa , 

Ottawa 

Peterborough  Radial 

Comté  de  Pictou 

Port  Arthur  et  Fort  William 

Québec  Railway,  Light  &  Power  Co.  (Citadelle)  — 
"  "  (Montmorency). 

Regina  Municipal 

Sandwich,  Windsor  et  Amherstburg 

Sarnia 


1,014  22 

422  00 

79  46 

149  89 

217  89 

1,261  92 

237  91 

916  91 

3,469  32 

1,246  60 

48  00 

59  50 

1,653  96 


4,447 
1,576 

164 
2,911 

658 
1,082 
1,275 
1,513 
4,853 


961 
548 
675 
2,269 
4,039 
100 


Cf. 


2,942  96 

566  68 

1,036  32 

4,165  81 

14  85 

58  60 

169  50 

6,239  81 

1,434  76 

7,861  44 

4,479  75 

27,011  78 

3,000  00 

955  00 

23  50 

365  25 

6  70 

12,314  16 

1,955  45 

3  00 


129  63 
93  79 


2,831  19 
2,529  89 


238  24 

696  23 

141  51 

1,645  30 

1,895  06 


57  00 
341  20 


441  62 
2,675  01 


223  12 


5, 264  55 
623  73 


2,417  64 

944  55 

29  00 

123  12 


Sherbrooke 

St-Jean,  N.-B 

St-Stephen,  N.-B 

St-Thomas,  Ont 

Suburban  Transit  Co.  (Winnipeg). . 

Toronto 

Toronto  Suburban 

Toronto  et  York 

Windsor,  Essex  et  Lake  Shore 

Winnipeg 

Winnipeg,  Selkirk  et  Lac  Winnipeg. 
Yarmouth 


1,090  67 


56  50 

1,929  56 

16,542  88 

489  23 
1,138  36 

719  17 
5,922  24 
9,642  73 
1,707  36 
2,486  89 
6,468  19 

207  68 
2,763  20 

499  20 
4  00 


634  00 

234  30 

10,940  91 


1,001  98 
717  48 

4,419  38 
545  59 
452  68 

4, 596  46 


1,786  35 
5  80 


102  85 


3,228  12 
1,218  71 


140  68 


26.009  74 
1,949  56 

21,409  14 
559  00 

22.010  74 
499  96 

5,692  31 


113,528  51 

"îkôôo'oô 


Total 42,872  62 


248, 619  47 


448,295  28 


t  $4,042,901  99  non  distribués. 
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43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

Suite. 

Frais  de     t 
justice  se 
rattachant 

aux 
dommages. 

Divers 
frais  de 
justice. 

Loyer 

de  terrains 
et  bâtiments. 

Loyer  de 

voies  et  gares 

terminales. 

Assurance. 

Total 

éral. 

Total 

d<  -  fraie 

d'exploita- 

t  ion. 

$        c. 

$       c. 

$       c 
550  00 
100  00 
640  00 

$       c. 

,       e. 

1,939  00 

267  94 

607  04 

21,075  61 

3,929  70 
3  00 

2,601  76 
776  14 

1,290  88 

2,927  05 

4,400  00 
852  60 
542  53 

$       c 

4,364  30 
1,78!»  91 

27,498  99, 
634,550  29 

35,298  23 
4  75 

24,553  97 

10,367  27 
7,460  96 

30,700  70 

30,390  96 

10,730  99 

3,813  74 

19,383  68 

11,436  49 

33,020  76 

30,386  41 

69,244  04 

18,542  86 

7,502  18 

8,444  10 

4,319  22 

10,244  70 

27,208  51 

23,762  94 

1,715  70 

$        c. 

34,038  89 
6,092  22 
102.' 
3,239,441  741 

502,11'.*  42 

8,373  84 

126,816  M 

7!), 398  32 

28,374  71 

502,316  86 

125,772  28 

79,996  60 

28,839  53 

164,508  71 

42,854  65 

119, 420  47 

146,147  57 

349,159  88 

115,669  11 

2 

489  64 

6,752  20 
9,006  01 

3 

691  76 

4 

1,212  50 

5 

6 

1,546  09 
34  63 

7 

494  95 

s 

206  35 

9 

10 

174  60 
1,516  68 

1,800  00 
550  00 

u 

12 

267  02 
291  47 
127  13 
366  97 
229  85 
1,339  77 

13 

500  00 

14 

5,054  33 
10,542  85 
12,086  69 

216  01 

1,330  97 

826  69 

1,962  66 

3, 170  88 

600  88 

600  08 

420  00 

3,708  35 

2,112  00 

1,974  94 

349  54 

15 

304  00 

16 

17 

12,442  82 

1S 

19 

615  77 

427  77 

45,565  64  20 

32,800  05  21 

81  32 

51,228  26  22 

1  00 

176  64 

15  50 

560  00 

1,205  00 

"  ""i;366'60 
2  00 

63,979  76  23 

613  96 

217,511  36 

81,591  20 

17,986  89 

4,032,664  57 

114.082  60 

89,411   16 

13,080  78 

80.238  78 

326  905  88 

10,2 

43,700  17 

85,54.'.  13 

580,982  93 

82,660  18 

31,480  00 

162,128  M 

284,068  81 

162,639  38 

122,331  85 

152,861  86 

34,342  42 

37.1 

148.266  70 
27,580  30 

24 

26 

73  60 

26 

27 

32,111  20 

2,528  50 
3,188  16 
457  80 
2,875  00 
3,454  64 

42,242  09 
19,198  77 
2,539  26 
21,107  13 
37,631  11 

353  40 

6  08 

83  45 

607  01 

1,887  70 

47  50 

10,000  00 

29 

2  00 

30 

432  98 
295  94 

31 

1,184  49 

32 

33 

468  02 

1,348  78 

10,487  14 

3,467  80 

9,471  29 

76,121  25 

7,081  76 

5,979  26 

10,850  59 

32,086  78 

28,476  65 

11,176  50 

15,339  52 

12,086  11 

3,289  40 

11,396  15 

3,859  39 

2,830  81 

1,312  57 

287,300  18 

i         10,728  M 

59,508  16 

16.041  39 

61.772  30 

10.  2 

7,824  53 

34 

906  32 

:::, 

2,094  87 
217  81 

36 

263  00 

1,461  85 

37 

584  08 

1,950  00 

3,924  15 

2,480  45 

630  00 

900  00 

651  85 

867  30 

1,442  27 

347  00 

912  24 

3 

348  32 

653  01 

182  94 

30  00 

1,000  00 

40 

182  95 
27  12 

41 

42 

4:1 

44 

31  40 

, 

46 

46 

i. 

1  00 

29,038  60  48 

62,424 

7,450  74 

15  84 

947  9C 

24,225  50 
3,555  34 
2,113  01 
7,265  44 

3,014,774  70  50 

108  15 

381  00 



52,402  82  51 



317,771 

82,991  22  63 

1,267,016 

58,99-2  21  66 

250  0C 



ios  il 

223  2f 

N 

3,496  71 

19,049  5C 

30,950  71 

84,526  4S 

135,251  4( 

>     1,897,738  36 

17,765,372  3J 
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ii.de:: 

l\\<,K. 

Accidents xlix  liv 

dus  à  la  mise  en  mouvement  des  trains I-lir,  148-161 

.i  en  contravention  ou  non  en  contr.  de  la  loi xlix-liii,  L56  107 

ii  résultant  de  chutes  à  bas  de  trains xlix-liv,  1  ^  ]iil 

m  — Sommaire,  chemins  de  fer  à  vapeur xlix  liv,  1  }s  n;i 

électriques Ixriii,  132 

Actions,  classification  des , x-xiii,  80,  88 

Administration  générale,  employés  à  1' lv-lvii 

Agriculture,  mouvement  des  produits  de  1' xxix  xxx,  î>2 -!»'.» 

Aide  aux  chemins  de  fer xiii-xxiii,  .".  1  13 

Aide  municipale  accordée  et  payée xiii-xxiii,  84  !•'< 

Aiguillage  et  évitement,  parcours  de  voies  d' fac,  16-23 

Articles  de  manufactures,  trafic  des xxix-xxx,  116-1 27 

G?pital  des  chemins  de  fer     \-\iii.  .".<>  .:; 

Caractéristiques  des  voies  ferrée» ]  |0-]  17 

Charpentiers,  nombre  des lvii 

Chauffeurs,  nombre  total  des. . .        lvii 

Chefs  de  gare lvii 

m        trains,  accidents  aux l-lii,  150-161 

m  ii       nombre  des lvii 

Chemins  de  fer,  accidents   xlix-lxv,  1  16-161 

m  classes  de  traverses  de lix 

m  classification  des 148  161 

n  électriques,  relevé  des lx-lxvii 

..  .,  statistiques  des lx-lxvii,  162-183 

ii  sommaire  comparatif  des xlix-liv 

Chevalets,  nombre  de 140-147 

Combustible  consumé  par  les  locomotives xlvii-xlix 

Commis  de  bureau,  nombre  de lvi-lvii 

Concessions  de  terres.    .    xvii-xxiii 

Conducteurs,  nombre  des If 

Contremaîtres  de  sections,  nombre  des ix,  20.43 

Coût  moyen  par  mille  d'un  train  en  marche xxxiv 

Croisements  à  niveau,  accidents  aux liii,  144-1  15 

D^cès,  nombre  total  de   xlix-liv,  1  I-  161 

Déraillements l-li 

Dividendes xi- 
Droits  de  circulation,  parcours  exploité  en  vertu  de L6-23 

Employés,  accidents  à  d'autres xlix-liii,  1  18-161 

accidents  aux xlix-liii,  IIS  161 

m  aux  gares,  accidents  aux M'-1.  1  50  1  6 

h  de  chemins  de  fer,  nombre  des Wî 

Entretien  des  voies  et  construction xxxv-xl.  50  .  i 

Frais  d'exploitation MX-xl,  60-77 

Frais  d'exploitation  par  train-mille \  x  \ i  v 

Frais  d'exploitation,  relevé  général  des xxxv  x\ 

Frais  généraux \  x  x  \  ! 

Gardiens,  accidents  aux l*™i  ' 

h  aiguilleurs,  etc.,  nombre  des I^'i 

Gares,  accidents  aux l*«ûi  ' 
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Gouvernement  provincial,  aide  accordée  et  payée xiii-xvii,  34-45 

Lignes  de  compagnies  propriétaires 16-23 

Lignes  exploitées  à  bail 16-23 

m  à  l'entreprise , 16-23 

ii  en  vertu  de  droit  de  circulation 16-23 

Locomotives,  classification  des  xli,  132-133 

h  par  1,000  milles  de  voie  ferrée . . , xliii 

Machinistes,  nombre  de lvii 

Malles,  recettes  pour  le  transport  des xxxiii,  46-47 

Marchandises,  classification  des xxix,  92-131 

n  mouvement  des,  sur  voies  ferrées .    .  xxx,  92-131 

m  nombre  de  locomotives  â xli,  132-133 

n  nombre  total  de  tonnes  transportées xxvi-xxvii,  88-89 

n  recettes  des xxxi-xxxiv,  44-49 

n  reçues  de  chemins  de  connexion ..    .    .  xxx,  92-131 

n  revenus xxxi-xxxiv,  44-49 

n  tonnes  de,  transportées  un  mille xxvii,  88-89 

n  trafic  des xxix-xxx,  128-129 

n  trains  de,  milles  parcourus xliv-xlv,  86-91 

n  transportées  un  mille  par  mille  de  ligne xxvii 

n  wagons  à,  classifiées  par  ordre  de  capacité xli-xliii,  136-139 

Matériel,  frais  d'entretien  du xxxv-xl,  50-77 

relevé  du xli-xliii,  132-135 

Mécaniciens,  nombre  des  lvi-lvii 

Messageries,  recettes  provenant  des ...  xxxiii,  46-47 

Milles  parcourus  par  les  trains , xliv-xlvi 

Mines,  trafic  du  produit  des xxix-xxx,  92-131 

Moyenne  de  marchandises  transportées , xxvii 

de  milles  effectués  par  voyageur xxvi 

des  recettes  par  tonne  de  marchandises xxvii 

par  tonne  par  mille ....  xxvii,  48-49 

par  train-mille  de  marchandises , xxvi,  48-49 

par  train-mille  de  voyageurs xxvi,  46-47 

par  voyageur , xxvi 

par  voyageur  par  mille xxvi,  46-47 

de  rétribution  journalière  aux  employés  de  chemin  de  fer lvii 

Obligations  de  trust  pour  matériaux x-x'ii,  30-33 

n  diverses x,  30-33 

Obstructions  au-dessus  de  la  voie,  accidents  causés  par , li,  1 48-161 

Parcours vii-ix,  3-29 

en  construction vii 

par  passager,  moyenne  de xxv 

sommaire  du,  par  province viii-ix,  24-29 

n  par  voies 16-23 

toutes  les  voies viii-ix,  16-23 

voies  de  garage  et  voies  d'évitement viii-ix,  16-23 

voies  doubles „  : viii-ix,  16-23 

voies  simples .    16-23 

Passagers,  accidents  aux xlix-xliii,  148-161 

classification  des  wagons xli-xliii,  132- 1 35 

locomotives  à  trains 132-135 

moyenne  de  parcours  par , xxvi 

nombre,  de  wagons xli-xliii,  132-135 

nombre  total  transportés xxiv,  86-87 

parcours  des  trains  de 86-91 

recettes xxvi,  44-47 

m       par  t  ain-mille xxvi,  46-47 

revenu xxvi,  46-47 

Ponts— Nombre  de 140-147 
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Produits  agricoles,  trafic  des x  x  i 

.1         de  la  forêt,  trafic  des L0S-111 

h       de  provenanoe  animale,  trafio  dei 100*107 

h         des  mines,  trafic  des .  ;  :.'  1  1 .'. 

Propriétaires,  lignes  de  compagnies L6-28 

Recettes  brutes Ht'.) 

.i        d'autres  sources,  servie» •  des  marohand  Ltei xxxiii.  17  19 

ti  h  ..        voyageun ,47  ''•' 

•i        moyenne  pour  chaque  voyageur  transporte 

.«        nettes \  u ri,   H  19 

n         par  mille  de  voie , KXXU 

m         par  tonne  de  marchandises  transportas xxvii 

m         par  tonne  par  mille xxvii,  16  17 

n         par  train-mille  de  marchandises xxvii 

m         par  train-mille  de  voyageurs •       .   18  I ■ 

n        par  voyageurs  par  mille xxvi,  16  17 

n         sommaire  des,  de  toutes  sources x  x  \  î  i  i ,   1 1   l'  » 

Rémunération  payée  aux  employés  de  chemins  de  fer h  i-lvii 

Revenu,  compte  du     x  x  i  i  i  -  x  x  i  % .  7-  H 

Service  public  des  chemins  de  fer xxi\ 

Situation  des  chemins  de  fer •  I  M 

Statistiques  des  chemins  de  fer  électriques,  relevé  sommaire Ix-lxviii 

m  ..  étranger lis,  184 

Subventions,  gouvernement  fédéral xiii-xvii,  84*48 

n  gouvernements  provinciaux xiii-xvii.     !  13 

,i  montant  total  payé riii-xvii, 

n  municipales xiii-xvii, 

Tableau   1.  Situation  des  chemins  de  fer M  l 

2.  Parcours  des  chemins  de  fer L6-2   • 

3.  u  M  par  provinces 24-29 

4.  Capital  des  chemins  de  fer 

5.  Aides  aux  chemins  de  fer 

6.  Compte  des  recettes M-46 

7.  Revenu 17-49 

8.  Classification  des  frais  d'opération 

9.  Compte  du  revenu 

10.  Sommaire  des  voyageurs  et  tonnes  de  marchandises  transportées 

11.  Parcours  des  trains 

12.  Sommaire  du  trafic  des  marchandises 

13.  Sommaire  du  matériel •  1 :  : 

14.  Sommaire  des  wagons  dans  le  trafic  des  marchandises — par  capacité 186-13* 

15.  Sommaire  des  ponts,  chevalets  et  tunnels 140-147 

16.  Sommaire  des  accidents 148-161 

Taxes  des  chemins  de  fer -▼*! 

Télégraphistes,  accidents  aux l-lii,  150-161 

.,  et  expéditeurs,  nombre  de -▼U 

Téléphone,  expéditions  par hx 

Tonne,  traction  moyenne  par 

Tonnes  transportées,  nombre  total  de xxvi-xxvii,  88-89 

,,  n  un  mille  par  mille  de  chemin  de  fer xxvii 

,,  n  sur  un  parcours  d'un  mille xxvi  xxvii. 

Trafic 

Train  de  marchandises,  parcours *!' 

n        voyageurs,  parcours xli\ . 

Transport,  moyenne  du xxvu 

Tunnels,  nombre   de 140-143 

Voies  de  garage  et  voies  d'évitement,  parcours  des ' 
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Voies  doubles,  nombre  de  milles  de ix,  16-23 

Voie  et  construction,  frais  d'entretien  pour xxxv-xl,  50-77 

Voies  simples,  nombre  de  milles  de ix,  20-2? 

Wagons,  classification  des,  par  capacité ■'. xli-xliv,  136-139 

ii        dans  le  service  des  marchandises xli-xliv,  134-135 

h        dans  le  service  des  voyageurs xli,  132-133 

nombre  total  des xli-xliv,  132-139 


